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1 Zusammenfassung

1.1 Anlass und Aufgabe

Die Elektromobilitat spielt eine wesentliche Rolle zur Reduktion der Treibhausgase im Verkehrs-
sektor. Der Landkreis Aichach-Friedberg setzt sich seit vielen Jahren daflr ein, den Verkehr nach-
haltiger zu gestalten und die entstehenden Emissionen zu verringern. Dementsprechend ergibt sich
auch die Aufgabe, den Ausbau der Ladeinfrastruktur und emissionsarme Mobilitat im Kreisgebiet
voranzutreiben.

Die in der Elektromobilitatsstrategie enthaltenen Mafinahmen sollen dem Kreis in den kommenden
Jahren als Handlungsleitfaden zur Férderung der Elektromobilitdt dienen. Die Strategie wurde vom
Landkreis Aichach-Friedberg in Zusammenarbeit mit der Mobilitdtswerk GmbH erarbeitet.

1.2 Ladeinfrastruktur
Status quo

Zum 01.01.2023 waren im Landkreis Aichach-Friedberg 3.317 E-Pkw zugelassen, was einem Anteil
von 3,7 % der gesamten Pkw entsprach. Im Kreisgebiet finden sich insgesamt 49 6ffentlich zugang-
liche Ladeorte mit 84 Normal- und 64 Schnellladepunkten (Stand 07/2023). Dadurch entfallen auf
einen offentlich zuganglichen Ladeort rund 22 E-Pkw, was Uber dem bundesweiten Durchschnitt
von 17 E-Pkw je Ladepunkt liegt. Jedoch ist diese 6ffentlich zugangliche Ladeinfrastruktur rdumlich
ungleichmagig im Landkreis Aichach-Friedberg verteilt. So ist ein Grof3teil der Ladestationen in
Aichach, Friedberg und Mering zu finden, wahrend die Ubrigen Kommunen weniger dicht erschlos-
sen sind. Im Rahmen des Deutschlandnetzes sollen in Zukunft bundesweit rund 1.000 Schnellla-
destandorte entlang von Hauptverkehrsachsen und in sogenannten regionalen Suchraumen ent-
stehen. Zwei dieser Suchraume (Groéen M und L) befinden sich innerhalb des Landkreises
Aichach-Friedberg. Eine wichtige Rolle spielen jedoch auch Lademdglichkeiten im privaten Raum,
die durch Unternehmen oder Privatpersonen errichtet werden.

Markthochlauf und Ladebedarf

Far die Ladebedarfsprognose wurde das Prognosemodell GISeLIS verwendet (vgl. Tabelle 1). Im
moderaten Szenario werden im Landkreis Aichach-Friedberg bis 2030 ca. 26.700 E-Pkw (Summe
aus batterieelektrischen Pkw und Plug-In-Hybriden) zugelassen sein. Dadurch entsteht bis 2030,
unter Berucksichtigung von weiteren Lademdglichkeiten im privaten Raum, ein Bedarf von insge-
samt 1.189 offentlich zuganglichen Ladepunkten (986 Normalladepunkte (AC), 203 Schnelllade-
punkte (DC)). Dies entspricht nur etwa einem Drittel des gesamten Ladebedarfes. Die Ubrigen zwei
Drittel des Ladebedarfes werden im privaten Raum gedeckt.

Offentlich zugéngliche Ladeinfrastruktur kann sowohl im halbéffentlichen als auch im éffentlichen
Raum errichtet werden. Schnellladeinfrastruktur wird verstarkt auf halbéffentlichen Einzelhandels-
flachen entstehen, weshalb sich der Landkreis und die Kommunen auf die Bereitstellung von 6f-
fentlichem Raum fir Normalladeinfrastruktur mit [dngeren Standzeiten und geringerer Ladeleis-
tung fokussieren sollten.

Zur Sicherstellung einer bedarfsgerechten Verteilung der Ladeinfrastruktur im Raum wurde eben-
falls das Prognosemodell GISeLIS herangezogen, welches auf Grundlage eines 100x100m-Rasters
und unter Bericksichtigung von Verkehrsdaten, verschiedenen Parametern wie Points of Interest
(Pol), Points of Sale (PoS) oder der Einwohnerdichte das Standortpotential fir Ladeinfrastruktur im
Planungsraum ermittelt. Hier zeigt sich, dass insbesondere in zentralen Lagen im Orts- bzw.
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Stadtkern und in verkehrstechnisch gut angebundenen Orten grundsatzlich ein héherer Ladebe-
darf auftritt als in weniger dicht besiedelten Gebieten (vgl. Abbildung 1).

Ist-
Stand

Prog-
nose

Tabelle 1: Prognose der erwarteten E-Pkw, E-LNF und Ladebedarf (moderates Szenario)

Jahr

2023

2025
2030
2035
2040

BEV

2.012

5.457
19.314
40.995
62.549

S Anteil der Gesamtbedarf an
PHEV é‘_g‘&e E-Pkw am E-LNF Ladepunkten

Pkw-Bestand

1.305 3.317 3,7% =

3.157 8.614 9,3 % 384 282 64
7.349  26.663 28,3 % 901 986 203
7.534  48.529 50,8 % 3.562 1.945 404
5314 67.863 70,4 % 6.182 2.726 581

Standortpotential fiir Ladeinfrastruktur - Planungsraum
Landkreis Aichach-Friedberg, Prognosehorizont 2030

Prognose
Standortpotential (erwartete
(halb-)6ffentliche Ladevorgange
pro Tag im Jahr 2030)
1-2
3-5
Il 6-10
I > 10
Planungsraume
Ladebedarf
[ sehr hoch
[] Hoch
Mittel
@ Vorhandene Ladestation
@ Bewilligte Ladestation
[1 Administrative Grenzen
Hintergrund: TopPlusOpen

0 4 8 km
Prognose basierend auf GIScLIS. moderates Szenario
Vorhandene L i » Lernnet und ic, Stand 07/2023
Bewilligle Ladeslation: Standorte aus dem Férderprogramm des BMDV, StandortTool " Mobilitatswerk GmbH
{NOW GmbH), Stand 07/2023
Administrative Grenzen: Bundamt fiir Kartographie und Geodésie, Stand 01/2023 u

Abbildung 1: Planungsraume fiir Ladeinfrastruktur
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Ladeinfrastruktur im offentlichen Raum

Offentlich zugangliche Ladeinfrastruktur kann sich sowohl auf privatem Grund als auch im 6ffentli-
chen Raum befinden. Je mehr 6ffentlich zugangliche Lademaéglichkeiten auf Initiative privater FIa-
cheneigentimer entstehen (z. B. an Einzelhandelsstandorten), desto weniger Ladeinfrastruktur
muss im 6ffentlichen Raum aufgebaut werden.

Da die Kommunen Uber den &ffentlichen Raum verfligen und den Ausbau steuern sollten, wurden
im Rahmen der Erarbeitung der Elektromobilitatsstrategie fur den Kreis folgende Informationsan-
gebote fir die Kreiskommunen umgesetzt:

e Jeder Kommune wurde ein individuelles Factsheet zur Verfigung gestellt (vgl. Abbildung 2).
Darin wird zunachst der Status quo bezogen auf E-Pkw und 6ffentlich zugangliche Ladeinf-
rastruktur dargestellt. Auerdem sind die Ergebnisse der Ladebedarfsprognose mithilfe
des Prognosemodells GISeLIS fur die Jahre 2025, 2030 und 2035 dargestellt, d.h. der
prognostizierte Strombedarf durch E-Pkw, die prognostizierte Anzahl an Ladevorgangen in
der Kommune, die rechnerisch benétigte Anzahl an Ladepunkten und die raumliche Vertei-
lung des Ladebedarfes.

11 Statistische Kennzahlen

@\ Vobilitaiswerk GubH
W

Ergebnisse der Ladebedarfsprognose fur die Stadt Friedberg

1 Ist-Stand E-Pkw und Ladeinfrastruktur

Die folgende Tabelle gibt zundchst einen Uberblick Gber statistische Kennzahlen zur

der Stadt Friedberg.

sowie zum

Tabelle 1: Ubersichi wichtiger statistischer Kennzahlen der Stadt Friedberg

Statistsche Kenrzahl Wea |
Anzshl der Einwohner¥innen® 30056

Einpendier*innen® 10.054

Auspendler¥innen® 3340

Phw-Sestand* 19923

Davon E-Pkws 795 (449 BEV und 346 PHEV)

12 Ladeinfrastruktur
Ladei kann im & und privaten Raum entstehen. Fir eine

und attraktive L

st nicht nur die Anzanl der Ladepunkte relevant,

f@ ﬁyxmwa;mu&br

2.6 Raumliche Verteilung des Ladel

es im (halb-)offentlichen Raum

Neben der bendtigten Anzahl an Ladepunkten und deren Aufteilung nach den Use Cases spieit
auch die raumliche Verteilung der Ladeinfrastruktur sine Rolle, damit diese bedarfsgerecht und fir
die Nutzer*innen attraktiv ist. Das genutzte Prognosemodell GISelIS arbeitet auf Basis eines
100x100m-Rasters und bericksichtigt Parameter wie z. B. Points of Interest (Pol), Points of Sale
(PoS), di ndlet el a3 sowie Faktoren.
In der folgenden Abbildung sind die sich daraus ume for L

dargestelit. Dort besteht je nach farblicher Abstufung ein mittierer, hoher oder sehr hoher
Ladebedarf.

- " _'
=
20 s
& g
& s

sondern auch die Verteilung sowie AUSstattung der Ladestandorts. Um den bisherigen Bestand an =1 2 453 Fi ' v
Ladeinfrastruktur in Frisdberg zu bewerten, muss dieser quantitativ und qualitativ erfasst werden. = ,ﬁr'g’ - = J et

T e o
In der Stadt Friedberg befinden sich derzeit (Stand 07/2023) 16 Lladeote mit 21 pRe o

und 28 Auf einen Ladepunkt kommen demnach 16 E-

Pkw, was unter dem bundesweiten Durchschnitt von 1°17 liegt® Basierend auf einer Routing- J
Analyse wurde die mittlere Distanz zur nachsten Ladestation berechnet, welche bei 1,9 km und ‘_<1 a3
damit unter dem bundesweiten Durchschnitt von 3,6 km liegt N y ¥ o
Bezieht man die Nachbarkommunen in einem Umkreis von 5 km mit ein, stehen insgesamt 262 i i b~

Zur Verflgung. 3 #

= n
TN v
Abbildung 6: “ fiar L
2n Ausoss der Infresrubeur fir stemative Krefiofie (AFID) gehtvon inem
1 10

Abbildung 2: Factsheet mit individueller Bedarfsprognose
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Den Kommunen wurde aufRerdem ein Leitfaden zum Ladeinfrastrukturausbau (vgl. Abbildung 3)
bereitgestellt, der ein konkretes empfohlenes Vorgehen aufzeigt. Die Kommunen sollten zunachst
auf einen Ausbau der Ladeinfrastruktur durch eigenwirtschaftlich handelnde Betreiber ohne finan-
zielle Zuschusse hinwirken. Daflr wird empfohlen, anhand der zur Verfugung gestellten Factsheets
geeignete Standorte fir Ladeinfrastruktur zu identifizieren und als Sondernutzung fur interessierte
Betreiber zur Errichtung von Ladeinfrastruktur bereitzustellen. Um Ladeinfrastrukturbetreiber auf
die Kommune und das Ausbauinteresse aufmerksam zu machen, sollten die Standorte in das Flé&-
chenTOOL der NOW GmbH eingetragen werden. Der Leitfaden enthalt aulerdem u. a. Musterl6-
sungen fur einen Kriterienkatalog zur Bewertung von potentiellen Ladeinfrastrukturstandorten, zur
Ausgestaltung der Sondernutzungssatzung sowie zur Anordnung und Beschilderung von E-Stellplat-

zen.

Ausbau der Ladeinfrastruktur -
Leitfaden fir die Kommunen im

Landkreis Aichach-Friedberg

(Z Mobilitat: k GmbH
LANDRATSAMT E) O\ Hobiiatsverk G

AICHACH-FRIEDBERG V

Abbildung 3: Leitfaden zum Ladeinfrastrukturausbau

Die Ergebnisse der Bestands- und Bedarfsanalyse sowie das empfohlene Vorgehen beim Ausbau
der Ladeinfrastruktur wurden den Kommunen in zwei Veranstaltungen vorgestellt.

Im Rahmen der Blirgermeisterdienstbesprechung am 15.09.2023 wurde den Kommunen
der Status Quo sowie der Markthochlauf der Elektromobilitat nahergebracht, die Rolle der
Kommune beim Ladeinfrastrukturausbau definiert und aufgezeigt, dass es wichtig ist, zu-
nachst ein Leitbild fUr den Ladeinfrastrukturausbau zu entwickeln und innerhalb der Ver-
waltung und Politik abzustimmen.

Am 29.11.2023 fand auRerdem eine Informationsveranstaltung statt, in der die Inhalte des
oben genannten Leitfadens mit dem empfohlenen Vorgehen fir den Ladeinfrastrukturaus-
bau vorgestellt wurden. Thematisiert wurde, wie Ladeinfrastrukturbetreiber gefunden wer-
den koénnen, welche Mdglichkeiten fur eine wettbewerbliche und diskriminierungsfreie
Vergabe bestehen, welche Forderprogramme ggf. in Anspruch genommen werden kdnnen
und welche weiteren Schritte beim Ladeinfrastrukturausbau fur die Kommunen zu empfeh-
len sind.
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Der Landkreis Aichach-Friedberg kann die Kommunen beim Ausbau der Ladeinfrastruktur wie folgt

unterstitzen:

¢ Rolle als Informations- und Ansprechpartner fir die Kommunen,

e auf Wunsch der Kommunen bei Bedarf: Unterstiutzung beim Eintragen von Standorten ins
FlachenTOOL und der Kontaktaufnahme mit potentiellen Betreibern,

e Sensibilisierungs- und Offentlichkeitsarbeit bei verschiedenen Zielgruppen (Kommunen,
Betriebe, Burger*innen) durch punktuelle Aktionen (Pressemitteilungen, Informationsver-
anstaltungen),

e Monitoring und Controlling des Ladeinfrastrukturausbaus.

Ladeinfrastruktur im halbdffentlichen und privaten Raum

Der Uberwiegende Teil des Ladebedarfs durch Elektrofahrzeuge wird im privaten Raum gedeckt
werden, etwa auf Parkflachen von Unternehmen, Akteuren der Wohnungswirtschaft oder zu Hause
bei den Burger*innen. Insbesondere Einzelhandelsflachen sind sehr attraktive halbdffentliche
Standorte fur Ladeinfrastruktur.

Der Landkreis Aichach-Friedberg kann den Ausbau von Ladeinfrastruktur auf diesen Flachen durch
Offentlichkeits- und Sensibilisierungsarbeit férdern. Beispielsweise kdnnen Informationsveranstal-
tungen angeboten oder zielgruppenspezifisches Informationsmaterial auf der Kreishomepage als
FAQ bereitgestellt werden.
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Ladeinfrastruktur auf den Kreisliegenschaften

Als Flacheneigentimer hat der Landkreis Aichach-Friedberg beim Thema Ladeinfrastruktur den
grofiten Handlungsspielraum auf den kreiseigenen Liegenschaften. Gleichzeitig ist er mit den Vor-
gaben des seit 2021 geltenden GEIG in der Pflicht, sowohl bei Neubauten und gréfReren Renovie-
rungen als auch bei Bestandsgebauden Ladeinfrastruktur zu errichten.

Ladestationen kdnnen je nach den Gegebenheiten vor Ort entweder nur fur Dienstfahrzeuge, die
Privat-Pkw der Beschaftigten oder auch flir die Anwohner*innen zuganglich gemacht werden (letz-
teres ggf. nur auBerhalb der Nutzungszeiten durch die beiden erstgenannten Gruppen).

Um die entstehenden Kosten zur Erfallung der Vorgaben des GEIG fir den Kreis moglichst gering
zu halten, wird folgendes Vorgehen empfohlen:

Tabelle 2: Empfehlungen fiir die Errichtung von Ladeinfrastruktur an den Kreisliegenschaften

Vorbereitende Handlungsschritte

e Fur jede Liegenschaft erfassen:
o Anzahl der bestehenden Stellplatze und deren Zuganglichkeit fur Dienstfahrzeuge, Privatfahr-
zeuge von Beschéftigten und die Offentlichkeit
o Geplante Bau- oder RenovierungsmaRnahmen
o Bereits vorhandene Ladeinfrastruktur
- Ermittlung der Anzahl zu errichtender Ladepunkte bzw. Vorristungen nach den Vorgaben
des GEIG

e Ermittlung des heutigen und ggf. zuklUnftigen Ladebedarfes an den Kreisliegenschaften durch Dienst-
fahrzeuge

Pflicht: Bestandsgebdude mit Parkfléche (liber 20 Stellplatze) und verpflichtendem Ladepunkt ab 2025

e Eintragung der Kreisliegenschaften mit 6ffentlich zuganglichen Parkflachen ins FldchenTOOL
o Ziel: 6ffentlich zugangliche Ladeinfrastruktur ohne finanzielle Beteiligung des Kreises
o Regionale Betreiber gezielt auf diese Flachen aufmerksam machen
o Pachtvertrag zwischen Ladeinfrastrukturbetreiber und Kreis (Verzicht auf Erhebung einer
Pachtgebuhr erh6ht potentielle Wirtschaftlichkeit fur den Ladeinfrastrukturbetreiber)
o Gut sichtbare Stellplatze auswahlen
e Verbleibende Liegenschaften, fur die sich bis Mitte 2024 kein Betreiber findet
o Ausschreibung 6ffentlich zuganglicher Wallboxen mit 1-2 Ladepunkten
o Entscheidung liber Nutzergruppe: Nur fiir Dienstfahrzeuge; Beschéftigte oder auch fiir die Of-
fentlichkeit
o Je nach Beschilderung der Parkflachen: Beschrankung der Nutzung wahrend der Dienstzeiten
auf die Beschéftigten oder ganztagige Zuganglichkeit durch die Offentlichkeit

Pflicht: Neubauten oder Renovierungen, die auch Parkflachen oder elektrische Infrastruktur betreffen

e Ladepunkte und Leitungsinfrastruktur/Leerrohre entsprechend der Vorgaben des GEIG in Ausschrei-
bung flr den Neubau bzw. die Renovierung integrieren = Sinnvolle Platzierung
o (Ggf. erganzende Aktivitaten, die nicht durch das GEIG vorgegeben sind

Optional: Verstarkte Bereitstellung von Ladeinfrastruktur fir Kreisbeschaftige

e Herausforderung: viele Landesbeschaftigte an Kreisliegenschaften tatig (v. a. Lehrkrafte)
- Gemeinsame Finanzierung von Ladeinfrastruktur fir Beschaftigte durch Land und Kreis

e Alternative: Crowd-Funding-Lésung, falls weder durch Land oder Kreis ausreichend Budget fur Ladeinf-
rastruktur flr Beschaftigte vorgesehen ist

o Ggf. Befragung der Kreis- und Landesbeschaftigten an Liegenschaften zu Mobilitatsverhalten und
Elektromobilitat, um konkreten Ladebedarf genauer abschatzen zu kénnen
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1.3 Alternative Mobilitatsangebote

Elektromobilitat beinhaltet nicht nur den elektrischen MIV, sondern auch alternative Mobilitatsan-
gebote, die zum Teil elektrisch betrieben werden. Folgende Angebote im Landkreis Aichach-Fried-
berg wurden im Rahmen der Strategieentwicklung betrachtet:

OPNV

Der Augsburger Verkehrs- und Tarifverbund GmbH (AVV) hat im Jahr 2023 ein eigenes Elektromo-
bilitatskonzept erstellen lassen. Die weitere Strategie fur den zukunftigen Einsatz von E-Bussen zur
Erfullung des Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetzes wird aktuell noch erarbeitet.

E-Carsharing

Analog zum Thema Ladeinfrastruktur sollte der Landkreis auch beim E-Carsharing, zusatzlich zum
Monitoring des Status quo, eher eine informative und steuernde Rolle einnehmen. Sofern Kommu-
nen bei der Umsetzung von Carsharing-Angeboten Unterstitzung bendtigen oder etwa eine gemein-
same Ausschreibung planen, kann seitens des Landkreises Unterstitzung koordinative Hilfestel-
lung angeboten werden. Dies gilt ebenfalls flr die Beantragung von Fordermitteln.

Taxis

Da sich taxiexklusive Schnellladeinfrastruktur i. d. R. nur in GroRstadten eignet, wo eine hohe An-
zahl von E-Taxis verkehrt und die Ladeinfrastrukturbetreiber entsprechend hohe Stromabnah-
memengen erwarten kdnnen, wird dies fur den Landkreis Aichach-Friedberg nicht empfohlen.

Sofern der Kreis die Umstellung auf E-Taxis unterstitzen méchte, werden Informations- und ggf.
Testangebote fur E-Taxis und generell ein enger Austausch mit der Taxibranche empfohlen. Sofern
Forderangebote seitens des Bundes oder Landes Bayern bestehen, sollten die Taxiunternehmen
darUber informiert werden.

Pedelecs

Mit dem vorliegenden Radverkehrskonzept wurde bereits eine wichtige Grundlage geschaffen, um
den Radverkehr zu fordern. Der Fokus sollte auf der Umsetzung der darin enthaltenen Mafinahmen
liegen, da gute Radinfrastruktur sowohl Radfahrer*innen ohne elektrischen Antrieb als auch Pede-
lec-Nutzer*innen zugutekommt.
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1.4 MaBBnahmen

Als Handlungsleitfaden flir den Kreis wurden 13 konkrete MafRnahmen formuliert, die sich auf die
folgenden drei Handlungsfelder aufteilen.

A - Ladeinfrastruktur

Al Unterstitzung der Kommunen beim Ladeinfrastrukturausbau im 6ffentlichen Raum 1
A2 Ladeinfrastruktur auf den Kreisliegenschaften
A3 Steigerung des Bekanntheitsgrads und der Nutzung des FlachenTools

Monitoring des Ladeinfrastrukturausbaus sowie ggf. zukunftiger verpflichtender Vorgaben
und Information der Kommunen

N PP

A4

B - Sensibilisierung und Information zu den Potenzialen der Elektromobilitat

B1 Férderung der Sektorenkopplung 1
B2 Verankern von Grundlageninformationen zur Elektromobilitat bei Betrieben
B3 Hinweise auf aktuelle Férderaufrufe

B4 Sensibilisierungs- und Offentlichkeitsarbeit

B5 Vernetzungstreffen auf Umsetzungsebene der Kommunen

w NP

C - Alternative Mobilitat

C1 Umstellung des OPNV auf emissionsfreie Antriebe 1
C2 Forderung der Nutzung von Pedelecs 1
C3 Monitoring und ggf. Unterstiitzung von E-Carsharing-Angeboten 2
C4 Sensibilisierung der Taxiunternehmen fiir Elektromobilitat 3
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2 Anlass und Aufgabe

Die Elektromobilitat spielt neben MaRnahmen zur Verkehrsvermeidung und Verkehrsverlagerung
eine wesentliche Rolle zur Reduktion der Treibhausgase (THG) im Verkehrssektor. Der Landkreis
Aichach-Friedberg verfolgt Klimaschutzziele, die eine deutliche Einsparung von CO2 und eine Ablo-
sung fossiler Energietrager durch den Ausbau erneuerbarer Energien vorsehen. Der Individualver-
kehr ist dabei gerade in landlichen Regionen einer der gréiten Energieverbraucher und CO2-Emit-
tenten, wird jedoch auch zukunftig fur die Mobilitat im Landkreis relevant bleiben, weshalb der
Umstieg auf alternative Antriebe notwendig wird, um Mobilitatsprozesse nachhaltig und moglichst
effizient zu gestalten. Der Landkreis Aichach-Friedberg hatte sich deshalb zum Ziel gesetzt, im Rah-
men einer Elektromobilitatsstrategie Bedarfe und Potentiale fur Elektromobilitat feststellen und
daraus entsprechende MaRnahmen fiir einen bedarfsgerechten Auf- und Ausbau von Ladeinfra-
struktur sowie erganzende Offentlichkeitsarbeit abzuleiten zu lassen. Auch im Bereich OPNV und
Carsharing sollten Potenziale und Handlungsbedarfe durch die Umstellung auf Elektromobilitat ge-
pruft werden.

Uber einen umfangreichen Beteiligungsprozess mit zielgruppenspezifischen Veranstaltungen wur-
den dabei verschiedene Akteure, wie die Kreiskommunen, regionale Unternehmen, Busunterneh-
men und die Burger*innen, eingebunden.

Die in Zusammenarbeit mit der Mobilitdtswerk GmbH erarbeitete Elektromobilitatsstrategie soll
dem Landkreis und seinen Kommunen als Entscheidungsgrundlage und Leitfaden beim Ausbau
der Ladeinfrastruktur, der Einbindung von Akteuren sowie Realisierung weiterer konkreter Maf3-
nahmen dienen.
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3 Status Quo

3.1 Struktur des Kreises, Wirtschaft und Tourismus

Der Landkreis Aichach-Friedberg ist der Ostlichste Landkreis im bayerischen Regierungsbezirk
Schwaben und liegt dstlich der Stadt Augsburg. Zum Landkreis gehdren unter anderem die zwei
grofRten Stadte Aichach und Friedberg, wobei sich in ersterer auch der Verwaltungssitz befindet.
Der Landkreis Aichach-Friedberg ist l1andlich gepragt, wodurch die Bevodlkerungsdichte unterhalb
des bundesdeutschen Durchschnitts liegt. Zur wichtigsten verkehrlichen Anbindung zahlt die mittig
im Kreisgebiet verlaufende Bundesautobahn A8, welche den Landkreis in Richtung Sudosten zur
Landeshauptstadt Munchen verbindet. Fir die Stadte Aichach und Friedberg sowie flir die Kommu-
nen Dasing, Obergriesbach (Augsburg-Ingolstadt) als auch Kissing und Mering (Augsburg-Miinchen)
besteht eine Regionalverkehrsanbindung. Nahe gelegen findet sich der Flughafen Augsburg.

Die Wirtschaftsstruktur des Landkreises ist insbesondere durch mittelstdndische Unternehmen
und Handwerksbetriebe gepragt. Die grofdten Arbeitgeber sind die Hans Segmuller Polstermdbel-
fabrik GmbH & Co. KG (ca. 3.300 Beschaftigte) und die Landbackerei lhle GmbH (ca. 2.000 Be-
schaftigte) in Friedberg, die WEKA Holding GmbH & Co. KG in Kissing (ca. 1.300 Beschaftigte), die
FORUM Verlag Herkert GmbH in Merching (ca. 1.200 Beschaftigte) sowie die Julius Zorn GmbH in
Aichach (ca. 1.000 Beschaftigte). Aichach und Friedberg sind dabei die wirtschaftsstarksten Kom-
munen, die auch die héchste Einpendlerquote im Landkreis aufweisen. Durch die zentrale Lage
innerhalb der bayerischen Wirtschaftsregion Minchen-Augsburg-Ingolstadt ergibt sich fur Aichach-
Friedberg ein Standortvorteil. Der Landkreis zeichnet sich insgesamt durch eine hohe Beschéafti-
gungs- und eine niedrige Arbeitslosenquote aus. Zu den relevantesten Pendelverbindungen zahlen
vor allem Augsburg im Westen, entfernter auch Minchen im Stidosten und die norddstlich gelegene
Stadt Schrobenhausen in Oberbayern (vgl. Abbildung 4). Die Anzahl der Einpendler*innen im Land-
kreis (ca. 24.500) liegt dabei deutlich unterhalb der Zahl der Auspendler*innen (ca. 42.300).
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Neben den Burger*innen und Einpendelnden entsteht auch durch den Tourismus ein Ladebedarf.
Die Abbildung 5 gibt einen Uberblick Uiber die touristischen Angebote.
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3.2 Bestehende Planwerke und Aktivitaten

Sowohl der Landkreis Aichach-Friedberg als auch der Freistadt Bayern haben bereits Konzepte mit
Klimaschutz- bzw. Mobilitatsbezug erstellt. Die fur die weitere Planung zur Forderung der Elektro-
mobilitat wesentlichen Ziele bzw. MaSnahmen dieser Konzepte sind in der Tabelle 3 dargestellt.

Tabelle 3: Bestehende Planwerke und Konzepte mit Elektromobilitidtsbezug

Planwerk

Radverkehrskonzept
(2019)1

OPNV-Strategie 2030
fir den Freistaat Bay-
ern (2021)2

Digitaler Energienut-
zungsplan (2021)3

Betriebliches Mobili-
tatsmanagement
(2023)4

Elektromobilitatskon-
zept bezogen auf den
AVV-Regionalbusver-
kehr (2023)5

Ziele/(geplante) Manahmen mit Bezug zur Elektromobilitat

e Empfehlung von Mobilstationen an verschiedenen Standorten

Bis 2040: Busflotten auf emissionsfreie Antriebe umstellen
Bedarfsgerechte Ladeinfrastruktur fur Fahrzeugflotten: rechtzeitige
Schaffung der infrastrukturellen Voraussetzungen fur jeweilige techni-
sche Lésung (z.B. Lade- und/oder Wasserstoff-Tankinfrastruktur)

Rathaus in Kissing: Installation einer Photovoltaikanlage mit maximaler
Stromeigennutzung und Installation von drei Ladesaulen fir Elektrofahr-
zeuge der Kommune

Entwicklung einer E-Mobilitatsstrategie: Forderung von E-Mobilitatskon-
zept Uber StMWi oder Bundesforderprogramme maoglich

Brauerei Kuhlbach: Anschaffung von 2 E-LKW, Einstieg in Pkw-Elektro-
mobilitdt und Ausbau von Ladeinfrastruktur

Federal Mogul Friedberg: Umstellung der Pool-PKW auf Elektrofahr-
zeuge, Ladeinfrastruktur fur Pool-PKW und Dienstwagen installieren
Kéauferle: Beladung der Elektrofahrzeuge mit Uberschussstrom aus eige-
ner PV-Anlage

Landratsamt: Umstieg auf Elektrofahrzeuge, zusatzliche Ladesaule
S+P Samson: Errichtung von 8 Ladesaulen mit je 22 kW

Schloss Blumenthal: Errichtung von 10 Ladesaulen, Umstellung Pool-
fahrzeuge auf Elektrofahrzeuge

Einsparpotential realisieren: insgesamt 298 t CO2/Jahr

Untersuchung der méglichen Umsetzung der notwendigen Ladeinfra-
struktur fur E-Busse zur Erfullung der Vorgaben des SaubFahrzeugBe-
schG

Realisierung eines Lademanagementsystems

Mit der vorliegenden Elektromobilitatsstrategie werden die aus den Jahren 2019, 2021 und 2023
stammenden Ziele und MaBnahmen auf Aktualitat geprift, fortgeschrieben und konkretisiert.

1Vgl. Landratsamt Aichach-Friedberg (2019)

2 Vg|. Bayerisches Staatsministerium flir Wohnen, Bau und Verkehr (2022)
3 Vgl. Landratsamt Aichach-Friedberg (2021)

4 Vgl. Landratsamt Aichach-Friedberg (2023)

5 Vgl. Augsburger Verkehrs- und Tarifverbund GmbH (2023)
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3.3 Anzahl Pkw und Anteil Elektrofahrzeuge

Am 01.01.2023 waren laut Kraftfahrt-Bundesamt (KBA) 89.593 Pkw im Landkreis Aichach-Fried-
berg zugelassen (davon 92 % private und 8 % gewerbliche Halter).6 Bei einer Einwohnerzahl von
135.538 entspricht dies einem Motorisierungsgrad von 661 Pkw pro 1.000 Einwohner*innen (der
Bundesdurchschnitt betragt 585 Pkw pro 1.000 Einwohner*innen).

Von den 89.593 Pkw waren zum 01.01.2023 3.317 elektrifizierte Pkw (E-Pkw) im Landkreis
Aichach-Friedberg zugelassen (verteilt auf 2.012 BEV und 1.305 PHEV), was einem E-Pkw-Anteil
von 3,7 % entspricht. Zum Vergleich: Der bundesdeutsche Durchschnitt liegt bei 3,8 %.

Bei der Planung geeigneter Mengen an Ladeinfrastruktur im Landkreis Aichach-Friedberg mussen
neben den Ladebedarfen der Blrger*innen auch jene der 27.432 Einpendelnden sowie der touris-
tischen Ubernachtungsgéste und Tagesgaste beriicksichtigt werden. Die durchschnittliche Pendel-
distanz liegt fur die Auspendler*innen bei 34 km und fur die Einpendler*innen bei 18,7 km (der
bundesweite Durchschnitt liegt bei ca. 36 km).” Hinzu kommen jéhrlich etwa 165.700 Ubernach-
tungsgaste.8

3.4 Offentlich zugéngliche Ladeinfrastruktur
Im Landkreis Aichach-Friedberg befinden sich derzeit (Stand 07/2023) 49 Ladeorte mit 84 Nor-

malladepunkten und 64 Schnellladepunkten (vgl. Abbildung 6). Die hochste Abdeckung besteht
bislang in den Stadten Aichach, Friedberg und Mering.

Vorhandene und bewilligte Ladeinfrastruktur
Landkreis Aichach-Friedberg

Vorhandene Ladeinfrastruktur
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<11 kW (AC)
22- 44 KW (AC)
B >50kw(DC)
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Deutschlandnetz: deutschlandnetz.de, Stand 07/2023

Bewilligte Ladeinfrastruktur: Standorttool, Stand 07/2023 v

Abbildung 6: Vorhandene und bewilligte Ladeinfrastruktur im Landkreis Aichach-Friedberg

6Vgl. KBA 2023

7 Mittlere Fahrtstrecke der Ein- und Auspendler*innen, ohne Berucksichtigung der Binnenpendler*innen

8Vgl. StBA (2019), berucksichtigt wurden Beherbergungsbetriebe mit 10 oder mehr Schlafgelegenheiten und deren Gaste. Fir repra-
sentativere Angaben wurden Zahlen vor der Pandemie von 2019 verwendet und keine aktuellen Zahlen.
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Bei 148 Ladepunkten und 3.317 im Landkreis Aichach-Friedberg zugelassenen E-Pkw kommen auf
einen Offentlich zuganglichen Ladepunkt demnach 22 E-Pkw, was Uber dem bundesweiten Durch-
schnitt von 17 E-Pkw liegt. Basierend auf einer Routing-Analyse wurde die mittlere Distanz zur
nachsten Ladestation berechnet, welche bei 3,6 km liegt und damit dem bundesweiten Durch-
schnitt entspricht. Bei der Deutung dieser Zahlen ist jedoch zu beachten, dass aufgrund der in der

Abbildung 6 deutlich sichtbaren Haufung der aktuellen Ladeinfrastruktur in einzelnen Kommunen
eine deutliche Verzerrung der Mittelwerte vorliegt.

Die nachfolgende Tabelle 4 ordnet die Indikatoren zur Elektromobilitat im Landkreis Aichach-Fried-
berg in einen landes- und bundesweiten Kontext ein.

Tabelle 4: Vergleich der Indikatoren der Elektromobilitat®

Landkreis
E-Pkw-Anteil in % 3,7 4,2 3,8

E-Pkw pro offentlich zuganglicher Ladepunkt 22,4 15,8 16,5
Mittlere Distanz zum nachsten 6ffentlich

zuganglichen Ladeort in km &l 2 29
Einpendelnde pro 1.000 Einwohner*innen 202 294 249
Einfamilienhausanteil in % 69,0 49,4 44,7

Im Rahmen des geplanten Deutschlandnetzes sollen ca. 1.000 Schnellladestandorte errichtet wer-
den, davon 900 Standorte abseits der Autobahnen in bereits definierten Gebieten, den sogenann-
ten Suchraumen. Davon befinden sich zwei Suchraume der Standortkategorie M (8 LP) und ein
Suchraum der Kategorie L (12 LP) im Landkreis Aichach-Friedberg.

3.5 Private Ladeinfrastruktur

Neben offentlicher und (halb-)6ffentlicher Ladeinfrastruktur entstehen auflerdem vermehrt private
Ladepunkte, z. B. von Privatpersonen an inrem Wohnhaus oder Unternehmen, die Lademaglichkei-
ten fur Ihre Firmenfahrzeuge, aber auch Elektrofahrzeuge der Mitarbeitenden, Kund*innen oder
Besucher*innen anbieten mochten. Zur Ladeinfrastruktur im privaten Raum liegen keine Daten
vor. Wallboxen mit mehr als 3,7 kW bis max. 12 kW mussen vor der Installation beim Netzbetreiber
angemeldet werden. Modelle mit einer Ladeleistung Uber 12 kW sind genehmigungspflichtig.

3.6 Erneuerbare Energien

Elektromobilitdt wird nur dann zur Reduktion der Treibhausgasemissionen beitragen, wenn die
Elektrofahrzeuge mit Strom aus erneuerbaren Energien betrieben werden. Im Landkreis Aichach-
Friedberg sind derzeit 13.972 Erneuerbare-Energie-Anlagen (vgl. Abbildung 7) mit einer Gesamt-
leistung von 663 MW installiert (Stand 09/2023).10

Davon sind 13.622 Photovoltaik-Anlagen auf Hausdachern installiert, was ca. 316 Photovoltaik-
Anlagen pro 1.000 Wohngebaude entspricht.1? Die wichtigsten erneuerbaren Energietrager im
Landkreis Aichach-Friedberg sind Windkraft und Solarenergie (Dach).

Im Landkreis Aichach-Friedberg lag der Bruttostromverbrauch im Vorjahr bei ungefahr 909 GWh
pro Jahr, die Stromerzeugung aus Erneuerbaren Energien lag bereits bei rund 1.030 GWh.

9 E-Pkw-Zahlen mit Stand 01.01.2023 (KBA), Anzahl Ladepunkte mit Stand Juli 2023 (GoingElectric, Lemnet), Pendlerzahlen vom
31.06.2021 (Bundesagentur fur Arbeit), Einfamilienhausanteil vom 31.12.2019 (Statistisches Bundesamt, Fortschreibung auf Basis
der GWZ 2011)

10 vgl. Marktstammdatenregister 2023 (Anlagen zur Erzeugung und Speicherung von elektr. Energie, ohne Gewahr auf Vollstandigkeit,
Stand 01/2023)

11 Bund: 135 PV-Anlagen pro 1.000 Wohngebaude
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Erneuerbare-Energie-Anlagen und Ladeinfrastruktur
Landkreis Aichach-Friedberg

Erneuerbare-Energie-Anlage
Energietrager

@® Biomasse

@ Solareinheit

©  Windeinheit

@® Wasser

Bruttostromerzeugung in kWh

Vorhandene Ladeinfrastruktur
® Vorhandene Ladestation

D LK Aichach-Friedberg
Hintergrund: TopPlusOpen

0 3 6 km

n Mobilitatswerk GmbH
Administrative Grenzen: Bundesamt fiir Kartographie und Geodésie, Stand 01/2023
EEE-Anlagen: Marktstammdatenregister 09/2023 (Bruttostromerzeugung>25kWh) u

Abbildung 7: Erneuerbare-Energien-Anlagen und bestehende Ladeinfrastruktur

Durch den Markthochlauf der Elektromobilitdt und andere Einflussgréflen, wie z. B. die zuneh-
mende Bedeutung von Warmepumpen, wird der Gesamtstromverbrauch im Landkreis Aichach-
Friedberg in den nachsten Jahren deutlich ansteigen. Daher sollte die Erzeugung von Strom aus
erneuerbaren Energien weiterhin stark forciert werden. Auf den Mehrstrombedarf durch Elektro-
fahrzeuge wird im Kapitel 5.2 noch einmal naher eingegangen.
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4 Grundlagen Ladeinfrastruktur

4.1 Technische Aspekte

BATTERIEKAPAZITATEN UND REICHWEITEN

Seit 2019 haben sich die Batteriekapazitaten bei rein elektrischen Pkw (BEV) erhdht (vgl. Abbildung
8). So ist auch eine Verschiebung bei den Fahrzeuganteilen zu beobachten. Uber 65 % der E-Pkw
im Bestand in Deutschland verfligen so inzwischen Uber Batteriekapazitaten von min. 40 kWh.

Bei einer Batteriekapazitat von 40-50 kWh ergeben sich WLTP12-Reichweiten von ca. 250 bis 350
km. Die realen Reichweiten von Elektrofahrzeugen hangen u. a. stark von der Grof3e der Fahrzeuge,
dem sich aus der Fahrweise ableitenden Verbrauch und der AuRentemperatur ab.

Plug-in-Hybride (PHEV) stellen mit 1.305 zugelassenen Pkw rund 40 % aller E-Pkw im Landkreis
Aichach-Friedberg. Sie haben deutlich kleinere Batteriekapazitdten. Mit Gber 90 % stellen Batterie-
kapazitaten zwischen 10 und 19 kWh hierbei den Hauptanteil der Bestandsfahrzeuge dar.

Batteriekapazitat der vorhandenen Elektrofahrzeuge (Stand 01.01.2023)
BEV PHEV
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Abbildung 8: Maximale Batteriekapazitat der vorhandenen Elektrofahrzeuge

LADETECHNOLOGIEN

Die Dauer eines Ladevorganges hangt von der an einem Ladepunkt verfugbaren Ladeleistung ab.
Je hoher die Ladeleistung ist, desto kurzer dauert der Ladevorgang bis zu einem bestimmten Bat-
teriestand. Folgende Differenzierung wird vorgenommen:

o Normallladen (AC) mit Wechselstrom mit einer Ladeleistung von 3,7-43 kW
e Schnellladen (DC) mit Gleichstrom mit einer Ladeleistung von 50 bis ca. 150-350 kW

12 WLTP = Worldwide Harmonised Light-Duty Vehicles Test Procedure (weltweit einheitliches Testverfahren zur Bestimmung des Kraft-
stoffverbrauchs und der Abgasemissionen)
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FAHRZEUGSEITIGE LADELEISTUNGEN

Beim Ausbau der Ladeinfrastruktur sind auch die fahrzeugseitigen Voraussetzungen fiir das Laden
zu bericksichtigen. Bei der durchschnittlichen maximalen AC-Ladeleistung (Normalladen) der rein
elektrischen Pkw (BEV) im Bestand ist seit 2019 bundesweit ein Riickgang zu erkennen (vgl. Abbil-
dung 9). Die Tendenz geht hin zu einer maximalen Ladeleistung von 11 kW. Bei Plug-in-Hybriden
dominieren Ladeleistungen bis maximal 7,4 kW.

Maximale AC-Ladeleistung der vorhandenen Elektrofahrzeuge (Stand 01.01.2023)
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Abbildung 9: Maximale Ladeleistung beim Normalladen der vorhandenen Elektrofahrzeuge

Anders stellt sich die Entwicklung im Schnellladebereich dar. Die durchschnittliche maximale DC-
Ladeleistung der BEV im Bestand steigt seit 2019 an (vgl. Abbildung 10). Anfang 2023 verflgten
Uber 50 % der BEV im Bestand Uber maximale DC-Ladeleistungen von 100 kW und héher.
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Maximale DC-Ladeleistung der vorhandenen Elektrofahrzeuge (Stand 01.01.2023)
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Abbildung 10: Maximale Ladeleistung beim Schnellladen der vorhandenen Elektrofahrzeuge
LASTMANAGEMENT

Um die Gesamtlast der 6ffentlichen Ladepunkte zu steuern, kann ein Lastmanagement durch den
Netzbetreiber zum Einsatz kommen. Damit werden die Ladestationen untereinander gekoppelt und
die Ladevorgange aufeinander abgestimmt, i. d. R. durch eine Verringerung der Ladeleistung. So
kann ggf. auf eine kostenaufwandige Verstarkung der Anschlussleistung verzichtet werden.

4.2 Tarifmodelle fur offentliches Laden

TARIFE AKTUELL

Auf dem deutschen Ladestrommarkt ist eine Vielzahl von Anbietern aktiv, dementsprechend um-
fangreich ist auch das Angebot an moglichen Tarifen. Der Preis flr einen Ladevorgang setzt sich i.
d. R. aus der geladenen Strommenge in kWh und ggf. einer Blockiergeblihr zusammen, wenn der
Pkw Uber einen bestimmten Zeitraum hinaus den Ladepunkt blockiert. Einige Tarifmodelle enthal-
ten anstelle der Gebihr pro kWh eine Gebuhr pro geladener Minute, um ein zigiges Raumen der
Ladepunkte zu erreichen.

ZUKUNFTIGE ENTWICKLUNG DER TARIFE

In Zukunft wird der Faktor Standzeit in den Tarifmodellen fir das Laden an 6ffentlicher Ladeinfra-
struktur fUr die Ladeinfrastrukturbetreiber weiter an Relevanz gewinnen. Minutentarife oder Blo-
ckiergebuhren werden starker daflr eingesetzt werden, damit Elektrofahrzeuge die Stellplatze
nicht Gber den Ladevorgang hinaus belegen. Mindestabgabemengen pro Ladevorgang sind denk-
bar.

Weiterhin denkbar ist auch eine ,,dynamische Bepreisung®, die sich nach der Auslastung der Lade-
punkte bzw. der verfligbaren Strommenge richtet. So kann durch gunstigere Preise in weniger nach-
gefragten Zeiten, wie z. B. nachts, eine gleichmaRigere Auslastung der vorhandenen Ladeinfra-
struktur erreicht werden, um Auslastungsspitzen am Tag abzumildern. Somit entsteht fur die Be-
treiber ein geringerer Ausbaubedarf weiterer Ladepunkte bei dennoch hdheren Einnahmen an den
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bestehenden Ladepunkten und somit insgesamt eine héhere Wirtschaftlichkeit. An Ladeinfrastruk-
turstandorten mit lokaler Produktion von glnstigerem Photovoltaik-Strom dagegen kdnnte das La-
den tagsuber gunstiger sein als an Standorten ohne Photovoltaik-Strom.

Die im Landkreis Aichach-Friedberg aktiven Ladeinfrastrukturbetreiber stehen mit ihren Angeboten
jedoch in Konkurrenz zu Uberregional tatigen Unternehmen (z. B. EnBW), die Uber ihre teilweise
gunstigeren Roaming-Tarife auch das Laden im Kreis ermdglichen. D. h. es muss nicht zwingend
der Tarif des lokalen Anbieters genutzt werden. Dadurch hat eine dynamische Bepreisung je nach
verfugbarer Strommenge nur bei gunstigeren Tarifen im Vergleich zum Roaming einen relevanten
Effekt.

Bei der Identifikation, Ausgestaltung und Vergabe von Standorten fur 6ffentliche Ladeinfrastruktur
sollte darUber hinaus berlcksichtigt werden, dass die Ladeleistung und somit die Ladedauer und
die verfugbaren Ladetarife zur jeweiligen Standzeit am Standort passen. Sofern Standorte in Wohn-
gebieten fiir das Ubernachtladen geplant werden, sollte im Zeitraum von 18:00/20:00 bis 8:00
Uhr im Ladetarif auf BlockiergeblUhren verzichtet werden. Dies betrifft beispielsweise auch P+R-
Parkplatze mit i. d. R. langen Standzeiten wahrend der Ublichen Arbeitszeiten. Die Betreiber sind
dafur zu sensibilisieren.

4.3 Stromnetz

Je nach Auslegung der Ladeinfrastruktur ergeben sich unterschiedliche Anforderungen an das
Stromnetz. Fur die Installation von Normalladeinfrastruktur sind Kapazitaten des Niederspan-
nungsnetzes erforderlich. Fur die Installation von Schnellladeinfrastruktur wird oftmals auf das Mit-
telspannungsnetz zurlckgegriffen. Laut den Technischen Anschlussregeln (TAR) des Verbands der
Elektrotechnik Elektronik Informationstechnik e.V. (VDE) ist bei der Dimensionierung der Anschluss-
leistung fur Ladeinfrastruktur grundsatzlich zunachst von einem Gleichzeitigkeitsfaktor von eins
auszugehen, d. h. fir die Dimensionierung der Netzkapazitat wird davon ausgegangen, dass theo-
retisch an allen Ladepunkten mit voller Leistung geladen werden kann.

Bei der Errichtung von Ladehubs (Ladeorte mit mehreren Ladepunkten und héherer Wahrschein-
lichkeit des gleichzeitigen Ladens) empfiehlt sich zur Reduzierung des Gleichzeitigkeitsfaktors die
Installation von Lastmanagementsystemen, um gesteuertes Laden zu ermoéglichen und Lastspitzen
zu reduzieren. Zukunftige Ladeinfrastrukturbetreiber missen frihzeitig die Netzanschlussinforma-
tionen beim Netzbetreiber in Erfahrung bringen und die geplante Ladeleistung angeben. Der Netz-
betreiber ist schlieflich fiir die Bereitstellung des Netzanschlusses bis zum Ubergabepunkt verant-
wortlich. Dieser Ubergabepunkt liegt i. d. R. an der Trafostation oder direkt am Fuf der Ladeinfra-
struktur. Etwa vier Wochen vor Inbetriebnahme einer Ladestation sollte diese bei der BNetzA ge-
meldet werden. Zukunftig kann voraussichtlich auch die Batterie des Fahrzeuges als Zwischenspei-
cher so genutzt werden, dass eine Ruckspeisung in das Stromnetz madglich ist. Diese Vehicle-to-
Grid-Anwendungen sind derzeit nur bei wenigen Fahrzeugmodellen méglich. Mittel- und langfristig
kann dadurch zu einer Stabilisierung des Stromnetzes beigetragen werden.
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5.1 Hochlauf Elektrofahrzeuge

Mit dem Prognosemodell GISeLIS wurden drei verschiedene
Szenarien fur den Markthochlauf der Elektromobilitat bestimmt

(siehe Tabelle 5).
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Tabelle 5: Rahmenbedingungen und Auswirkungen auf den Markthochlauf der Elektromobilitat

Staatliche Forderung
von Elektrofahrzeu-
gen und Ladeinfra-
struktur

Kraftstoffpreise Steigend

Ausbau der Gffentli- A" beschleunigter
chen und privaten

Ladeinfrastruktur AR
Schnell fallend
Anteil der Plug-in-
Hybride an den
Neuzulassungen
geht zugunsten von
reinelektrischen
Fahrzeugen bereits
vor 2035 deutlich zu-
rick

Stark

Rahmenbedin-
gungen

Technische

Aspekte Bedeutung von

Plug-in-Hybriden

Die Mehrheit der Be-
vOlkerung erkennt in
den nachsten Jahren
zUugig die Vorteile der
Elektromobilitat.

Auswirkungen | Markthochlauf Beschleunist
im Modell Elektrofahrzeuge g

Nutzungsver-
halten

Einstellung zu
Elektromobilitat

Mittel

Konstant

Leicht beschleu-
nigter Ausbau

Leicht fallend

Anteil der Plug-in-
Hybride an den
Neuzulassungen
geht im moderaten
Tempo zurlick

Die Vorteile der
Elektromobilitat
Uberzeugen zwar
mehr und mehr
Menschen. Dieser
Prozess verlauft je-
doch nur in einem
moderaten Tempo.

Moderat

Progressives Moderates Konservatives
Szenario Szenario Szenario

Gering

Sinkend

Weiterhin langsa-
mer Ausbau

Konstant

Erst 2035 wer-

den keine Plug-
in-Hybride mehr
neu zugelassen

Die Mehrheit der
Bevolkerung
bleibt noch lan-
gere Zeit gegen-
Uber der Elektro-
mobilitat skep-
tisch.

Verlangsamt

Die erwartete Anzahl an E-Pkw flir das moderate Szenario in den Jahren 2025, 2030, 2035 und
2040 ist in der folgenden Abbildung 11 und Tabelle 6 aufgeflhrt. Erganzend wird in der Tabelle 6
die erwartete Anzahl an elektrischen leichten Nutzfahrzeugen (E-LNF) angegeben.
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Prognostizierte Anzahl der zugelassenen E-Pkw
im Landkreis Aichach-Friedberg QaGISeLIS
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Abbildung 11: Prognostizierte Anzahl der zugelassenen E-Pkw (im moderaten Szenario)
sowie Anteil der E-Pkw am Gesamtbestand (fiir jedes Szenario)13

Durch Faktoren aufierhalb des Einflusses der Kommunen oder des Landkreises Aichach-Friedberg,
wie die Entwicklung der Kraftstoffpreise oder politische Férdermafnahmen, ist ein héherer oder
niedrigerer Marktanteil moglich. Mit dem Ausbau der Ladeinfrastruktur sowie weiteren MafSnah-
men zur Férderung der Elektromobilitat (vgl. Kapitel 7) kann der Landkreis jedoch auch Einfluss
auf den lokalen Markthochlauf der Elektromobilitdt nehmen.

Tabelle 6: Prognose der erwarteten E-Pkw und E-LNF (moderates Szenario)

Summe | Anteil der E-Pkw am

2023 89.593 2.012 1.305 3.317 3,7%

2025 92.553 5.457 3.157 8.614 9,3% 384
2030 94.298 19.314 7.349 26.663 28,3 % 901
2035 95.520 40.995 7.534 48.529 50,8 % 3.562
2040 96.396 62.549 5.314 67.863 70,4 % 6.182

13 ohne leichte Nutzfahrzeuge
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5.2 Zusatzlicher Strombedarf fur E-Pkw

Durch den Markthochlauf der Elektromobilitdt wird der Stromverbrauch im Landkreis Aichach-
Friedberg deutlich steigen. Folgende Annahmen liegen der Prognose des zusétzlichen Strombe-
darfs durch Elektrofahrzeuge zugrunde:

e Es werden Pkw und leichte Nutzfahrzeuge berucksichtigt.

e Der jahrliche Stromverbrauch eines rein elektrischen Pkw (BEV) liegt zwischen ca. 2,6 und
4,4 MWh und der eines Plug-in-Hybrides (PHEV) bei ca. 1,4 bis 2,4 MWh (abhangig von
Szenario und Fahrer¥in).

e Die Ladeverluste betragen im Durchschnitt 15 %.14

In der folgenden Tabelle 7 ist fir die Jahre 2023, 2025, 2030, 2035 und 2040 der zuséatzliche
Strombedarf durch das Laden von E-Pkw und E-LNF dargestellt.

Tabelle 7: Strom-Mehrbedarfe durch Laden von E-Pkw und E-LNF

Strommenge in MWh

2023 12.584
2025 32.091
2030 97.823
2035 195.280
2040 282.058

Da der Gesamtstromverbrauch auch aufgrund anderer Faktoren wie z. B. dem verstarkten Einsatz
von Warmepumpen steigen wird, ist ein zeitnaher Ausbau der erneuerbaren Energien unabdingbar,
um durch einen hohen Anteil erneuerbaren Stroms am Strommix moglichst hohe 6kologische Ein-
spareffekte zu erreichen. Fir das moderate Szenario ergibt sich fur den Landkreis Aichach-Fried-
berg im Vergleich zu einem ausschliefllich konventionellen Pkw-Bestand das in der Tabelle 8 dar-
gestellte Treibhausgas-Einsparpotential.

Tabelle 8: THG-Einsparpotential von Elektrofahrzeugen gegeniiber konventionellen Pkw und LNF15

_Fi H i S—_
Anzahl THG-Einsparung in t CO2e THG-Einsparung in %

E-Pkw 100 % Aktueller 100 % Aktueller
Okostrom Strommix Okostrom Strommix

2023 89.593 3.317 5.133 2.745 2 1
2025 92.553 8.614 13.554 7.321 5 3
2030 94.298 26.663 44.286 28.604 17 11
2035 95.520 48.529 86.232 64.376 33 25
2040 96.396 67.863 128.765 108.587 50 42

14 Eine Datenanalyse der NOW zeigte Ladeverluste von 18-20 % (vgl. NOW 2020a), eine ADAC-Studie ermittelte Werte von 10-20 %
(vgl. ADAC 2022)

15 Annahmen: Beruicksichtigung der direkten (bei der Nutzung) und indirekten Emissionen (bei der Herstellung), Lebensfahrleistung:
200.000 km, mittlere Jahresfahrleistung: 13.323 km
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5.3 Use Cases fur das Laden von Elektrofahrzeugen

Nicht alle Ladevorgange finden im o6ffentlichen und halbéffentlichen Raum statt. Es lassen sich
sechs Ubergeordnete Use Cases unterscheiden (vgl. Tabelle 9). Wo Elektrofahrzeug-besitzer*innen
im Alltag laden, hangt von vielen Faktoren ab. I. d. R. haben die Nutzer*innen eine oder mehrere
Ankerladeséaulen, an denen sie regelmafig laden.

Dies kann fur Mieter*innen ohne eigenen Stellplatz z. B. eine nah am Wohnort gelegene 6ffentliche
Ladesaule (Anwohnerladen) sein, aber auch eine Lademadglichkeit beim Arbeitgeber (Arbeitgeber-
laden) oder auf einem Supermarktparkplatz oder an einer Freizeiteinrichtung (Gelegenheitsladen).
Bewohner*innen von Ein- und Zweifamilienhausern mit einem eigenen Stellplatz haben i. d. R. die
Méglichkeit, eine eigene Wallbox zu errichten und laden bevorzugt dort (Heimladen), da der Haus-
stromtarif i. d. R. glnstiger ist als die Ladetarife an dffentlichen Ladesaulen. Optimal ist das Laden
zu Hause, wenn selbst gewonnener Strom aus einer Photovoltaik-Anlage genutzt werden kann.

Um auf langen Strecken die Batterie innerhalb weniger Minuten fur die Weiterfahrt zu laden
(Schnellladen), werden Schnellladesaulen genutzt, die sich i. d. R. an Bundesstraflen und Autobah-
nen befinden. Auch viele Unternehmen setzen vermehrt auf E-Pkw als Firmenwagen, die auf den
privaten Parkplatzen geladen werden (Flottenladen).

Welche Ladeleistung sich an den jeweiligen Standorten eignet, ergibt sich aus der jeweils dort Ub-
lichen Standzeit. An Orten, an denen Ublicherweise mehrere Stunden geparkt wird, wie z. B. am
Wohn- und Arbeitsort, reichen die an Normallladepunkten erreichbaren Ladeleistungen von i. d. R.
maximal 22 kW aus. Die maximal mogliche Ladeleistung beim Normalladen tendiert jedoch bei den
verfugbaren Fahrzeugmodellen eher zu 11 kW. Wenn die Batterie in moglichst kurzer Zeit geladen
werden muss, eignen sich Schnellladesaulen, die aktuell Ladeleistungen von 50 bis 350 kW errei-
chen.
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Tabelle 9: Use Cases fiir das Laden von Elektrofahrzeugen16

(Halb-)6ffentliches Laden

Schnellladen Anwohnerladen Gelegenheitsladen

- ..

3

LA A0\ S§ \WIR\ \ARRN

l' >

it

~ 5

(Halb-)offentliche Flachen mit hoher  In der Nahe des Wohnortes auf (Halb-)offentliché Flac

hen wah-
Ladeleistung (keine Aktivitat als (halb-)6ffentlichen Flachen rend einer Aktivitat (Freizeit,
Ziel, sondern Reichweiten- Einkaufen, Ubernachtung,
verlangerung) Erledigung)
50-350 kW 3,7-22 kW 3,7- 250 kW

Privates Laden

Arbeitgeberladen Heimladen Flottenladen

e .|‘r, y

AT AT A e e o] v

Privater Stellplatz beim Arbeitgeber Privater Stellplatz am Wohnort HERIE O gewgrbllch?n Pl &y
dem Betriebsgelande

3,7-11 kW

Auch das Tankverhalten von Besitzer*innen von Fahrzeugen mit Verbrennungsmotor fiel schon
immer unterschiedlich aus. Dies betrifft z. B. die Haufigkeit der Tankvorgange, die getankte Kraft-
stoffmenge sowie die Preissensibilitdt. Noch deutlich vielfaltiger stellt sich das Ladeverhalten der
Elektrofahrzeug-Nutzer*innen dar. Einflussgréfien fur das Ladeverhalten sind z. B.:

* Tarif und Preissetzung an den Ladesaulen,

* Ladegeschwindigkeit des Fahrzeuges,

* Akkukapazitat,

Relevanz der Batterieschonung durch niedrige Ladeleistungen (Leasing, Dienstwagen vs.
Kauffahrzeug privat),

* Dringlichkeit des Ladebedarfs,

* Verflgbarkeit von Alternativen (Heimladen/Arbeitgeberladen),

*  Wegezweck (privat, dienstlich, Urlaub etc.),

* Attraktivitat des Ladesaulenumfeldes fir den Vertreib der Ladeweile.

16 Bildquellen: eigene Aufnahmen, Flottenladen: www.stadtwerkedrive.de
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5.4 Prognostizierte Ladevorgange

Um die prognostizierte Anzahl an Ladevorgangen und darauf aufbauend im nachsten Schritt die
Anzahl der benétigten Ladepunkte berechnen zu kénnen, muss die Verteilung der geladenen Ge-
samtstrommenge auf die Use Cases (vgl. Kapitel 5.3) beachtet werden. Aus der folgenden Abbil-
dung 12 geht hervor, dass etwa zwei Drittel des Strombedarfes durch E-Pkw im privaten Raum
gedeckt werden und somit nur ein Drittel des Strombedarfes auf den 6ffentlichen und halboffent-
lichen Raum entfallt. Verschiebungen der Anteile der Use Cases wie z. B. durch einen verstarkten
Ausbau des Arbeitgeberladens durch potentielle zukinftige Férdermittel kbnnen im Prognosemo-
dell nicht dargestellt werden.

Prognostizierter Strombedarf pro Jahr
im Landkreis Aichach-Friedberg 9G|SeLIS

200000

Strombedarf auf (halb-)

150000 offentlichem Grund:

Zwischenladen
. Anwohnerladen

. Gelegenheitsladen
100000
Strombedarf auf
privatem Grund:
Arbeitgeberladen
50000 . Heimladen
. Flottenladen
0 _--I .

2023 2025 2030 2035 2040

Strombedarf in MWh pro Jahr

Abbildung 12: Prognostizierter Strombedarf pro Jahr durch E-Pkw und E-LNF unterschieden nach Use Cases
(moderates Szenario)

Zudem gibt es Ausgestaltungsmaglichkeiten bzgl. der gewahlten Ladetechnologie bei den 6ffentlich
zuganglichen Ladesaulen. Wahrend beim Use Case Schnellladen zur zigigen Reichweitenverlange-
rung nur Schnellladen in Frage kommt, kann je nach strategischer Ausrichtung der Kommunen
oder auch der Betreiber der Strombedarf beim Anwohner- und Gelegenheitsladen entweder durch
Normal- oder Schnellladeinfrastruktur gedeckt werden (vgl. Tabelle 10).

Tabelle 10: Annahmen zum Verhaltnis von Normal- und Schnellladen beim Strombedarf
fiir das Anwohner- und Gelegenheitsladen

100 % 0% 100 % 0%
100 % 0% 80 % 20 %
70 % 30 % 50 % 50 %

25



ﬁ Mobilitatswerk GmbH )
‘ LANDRATSAMT
J AICHACH-FRIEDBERG

Eine Hybrid-Strategie mit sowohl Schnell- als auch Normallladen ist sinnvoll, um die verschiedenen

Bedurfnisse der Nutzer*innen zu befriedigen. Je nach individuellem Ladeverhalten und Preissen-

sitivitat fallen die Praferenzen unterschiedlich aus. Alle nachfolgend dargestellten Prognoseergeb-
nisse beziehen sich auf die Hybrid-Strategie.

Aus dem Strombedarf pro Use Case sowie der jeweiligen Ladeleistung und somit -dauer ergibt sich
die Anzahl an Ladevorgangen fur jeden Use Case. Die prognostizierte Anzahl der taglichen Lade-
vorgange ist fir das moderate Szenario und die Hybrid-Strategie in der folgenden Abbildung
13 dargestellt. Bei einem hodheren Schnellladeanteil beim Anwohner- und Gelegenheitsladen wa-
ren weniger Ladevorgange notwendig, da die an Schnellladepunkten durchschnittlich abgegebene
Strommenge pro Ladevorgang deutlich hdher ist. Ein Schnellladepunkt ersetzt etwa vier Normallla-
depunkte.

Fir das moderate Szenario und die Hybrid-Strategie werden im Landkreis Aichach-Friedberg im
Jahr 2030 pro Tag ca. 12.970 Ladevorgange erwartet, davon ca. 3.470 auf 6ffentlichem und halb-
Offentlichem Grund (vgl. Abbildung 13, Tabelle 11).

Die zu erwartende Anzahl an Ladevorgangen resultiert im Wesentlichen aus der prognostizierten
Anzahl von E-Pkw und E-LNF im Landkreis Aichach-Friedberg sowie den umliegenden Kommunen,
dem beobachteten Mobilitatsverhalten sowie einer detaillierten Analyse der Wegeziele (z. B. Ein-
kaufszentren, Schwimmbader, Hotels etc.). Touristischer Verkehr und Durchgangsverkehr werden
ebenfalls berucksichtigt.

Prognostizierte Anzahl der taglichen Ladevorgange
im Landkreis Aichach-Friedberg oGlseLIS
25000
o 20000 Ladevorgange auf (halb-)
il offentlichem Grund:
g Zwischenladen
& 15000 Anwohnerladen
[ =
S . Gelegenheitsladen
g
S Lad z f
w adevorgange au
- 10000 privatem Grund:
4}
E Arbeitgeberladen
o Heimladen
| =]
< 5000 I . Flottenladen
0 —— .. II I
2023 2025 2030 2035 2040

Abbildung 13: Prognostizierte Anzahl der taglichen Ladevorgange durch E-Pkw und E-LNF
(moderates Szenario, Hybrid-Strategie)
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Tabelle 11: Prognose der erwarteten Ladevorgange pro Tag (moderates Szenario, Hybrid-Strategie)

Jahr | Schnellladen AT TELIE gelcecs GILCliEchen Heimladen Flottenladen
laden heitsladen laden
126 26 252 157 800 330

2023

2025 320 110 626 405 2.179 738
2030 1.014 506 1.947 1.252 6.260 1.987
2035 2.022 1.070 3.696 2.396 11.499 3.496
2040 2.906 1.498 5.182 3.430 16.166 4.393

5.5 Bedarf an offentlich zuganglichen Ladepunkten

Zusammenfassend werden die Ergebnisse der Ladebedarfsprognose fur den Landkreis Aichach-
Friedberg in der Tabelle 12 fir das moderate Szenario und die Hybrid-Strategie vereinfacht darge-
stellt und daraus die benétigte Anzahl an Offentlich zuganglichen Ladepunkten bzw.
-stationen (im halboffentlichen oder 6ffentlichen Raum) flr E-Pkw und E-LNF abgeleitet.

Tabelle 12: Annahmen fiir die Ladebedarfsprognose (moderates Szenario, Hybrid-Strategie)

E-Pkw-Anteil 9,3% 28,3 % 50,8 %

Einwohner*innen 137.900 140.500 142.601
Pkw-Bestand 92.553 94.298 95.520

E-Pkw und E-LNF 8.998 27.564 52.091
Strombedarf an

offentlich zuganglicher Lade- 13.583 11.037 46.731 34.979 93.423 69.765
infrastruktur pro Tag in kWh

Bendotigte Ladepunkte 282 64 986 203 1.945 404
Derzeit vorhandene

Ll i 84 64 84 64 84 64
Verbleibender Mindestbedarf 198 0 902 139 1.861 340
an Ladepunkten

Verblelbend_er Mindestbedarf 99 0 451 70 831 170
an Ladestationen

E-Pkw und E-LNF pro offent- 26:1 23:1 22:1

lich zuganglicher Ladepunkt18

In der Tabelle 13 sind nachfolgend die einzelnen Bedarfe an Ladeinfrastruktur innerhalb der Ge-
bietsgrenzen der Kommunen dargestellt.

17 Stand: 07/2023
18 Verhaltnis ergibt sich aus Anzahl der erwarteten E-Pkw und E-LNF und den benétigten 6ffentlich zuganglichen Ladepunkten
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Tabelle 13: Bedarf an Ladepunkten in den Kreiskommunen (moderates Szenario, Hybrid-Strategie)

Pkw-Bestand (01.01.2023) an E-Pkw punkte (07/2023) (Ist-Stand abgezogen)
30 7 610 0 0 0 1 7 14 0 1 3 1 7 14 0 1 3

025
29% 105 331

3.812 74 50 33% 315 988 184 O0 O 0 10 35 72 2 5 11 10 35 72 2 5 11
13952 270 167 31% 1277 4096 7509 24 22 2 51 188 372 9 20 57 29 166 350 7 27 55
3.193 68 35  32% 308 972 1772 4 4 0 7 24 47 1 3 7 2 20 43 1 3 7
858 19 11 35% 81 268 492 3 1 2 2 7 13 0 1 3 1 6 12 0 0 1
4.020 87 58 36% 38 1209 2200 33 3 30 16 56 111 5 16 32 13 53 108 0 0 2
1.241 27 23 40% 121 356 644 0 0 0 3 10 20 14 46 99 2 10 20 14 46 99
19.962 449 346 40% 2025 6471 11166 49 21 28 72 253 500 14 42 83 51 232 479 0 14 55
1.873 44 46 48% 186 510 915 0 0 0 5 12 22 1 2 4 5 12 22 1 2 4
1.815 41 4  25% 135 463 867 o o o 3 11 21 0 2 3 2 11 21 0 2
=M 7301 148 155 42% 753 2265 4086 8 8 O 27 93 182 4 11 21 19 85 174 4 11 21
3.015 60 36  32% 254 786 1446 0 0 0 7 22 43 1 4 7 7 22 43 1 4

2.156 89 35  58% 257 698 1231 2 2 0 6 19 37 1 2 4 4 17 35 1 2 4
8383 219 119 40% 888 2840 5148 14 12 2 38 138 273 6 18 34 26 126 261 4 16 32
1.496 45 22 45% 153 435 70 0 0 0 2 8 15 0 1 2 2 8 15 0 1 2
1.183 26 9  30% 101 313 5%6¢ 0 0 0 2 6 12 0 1 2 2 6 12 0 1 2
4.726 89 73 34% 400 1281 2364 4 4 O 12 39 76 2 7 13 8 3B 72 2 7 13
1.809 36 17 29% 163 530 974 3 3 0 4 13 27 1 2 4 1 10 24 1 2 4
(Rea PR 71 47 50% 260 738 1316 2 2 0 6 17 31 1 3 5 4 15 29 1 3 5
1.394 30 9  28% 107 354 661 2 2 0 2 6 12 0 1 2 0 4 10 0 1 2
900 23 9 36% 82 256 467 0 0 0 1 5 10 o0 1 2 1 5 10 0 1 2
1.319 35 10 34% 118 348 63 0 0 0 B 8 15 0 1 2 3 8 15 0 1 2
679 15 6 31% 57 18 342 0 0 0 1 3 6 0 1 1 1 3 6 0 1 1
1.028 17 11 27% 80 270 504 0 0 0 2 8 15 0 1 2 2 8 15 0 1 2
B soi2 2012 1305 - 8614 26663 48529 148 84 64 283 988 1946 62 201 403 199 904 1862 39 152 339
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5.6 Raumliche Verteilung des Ladebedarfes im (halb-)offentlichen Raum

Neben der bendtigten Anzahl an Ladepunkten und deren Aufteilung nach den Use Cases spielt
auch die raumliche Verteilung der Ladeinfrastruktur eine Rolle, damit diese bedarfsgerecht und fur
die Nutzer*innen attraktiv ist. Das genutzte Prognosemodell GISeLIS arbeitet auf Basis eines
100x100m-Rasters und berucksichtigt Parameter wie z. B. Points of Interest (Pol), Points of Sale
(PoS), Einwohnerdichte, Pendlerverkehr, Mobilitatsverhalten sowie soziodemografische Faktoren.

In Abbildung 14 sind die sich daraus ergebenden Planungsraume fur Ladeinfrastruktur dargestellt.
Dort besteht je nach farblicher Abstufung ein mittlerer, hoher oder sehr hoher Ladebedarf. In diesen
Gebieten sollten geeignete Standorte fir Ladeinfrastruktur identifiziert werden.

Standortpotential fiir Ladeinfrastruktur - Planungsraum
Landkreis Aichach-Friedberg, Prognosehorizont 2030

Prognose
Standortpotential (erwartete
(halb-)offentliche Ladevorgange
pro Tag im Jahr 2030)
1-2
3-5
Il 6-10
I > 10
Planungsraume
Ladebedarf
[ sehr hoch
[ Hoch
Mittel
@ Vorhandene Ladestation
¢ Bewilligte Ladestation
[] Administrative Grenzen
Hintergrund: TopPlusOpen

0 4 8km

Prognose basicrend aut GIScLIS. moderates Szenario
cne L i gentur, Lemnet und c. Stand 07/2023

Bewilligle Ladestation: Standorte aus dem Férderprogramm des BMDV, StandortTool n Mobilitétswerk GmbH

{NOW GmbH), Stand 07/2023

Administrative Grenzen: Bundamt fiir Kartographie und Geodésie, Stand 01/2023 v

Abbildung 14: Planungsraume fiir Ladeinfrastruktur
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6 Beteiligung
6.1 Burger*innen

6.1.1 Befragung

Vom 08.07. bis 04.08.2023 konnten die Burger*innen des Landkreises Aichach-Friedberg Stand-
orte fur Ladeinfrastruktur sowie Carsharing-Stationen (vgl. Kapitel 8.3.2) in einer kartenbasierten
Online-Umfrage vorschlagen.

Insgesamt nahmen 99 Personen an der Umfrage teil. Diese trugen insgesamt 232 Standortwiin-
sche fur Ladeinfrastruktur im gesamten Gebiet des Landkreises ein. In der Abbildung 15 sind diese
nach dem Aufenthaltsgrund am jeweiligen Standort gegliedert dargestellt.

Standortwiinsche fiir Ladeinfrastruktur (Biirgerbefragung)
Landkreis Aichach-Friedberg

e Wunschstandorte fiir LIS
LS und deren Nutzung

@ Einkaufen
@® Wohnen
vo 3 @® Arbeit/Bildung
° @® Freizeit
@ Sonstiges

- [ LK Aichach-Friedberg
".. | -“-4"_ Hintergrund: TopPlusOpen
0 4 8 km

n Mobilitatswerk GmbH

Administrative Grenzen: Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie, Stand 01/2023 v
Standorte: Un der Burger (03.07.-06.08.2023)

Abbildung 15: Standortvorschlage fiir Ladeinfrastruktur aus der Biirgerbefragung
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Mit Blick auf die Standortwinsche ergeben sich einige Auffalligkeiten. Einerseits zeigt sich eine
starke raumliche Konzentration auf verdichtete Regionen, wobei besonders die Stadte Aichach und
Friedberg hervorstechen. Wunschstandorte fur Ladeinfrastruktur an Wohn- und Arbeitsorten finden
sich haufiger zentral, selbige an Einkaufs- und Freizeiteinrichtungen eher entfernt zu Zentren.

Die Befragung der Blrger*innen des Landkreises Aichach-Friedberg ergab, dass ein allgemeines
Interesse besteht, die Ladeinfrastruktur im Landkreis auszubauen. Da es sich nicht um eine repra-
sentative Umfrage handelt, konnte diese nicht ndher quantifiziert werden. Folgende Wunsche und
Anregungen konnten aus der Befragung der Burger*innen jedoch entnommen werden:

o Allgemeine Erweiterung des 6ffentlichen Angebots von Ladeinfrastruktur,

e Schwerpunkt auf das Gelegenheits- und Anwohnerladen bei 6ffentlicher Ladeinfrastruktur,
o Mehr Schnellladeinfrastruktur an zentralen Orten (6ffentlich sowie halb-6ffentlich),

e Ausbau von Ladeinfrastruktur auch in kleineren Ortschaften und den Randbezirken,

e Schaffung von Mdglichkeiten zum Laden von E-Bikes,

e Flachendeckende Verbesserung des OPNV-Angebots und des (E-)Carsharings als eine Al-
ternative zum eigenen Pkw.

Alle Antworten der Burger*innen wurden dem Landkreis Aichach-Friedberg zur Verfugung gestellt.
6.1.2 Informationsangebot

Zur Information der Burger*innen wurde ein FAQ mit den haufigsten Fragen rund um das Thema
Laden zu Hause, beim Arbeitgeber und an offentlicher Ladeinfrastruktur sowie ein begleitendes
Video erstellt. Diese wurden auf der Webseite des Landkreises veroffentlicht.

6.2 Unternehmen

6.2.1 Befragung

Vom 10.07. bis 02.08.2023 wurden im Landkreis Aichach-Friedberg auch die lokal ansassigen
Unternehmen zum Thema Elektromobilitdt und Ladeinfrastruktur befragt. Dabei lag der Fokus ei-
nerseits auf der Abfrage des Ist-Stands und der Erfahrungswerte zur Elektromobilitdt, andererseits
aber auch der zukunftigen Entwicklung des Fuhrparks und eventuellen Unterstitzungsbedarfen
des Unternehmens. Insgesamt nahmen 217 Unternehmen an dieser Online-Befragung teil. Im Fol-
genden werden relevante Inhalte abstrahiert. Eine ausfuhrlichere Auswertung und Darstellung der
Befragungsergebnisse wurde dem Landkreis in einem separaten Dokument bereitgestellt.

DIE HALFTE DER BEFRAGTEN UNTERNEHMEN SETZT BEREITS ELEKTROFAHRZEUGE EIN

175 der 217 befragten Unternehmen gaben an, einen Fuhrpark mit Fahrzeugen zu unterhalten.
Eine Mehrheit von 52 % der befragten Unternehmen mit Fuhrpark setzt bereits Elektrofahrzeuge
im eigenen Fuhrpark ein, weitere 27 % planen die Anschaffung oder haben zumindest schon einmal
daruber nachgedacht. Nur ein kleiner Anteil von 21 % kann sich dies nicht vorstellen oder hat ge-
nerell kein Interesse (vgl. Abbildung 16). Insgesamt ergibt sich hier also ein eher positives Bild.
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Die Mehrheit der Unternehmen setzt bereits Elektrofahrzeuge ein @\ Mobilitswerk GmbH

Y

Werden in lhrem Unternehmen bereits Elektrofahrzeuge eingesetzt
oder ist eine Anschaffung in Planung? (h=175)*

= 91 der 175 befragten
Unternehmen setzen
Elektrofahrzeuge ein.

Nein. unsor Unternehmen hat kein Intoresse_
deran, Elektrofahrzeuge einzusetzen.
13%

= 12 Unternehmen planen
eine Anschaffung in den
nachsten 12 Monaten.

Nein. unser Unternehmen setzt bislang
keine Elektrofahrzeuge ein und es wurde
auch noch nicht tiber eine Anschaffung ——_
nachgedacht.
8%
= 35 Unternehmen haben
bereits tber eine
Ja, unser Unternehmen setzt

aktuell Elektrofahrzeuge ein. Anschaffung nachgedacht.

52%

= 22 Unternehmen (13%)
haben kein Interesse
daran, in ihrem Fuhrpark
E-Fahrzeuge einzusetzen.

Nein, aber in unserem
Unternehmen wurde schon einmal
iiber die Anschaffung von
Elektrofahrzeugen nachgedacht.
20%

Nein, aber unser Unternehmen plant die Anschaffung

von Elektrofahrzeugen fiir den eigenen Fuhrpark oder——

als Firmenfahrzeug in den nachsten 12 Monaten
7%

* Befragt wurden hier lediglich Unternehmen., die angaben. einen Fuhrpark zu unterhalten.

Abbildung 16: Einsatz von Elektrofahrzeugen im Unternehmensfuhrpark

HOHE ZUFRIEDENHEIT MIT DEN EINGESETZTEN ELEKTROFAHRZEUGEN

Es zeigt sich insgesamt eine hohe Zufriedenheit mit den genutzten Elektrofahrzeugen (vgl. Abbil-
dung 17). Knapp drei Viertel der Unternehmen sind bisher zufrieden oder sehr zufrieden. Von etwa
34 % der Unternehmen wurden jedoch auch negative Erfahrungen im Betrieb geduflert. Dabei wer-
den insbesondere Probleme mit der Reichweite, mangelnde Lademdglichkeiten, technische Man-
gel oder Bedienungsprobleme an Ladestationen im offentlichen Raum bemangelt.

Nutzung der Elektrofahrzeuge liberwiegend (sehr) zufriedenstellend 0N Mobilicswerk GmbH

Wie zufrieden sind Sie mit den genutzten Elektrofahrzeugen? . .
(n=91)* ®* Rund 46% der Unternehmen sind mit den

- genutzten Elektrofahrzeugen sehr, ein
‘

weiteres Viertel (26%) eher zufrieden.
= Sehr zufrieden - Eher zufrieden = Eher unzufrieden = Sehr unzufrieden = Weifd nicht

= Etwa 26% der Unternehmen sind hingegen
sehr unzufrieden oder eher unzufrieden.

¥

®* Rund zwei Drittel (66%) der Befragten
haben bislang keine negativen
Erfahrungen bei der Nutzung von
Elektrofahrzeugen im Alltag gemacht.

= 7u den haufigsten Negativerfahrungen
zahlen Probleme mit der Reichweite,
mangelnde Lademoglichkeiten, technische
Mangel und Bedienungsprobleme an
Ladestationen im offentlichen Raum.

* Befragt wurden hier lediglich Unternehmen. die Elektrofahrzeuge bereits einsetzen

Abbildung 17: Zufriedenheit mit Elektrofahrzeugen und negative Erfahrungen
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AUSBAUPOTENTIALE SIND VORHANDEN

Rund drei Viertel der Unternehmen nutzt betriebseigene Ladeinfrastruktur, zumeist Ladesaulen
oder Wallboxen (60 %), 6ffentliche Ladeinfrastruktur wird hingegen kaum in Anspruch genommen
(vgl. Abbildung 18). Intelligentes Lademanagement zur Vermeidung von Lastspitzen und einer effi-
zienten Verteilung von Ladezeiten wird von einem Viertel der Unternehmen genutzt. Hier bestehen
noch deutliche Ausbaupotentiale. Etwa zwei Drittel der Unternehmen geben das Ziel an, zukunftig
weitere Elektrofahrzeuge einzusetzen, nur ein Drittel plant dies nicht (vgl. Abbildung 19).

Ein Grofdteil der Unternehmen nutzt eigene Ladeinfrastruktur @\ Mobiiistswerk GmbH

v

Wo werden die Elektrofahrzeuge in Ihrem Unternehmen geladen? (n=91)*
= Etwa drei Viertel der befragten

Uberwiegend an unternehmenseigener Ladeinfrastruktur _ .
(Elektroladesaule oder Wallbox) 60% Unternehmen laden ihre E-
Fahrzeuge an unternehmens-
Uberwiegend an um:me:m':sn:eig:n?r Ladeinfrastruktur - 15% eigenen Ladeoptionen.
(Haushaltsstecker)

= Offentliche Ladeinfrastruktur

Uberwiegend an éffentlicher Ladeinfrastruktur (vorrangig . 4% wird hingegen eher selten
Normalladeinfrastruktur mit max. 22 kW)

dafur in Anspruch genommen.

Uberwiegend an éffentlicher Ladeinfrastruktur (verrangig . 4%
Schnellladeinfrastruktur mit mehr als 22 kW)

An unternehrr i und & i Ladeinf 2u
etwa gleichen Anteilen . 5% .Zuhause bei den
Mitarbeitern”
Sonstiges: 7% | . S
2 - .In direkter Nahe
| zum Betrieb”

weig nicht ] 3%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% @

* Befragt wurden hier lediglich Unternehmen, die Elektrofahrzeuge bereits einsetzen.

Abbildung 18: Ladeorte der unternehmenseigenen elektrischen Fuhrparkfahrzeuge

Intelligentes Lademanagement wird in Teilen bereits genutzt @\ Mobilitstswerk GmbH
Wird in Ihrem Unternehmen ein intelligentes \ Plant Ihr Unternehmen, weitere
Lademanagement genutzt? (n=76)* Elektrofahrzeuge einzusetzen? (n=91)*

1%

| ~8

= Ja, eine weitere g von Elektr gen ist bereits
;ep\ant oder schon im Gange.
la, jedoch bestehen noch keine konkreten Planungen.

= Nein, es ist derzeit keine weitere Anschaffung von
Elektrofahrzeugen geplant.
Weif nicht

=Ja = Nein Weif2 nicht

* Belragt wurden hier lediglich | die Elektrc bereits einsetzen

Abbildung 19: Nutzung von intelligentem Lademanagement und weitere Anschaffung von Elektrofahrzeugen

33



n Mobilitatswerk GmbH
LANDRATSAMT
y AICHACH-FRIEDBERG

BEREITSTELLUNG VON LADEINFRASTRUKTUR, FLACHEN UND NUTZUNG DES FLACHENTOOLS DES BUNDES

Fir 42 % der Unternehmen ist es denkbar, unternehmenseigene Ladeinfrastruktur fur Dritte au-
Berhalb der Nutzungszeiten zur Verfigung zu stellen, etwa der selbe Anteil lehnt dies jedoch ab.
Nur knapp ein Viertel der Unternehmen hat Interesse daran, eigene Flachen Uber das FlachenTOOL
fr die Errichtung und den Betrieb 6ffentlicher Ladeinfrastruktur bereitzustellen (vgl. Abbildung 20).

Flachenbereitstellung und Nutzung FlachenTOOL des Bundes @  Mobilistswerk GmbH
Ké 1 Sie sich vorstellen, Ladeinfrastruktur auf Konnten Sie sich vorstellen, firmeneigene Flachen tiber das
firmeneigenen Parkplatzen auerhalb Ihrer N/ FlachenTOOL des Bundes fur die Errichtung und den Betrieb
Hauptnutzungszeiten fir Dritte zur 6ffentlichen [ von &ffentlicher Ladeinfrastruktur bereitzustellen? (n=175)

Nutzung freizugeben? (n=100)*

od

=Ja =Nein = Weif nicht =Ja =Nein =Weif nicht

* Befragt wurden hier leidglich Unternehmen, die Elektrofahrzeuge bereits einsetzen oder konkret eine Anschaffung planen

Abbildung 20: Bereitstellung unternehmenseigener Ladeinfrastruktur und Flachen

INFORMATIONSSTAND VON UNTERNEHMEN OHNE E-FAHRZEUGE IST NOCH AUSBAUFAHIG

Nur beinahe 40 % der Unternehmen, die zuvor angaben, bisher keine E-Fahrzeuge einzusetzen und
auch keine Anschaffung zu planen, fihlen sich gut oder sehr gut Uber die Ersetzung von Verbrenn-
erfahrzeugen durch elektrische Fahrzeuge informiert. Weniger als die Halfte hat sich dartber er-
kundigt, ob fur eingesetzte Fahrzeuge im Fuhrpark bereits vergleichbare elektrische Modelle vor-
handen sind (vgl. Abbildung 21).
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Informationsstand von Betrieben ohne Ausbauplane ausbaufahig

_/’ Wie gut fiihlen Sie sich insgesamt dariiber informiert, wie Sie in - g Haben Sie sich bereits einmal erkundigt, ob es \
lhrem Unternehmen bei der Ersetzung von Verbrennerfahrzeugen fiir die in lhrem Unternehmen eingesetzten
durch Elektrofahrzeuge vorgehen kénnen? (n=37) \ Fahrzeugmodelle vergleichbare elektrische
3% Modelle gibt? (n=15)

¢

=Ja = Nein

. = Sehr gut Gut Schiecht = Sehr schlecht WeiB nicht

Abbildung 21: Informationsstand zu Antriebswende und elektrischen Modellen
bei Unternehmen ohne Elektrofahrzeuge

6.2.2 Workshop

Am 24.10.2023 wurde eine Online-Informationsveranstaltung mit dem Titel ,Elektromobilitat als
Teil einer nachhaltigeren Unternehmensmobilitdt - So kdnnen Sie bei der Umstellung vorgehen*
durchgeflihrt. 15 Unternehmen nahmen das Angebot wahr.
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6.3 Kommunen

6.3.1 Befragung

Vom 10.07. bis 18.08.2023 wurden zudem alle Kreiskommunen zur Teilnahme an einer Befragung
zum Ist-Stand und Unterstutzungsbedarf bei den Themen Elektromobilitat und Ladeinfrastruktur
eingeladen. Insgesamt 22 der 24 Kommunen nahmen an dieser Online-Befragung teil, was einer
Teilnahmequote von 92 % entspricht. Eine ausfuhrliche Darstellung der Ergebnisse aus der Kom-
munalbefragung wurde dem Landkreis Aichach-Friedberg in einem separaten Dokument bereitge-
stellt. Im Folgenden soll nur auf die zentralsten Erkenntnisse genauer eingegangen werden.

ZUSTANDIGKEIT INNERHALB DER KOMMUNEN

Die zusténdigen Amter bzw. Abteilungen variieren sehr stark zwischen den Kommunen. Die Zustén-
digkeit kann direkt bei den Burgermeister*innen, bei der Stadtplanung bzw. Gemeindeentwicklung,
dem Hauptamt, Bauamt, Tiefbauamt oder einem spezifischen Arbeitskreis liegen. Hier lasst sich
ein Zusammenhang mit der Grée der jeweiligen Kommune und den sich daraus ableitenden per-
sonellen Kapazitaten herstellen.

NUR VEREINZELTE ANFRAGEN ZUR LADEINFRASTRUKTUR AUS POLITIK UND BEVOLKERUNG

Wie Abbildung 22 darstellt, fallt das politische und 6ffentliche Interesse hinsichtlich des Ladeinfra-
strukturausbaus bisher eher verhalten aus. Zwar gibt es in der Mehrzahl der Kommunen Burger-
anfragen zu dieser Thematik, dies geschieht jedoch meist nur vereinzelt.

Politisches und offentliches Interesse ist bisher noch eher verhalten ﬁ Mobilitdtswerk GmbH

Gibt es in lhrer Kommune seitens der Politik die Forderung, Erreichen Sie Burgeranfragen zum Thema
den L i vorar il (n=22) offentlicher Ladeinfrastruktur? (n=22)

0>

Ja, aber nur vereinzelt. = Nein

=Ja =Nein =Keine Angabe

Abbildung 22: Politisches und offentliches Interesse in den Kommunen

ROLLE DER KOMMUNEN WIRD BISHER UNTERSCHIEDLICH WAHRGENOMMEN

Die Abbildung 23 stellt die Rolle der Kommune bei der Finanzierung von Ladeinfrastruktur und die
Art der Genehmigung dar. Ein Teil der Kommunen stellt Betreibern Flachen im 6ffentlichen Raum
kostenfrei fur Ladeinfrastruktur zur Verflgung, beteiligt sich jedoch nicht finanziell. Einige Kommu-
nen gewahren einen einmaligen finanziellen Zuschuss fir den Ladeinfrastrukturausbau. Bei der
Genehmigung von Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum ist ein Gestattungsvertrag Ublich.
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Finanzierung und Genehmigungsverfahren @\ Mobilititswerk GmbH
Welche Rolle nimmt Ihre Kommune bei der Wie wird die igung von L
F i der Ladeir ein? (n=9) im Bffentlichen Raum in Ihrer Kommune aktuell
geregelt? (n=9)
.Keine ‘
Beteiligung™
.Kein Bedarf
durch
Vielzahl an
Betreibern™
.Thema

bisher nicht
relevant”

.Bisher keine

Regelung"
.Bauantrag,
da auf
Privatgrund”
22%

11% .Thema bisher

= Kostenfr. Bereitstellung der Flachen, keine finanz. Beteiligung { | nicht relevant”

= Mitfinanzierung lber einmaligen Zuschuss / \ /

Anderes / \ = Gestattungsvertrag = Konzession Anderes

Abbildung 23: Finanzierung und Genehmigung von Ladeinfrastruktur

WENIGE ANFRAGEN VON LADEINFRASTRUKTURBETREIBERN UND GERINGE VERBREITUNG DES FLACHENTOOLS

Abbildung 24 stellt die Rolle der Ladeinfrastrukturbetreiber in den Fokus. In einer grofien Mehrzahl
der Kommunen gehen keine Anfragen von Betreibern flr die Errichtung von Ladeinfrastruktur ein.
Knapp die Halfte der Kommunen gibt an, bereits einmal aktiv bei potentiellen Betreibern angefragt
zu haben. Dabei werden wiederum die regionalen Energieversorger LEW Lechwerke und die E.ON-
Tochter Bayernwerk haufiger als Ansprechpartner genannt. Auch die EnBW wurde einmal genannt.

Rolle der Ladeinfrastrukturbetreiber @\ Mobilictswerk GmbH
™~ LEW Lechwerke™ yd ) . o ) N
Bekommen Sie Anfragen von AN Haben Sie als Kommune schon einmal aktiv bei N\
Ladeinfrastrukturbetreibern? / potentiellen Ladeinfrastrukturbetreibern
(n=22) Energie [ angefragt? (n=22)
Sudbayern”
5% 5%
.Uber das
FlachenTOOL"
LEnBW
Bayernwerk”
LLEW
Lechwerke” = ?
.Bayernwerk” ! U
= Ja =Nein = Keine Angabe EnBW* . uJa = Nein mKeine Angabe

Abbildung 24: Interesse und Austausch mit Ladeinfrastrukturbetreibern

Aus Abbildung 25 geht hervor, dass das FlachenTOOL des Bundes zur Eintragung von geeigneten
Flachen fur Ladeinfrastruktur in vielen Kommunen nicht bekannt war, wenngleich dieses fur die
Suche nach interessierten Ladeinfrastrukturbetreibern genutzt werden kénnte.
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Relevanz des FlachenTOOLs des Bundes @ Mobiltatswerk GmbH

v

~Tool nicht

Haben Sie als Kommune bereits Standorte ins FldchenTOOL bekannt”

des Bundes eir damit i « in ihr
Interesse bekunden kénnen? (n=22)

-Kein Bedart. da
Abdeckung durch private
9% Betreiber vorhanden™

.Derzeit keine
offentlichen Flachen
ausgewiesen”

-Waollen als Gemeinde
keine Flachen dafur
bereitstellen”

.Thema bisher
nicht relevant”

JAndere Energiefragen
hatten bisher Vorrang™

Das FlachenTOOL des
Bundes war bisher in vielen
Kommunen nicht bekannt.

Kommune verfugt
kaum uber eigene
Flachen hierfar”

wla wNein = Keine Angabe

Abbildung 25: Relevanz des FlachenTOOLs des Bundes in den Kommunen

6.3.2 Workshops

Die Ergebnisse der Bestands- und Bedarfsanalyse sowie das empfohlene Vorgehen beim Ausbau
der Ladeinfrastruktur wurden den Kommunen in zwei Veranstaltungen vorgestellt.

¢ Im Rahmen der Blrgermeisterdienstbesprechung am 15.09.2023 wurde den Kommunen
der Status Quo sowie der Markthochlauf der Elektromobilitat ndhergebracht, die Rolle der
Kommune beim Ladeinfrastrukturausbau definiert und aufgezeigt, dass es wichtig ist, zu-
nachst ein Leitbild fUr den Ladeinfrastrukturausbau zu entwickeln und innerhalb der Ver-
waltung und Politik abzustimmen.

e Am 29.11.2023 fand auflerdem eine Informationsveranstaltung statt, in der das empfoh-
lene Vorgehen fur den Ladeinfrastrukturausbau vorgestellt wurden. Thematisiert wurde,
wie Ladeinfrastrukturbetreiber gefunden werden kénnen, welche Moglichkeiten fir eine
wettbewerbliche und diskriminierungsfreie Vergabe bestehen und welche Forderpro-
gramme ggf. in Anspruch genommen werden kdnnen.

38




ﬁ Mobilitatswerk GmbH
‘ ' LANDRATSAMT

AICHACH-FRIEDBERG

7 Empfehlungen zur Unterstitzung des Ladeinfrastrukturausbaus
durch den Kreis

Die Kommunen sind nicht die einzigen Akteure mit einer relevanten Rolle beim Ausbau der Ladein-
frastruktur. Nachfolgend wird erlautert, wie der Kreis die Kommunen, aber auch andere relevante
Akteure beim Ladeinfrastrukturausbau unterstitzen kann.

7.1 Bereitstellung von Informationen zum Ladeinfrastrukturausbau im offentli-
chen Raum fur die Kreiskommunen

Da die Kommunen Uber den 6ffentlichen Raum verfiagen und den Ausbau steuern sollten, wurden
bereits im Rahmen der Erarbeitung des Ladeinfrastrukturkonzeptes fur den Kreis folgende Infor-
mationsangebote fir die Kreiskommunen umgesetzt:

Jeder Kommune wurde ein individuelles Factsheet zur Verfugung gestellt (vgl. Abbildung 26). Darin
wird zunachst der Status quo bezogen auf E-Pkw und 6ffentlich zugangliche Ladeinfrastruktur dar-
gestellt. AuRBerdem sind die Ergebnisse der Ladebedarfsprognose mithilfe des Prognosemodells
GISeLIS fur die Jahre 2025, 2030 und 2035 dargestellt, d.h. der prognostizierte Strombedarf durch
E-Pkw, die prognostizierte Anzahl an Ladevorgangen in der Kommune, die rechnerisch bendtigte
Anzahl an Ladepunkten und die raumliche Verteilung des Ladebedarfes.

ﬁ;; N Mobilidiswerk GrbH 5 @\ Vobiliaswerk GmbH
3) v B) V)

Ergebnisse der Ladebedarfsprognose fir die Stadt Friedberg 2.6 Raumliche Verteilung des Ladebedarfes im (halb-)6ffentlichen Raum

Neben der bendtigten Anzahl an Ladepunkten und deren Aufteilung nach den Use Cases spielt
auch die raumliche Verteilung der Ladeinfrastruktur eine Rolle, damit diese bedarfsgerecht und fir
die Nutzer*innen attraktiv ist. Das genutzte Prognosemodell GISeLIS arbeitet auf Basis eines
100x100m-Rasters und beriicksichtigt Parameter wie z. B. Points of Interest (Pol), Points of Sale

1 Ist-Stand E-Pkw und Ladeinfrastruktur

11 Statistische Kennzahlen

(Pas), x sowie Faktoren.
Die folgende Tabelle gbt zunachst einen Uberblick Ober siatistische Kennzahlen zur In der folgenden Abbildung sind die sich daraus a fir L
|, zur sawie zum der Stadt Friedberg. dargestellt. Dort besteht je nach farblicher Abstufung ein mittierer, hoher oder sehr hoher
Tabelle 1: Ubersicht wichtiger statistischer Kennzahlen der Stadt Friedberg Ladehedart,
| statistische Kennzahl __________[Wer ______________| . e
Anzahl der Einwohner*innent 30.086 Stadt Friedberg, Progrosenorizont 2030 o Kwisens Ladonsgin
Einpendler*innen? 10.054 /“’
Auspendiertinnen® 8840 \ 5 -
ProwBestand® 19923 Rl A% - e
Davon E-Phws 795 (449 BEV und 346 PHEV) \
12 Ladeinfrastruktur X & - O reer
Ladei kann im & ai L und privaten Raum entstehen. Far eine U
bedar und attraktive L ist nicht nur die Anzahl der Ladepunkte relevant,

‘sondern auch die Verteilung sowie Ausstattung der Ladestandorte. Um den bisherigen Bestand an
Ladeinfrastruktur in Friedberg zu bewerten, muss dieser quantitativ und qualitativ erfasst werden.
In der Stadt Friedberg befinden sich derzeit (Stand 07/2023) 16 Ladeorte mit 21
und 28 . Auf einen Ladepunkt kommen demnach 16 E-

Phow, was unter dem bundesweiten Durchschnitt von 1-17 liegt® Basierend auf einer Routing- ¥
Analyse wurde die mittlere Distanz zur nachsten Ladestation berechnet, welche bei 1.9 km und Ay
damit unter dem bundesweiten Durchsohnitt von 3,6 km liegt. N \ y ()
Bezieht man die Nachbarkommunen in einem UmKreis von 5 km mit in, stehen insgesamt 262 !
und 138 Zur Verfogung. 9

Abbildung 6: d farl

den Ausheu der Infrestrulur fir shemetive Krafistoffe (AFID) geht von sinem
S

1 10

Abbildung 26: Factsheet mit individueller Bedarfsprognose
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Den Kommunen wurde aufRerdem ein Leitfaden zum Ladeinfrastrukturausbau (vgl. Abbildung 27)
bereitgestellt, der ein konkretes empfohlenes Vorgehen in 11 Schritten aufzeigt:

Interne Zustandigkeit klaren

Betreiberinteresse erfragen

Leitbild entwickeln

Standortvoraussetzungen fur Ladeinfrastruktur festlegen
Anordnung von E-Stellplatzen festlegen

Standorte identifizieren

Rahmenbedingungen flr die Genehmigung der
Sondernutzung festlegen

Standorte ins FlachenTOOL eintragen und bewerben
Antrage prifen und genehmigen

Beschilderung und Ausweisung vornehmen
Monitoring durchfihren

Die Kommunen sollten zunachst auf einen Ausbau der Ladeinfrastruktur durch eigenwirtschaftlich
handelnde Betreiber ohne finanzielle Zuschusse hinwirken. Dafur wird empfohlen, anhand der zur
Verflgung gestellten Factsheets geeignete Standorte fur Ladeinfrastruktur zu identifizieren und als
Sondernutzung fir interessierte Betreiber zur Errichtung von Ladeinfrastruktur bereitzustellen. Um
Ladeinfrastrukturbetreiber auf die Kommune und das Ausbauinteresse aufmerksam zu machen,
sollten die Standorte in das FlachenTOOL der NOW GmbH eingetragen werden. Der Leitfaden ent-
halt aufRerdem u. a. Musterlésungen fur einen Kriterienkatalog zur Bewertung von potentiellen La-
deinfrastrukturstandorten, zur Ausgestaltung der Sondernutzungssatzung sowie zur Anordnung
und Beschilderung von E-Stellplatzen.

Ausbau der Ladeinfrastruktur -
Leitfaden fiir die Kommunen im

Landkreis Aichach-Friedberg

@\ Mobilistswerk GmbH

Abbildung 27: Leitfaden zum Ladeinfrastrukturausbau

©)
LANDRATSAMT
AICHACH-FRIEDBERG

Die Ergebnisse der Bestands- und Bedarfsanalyse sowie das empfohlene Vorgehen beim Ausbau
der Ladeinfrastruktur wurden den Kommunen in zwei Veranstaltungen vorgestellt (vgl. Kapitel

6.3.2).
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7.2 Weitere UnterstitzungsmaBnahmen durch den Kreis

Wie bereits erlautert, sollten Kommunen grundsatzlich zunachst versuchen, Ladeinfrastrukturbe-
treiber zu gewinnen, die ohne finanzielle Zuschusse Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum aus-
bauen und eigenwirtschaftlich betreiben. Daflr wird empfohlen, vorgepriifte Standorte als Son-
dernutzung zu veroéffentlichen.

Der Landkreis Aichach-Friedberg kann die Kommunen beim Ausbau der Ladeinfrastruktur wie folgt
unterstitzen:

¢ Rolle als Informations- und Ansprechpartner fir die Kommunen,

e auf Wunsch der Kommunen bei Bedarf: Unterstlitzung beim Eintragen von Standorten ins
FlachenTOOL und der Kontaktaufnahme mit potentiellen Betreibern,

e Sensibilisierungs- und Offentlichkeitsarbeit bei verschiedenen Zielgruppen (Kommunen,
Betriebe, Burger*innen) durch punktuelle Aktionen (Pressemitteilungen, Informationsver-
anstaltungen),

e Monitoring und Controlling des Ladeinfrastrukturausbaus.

7.3 Ladeinfrastruktur auf den Kreisliegenschaften

Als Flacheneigentumer hat der Landkreis Aichach-Friedberg beim Thema Ladeinfrastruktur den
grofdten direkten Handlungsspielraum auf den kreiseigenen Liegenschaften. Fir den Ausbau der
Ladeinfrastruktur ist einerseits das GEIG zu beachten und andererseits auch eine strategische
Ubererfiillung der gesetzlichen Vorgaben zu priifen.

VORGABEN DES GEIG ZUR BEREITSTELLUNG VON LADEINFRASTRUKTUR

Das Gesetz zum Aufbau einer gebdudeintegrierten Lade- und Leitungsinfrastruktur fur Elektromo-
bilitat (Gebdude-Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetz (GEIG)) verpflichtet Eigentimerinnen und Ei-
gentumer von Wohn- und Nichtwohngebauden zur Errichtung von Lade- und Leitungsinfrastruktur
an Stellplatzen, wenn bestimmte Schwellenwerte erflllt werden. Fur die Nichtwohngebaude auf
Kreisliegenschaften sind folgende Vorgaben relevant:1° (vgl. Tabelle 14)

e Bei neu zu errichtenden Nichtwohngebduden mit mehr als sechs Stellplatzen muss mindestens je-
der dritte Stellplatz mit Leitungsinfrastruktur ausgestattet werden. Zusatzlich muss mindestens ein
Ladepunkt errichtet werden. (§ 7 GEIG)

e Bei grofleren Renovierungen bestehender Nichtwohngebaude20 mit mehr als zehn Stellplatzen, wel-
che den Parkplatz oder die elektrische Infrastruktur des Gebaudes umfassen, muss mindestens je-
der flnfte Stellplatz mit Leitungsinfrastruktur ausgestattet werden. Zusatzlich muss mindestens ein
Ladepunkt errichtet werden. (§ 9 GEIG)

e Bei bestehenden Nichtwohngebduden mit mehr als 20 Stellplatzen muss nach dem 01. Januar
2025 ein Ladepunkt errichtet werden. (§ 10 GEIG)

e Zudem gibt das GEIG den Eigentimerinnen und Eigentimer mehrerer betroffener Gebaude die Mog-
lichkeit, die Errichtung von Ladepunkten und Verlegung von Leitungsinfrastruktur an einer oder meh-
reren Liegenschaften zu biindeln (§ 10 Absatz 2). Insbesondere fiir Kommunen erscheint dies inte-
ressant, wenn zahlreiche Liegenschaften im Stadtgebiet verteilt sind, da hier ein planerischer Frei-
raum gewahrt wird. Laut GEIG muss dabei dem bestehenden und zukinftig zu erwartenden Ladebe-
darf an der jeweiligen Liegenschaft Rechnung getragen werden. Liegt ein rdumlicher Zusammen-
hang der Gebaude vor, ist § 12 GEIG (Quartiersansatz) zu berucksichtigen, bei welchem die gemein-
same Ausstattung von Stellplatzen mit Leitungsinfrastruktur und Ladepunkten an zusammenhan-
genden Gebauden geregelt ist.

19 Vgl. NOW GmbH 2022 (Leitfaden zur Vergabe und Genehmigung von Ladeinfrastruktur fiir kommunale Akteure)
20 Umfasst Renovierungen eines Gebaudes, bei der mehr als 25 % der Oberflache der Gebaudehdille der Renovierung unterzogen wer-
den.
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Tabelle 14: Schwellenwerte fiir die Ausstattung von Wohn- und Nichtwohngebauden mit Ladeinfrastruktur2:

Wohngebaude Nichtwohngebaude

Stellplatze Mehr als 5 Mehr als 10 Mehr als 6 Mehr als 10 Mehr als 20

LN Jeder Jeder Jeder 3. Jeder 5. =
infrastruktur

. . Mind. 1
Ladepunkte - - Mind. 1 Mind. 1 (ab 2025)

Die erforderliche Leitungsinfrastruktur muss dabei eine geeignete Leitungsfuhrung aufweisen, die
den geltenden elektro-, bau- und datentechnischen Vorschriften entspricht. Explizit erwahnt wer-
den dabei Leerrohre, Kabelschutzrohre, Bodeninstallationssysteme oder Kabelpritschen. Ebenfalls
muss Raum fur den Zahlerplatz, Messsysteme und Schutzelemente fur das Lademanagement vor-
gehalten werden (§ 4 GEIG). Ein Ladepunkt hingegen muss den gesetzlichen Mindestanforderun-
gen an Aufbau und Betrieb entsprechen und rechtzeitig dem Netzbetreiber mitgeteilt werden (§ 5
GEIG). Das GEIG nimmt daruUber hinaus keine weiteren Konkretisierungen vor - etwa, was die Zu-
ganglichkeit oder konkrete Mindestanforderungen von Ladepunkten betrifft. Die vorgenommenen
Planungen oder Vereinbarungen sind gemafd des GEIG der zustandigen Behorde auf Verlangen
vorzulegen. Auch an dieser Stelle wird nicht weiter ausgefuhrt, auf welche Behdrde dies zutrifft und
inwiefern genau die Umsetzung an betroffenen Gebauden durch diese Behorde kontrolliert wird.

Schwellen-

Das GEIG macht keine Vorgaben, fir welche Nutzergruppe die geforderten Ladepunkte zuganglich
sein mussen. Sofern ein Ladepunkt nicht nur von Dienstfahrzeugen genutzt, sondern auch fur das
Laden von Privatfahrzeugen der Beschaftigten des Kreises zur Verfigung stehen soll, bestehen
grundsatzlich drei Optionen fur die Ausgestaltung der Zuganglichkeit:

a) Ladeinfrastruktur darf lediglich durch Beschéftigte des Kreises genutzt werden. Dritte ha-
ben keinen Zugang.

b) Ladeinfrastruktur wird primar fiir Beschaftigte bereitgestellt, die wahrend der Dienstzeiten
laden. AuBerhalb dieser Dienstzeiten ist diese dann auch fiir die Offentlichkeit nutzbar.
Dies ist nur moglich, wenn die Zuganglichkeit der betroffenen Parkflachen auRerhalb der
Dienstzeiten fur Dritte gewahrleistet ist (keine Schranken o. a., passende Beschilderung).

c) Ladeinfrastruktur ist grundsatzlich zu jeder Zeit fiir alle Nutzergruppen zuganglich, dabei
auch fur die Beschaftigten des Kreises. Eine Nutzer-Priorisierung erfolgt nicht. In diesem
Fall missen die Flachen durchgangig 6ffentlich zuganglich sein.

21 vg|. BMDV (2021)
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EMPFOHLENES VORGEHEN

Um die entstehenden Kosten zur Erfallung der Vorgaben des GEIG fir den Kreis moglichst gering
zu halten, wird folgendes Vorgehen empfohlen:

Tabelle 15: Empfehlungen fiir die Errichtung von Ladeinfrastruktur an den Kreisliegenschaften

Vorbereitende Handlungsschritte

e FUr jede Liegenschaft erfassen:
o Anzahl der bestehenden Stellplatze und deren Zuganglichkeit fur Dienstfahrzeuge, Privat-
fahrzeuge von Beschéftigten und die Offentlichkeit
o Geplante Bau- oder Renovierungsmafinahmen
o Bereits vorhandene Ladeinfrastruktur
- Ermittlung der Anzahl zu errichtender Ladepunkte bzw. Vorrlistungen nach den Vorga-
ben des GEIG

e Ermittlung des heutigen und ggf. zukunftigen Ladebedarfes an den Kreisliegenschaften durch
Dienstfahrzeuge

Pflicht: Bestandsgebaude mit Parkflache (liber 20 Stellplatze) und verpflichtendem Ladepunkt ab 2025

e Eintragung der Kreisliegenschaften mit 6ffentlich zuganglichen Parkflachen ins FldchenTOOL
o Ziel: 6ffentlich zugangliche Ladeinfrastruktur ohne finanzielle Beteiligung des Kreises
o Regionale Betreiber gezielt auf diese Flachen aufmerksam machen
o Pachtvertrag zwischen Ladeinfrastrukturbetreiber und Kreis (Verzicht auf Erhebung einer
Pachtgebuhr erhoht potentielle Wirtschaftlichkeit fir den Ladeinfrastrukturbetreiber)
o Gut sichtbare Stellplatze auswahlen
e Verbleibende Liegenschaften, fur die sich bis Mitte 2024 kein Betreiber findet
o Ausschreibung éffentlich zuganglicher Wallboxen mit 1-2 Ladepunkten
o Entscheidung uber Nutzergruppe: Nur fur Dienstfahrzeuge; Beschaftigte oder auch fur
die Offentlichkeit
o Je nach Beschilderung der Parkflachen: Beschrankung der Nutzung wahrend der Dienst-
zeiten auf die Beschéftigten oder ganztagige Zuganglichkeit durch die Offentlichkeit

Pflicht: Neubauten oder Renovierungen, die auch Parkfldchen oder elektrische Infrastruktur betreffen

e Ladepunkte und Leitungsinfrastruktur/Leerrohre entsprechend der Vorgaben des GEIG in Aus-
schreibung flr den Neubau bzw. die Renovierung integrieren - Sinnvolle Platzierung
o Ggf. ergdnzende Aktivitaten, die nicht durch das GEIG vorgegeben sind

Optional: Verstéarkte Bereitstellung von Ladeinfrastruktur fir Kreisbeschaftige

e Herausforderung: viele Landesbeschaftigte an Kreisliegenschaften tatig (v.a. Lehrkrafte)
- Gemeinsame Finanzierung von Ladeinfrastruktur fiir Beschaftigte durch Land und Kreis

e Alternative: Crowd-Funding-L6sung, falls weder durch Land oder Kreis ausreichend Budget fur La-
deinfrastruktur flr Beschaftigte vorgesehen ist

e (Ggf. Befragung der Kreis- und Landesbeschaftigten an Liegenschaften zu Mobilitatsverhalten und
Elektromobilitat, um konkreten Ladebedarf genauer abschatzen zu konnen

7.4 Sensibilisierung privater und halboffentlicher Flacheneigentumer fur den Lad-
einfrastrukturausbau

Etwa zwei Drittel des Ladebedarfes durch Elektrofahrzeuge werden im privaten Raum gedeckt. Re-
levante Akteure sind dabei v. a. Unternehmen mit ihren eigenen Flotten und als Arbeitgeber, Ak-
teure der Wohnungswirtschaft bzw. die Burgerinnen und Burger selbst. Zusatzlich gibt es viele pri-
vate, aber 6ffentlich zugangliche Flachen (z. B. Einzelhandelsflachen und Baumarkte, aber zum Teil
auch sonstige zentral gelegene Unternehmensparkplatze), die fir Ladeinfrastrukturbetreiber sehr
attraktiv sind.
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Um den Ladeinfrastrukturausbau auf privaten und halboéffentlichen Flachen zu fordern, sollte der
Kreis Sensibilisierungs- und Offentlichkeitsarbeit (ibernehmen. Dafiir bieten sich je nach Ziel-
gruppe z. B. Vortrage, Informationstage, zielgruppenspezifische Beratungsangebote oder FAQs auf
der Kreishomepage an, um fur das Thema Elektromobilitat zu sensibilisieren. Sinnvoll ist das Nut-
zen von Synergien zu thematisch ahnlichen Veranstaltungen oder Beratungsangeboten. Dies be-
trifft beispielsweise die Themen Klimaschutz, Energieeffizienz und Ausbau der erneuerbaren Ener-
gien. Wenn beispielsweise die Errichtung einer Photovoltaik-Anlage geplant ist, bietet sich der Um-
stieg auf ein Elektrofahrzeug an, um den Eigenverbrauch des erzeugten Stroms und somit die Wirt-
schaftlichkeit der Photovoltaik-Anlage zu erhéhen.

7.5 Monitoring des Ladeinfrastrukturausbaus im Kreis sowie ggf. zukunftiger ver-
pflichtender Vorgaben

Um zukUnftig fundierte Entscheidungen fur weitere MaSnahmen zur Férderung des Ladeinfrastruk-
turausbaus in den Kommunen treffen zu kbnnen, sollte der Kreis ein mindestens jahrliches Moni-
toring des Ladeinfrastrukturausbaustandes in den Kreiskommunen vornehmen und dieses mit der
Entwicklung der Anzahl zugelassener Pkw sowie des Anteils an Elektrofahrzeugen abgleichen.

Weitere Indikatoren kdnnen sein:

e Mittlere Entfernung zur nachsten o6ffentlich zuganglichen Ladesaule fur die Einwohner*in-
nen im Kreis,

e Anzahl an Einwohner*innen mit einer Entfernung von maximal 500 m vom Wohnort zur
nachsten offentlich zuganglichen Ladesaule,

e Anzahl an Einwohner*innen in Mehrfamilienbauten mit einer Entfernung von maximal 500
m zur nachsten offentlich zuganglichen Ladesaule,

e Anzahl barrierefreier oder -armer Ladepunkte,

e Auslastung der Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum.

Sofern der Ausbau der 6ffentlich zuganglichen Ladeinfrastruktur in bestimmten Kommunen deut-
lich hinter dem Bedarf (vgl. Kapitel 5.5) zurlckbleibt, kann eine finanzielle Unterstitzung des Aus-
baus in diesen Kommunen vor dem Hintergrund der Daseinsvorsorge gepruft werden.

Der Kreis sollte aulerdem neue Entwicklungen bzgl. rechtlicher Vorgaben oder Empfehlungen zum
Ladeinfrastrukturausbau auf Bundes- oder Landesebene im Blick behalten und relevante Informa-
tionen an die Kommunen weiterreichen. Dies betrifft beispielsweise das Thema Barrierefreiheit,
sofern in der Zukunft verbindliche Vorgaben beispielsweise zum Anteil an barrierefreien Ladesau-
len oder Empfehlungen zur Beschilderung veroffentlicht werden.

7.6 Aktualisierung der Ladebedarfsprognose

Aufgrund des dynamischen Marktumfeldes, wechselnder Férderbedingungen und technischer Ent-
wicklungen kann die tatsachliche Entwicklung des E-Pkw-Bestands von der im Kapitel 5.5 prognos-
tizierten Entwicklung abweichen. Auch das Ladeverhalten (Ladeorte, Haufigkeit der Ladevorgange)
kann sich mit der zunehmenden Verbreitung von Elektromobilitat verandern.

Vor diesem Hintergrund sollte der Kreis die Ladebedarfsprognose alle 3-5 Jahre aktualisieren las-
sen, um die realen Entwicklungen des E-Pkw-Bestandes und das ggf. veranderte Ladeverhalten zu
berucksichtigen. In diesem Zuge sollten den Kreiskommunen aktualisierte Factsheets zur Verfu-
gung gestellt werden.
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8 Alternative Mobilitatsangebote

8.1 OPNV

Die zustandigen Aufgabentrager Stadt Augsburg, Landkreis Augsburg, Landkreis Aichach-Friedberg
und Landkreis Dillingen a.d. Donau im Nahverkehrsraum Augsburg haben nach Art. 8 BayOPNVG
die origindre Aufgabe der Planung, Organisation und Sicherstellung des allgemeinen OPNV und
wirken dabei als Gesellschafter der Augsburger Verkehrs- und Tarifverbund GmbH (AVV) gem. Art.
7 und 10 BayOPNVG bei der Sicherstellung und Verbesserung des AVV-Regionalbusverkehrs zu-
sammen. Aufgrund des eng verwobenen, landkreistbergreifenden Liniennetzes ist eine gesonderte
Betrachtung des Landkreises Aichach-Friedberg schwierig und es muss auf das gesamte AVV-Ver-
bundgebiet abgestellt werden. Die Ausschreibung der Verkehrsdienstleistungen erfolgt in soge-
nannten Linienblndeln. Bis auf wenige Ausnahmen erstrecken sich alle Linienbundel auf mehrere
Aufgabentrager.

Am 14. Juni 2021 wurde das Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz im Bundegesetzblatt verof-
fentlicht, welches die EU-Richtlinie 2019/1161 vom 20. Juni 2019 in nationales Recht umgesetzt
hat. Mit der Einfuhrung dieses Gesetzes werden bei der 6ffentlichen Auftragsvergabe erstmals Min-
destziele fir emissionsarme und emissionsfreie Pkw sowie leichte und schwere Nutzfahrzeuge,
insbesondere fiir Busse im OPNV, fiir die Beschaffung vorgegeben. Entsprechend dieses Gesetzes
besteht fur die einzelnen Aufgabentrager die Pflicht zur Erflllung der nachfolgenden Mindestquo-
ten in den jeweiligen Referenzzeitraumen.

e Abdem 02. August 2021 mussen mind. 45 % der Beschaffungen mit ,sauberen”“ Fahrzeu-
gen erfolgen.

e Abdem 01. Januar 2026 mussen mind. 65 % der Beschaffungen mit ,sauberen“ Fahrzeu-
gen erfolgen.

Entsprechend dieser Vorgaben hat der AVV es sich als Aufgabentrager-Verkehrsverbund zur Auf-
gabe gemacht, eine zumindest teilweise Umstellung auf emissionsfreie Antriebsalternativen in ih-
rem Einsatzgebiet anzustreben und zu prifen.

Da im aktuellen Referenzzeitraum Linienblindel noch groftenteils mit Dieselantrieb ausgeschrie-
ben wurden, mussen im AVV entsprechend der gesetzlichen Vorgaben zuklinftig hdhere Quoten mit
LSauberen® Fahrzeugen realisiert werden.

Mit Blick auf die Clean-Vehicles-Directive (CVD) bzw. das Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz
hat der AVV erkannt, dass zunachst die dafir notwendige Infrastruktur mit besonderem Augenmerk
betrachtet werden muss. Vor diesem Hintergrund wurde im Jahr 2022 die Erstellung eines Elektro-
mobilitdtskonzeptes mit Fokus auf die Ladeinfrastruktur im Rahmen einer europaweiten 6ffentli-
chen Ausschreibung vergeben und schliefllich Mitte 2023 finalisiert. Die Studienergebnisse sind
auf der Webseite des AVV o6ffentlich abrufbar.22

Im Zuge der Konzepterstellung wurden ausgewahlte Linienblndel, die in Form von Verkehrsvertra-
gen ausgeschrieben wurden, einer Energieverbrauchsanalyse unterzogen, um eine Gréf3enordnung
fUr die technische Dimensionierung der Ladeinfrastruktur an einzelnen potenziellen Standorten zu
erhalten. In einem weiteren Schritt wurden darauf aufbauend verschiedene mdgliche Betreibermo-
delle flr den Betrieb der Ladeinfrastruktur erarbeitet und ndherungsweise der wirtschaftliche Auf-
wand fur den Aufbau ermittelt. Anhand eines Manahmenkatalogs wurden zudem die notwendigen
organisatorischen Schritte zur Umsetzung aufgezeigt sowie ein beispielhafter Zeitplan erstellt. Mit
der Fertigstellung des Elektromobilitatskonzeptes liegt dem AVV zum Stand Ende 2023 eine

22 https://www.avv-augsburg.de/fileadmin/user_upload/Neuigkeiten/Studienergebnisse_eMobilitaet_im_AVV.pdf
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fundierte Ausgangsbasis vor, um weitere Strategieentscheidungen im Kreis der Aufgabentrager an-

zustof3en.

Das Konzept wird durch den Dienstleister (eebc European Electrical Bus Company GmbH) voraus-
sichtlich im Januar 2024 im Kreis der Aufgabentrager vorgestellt. Parallel wird das Konzept AVV-
intern evaluiert, um eine Entscheidungsgrundlage fur das weitere Vorgehen zu schaffen. In diesem
Zusammenhang werden neben technischen Aspekten insbesondere auch ausschreibungs- und
fahrzeugumlaufrelevante Sachverhalte berUcksichtigt.

Wie oben erwahnt, gilt es nach aktuellem Stand in den jeweiligen Referenzzeitraumen héhere Quo-
ten fur ,saubere” Fahrzeuge zu erreichen. Mit dem im Jahr 2020 ins Leben gerufenen Pilotprojekt
auf der Linie 506e (2 Elektrobusse) konnten bereits erste Erfahrungen mit elektrischen Antrieben
gesammelt werden. Zudem ging der AVV im Jahr 2023 mit den Zuschlagen fur die Linienblndel
LWittelsbacher Land 02“ (vierzehn Elektrobusse) sowie ,Koénigsbrunn 01“ (sechs Elektrobusse) be-
reits einen bedeutenden Schritt in Richtung Dekarbonisierung des OPNV. Die Elektrobusse fiir das
Linienbuindel ,Wittelsbacher Land 02“, das einen Grof3teil der Linien rund um Aichach erfasst, soll-
ten urspranglich vollstdndig zum Fahrplanwechsel am 10.12.2023 eingesetzt werden. Aufgrund
von Lieferschwierigkeiten des Herstellers werden die Busse nun ab Januar 2024 sukzessive in
Betrieb genommen. Die dafur notwendige Ladeinfrastruktur wurde ebenfalls im Januar 2024 in-
stalliert.

8.2 Pedelecs

STATUS QUO

Fahrrader mit Unterstitzung durch einen E-Antrieb beim Treten (Pedelecs) haben in den vergange-
nen Jahren stark zugenommen: Jedes zweite verkaufte Fahrrad ist ein Pedelec. Fur die Alltagsmo-
bilitat im Nahraum (5-20 km Lange) haben sie eine zunehmend hohe Relevanz als Pkw-Ersatz.

POTENTIAL FUR E-MOBILITATSANGEBOTE UND ENTSTEHENDER LADEBEDARF

Im Zuge eines weiteren attraktivitdtssteigernden und sicheren Ausbaus der Radverkehrsinfrastruk-
tur sowie des anhaltenden Nachhaltigkeitstrends sind weitere Wachstumspotentiale fiir die Mobi-
litat per Pedelec zu erwarten. Dabei entsteht im Alltag aufgrund der Akkukapazitaten kein relevan-
ter Ladebedarf im offentlichen Raum. Fur Tourist*innen mit langeren taglichen Strecken kénnen
Tourismusbetriebe das Laden von Pedelec-Akkus erméglichen. Offentliche Ladeinfrastruktur fiir
Pedelecs ist nur in Ausnahmefallen an touristisch interessanten Orten sinnvoll, da die Ladedauer
fUr eine relevante Verlangerung der Reichweite i.d.R. langer als die Aufenthaltszeit ist.

HANDLUNGSBEDARF FUR DEN KREIS

Mit dem vorliegenden Radverkehrskonzept wurde bereits eine wichtige Grundlage geschaffen, um
den Radverkehr zu fordern. Der Fokus sollte auf der Umsetzung der darin enthaltenen Mafinahmen
liegen, da gute Radinfrastruktur sowohl Radfahrer*innen ohne elektrischen Antrieb als auch Pede-
lec-Nutzer*innen zugutekommt.
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8.3 E-Carsharing

Carsharing verfolgt den Zweck, uber eine geteilte Fahrzeugnutzung, die Nutzung und Anzahl priva-
ter Fahrzeuge zu reduzieren und durch eine verbesserte Auslastung der Fahrzeuge Kosten und
Ressourcen einzusparen. Daraus ergeben sich fur die Kommunen zahlreiche Vorteile:

o Kosten/Flachenverbauch: Carsharing férdert die Entwicklung autofreier Haushalte bzw.
den Ersatz privater Pkw. Es mussen weniger Stellplatze unterhalten bzw. bereitgestellt wer-
den.

e Daseinsvorsorge: Es wird ein zusatzliches Mobilitdtsangebot fur Menschen ohne eigenen
Pkw bereitgestellt.

e Klima- und Ressourcenschutz: Carsharing fordert ein weniger auf den Pkw ausgerichtetes,
multimodales Mobilitdtsverhalten - die Zahl der mit dem Pkw zurickgelegten Wege werden
reduziert und in der Regel mehr Wege zu FuR, mit dem Fahrrad oder mit dem OPNV zuriick-

gelegt.

Die Eignung von Carsharing fur die Erzielung dieser Effekte kann je nach Raumstruktur stark vari-
ieren. Die Grundherausforderung liegt darin, genigend Nutzer*innen fir die Fahrzeuge zu gewin-
nen, um nach der Etablierung der Fahrzeuge langfristig eine wirtschaftliche Auslastung zu erzielen.
Die Schwelle fur die Wirtschaftlichkeit eines Carsharing-Fahrzeugs hangt neben dem Fahrzeug
selbst auch von den Ubrigen Betriebskosten ab. Als Richtwert wird ein monatlicher Umsatz von
600 € angestrebt, was je nach Tarifgestaltung ca. 100-150 Nutzungsstunden im Monat ent-
spricht. Dies ist in landlichen RGumen mit einer geringen Bevdlkerungs- und Bebauungsdichte
schwieriger zu erreichen als in gréfSeren Stadten, da im unmittelbaren Einzugsgebiet der Fahrzeuge
weniger Menschen wohnen. Hinzu kommt, dass ein Grofdteil der Bevolkerung taglich, beispiels-
weise fur den Arbeitsweg, auf ein Auto angewiesen ist, da das Angebot Offentlicher Verkehrsmittel
haufig eingeschrankt ist und Wege fur nichtmotorisierten Verkehr vielfach zu lang oder zu schlecht
ausgebaut sind. Sobald eine tagliche Fahrzeugnutzung benétigt wird, insbesondere in Kombination
mit langen Standzeiten entfernt von der Sharing-Station, kann ein Carsharing-Fahrzeug fur die Nut-
zer*innen gegenuber einem privaten Pkw keinen Kostenvorteil erzielen. Entsprechend ist die Aus-
wahl geeigneter Kund*innen gering und eine ausreichende Nutzung der Fahrzeuge durch eine spe-
zifische Abfrage fUr ausgewdahlte Standorte erforderlich.

Trotz der beschriebenen Schwierigkeiten gibt es eine Vielzahl erfolgreich umgesetzter Carsharing-
Initiativen im landlichen Raum. Zu den bekanntesten gehort das ,Dorpsmobil“ in Schleswig-Hol-
stein, das inzwischen auf 29 Fahrzeuge, verteilt Gber das Bundesland, angewachsen ist. Dies zeich-
net sich durch hohes ehrenamtliches Engagement vor Ort und eine landesweite Koordinierungs-
stelle aus. Flir den Aufbau von neuen Carsharing-Systemen steht ein umfangreicher Leitfaden zur
Verfligung.23

23 Link zum Leitfaden: https://www.doerpsmobil-sh.de/downloads
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Einen ersten Hinweis auf adaquate Rahmenbedingungen fur eine erfolgreiche Umsetzung in einer
Kommune kann folgende Checkliste bieten. Dabei ist zu beachten, dass dies selbstverstandlich
keine Pflichtkriterien sind. Eine Umsetzung auch ohne diese Rahmenbedingungen ist moglich, je-
doch anspruchsvoller.

Forderlich fur eine langfristig wirtschaftliche Umsetzung sind dabei diese Faktoren:

e SPNV/OPNV-Anschluss mit stiindlicher Anbindung

e Ausreichende Nahversorgung innerhalb der Kommune, sodass alltagliche Einkdufe auch
ohne Auto getatigt werden kdnnen

e Einzugsgebiet von >1.500 Menschen im 500 m-Radius der Station

e Mindestens 50 interessierte Personen im Umkreis der Station

e Interessierte Ankerkunden (kommunale Verwaltungen, Vereine, Unternehmen) im Umkreis
der Station

8.3.1 Status Quo und Ausbauplane

Insgesamt gibt es drei aktive Carsharing-Anbieter im Landkreis Aichach-Friedberg: Die Stadtwerke
Augsburg Carsharing-GmbH (swa Carsharing), Mikar Carsharing und Ford Carsharing als Partner im
Flinkster-Netzwerk. Die Anbieter wurden im November 2023 zum Status Quo befragt:

e Swa Carsharing setzt im Landkreis nur in Friedberg zwei nicht-elektrische Fahrzeuge ein,
die gut ausgelastet und im Stadtgebiet auf zwei Standorte auf dem Parkplatz vor der Stadt-
sparkasse sowie am zentralen Kreisverkehr in der Nahe des Bahnhofs verteilt sind.

e Mikar Carsharing setzt im Landkreis einen 9-Sitzer-Kleinbus mit Verbrennungsmotor als
Carsharing-Fahrzeug ein — Standort ist in Pottmes, wo ein gemeindeeigener Stellplatz zur
Verfugung steht. Ein weiteres Fahrzeug soll in Aindling hinzukommen. Der Anbieter ver-
zeichnet eine gute Auslastung. Aktuelle Kooperationen mit Unternehmen zur Ankernutzung
des Fahrzeugs bestehen im Landkreis nicht.

e Ford Carsharing weist in seiner Online-Fahrzeugsuche in Kissing, Friedberg und Mering je-
weils am Bahnhof einen Kleinwagen mit Verbrennungsmotor aus.

Teilweise gebe es bereits Bestrebungen fur die Umstellung auf Elektrofahrzeuge. Grundsatzlich
attraktiv seien Standorte mit hoher Besucherfrequenz, hoher Einwohnerdichte und guter OPNV-
Anbindung. Schwieriger sei ein wirtschaftliches Carsharing-Angebot in landlicheren Gemeinden.
Hier sei die Relevanz von Ankernutzern fur das Carsharing-Angebot besonders hoch, da grundsatz-
lich ein fast flachendeckender Pkw-Besitz vorherrscht. Nach den Erfahrungen der Anbieter aufier-
halb des Landkreises werden Elektrofahrzeuge im Carsharing-Angebot in Stadten tendenziell bes-
ser angenommen als in landlicheren Gemeinden.

Von den Kommunen wunschen sich die Betreiber Unterstitzung, um die Bevdlkerung fur Carsha-
ring zu begeistern, aber auch eine gemeinsame Suche nach geeigneten Standorten im éffentlichen
Raum.
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8.3.2 Beteiligung

BURGER*INNEN

Aus der Befragung der Blrger*innen geht hervor, dass grundsatzlich ein gewisses Interesse an
(E-)Carsharing im Landkreis Aichach-Friedberg besteht. Dieses ist jedoch nicht naher quantifizier-
bar, da es sich nicht um eine reprasentative Umfrage handelte. Aus den Freitextantworten geht
hervor, dass von einzelnen Teilnehmenden ein flachendeckendes und landkreistubergreifendes
Carsharing-Angebot (u. a. nach Augsburg) gewunscht wird. Es wurde mehrfach angesprochen, dass
dies auch im landlichen Raum als Alternative zu riicklaufigen OPNV-Angeboten notwendig ist.

In der Abbildung 28 sind die im Rahmen der Burgerbefragung im Juli bis August 2023 geaufierten
Standortwlnsche dargestellt.

Standortwiinsche fiir Carsharing (Biirgerbefragung)
Landkreis Aichach-Friedberg

Ladeinfrastruktur und Carsharing
i\ e Vorhandene Ladestation
B e Bewilligte Ladestation

® Carsharing-Wunschstandort

[] LK Aichach-Friedberg

/ = .
SA Vs Pyl Hintergrund: TopPlusOpen
k._.(.‘l..
4 0 4 8 km
L 1 il

Administrative Grenzen: Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie, Stand 01/2023 n Mobilitatswerk GmbH
Ladeinfrastruktur: Bundesnetzagentur, Lemnet und GoingElectric, Stand 07/2023
Bewilligte Ladestation: StandortTool (NOW GmbH), Stand 02/2023 V
Standorte: U geergebnisse der Burger (03.07.-06.08.2023)

Abbildung 28: Standortvorschlage fiir Carsharing aus der Biirgerbefragung
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UNTERNEHMEN

Unter den befragten 68 Unternehmen zeigen mehr als die Halfe (56 %) derzeit kein Interesse an
Carsharing-Angeboten. Viele der Unternehmen verfligen bereits Uber eine eigene Fuhrparkflotte,
weshalb Carsharing fir sie keine Option darstellt (vgl. Abbildung 29). Hier gilt es zu untersuchen,
ob eine Ankernutzung mit Unternehmen und Burger*innen in der Umgebung sinnvoll sein kénnte.

Die Mehrheit der Unternehmen steht Carsharing skeptisch gegeniiber @\ Mobilitstswerk GmbH

Ware es far Ihr Unternehmen grundsatzlich vorstellbar, dienstliche Wege teilweise
mit Carsharing-Fahrzeugen zu realisieren, wenn es ein Carsharing-Angebot gabe? (n=217)

1%

13%

r 3
m u Ja, unser Unternehmen nutzt auch bereits Carsharing-Fahrzeuge fir dienstliche Fahrten.

Ja, unser Unternehmen konnte sich die (teilweise) Verlagerung auf Carsharing-Fahrzeuge vorstellen.
= Nein. Selbst, wenn es ein Carsharing-Angebot gabe, ware Carsharing keine Option fir unser Unternehmen.
Keine Angabe

Abbildung 29: Interesse an der Nutzung von Carsharing auf Dienstwegen
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8.3.3 Raumliche Potentialanalyse

METHODIK

Das Ziel der Potentialanalyse ist das Identifizieren von Gebieten mit einem hohen Potential fir
Carsharing und die grobe Quantifizierung der wirtschaftlich betreibbaren Fahrzeuganzahl. Aus-
gangspunkt ist eine Wirtschaftlichkeitsberechnung basierend auf Angaben von teilAuto (schriftliche
Mitteilung), nach welcher mindestens eine Buchung pro Tag pro Kleinwagen notwendig ist, um die-
ses Angebot wirtschaftlich betreiben zu kénnen.

Davon ausgehend wurden folgende vier Nutzergruppen identifiziert und hinsichtlich ihrer Carsha-
ring-Nutzungshaufigkeit bewertet (vgl. Tabelle 16).

Tabelle 16: Datengrundlage zur Abschatzung der Carsharing-Nutzungshaufigkeit fiir vier Nutzergruppen

Nutzergruppe | Datengrundlage und Methodik

e Anzahl der Einwohner*innen zwischen 18 und 65 Jahren (Zensusdaten im 100 m-
Raster von 2011)
e Mittlere Erreichbarkeit von Alltagszielen (z. B. Schule, Lebensmitteleinzelhandel

Eler}v:ﬁ\hr;en oder Bahnhof) und Bebauungsdichte (als Indikator fur Parkdruck)
- Unterscheidung der Wohnorte nach Sharing-Affinitat
e Je hoher die Sharing-Affinitat, desto hoher ist die angenommene Anzahl an Bu-
chungen pro 1.000 Einwohner*innen
e Points of Interest aus OpenStreetMap = je nach Kategorie (Museum, Restaurant,
Fitnessstudio, Apotheke etc.): Zuweisung gemittelter Kunden- bzw. Besucherzah-
Kunden und len pro Tag o . . . .
OV-Nutzer*in- ° Abfahrt:_shauflgke!ten fur jede Halt.('astelle? im Untersuchungsgebiet und jedes Ver-
- kehrsmittel (Verbindungsabfrage uber die Deutsche Bahn)

e Zuweisung einer geschatzten Anzahl an Ein- und Aussteigern pro Verkehrsmittel
und Halt in Abhangigkeit vom Gemeindetyp (mehr Passagiere in Grofdstadten als
in Landgemeinden)

e Anzahl an touristischen Ubernachtungen auf Gemeindeebene (Statistisches Bun-
desamt)

Tourist*innen e  Gesamtzahl der Ubernachtungsgaste und hochgerechneten Tagesgéste wird auf
touristische Destinationen (basierend auf Tripadvisor) und Abfahrten im SPV ver-
teilt

e Falls bekannt, kdnnen potentielle Ankernutzer wie Behdrden, Vereine oder Unter-

aululieds nehmen berlcksichtigt werden - hier nicht berlicksichtigt, da nicht bekannt

Als Ergebnis ergibt sich ein 100x100 m-Raster mit der Anzahl an potentiellen Carsharing-Fahrten
pro Tag flr jede Nutzergruppe. Unter der Annahme, dass eine fuBlaufige Erreichbarkeit von 300 m
von den Nutzer*innen akzeptiert wird, werden alle potentiellen Fahrten im Umkreis von 300 m
aufsummiert. Anschliefend kdnnen Gebiete hinsichtlich ihrer Eignung ausgewiesen werden, soge-
nannte Potentialrdume, welche eine bestimmte Mindestanzahl an Fahrten bzw. Fahrzeugen auf-
weisen (Mindestauslastung von einer Fahrt je Fahrzeug pro Tag). Weist ein Gebiet beispielsweise
mehr als 2 potentielle Carsharing-Fahrzeuge auf, kann Uberall im Gebiet ein Carsharing-Standort
mit zwei Fahrzeugen errichtet werden. Der Bedarf im Umkreis von 300 m sinkt damit auf O. Ist der
Potentialraum allerdings grofler, kdnnen weitere Standorte im Abstand von ca. 600 m errichtet
werden.

Das Modell wurde mit realen Buchungsdaten von Uber 500 Fahrzeugen in unterschiedlichen Ge-
meindetypen kalibriert und validiert. Dennoch bleibt das Modell nur ein grobes Abbild der Wirklich-
keit, da das Nutzungsverhalten der Bevolkerung variieren kann und lokale Besonderheiten unbe-
rucksichtigt bleiben. Daher ist jeder Standort unter Einbeziehung lokaler Akteure zu prifen. Das
ausgegebene Standortpotential dient damit als erste Orientierung, zur Unterstitzung einer Priori-
sierung des Ausbaus sowie zur Abschatzung des Gesamtpotentials.
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ERGEBNIS

In Abbildung 30 sind die Potentialraume fir Carsharing im Landkreis Aichach-Friedberg dargestellt.
Erwartungsgemaf befindet sich das héchste Potential in den Stédten Aichach und Friedberg, aber
auch in der Gemeinde Kissing und dem Markt Mering. In diesen Gebieten gibt es bereits Carsha-
ring-Angebote. In den Ubrigen Kommunen des Landkreises ist i. d. R. nicht mit einem wirtschaftli-
chen Betrieb etwaiger Carsharing-Angebote zu rechnen.

Standortpotential fiir Carsharing

Landkreis Aichach-Friedberg

Frennes

Carsharing-Potential

Potentialraum nach Anzahl der
wirts. betreibbaren Fahrzeuge

0-2
Cai-2
] 0,75-1
05-0,75
e Potentielle Standorte
flr Carsharing

Vorhandene Infrastruktur
®  Carsharing-Station
[ Administrative Grenze
Hintergrund: TopPlusOpen
(0] 4 8 km

Prognosé basierend auf GISeLIS
Carsharing Stationen: Stattauto Cambio, Book-n-Drive, ﬂ Mobilitatswerk GmbH
OpenStreetMap, Stand 06/2023

Administrative Grenze: Bundesamt fiir Kartographie und V

Geodasie, Stand 01/2023

Abbildung 30: Standortpotential fiir Carsharing

Unter Annahme einer Idealverteilung der Carsharing-Stationen innerhalb der Potentialrdume ergibt
sich die in der Tabelle 17 dargestellte Anzahl potentiell wirtschaftlich zu betreibender Carsharing-
Fahrzeuge. Wie zuvor beschrieben, kann dies jedoch nur als Indikation dienen. Die tatsachliche
Nutzung und somit auch Wirtschaftlichkeit einzelner Carsharing-Stationen kann stark abweichen.

Tabelle 17: Abschatzung der Anzahl wirtschaftlich zu betreibender Carsharing-Fahrzeuge
Kommune Anzahl potentiell wirtschaftlich zu
betreibender Carsharing-Fahrzeuge
Aichach

Friedberg

Kissing

Mering

52



@\ Mobilititswerk GmbH
‘ LANDRATSAMT
J AICHACH-FRIEDBERG

HANDLUNGSBEDARF FUR DEN KREIS

Nicht alle Carsharing-Anbieter setzen bereits auf (voll-)elektrische Flotten. Mit dem zunehmenden
Ausbau der o6ffentlichen Ladeinfrastruktur und der wachsenden Akzeptanz fur Elektromobilitat in
der Bevolkerung ist jedoch zu erwarten, dass der Anteil an E-Carsharing in den nachsten Jahren
weiter steigen wird. Um ein Blockieren der offentlichen Ladeinfrastruktur zu verhindern, sollte bei
stationsbasiertem Carsharing stets pro Elektrofahrzeug eine exklusive Lademaoglichkeit installiert
werden, an der das Fahrzeug am Ende der Leihdauer abgestellt und geladen wird - insbesondere
Uber Nacht.

Analog zum Thema Ladeinfrastruktur sollte der Landkreis auch beim E-Carsharing, zusatzlich zum
Monitoring des Status quo im Hinblick auf Carsharing-Angebote und die eingesetzten Antriebsar-
ten, eher eine informative und steuernde Rolle einnehmen. Sofern Kommunen bei der Umsetzung
von Carsharing-Angeboten Unterstitzung bendtigen oder etwa eine gemeinsame Ausschreibung
planen, kann seitens des Landkreises Unterstiutzung koordinative Hilfestellung angeboten werden.
Dies gilt ebenfalls fir die Beantragung von Férdermitteln.

8.4 Taxis

STATUS QUO

Im Landkreis Aichach-Friedberg sind aktuell ca. 30 Taxis im Einsatz.24 Die Antriebsarten der Fahr-
zeuge werden durch den Landkreis nicht erfasst.

POTENTIAL FUR E-MOBILITAT UND ENTSTEHENDER LADEBEDARF

Die Taxibranche ist generell stark durch Energie- und Personalkosten belastet. Aufgrund der héhe-
ren Anschaffungskosten fur Elektrofahrzeuge ist die Umstellung der Flotte auf elektrische Antriebe
far Taxiunternehmen nach wie vor schwierig. Erfolge bei der Umstellung der Flotte auf E-Taxis wer-
den sich in Stadten wie z. B. MUnchen erhofft, wo zusatzliche Férdermittel fur die Umstellung an-
geboten werden. In Hamburg wird bspw. taxiexklusive Schnellladeinfrastruktur bereitgestellt, um
ein zugiges Nachladen unabhangig von offentlicher Ladeinfrastruktur zu ermdglichen. Dies ist ins-
besondere wichtig, wenn regelmafig, fir Taxiunternehmen attraktive, lange Fahrtstrecken zurlck-
gelegt werden, um diese Fahrten ohne Nachteil gegenuber Taxis mit Verbrennungsmotor anneh-
men zu kdnnen.

E-Taxis kbnnen selbstverstandlich auch an normaler 6ffentlicher oder privater Ladeinfrastruktur
(Betriebsgelande oder beim Fahrpersonal zu Hause) geladen werden. Sofern die Maglichkeit be-
steht, nachts am Wohnort oder auf dem Betriebsgeldnde an einer privaten Wallbox zu laden, ist
dies i. d. R. die preisgunstigste und bevorzugte Losung.

HANDLUNGSBEDARF FUR DEN KREIS

Da sich taxiexklusive Schnellladeinfrastruktur i. d. R. nur in GroRstadten eignet, wo eine hohe An-
zahl von E-Taxis verkehrt und die Ladeinfrastrukturbetreiber entsprechend hohe Stromabnah-
memengen erwarten kdnnen, wird dies fur den Landkreis Aichach-Friedberg nicht empfohlen.

Sofern der Kreis die Umstellung auf E-Taxis unterstitzen mdchte, werden Informations- und ggf.
Testangebote fir E-Taxis und generell ein enger Austausch mit der Taxibranche empfohlen. Sofern
Foérderangebote seitens des Bundes oder Landes Bayern bestehen, sollten die Taxiunternehmen
darUber informiert werden.

24 Stand: 05/2023
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9 Aktuelle Forderprogramme

In den Feldern Ladeinfrastruktur, Fuhrpark, OPNV und Carsharing existieren Forderprogramme des
Bundes und des Freistaats Bayern, die auch von Kommunen in Anspruch genommen werden kon-
nen (vgl. Tabelle 18). Diese unterscheiden sich in Umfang und Art der Férderung.

Tabelle 18: Aktuelle Forderprogramme des Bundes und des Freistaats Bayern25

Férderprogramm Beschreibung und Férdergegenstand

Ladeinfrastruktur

. Bundesweit einheitliche Kriterien sicherstellen, Anschubfinanzierung
3 Fordergegenstand: Beschaffung und Errichtung von Ladeinfrastruktur, Ersatz-
beschaffung und Modernisierung, Netzanschluss

Offentlich zugangliche . Antragsberechtigt: Naturliche und juristische Personen

Ladeinfrastruktur fiir Elekt- . Forderumfang: Bemessungsgrundlage sind forderfahige Gesamtausgaben,
rofahrzeuge?26 27 Anteilsfinanzierung, Kumulierungsverbot

(bis 31.12.2025) e  Anforderungen: u. a. Einhaltung aktueller LSV-Vorgaben, Verwendung von

Okostrom, Kennzeichnung nach StVO, éffentliche Zuganglichkeit geméag LSV,
Mindestbetriebsdauer 6 Jahre
e  Forderumfang je nach Ladeleistung bzw. Anschlussgrofie

e  Zielsetzung und Fordergegenstand: Beschleunigter Ausbau und fldichende-
ckende Verbreitung 6ffentlich zuganglicher Ladeinfrastruktur, teilweise auch
Ersatzbeschaffung oder Ertlichtigung von Netzanschlissen forderbar
Férdergeber: Bayerisches Staatsministerium fur Wirtschaft, Landesentwick-

Férderrichtlinie Offentlich lung und Energie

zugangliche Ladeinfrastruk- - . . o :
tur fur Elektrofahrzeuge in Antragsberechtigt: Kommunen, 6ffentliche Einrichtungen, Privatpersonen, Un-

Bayern 2.02% ternehmen, Verbande und Vereinigungen

(bis 31.12.2024) . Grundlage fur separate F6rderaufrufe,'yvelche die Zuschusshohe festlegen
Anforderungen: Ladepunkt in Bayern, Okostrom, keine Férderung durch das
EEG, Mindestbetriebsdauer von 6 Jahren, Erfullung technischer Mindestanfor-
derungen, Anbindung an IT-Backend und Remotefahigkeit, gut sichtbare
Kennzeichnung mit weiem Elektroauto-Symbol

Fuhrpark und strategische Elektrifizierung

. Fordergegenstand: Umsetzung von Elektromobilitdtskonzepten, Umstellung
Fahrzeugflotten, Entwicklung von Konzepten fir klimafreundliche Mobilitat

Férderrichtlinie Elektromobi- . Antragsberechtigt: Kommunen, 6ffentliche Einrichtungen, Unternehmen, Ver-
litdt des BMDV2° bande und Vereinigungen, Forschungseinrichtungen
(bis 31.12.2025) e  Richtlinie ist Grundlage fir wiederkehrende Forderaufrufe mit unterschiedli-

chen Férderschwerpunkten und eigenen angelegten Fristen
. Zuschuss hangt von Antragssteller und Art des Vorhabens ab

. Fordergegenstand: Anschaffung von leichten und schweren Nutzfahrzeugen,

Férderung von leichten und Umrustung bestehender Dieselfahrzeuge auf einen Elektroantrieb, Errichtung
schweren Nutzfahrzeugen und Erweiterung der dazugehérigen Tank- und Ladeinfrastruktur, Machbar-
mit alternativen, klimascho- keitsstudien fur Einsatzmdglichkeiten von Nutzfahrzeugen

nenden Antrieben und dazu- Antragsberechtigt: Kommunen, Unternehmen, Verbande und Vereinigungen
gehoriger Tank- und Ladeinf- e  F6rderumfang;

rastruktur fir elektrisch be- o Bis zu 80 % zuwendungsfahiger Ausgaben fir Anschaffung von Fahr-
triebene Nutzfahrzeuge des zeugen der EG-Fahrzeugklassen N1, N2 und N3 mit Elektroantrieb
BMDVs30 o Bis zu 80 % zuwendungsfahiger Ausgaben fir Errichtung oder Erwei-
(bis 31.12.2024) terung der zugehérigen Tank- und Ladeinfrastruktur

o Bis zu 50 % der zuwendungsfahigen Ausgaben fur Machbarkeitsstu-
dien, Studien oder Analysen

25 Stand: 08/2023

26 https://www.foerderdatenbank.de/FDB/Content/DE/Foerderprogramm/Bund/BMVI/ladeinfrastruktur-elektrofahrzeuge-in-deutsch-
land.html

27 https://www.foerderdatenbank.de/FDB/Content/DE/Foerderprogramm/Land/Baden-Wuerttemberg/oeffentliche-ladeinfrastruktur-
elektrofahrzeuge.html

28 https://www.stmwi.bayern.de/foerderungen/ladeinfrastruktur,

29 https://www.foerderdatenbank.de/FDB/Content/DE/Foerderprogramm/Bund/BMVI/elektromobilitaet-bund.html

30 https://www.foerderdatenbank.de/FDB/Content/DE/Foerderprogramm/Bund/BMVI/nutzfahrzeuge-antriebe-lade-tankinfra-
struktur.html
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OPNV

Forderprogramm alternative
Antriebe von Bussen im Per-
sonenverkehr des BMDV31
(bis 31.12.2025)

IKK - nachhaltige Mobili-
tat32

Verbesserung der Mobilitat
im landlichen Raum fiir be-
darfsorientierte Bedienfor-
men des allgemeinen OPNV
und Pilotprojekte landkreis-
Ubergreifender Expressbus-
verbindungen im Omnibus-
verkehr33

(bis 31.12.2024)

Férderung des 6ffentlichen

LANDRATSAMT \@

AICHACH-FRIEDBERG

Fordergegenstand:

o Beschaffung sowie Umristung von Bussen (BEV-Antriebe, brennstoff-
zellenbasierte Antriebe, Antriebe mit Betrieb von bilanziell zu 100 %
aus Biomasse erzeugtem Methan)

o Beschaffung von nicht 6ffentlicher Infrastruktur zum Laden und Be-
tanken der oben genannten Fahrzeuge sowie Wartungsinfrastruktur

o Machbarkeitsstudien zu Einsatzmoglichkeiten von Bussen mit alter-
nativen Antrieben

Antragsberechtigt: Unternehmen (Bonus méglich flir KMUs)
Férderumfang:

o Bis zu 80 % der zuwendungsfahigen Ausgaben fur Beschaffung und
Umriistung von Bussen

o Bis zu 40 % der zuwendungsfahigen Ausgaben fiir zugehdrige Infra-
struktur fir den Einsatz der Busse

o Bis zu 50 % der zuwendungsfahigen Ausgaben fur die Erstellung von
Studien und Analysen

Anforderungen: Zweistufiges Antragsverfahren; Einreichung einer Projektski-
zze (1. Stufe) und Vorlage eines formlichen Foérderantrags (2. Stufe)

Foérdergegenstand: Investitionen fiir klimafreundlichen 6ffentlichen Verkehr
und kommunale Fuhrparks, klimafreundliche Fahrzeuge, nachhaltige Informa-
tions- und Kommunikationstechnologien fiir Mobilitat, inkl. Aufwendungen fir
Planungs- und Umsetzungsbegleitung und Erstellung von Gutachten
Antragsberechtigt: Kommunen

Fordergeber: KW Bankengruppe

Férderumfang: Bis zu 100% férderfahiger Kosten, maximal 150 Mio. Euro
Anforderungen: u. a. Investitionen in klimafreundliche Mobilitat, Erfillung
technischer Mindestanforderungen, Kompatibilitat mit Sektorleitlinien
Darlehen mit Mindestlaufzeit von 4 Jahren

Mit anderen 6ffentlichen Férdermitteln kumulierbar, solange die Gesamt-
summe an Fordermitteln die Summe der Aufwendungen nicht Ubersteigt

Férdergegenstand: Flexible und bedarfsorientierte Bedienformen im OPNV,
landkreistbergreifende Expressbusverbindungen, wesentliche Erweiterungen
bestehender Projekte

Antragsberechtigt: Kommunen

Fordergeber: Bayerisches Staatsministerium flir Wohnen, Bau und Verkehr
Férderumfang: Degressive Staffelung der Anschubfinanzierung (65 % im 1.
Jahr, 55 % im 2. Jahr, 45 % im 3. Jahr, 40 % im 4. Jahr, danach 35 % entste-
hender Ausgaben der OPNV-Aufgabentrager fiir Betriebskostendefizite), bei
R&umen mit besonderen Handlungsbedarfen Erh6hung um zusatzlich 5 %
Anforderungen: u. a. Mehrzahl der Nutzlastkilometer im landlichen Raum, Ge-
nehmigung nach Personenbeférderungsgesetz, Neueinfuhrung Angebot

Fordergegenstand: Bau und Ausbau von Infrastruktur, Beschaffung von Fahr-
zeugen, Zuweisung fiir Zwecke des allgemeinen OPNV
Antragsberechtigt: Verbande und Vereinigungen, Kommunen, Unternehmen
Fordergeber: Zustandige Bezirksregierung in Bayern
Forderumfang: Abhangig von dem zu férdernden Vorhaben

o Infrastruktur: Bis zu 90 % zuwendungsfahiger Kosten

o Fahrzeuge: Bis zu 50 % zuwendungsféhiger Kosten (Erhdhung auf bis

F;Zr%(:)r:g;nahverkehrs zu 80 % bei besonderer landespolitischer Bedeutung)
] o OPNV-Zuweisungen: Wird im Haushalt festgesetzt, Eigenbeteiligung
(bis 31.12.2023) - . . .
des Aufgabentragers muss mindestens ein Drittel betragen
. Anforderungen: u. a. Vorhaben in Bayern, bei Fahrzeugférderung Erfillung der
Anforderungen durch Personenbeforderungsgesetz und Nahverkehrsplan, bei
Forderung von Omnibussen mind. 8 Jahre Einsatz oder als Linienbusse mind.
500.000 km, bei Schienenfahrzeugen Bindungsfrist von 20 Jahren
. Mehrstufiges Antragsverfahren, ortlich zustandige Bezirksregierung
31 https://www.foerderdatenbank.de/FDB/Content/DE/Foerderprogramm/Bund/BMVI/alternative-antriebe-busse-personen-
verkehr.html
32 https://www.foerderdatenbank.de/FDB/Content/DE/Foerderprogramm/Bund/KfW/ikk-nachhaltige-mobilitaet.html
33 https://www.foerderdatenbank.de/FDB/Content/DE/Foerderprogramm/Land/Bayern/verbesserung-der-mobilitaet-im-laendlichen-
raum.html
34 https://www.foerderdatenbank.de/FDB/Content/DE/Foerderprogramm/Land/Bayern/oepnv-zuwendungsrichtlinien-rzoepnv.html
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Alternative Mobilitdtsangebote und Sonstiges

Klimaschutzinitiative -
E-Lastenfahrrader in Wirt-
schaft und Kommunen (E-
Lastenfahrrad-Richtlinie)35
(bis 29.02.2024)

Klimaschutzinitiative -
Kommunale Klimaschutz-
Modellprojekte36

(bis 15.11.2024)

Kommunalrichtlinie des
Bundesumweltministeriums
(BMUV) - Mobilitatsstatio-
nen (investiver Schwer-
punkt)37

(bis 31.12.2027)

35 https:

Fordergegenstand: Anschaffung von E-Lastenfahrradern und Lastenanhé-
ngern mit elektr. Unterstiitzung fir den fahrradgebundenen Lastenverkehr in
Industrie, Gewerbe, Handel, Dienstleistungen und kommunalem Bereich
Antragsberechtigt: Unternehmen, Kommunen, Kérperschaften und Anstalten
des offentlichen Rechts, rechtsfahige Vereine und Verbande

Fordergeber: Bundesministerium fur Wirtschaft und Klimaschutz (BMWK)
Foérderumfang: 25 % der zuwendungsfahigen projektbezogenen Ausgaben,
maximal jedoch 2.500 Euro je E-Lastenfahrrad oder Lastenfahrradanhanger
Antragssteller muss Eigentimer der angeschafften Fahrzeuge werden
Anforderungen: serienméfige und fabrikneue Fahrzeuge, Nutzlast von min-
destens 120 kg, Transportmoglichkeiten ohne Option mit herkdmmlichem
Fahrrad und héherem Ladevolumen, Zweckbindungsfrist von 3 Jahren

Nicht mit anderen Foérdermitteln des Bundes kumulierbar

Fordergegenstand: Einzel- oder Verbundprojekte zur Erreichung einer Treib-
hausgasneutralitdt von Kommunen (u. a. Energie- und Ressourceneffizienz)
Antragsberechtigt: Kommunen, kommunale Zusammenschlisse, Unterneh-
men, Einrichtungen mit mindestens 25 % kommunaler Beteiligung, Kooperati-
onen von Kommunen, Verbanden und Vereinen sowie Religionsgemeinschaf-
ten mit Kérperschaftsstatus, Hochschulen

Fordergeber: Bundesministerium fur Wirtschaft und Klimaschutz (BMWK)
Foérderumfang: Bis zu 70 % die zuwendungsfahigen Gesamtausgaben (mind.
200.000 Euro, maximal 10 Mio. Euro) bzw. héherer Zuschuss von bis zu 90 %
far finanzschwache Kommunen méglich

Zweistufiges Antragsverfahren, zunachst Einreichung der Projektskizzen im
Marz bis April bzw. September bis Oktober der Jahre 2021 bis 2024
Anforderungen: u. a. ausreichende personelle und finanzielle Kapazitaten,
fachkompetente und wirtschaftliche Planung, Durchfiihrung und Abrechnung,
erhebliches Bundesinteresse, Sichtbarkeit und bundesweite Ausstrahlung des
Modellprojektes, Zweckbindungsfrist 5 Jahre (Gebaude: 10 Jahre)
Kumulierbarkeit mit sonstigen Férdermitteln teilweise vorhanden

Fordergegenstand: Errichtung von Carsharing-Stellplatzen beim Bau, Ausbau
und Umbau von Mobilitatstationen
Antragberechtigt: Kommunen
Fordergeber: Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz, nukleare Sicher-
heit und Verbraucherschutz (BMUV)
Forderumfang:

o Bis zu 50 % der zuwendungsfahigen Kosten bzw. bis zu 65 % fur finanz-

schwache Kommunen

Forderungen tUber LGVFG und die Kommunalrichtlinie sind kombinierbar: For-
derung von bis zu 90 % maglich

www.foerderdatenbank.de/FDB/Content/DE/Foerderprogramm/Bund/BMWi/e-lastenfahrrad-richtlinie.html

36 https:

www.foerderdatenbank.de/FDB/Content/DE/Foerderprogramm/Bund/BMWi/foerderaufruf-kommunale-klimaschutz-mod-

ellprojekte.html
37 https:

www.klimaschutz.de/sites/default/files/mediathek/dokumente/Fo%CC%88rderquotentabelle _novellierte_ Kommunalricht-

linie_2022 2027 _barrierefrei.pdf
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https://www.klimaschutz.de/sites/default/files/mediathek/dokumente/Fo%CC%88rderquotentabelle_novellierte_Kommunalrichtlinie_2022_2027_barrierefrei.pdf
https://www.klimaschutz.de/sites/default/files/mediathek/dokumente/Fo%CC%88rderquotentabelle_novellierte_Kommunalrichtlinie_2022_2027_barrierefrei.pdf
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A - Ladeinfrastruktur

Al

A2

A3

A4

Mafnahme

Unterstutzung der Kom-
munen beim Lade-
infrastrukturausbau im
offentlichen Raum

Ladeinfrastruktur auf
den Kreisliegen-
schaften

Steigerung des Bekannt-
heitsgrads und der Nut-
zung des FlachenTools

Monitoring des
Ladeinfrastrukturaus-
baus sowie ggf. zuklnfti-
ger verpflichtender Vor-
gaben und Information
der Kommunen

Umsetzungsschritte

Auf Wunsch der Kommunen: Eintragen von Standorten ins Fla-
chenTOOL und proaktive Ansprache von Ladeinfrastrukturbetrei-
bern

Evaluation des Erfolgs des Verfahrens

Erfassung des Status quo zur Ladeinfrastruktur auf Kreisliegen-
schaften und Zuganglichkeit der Parkplatze

Prufung der Kreisliegenschaften in Bezug auf die Vorgaben des
GEIG

Strategieentscheidung, ob Ladeinfrastruktur fur Dienstfahrzeuge,
Kreisbeschaftigte oder die Offentlichkeit bereitgestellt werden
soll und Prifung des Budgets

Veroffentlichung von geeigneten 6ffentlich zuganglichen Flachen
fr interessierte Ladeinfrastrukturbetreiber im FlachenTOOL

Aufruf zur Eintragung geeigneter halboffentlicher Flachen ins Fla-
chenTOOL Uber diverse Kanale und an verschiedene Zielgruppen

Monitoring der Entwicklung der E-Pkw sowie des Ladeinfrastruk-
turausbaus und Abgleich mit Bedarfsprognose

Evaluierung des Erfolgs der Veréffentlichung von Standorten im
FlachenTOOL

Verteilen von Informationen zu neuen rechtlichen Vorgaben an
die Kommunen

Vi

Prioritat
im Hand-
lungsfeld

LANDRATSAMT %@

AICHACH-FRIEDBERG

Umsetzung

Akteure/Beteiligte

Landkreis Aichach-Friedberg, Kom-
munen, Ladeinfrastrukturbetreiber

Landkreis Aichach-Friedberg

Landkreis Aichach-Friedberg, Unter-
nehmen, Wirtschaftsforderung, IHK,
WHK, Tourismusverbande, DEHOGA
Bayern, Wohnungswirtschaft

Landkreis Aichach-Friedberg, Kom-
munen
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B - Sensibilisierung und Information zu den Potenzialen der Elektromobilitat

Umsetzung
Prioritat
MafRnahme Umsetzungsschritte im Hand- Akteure/Beteiligte
lungsfeld

e Hervorheben der Potenziale der Sektorenkopplung, insb. mit PV-
Strom in Formaten, wie z. B. PV-Abenden, vgl. LEADER-Projekt

B1 Eg:)c:)ehr;r;g der Sektoren- »Klimafreundliche Dacher im Wittelsbacher Land“ 1 tzrsdokr:?ns ATTEXCTATE S T
e Bewerbung der Moglichkeiten zur Kombination einer PV-Anlage
mit Ladeinfrastruktur flr E-Pkw durch Solarpotenzialkataster
Verankern von Grundla- o [nformationsweitergabe zur Elektromobilitat, auch in Kombination
B2 geninformationen zur mit dem Thema des betrieblichen Mobilitdtsmanagements 1 Landkreis Aichach-Friedberg,
Elektromobilitat bei Be- o ggf. gezielte Ansprache von Zielgruppen wie Sozialstationen, Lie- Betriebe, Flacheneigentimer
trieben ferservice, Apotheken etc.
B3 Hinweise auf aktuelle o Weitergabe von Informationen zu Férderungen an betreffende 1 Landkreis Aichach-Friedberg, Kom-
Forderaufrufe Zielgruppen (Betriebe, Kommunen, Privathaushalte) munen, Betriebe, Blrger*innen
e Ansprache verschiedener Zielgruppen (Kommunen, Betriebe, Bur-
Sensibilisierungs- und ger*innen) durch punktuelle Aktionen, z. B. Pressemitteilungen, s = i
B4  Offentlichkeitsarbeit Informationsveranstaltungen, Aufbau einer Praxisbeispiele-Daten- 2 LEIMEIEE G TEE AT D2l NG

- S ) munen, Betriebe, Blirger*innen
bank, Aktionen im 6ffentlichen Raum (Gestaltungswettbewerb La- LD St 2 Al

depunkte), Mobilitatstage bzw. -wochen etc.
Vernetzungstreffen auf

B5 Umsetzungsebene der
Kommunen

e Bei Interesse: Angebot zur Vernetzung der Verantwortlichen in 3 Landkreis Aichach-Friedberg, kom-
den kommunalen Verwaltungen munales Klimaschutznetzwerk

Vil
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C - Alternative Mobilitat

Prioritat im Hand-

Umsetzungsschritte lungsfeld 10 g - Akteure/Beteiligte
o o <
13 N
c1 grl;w'\sl;c/egﬂp gr‘rd:iesssi- e Fortsetzung der sukzessiven Umstellung der Busflotte auf 1 Landkreis Aichach-Friedberg, Augs-
emissionsfreie Fahrzeuge geméafl SaubFahrzeugBeschG burger Verkehrsverbund

onsfreie Antriebe

Forderung der Nut- o .
C2 zung von Pedelecs o Umsetzung des Radverkehrskonzeptes 1 Landkreis Aichach-Friedberg

o Regelmafige Erfassung des Status quo beim Carsharing im

Monitoring und ggf. Kreisgebiet
C3 Unterstiitzung von e Ggf. Unterstitzung interessierter Kommunen bei der Einfih- 2 Landkreis Aichach-Friedberg, Kom-
E-Carsharing-Ange- : .g munen, Carsharing-Betreiber
e rung von Carsharing-Angeboten und ggf. Beantragung von
Fordermitteln
Sensibilisierung der e Versenden von Infomaterial zur Umstellung auf Elektromobi- . .
C4  Taxiunternehmen litdt an die Taxiunternehmen 3 LENEAEID BRI HA SR IS, G-

; s L N munen, Taxiunternehmen
fur Elektromobilitat e Information Uber Forderangebote

VI



ﬁ Mobilitatswerk GmbH g
‘ LANDRATSAMT '
J AICHACH-FRIEDBERG

Literaturverzeichnis

ADAC (2022): Elektroautos im Test: So hoch ist der Stromverbrauch. Online unter:
https://www.adac.de/rund-ums-fahrzeug/tests/elektromobilitaet/stromverbrauch-elektroautos-
adac-test/ [05.05.2022].

Augsburger Verkehrs- und Tarifverbund GmbH (AVV) (2023): Elektromobilitatskonzept bezogen auf
den AVV-Regionalbusverkehr. Online unter: https://www.avv-augsburg.de/fileadmin/user_up-
load/Neuigkeiten/Studienergebnisse eMobilitaet im AVV.pdf [25.01.2024].

Bayerisches Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und Verkehr (2022): OPNV-Strategie 2030 fiir den
Freistaat Bayern.  Online  unter: https://www.stmb.bayern.de/assets/stmi/med/aktu-
ell/stmb o%CC%88pnv-strategie bayern endbericht-2022-12-07-rz-bf.pdf [18.07.2023].

Kraftfahrt-Bundesamt (KBA) (2021): Fahrzeugzulassungen nach Gemeinden. Online unter:
https://www.kba.de/DE/Statistik/Fahrzeuge/Bestand/ZulassungsbezirkeGemeinden/b_zulas-
sungsbezirke inhalt.html?nn=2601598 [09.06.2021].

Landratsamt Aichach-Friedberg (2019): Radverkehrskonzept. Online unter: https://Ira-aic-
fdb.de/hier-leben/von-a-nach-b/radverkehrskonzept/ [18.07.2023].

Landratsamt Aichach-Friedberg (2021): Digitaler Energienutzungsplan. Landkreis Aichach-Fried-
berg. Online unter: https://Ira-aic-fdb.de/wp-content/uploads/2022/02/Energienutzungsplan.pdf
[18.07.2023].

Landratsamt Aichach-Friedberg (2023): Betriebliches Mobilitatsmanagement. Online unter:
https://Ira-aic-fdb.de/wp-content/uploads/2023/02/Gesamtbericht-BMM-LRA-AIC-FDB.pdf
[18.07.2023].

Marktstammdatenregister (2022): Bei der Bundesnetzagentur registrierte Strom- und Gaserzeu-
gungsanlagen (Stand 04/2022). Online unter: https://www.marktstammdatenregister.de/MaStR
[01.06.2022].

Nationale Organisation Wasserstoff- und Brennstoffzellentechnologie (NOW) (2020): Zweiter Er-
gebnisbericht des Zentralen Datenmonitorings des Férderprogramms Elektromobilitat vor Ort. On-
line unter: https://www.now-gmbh.de/wp-content/uploads/2020/09/now_elektromobilitaet-in-
der-praxis-zdm.pdf [10.03.2021].



https://www.adac.de/rund-ums-fahrzeug/tests/elektromobilitaet/stromverbrauch-elektroautos-adac-test/
https://www.adac.de/rund-ums-fahrzeug/tests/elektromobilitaet/stromverbrauch-elektroautos-adac-test/
https://www.avv-augsburg.de/fileadmin/user_upload/Neuigkeiten/Studienergebnisse_eMobilitaet_im_AVV.pdf
https://www.avv-augsburg.de/fileadmin/user_upload/Neuigkeiten/Studienergebnisse_eMobilitaet_im_AVV.pdf
https://www.stmb.bayern.de/assets/stmi/med/aktuell/stmb_o%CC%88pnv-strategie_bayern_endbericht-2022-12-07-rz-bf.pdf
https://www.stmb.bayern.de/assets/stmi/med/aktuell/stmb_o%CC%88pnv-strategie_bayern_endbericht-2022-12-07-rz-bf.pdf
https://www.kba.de/DE/Statistik/Fahrzeuge/Bestand/ZulassungsbezirkeGemeinden/b_zulassungsbezirke_inhalt.html?nn=2601598
https://www.kba.de/DE/Statistik/Fahrzeuge/Bestand/ZulassungsbezirkeGemeinden/b_zulassungsbezirke_inhalt.html?nn=2601598
https://lra-aic-fdb.de/hier-leben/von-a-nach-b/radverkehrskonzept/
https://lra-aic-fdb.de/hier-leben/von-a-nach-b/radverkehrskonzept/
https://lra-aic-fdb.de/wp-content/uploads/2022/02/Energienutzungsplan.pdf
https://lra-aic-fdb.de/wp-content/uploads/2023/02/Gesamtbericht-BMM-LRA-AIC-FDB.pdf
https://www.marktstammdatenregister.de/MaStR
https://www.now-gmbh.de/wp-content/uploads/2020/09/now_elektromobilitaet-in-der-praxis-zdm.pdf
https://www.now-gmbh.de/wp-content/uploads/2020/09/now_elektromobilitaet-in-der-praxis-zdm.pdf

