Bauausschuss-Sitzung des Landkreises Aichach Friedberg am 20.09.2021

Anlage 1 zum Tagesordnungspunkt , Ersterfassung von Bestands-und Zustandsdaten der
KreisstraBen; Erste Ergebnisse und Entscheidung Uber Fortfiihrung“; Sachgebiet 51 Tiefbau Bauhof
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Zustandsermittlung mittels Bilderfassung und Auswertung mit dem System der vialytics GmbH.

Kartenausschnitt des Landkreises mit farblich abgestuften Zustandswerten



Bauausschuss-Sitzung des Landkreises Aichach Friedberg am 20.09.2021

Moten

Filtern noch Gesamtzustond

Alle Auswihlen

B

. 1.5 —

= 2

L
B a5
B -

Handlungsbedarf in Abhangigkeit der
. Summe nach | Zustandsklassenbereiche nach den Zusatzliche
. StraBenkilo- . . et
Anteil am Gesamtnetz Zustands- Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien
meter .
klassen in km | zur Zustandserfassung und -bewertung von StraRen
(ZTV ZEB-StB; 1-5); vgl. BKPV GB 2019

59,00% 116,057

59 % 116,06 neue/neuwertige StralRe (sehr gut)

7%

1%

0%

3 Warnwert
% 3,00% 5,901

11.80 kritischer Zustand, kurzfristiger Handlungsbedarf in
S 3,00% 5,901 ’ 1 bis 5 Jahren (schlecht)

Schwellenwert

(Rundungsfehler 1 %) 198,674 km



Bauausschuss-Sitzung des Landkreises Aichach Friedberg am 20.09.2021

Aktueller Stand (1. Juli 2021):

Weitere 12 Kilometer KreisstraRen weisen einen Zustandswert auf, der innerhalb der ndchsten
1 bis 5 Jahre einen Handlungsbedarf auslésen wird, da Schaden sichtbar sind, die auf ein Ende
der technischen Nutzungsdauer der Asphaltschichten schlieBen lassen. Soweit es sich um
AuBerortsabschnitte handelt, wurden groBtenteils bereits zerstorungsfreie
Tragfahigkeitsmessungen beauftragt. Wo die auffdlligen Zustandswerte innerhalb der
Ortsdurchfahrten liegen, wird gemeinsam mit der jeweiligen Gemeinde gepriift, welche
baulichen MaBnahmen erfolgversprechend wéaren. Abhangig vom punktuellen Versagen eines
StraBenbereiches kann auch kurzfristiger Handlungsbedarf entstehen.

Der lGiberwiegende Teil der Fahrbahnoberfldche des KreisstraBennetzes von ca. 116 Kilometern
ist in einem sehr guten Zustand. Hier darf derzeit davon ausgegangen werden, dass seitens des
Landkreises keine flachigen MaRBnahmen zu planen sind. In diesen Abschnitten werden

vordringlich an Einzelstellen Instandhaltungsarbeiten notwendig um mindestens die geplante

technische Nutzungsdauer zu erreichen.
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Kritsche Faktoren der Einordnung nach dem aktuellen System:

1. Optische Erfassung der StraBenoberfldche

Das System von Vialytics basiert auf einer fotografischen Erfassung des StraRenzustandes und
Einordnung des Zustandes iiber einen digitalen Algorithmus (Kiinstliche Intelligenz, Kl). Hierbei dient
lediglich die Fahrbahnoberflache (mit den ggf. vorhandenen Schiden) als Referenz und alle weiteren
Einschatzungen erfolgen als Annahmen. Fehler bei der optischen Erfassung sind schwer vom
Anwender auszuschlieBen. Schaden unterhalb der Oberfliche werden nicht ermittelt.

2. Bedingte Aussagekraft

Um zu einem Ergebnis im Hinblick auf den anstehenden Handlungsbedarf und die Fristen fiir die
Investitionsplanung zu kommen, miissen sinnvolle Teilabschnitte gebildet werden. Nur so kénnen die
einzelnen Zustandswerte in einen Gesamtzusammenhang gestellt werden, der Riickschliisse auf den
Zustand des Kreisstrallennetzes zulasst. Hier spielen die Ergebnisse eingehender (Tragfahigkeits-)
Untersuchungen des StraBenkérpers, technischer Sachverstand, Ortskenntnis und das Wissen um die
Historie des jeweiligen StraBenabschnittes eine wichtige Rolle. Die bislang ermittelten Daten kénnen
daher nur erste Anhaltspunkte bieten, um eine grobe Abschatzung zu treffen.

3. Vereinfachte Darstellung

Damit nach fotooptischer Erfassung und Verrechnung der Werte ein verstandlicher Bezug zum
KreisstraBennetz hergestellt werden kann, muss eine Vereinfachung erfolgen, da nicht jeder
Quadratmeter einzeln bewertet werden kann. Das bedeutet, dass auch an StraRenabschnitten mit
sehr guter Zustandsbewertung Investitionen erforderlich werden kénnen, wenn Einzelstellen einen
sehr schlechten Zustand aufweisen und damit ein Risiko fiir die Verkehrssicherheit darstellen. Ebenso
konnen Abschnitte mit schlechten Werten bei der Erhaltungsplanung zuriickstehen, wenn der
korrekte Eingriffszeitpunkt fir eine ErhaltungsmafBnahme sowieso verpasst wurde und die
Verkehrssicherheit gewahrleistet ist.




