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1 Einleitung

m Die vorliegende Fortschreibung des Nahverkehrsplans (NVP) wurde durch ein Bera-
terkonsortium von nbsw nahverkehrsberatung PG, PB Consult GmbH und spieker-
mann ingenieure gmbh in Abstimmung mit der Verwaltung, dem AVV und den swa
auf Basis vielfaltiger Daten- und Planungsgrundlagen erstellt.

B Zur Erreichung von Klimaschutz- und Verkehrsverlagerungsziele ist eine strategische
Weiterentwicklung des OPNV-Netzes nétig. Dafiir wurden 3 Leitziele verfolgt: Ver-
kehrsverlagerung zum OPNV, flichendeckende Basisversorgung und intermodale Ver-
kniipfung. Aus diesen Leitzielen leiten sich konkrete Planungsleitsatze ab.

m Der Planungsprozess gliederte sich in mehrere Arbeitsschritte: eine Bestandsauf-
nahme, Raum- und Verkehrsanalyse, die Definition eines Anforderungsprofils, die
Entwicklung von MaRnahmenkonzepten sowie deren fachliche Bewertung.

B Es werden die gesetzlichen Rahmenbedingungen fiir die Erstellung des Nahverkehrs-
plans erlautert und deren Bedeutung fir die kommunale und regionale Verkehrspla-
nung aufgezeigt.

B Grundlage der Planung bildeten verschiedene libergeordnete Konzepte und Plan-
werke.

® Die Erstellung des NVP wurde von einem umfassenden Beteiligungsprozess begleitet.
Zudem fand ein formelles Anhdrungsverfahren statt.

1.1 Anlass

Der letzte Nahverkehrsplan (NVP) des Augsburger Verkehrs- und Tarifverbundes (AVV)
wurde im Marz 2015 beschlossen, mit einer Gultigkeit ab 01.04.2015.

Anlass fiir die Fortschreibung des NVP ist der Wunsch der Aufgabentriger, das OPNV-An-
gebot ab 2025 weiterzuentwickeln. Die Stadt Augsburg sowie die Landkreise Augsburg,
Aichach-Friedberg und Dillingen a.d.Donau (Gebiet der Stadt Wertingen und der Gemein-
den Binswangen, Buttenwiesen, Laugna, Villenbach sowie Zusamaltheim) beauftragten
daher im Sommer 2021 die gutachterliche Begleitung des Aufstellungsprozesses durch
das Beraterkonsortium bestehend aus nbsw nahverkehrsberatung PG, PB Consult GmbH
und spiekermann ingenieure gmbh.

Der neue NVP soll ein Planwerk sein, das den Erfordernissen der Verkehrswende, des Kli-
maschutzes sowie der Finanzierbarkeit Rechnung tragt. Im Rahmen der Fortschreibung
soll der Schwerpunkt darauf liegen, die Stadt-Umland-Verkniipfung des Verbundraumes
weiter zu starken. Hierzu sollen die bestehenden Verkehrsangebote weiterentwickelt und
konkrete MaRnahmen zur Attraktivititssteigerung des OPNV aufgezeigt werden.

Die vorliegende Fortschreibung basiert auf gutachterlicher Tatigkeit, die in enger Abstim-
mung mit den Vertreter*innen der Stadt- und Kreisverwaltungen, der Stadtverwaltung
sowie dem AVV und den Stadtwerken Augsburg (swa) als beauftragte Stellen fiir den Re-
gional- bzw. Stadtbusverkehr erbracht wurde und sich auf die Auswertung verschiedener
Quellen stitzen kann:

B Analyse relevanter Rahmenplane, von Nahverkehrs- und Mobilitdtskonzepten so-
wie Eingaben der Gemeinden

B Wiinsche und Anregungen zur zukiinftigen Entwicklung des OPNV seitens der zu-
standigen Aufgabentrager

m  Aktuelle Inanspruchnahme des Regional- und Stadtbus-Angebotes durch Auswer-
tung der Fahrgastzahlen auf Basis automatischer Fahrgastzahlsysteme von AVV
und swa

®  Winsche und Anregungen der Bevolkerung im Rahmen einer vierwochigen Biir-
gerbeteiligung mit 3.131 Teilnehmenden aus 141 Gemeinden
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® Potenzialanalyse fiir den OPNV auf Grundlage des Augsburger Verkehrsmodells
fir den stadtischen Raum und anhand gutachterlicher Werkzeuge fir die Land-
kreise des AVV

Die gewonnenen Informationen haben Eingang gefunden in die Definition des Zielnetzes,
welches die Bestandsverkehre weiterentwickelt zu einem Kernnetz im Stadt-Umland- so-
wie Regionalverkehr, erganzt um ein flaichendeckendes On-Demand-Angebot in der Re-
gion (AktiVVo). Die Entwicklung des Zielnetzes im Busverkehr basiert dabei auf der suk-
zessiven Umsetzung von EinzelmaBnahmen, die in Liniensteckbriefen abgebildet und pri-
orisiert sind.

1.2 Zielsetzung fiir den OPNV

Die Novelle des Klimaschutzgesetzes (KSG), welche am 31.08.2021 in Kraft trat, verscharft
die Klimaschutzvorgaben und setzt das Ziel der bundesweiten Treibhausgasneutralitat bis
2045 fest. Der Verkehrssektor in Deutschland muss seine Emissionen von 2019 bis 2030
um knapp 50 % reduzieren. Da dies durch die Dekarbonisierung des PKW- und LKW-Ver-
kehrs (Antriebswende) nicht allein maoglich ist, ist auch eine massive Verlagerung hin zu
umweltfreundlicheren Fortbewegungsarten erforderlich (Mobilitatswende).

Im Zuge dessen beschloss die Verkehrsministerkonferenz am 29.06.2021 die Verdoppe-
lung der Fahrgastzahlen im OPNV bis 2030 im Vergleich zu 2019. Das bayerische Ver-
kehrsministerium entwickelte daraufhin die ,,OPNV-Strategie 2030 fiir den Freistaat”, die
am 08.12.2022 vorgestellt wurde und sich ebenfalls zu diesem Ziel bekennt.

Bereits am 20.09.2021 unterstlitzten 115 deutsche Stadte, Landkreise und Verkehrsver-
blinde dieses Ziel in einem gemeinsamen Positionspapier, darunter auch der Augsburger
Verkehrsverbund sowie die Stadt Augsburg und die Landkreise Augsburg, Aichach-Fried-
berg und Dillingen an der Donau. Die Kommunen betonen im Positionspapier die Bedeu-
tung des OV fiir die Klimaziele, weisen jedoch auf rechtliche und finanzielle Herausforde-
rungen hin.

Auch der Nahverkehrsraum Augsburg muss daher zur Verdoppelung der Fahrgastzahlen
im OPNV beitragen, um die gesetzlichen Emissionsreduktionsziele zu erreichen. Dies muss
noch in der Giiltigkeitsperiode dieses AVV-Nahverkehrsplans umgesetzt werden.

Durch die Verlagerung erheblicher Anteile des MIV werden neben der Verringerung von
Treibhausgasemissionen auch weitere wichtige Umweltziele erreicht, wie die Reduktion
von Larmbelastung und gesundheitsschadlichem SchadstoffausstoB. Weniger MIV tragt
zudem zu einer Reduktion des verkehrsbedingten Flachenbedarfes bei. Darliber hinaus
leistet eine Verringerung des MIV einen Beitrag zur Reduktion von Unfallen, sodass der
Verkehr sicherer wird.

Im Gegensatz zum motorisierten Individualverkehr (MIV) erméglicht der OPNV mit sozial-
vertraglichen Tarifen und barrierefreier Gestaltung allen Einwohner*innen, unabhangig
von Alter, Fiihrerschein- oder Fahrzeugbesitz, eine gleichwertige Nutzung. Dadurch bleibt
die Mobilitat auch fiir diejenigen erhalten, die nicht selbst Auto fahren kénnen oder wol-
len.

Zur Erreichung der genannten Klimaschutz- und Verkehrsverlagerungsziele ist ein um-
fangreicher OPNV-Angebotsausbau unabdingbar. Dabei sollte es sich nicht um eine
,GieBkannenplanung”, sondern um eine strategische Weiterentwicklung des offentli-
chen Verkehrsnetzes handeln. Daneben darf die Wirtschaftlichkeit der Angebotsleistun-
gen nicht von Vornherein limitierender Faktor sein, wird aber im Rahmen der MaRnah-
menentwicklung durch die Ausarbeitung von unterschiedlichen Szenarien in Abhangigkeit
der jeweiligen wirtschaftlichen Ausgangslage beriicksichtigt.

Der Augsburger Verkehrs- und Tarifverbund verfolgt daher folgende Leitziele im Rahmen
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der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes (siehe Abbildung 1):

m Leitziel A: Verkehrsverlagerung vom motorisierten Individualverkehr zum OPNV

® Leitziel B: Flichendeckende Basisversorgung (sofern hinreichendes OPNV-Poten-
zial vorhanden ist)

m Leitziel C: Intermodale Verkniipfung

Somit soll sich am Bedarf gemaR OPNVG orientiert werden und Korridore bzw. Achsen
mit hohen (Verlagerungs-)Potenzialen identifiziert und priorisiert werden. Diese sind fiir
das Leitziel A besonders relevant. Solche (teilweise noch unzureichend genutzten) OPNV-
Verlagerungspotenziale gibt es ganz besonders in Randbereichen von Verdichtungsrau-
men. Um diese attraktiv zu gestalten, sind Briiche im Angebot an Stadt- und Kreisgrenzen
zu beseitigen.

Ebenfalls gem3R OPNVG ist eine sinnvolle Abstufung von Bedienstandards anzuwenden,
bei der raumlich und zeitlich differenziert wird. Hier findet sich das Leitziel B wieder. Da-
bei ist anzumerken, dass Stundentakte ein Mindeststandard und kein attraktives OPNV-
Angebot darstellen. Diese konnen gegebenenfalls auch durch den Einsatz von Bedarfsver-
kehren erreicht werden.

Rdaume, welche aufgrund ihres geringen Nachfragepotenzials nicht oder nur schwer
durchgingig mit dem OPNV erschlossen werden kénnen, sollen durch ein Angebot inter-
modaler Verknipfungen (Leitziel C) besser an den 6ffentlichen Verkehr angebunden wer-
den. Durch die optimale Vernetzung der Verkehrsmittel sollen Synergien genutzt werden
und bestimmte Wegstrecken fir Personen ohne eigenes Auto erleichtert werden.

Mobilitatswende
A __ s>% W
Leitziel: Verlagerung von MIV zu OPNV o Umsege’  Erkenntnis: o
Methode:  Identifikation ,starker Korridore" mit 2u wenig Potenzial fur OPNV
biindelungsfahigen Verkehrsstromen Methode:

Arrangement mit der
Situation des OPNV

“ Umsetzung:
- N . o Intermodale Verkniipfung
Leitziel: flachendeckende Basisversorgung m

Methode: Identifikation von ,Liicken im Angebot™
Umsetzung: Biindelung von EinzelmaBnahmen

Umsetzung: gezielter Ausbau des OPNV an starken Achsen

P+R, (E-) Bike + Ride
innovative ,,Sharing-Angebote™

Abbildung 1: Handlungsebenen und Leitziele auf dem Weg zur Mobilitétswende
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1.3 Inhalt und Arbeitsschritte

Die drei Schritte zur Fortschreibung des Nahverkehrsplans

®

Analyse der Festlegung der zu MaRnahmen zur
Ausgangslage erreichenden Ziele wie z.B. Zielerreichung wie z.B.

» Rahmenbedingungen » Ausreichende Verkehrs- » Hierarchisierung des Linien-
(Raum, Infrastruktur...) bedienung netzes
» Mobilitat und Verkehrs- » Gleichwertige Lebens- » Vorgaben zur ausreichenden
verhalten verhéaltnisse Verkehrsbedienung
» Verkehrsangebot » Attraktive Verkniipfungen » Integration des Schiilerver-
» OPNV-Nachfrage » Barrierefreiheit kehrs
» Potenziale » Clean Vehicle Directive » Herstellung der Barriere-
» Erfolgskontrolle NVP 2015+ » Wirtschaftlichkeit freiheit
» ... » Uberplanung Liniennetz
» ..

Abbildung 2: Vorgehen zur Fortschreibung des NVP im AVV

Der vorliegende Nahverkehrsplan orientiert sich inhaltlich an der Leistungsbeschreibung
der Auftraggeber und in seiner Form und Gliederung an seiner Vorgangerversion
,»,2015plus” (siehe Abbildung 2). Dies bedeutet, dass zunachst eine Bestandsaufnahme des
OPNV-Netzes durchgefiihrt wird. Dabei werden das Verkehrsangebot, das unter anderem
Linien, Fahrplane und Einsatzplane umfasst, sowie das Mobilitdts- und Verkehrsverhalten
und relevante Rahmenbedingungen, wie infrastrukturelle und geografische Elemente als
umfangreiche Planungsgrundlagen zusammengetragen (s. Kapitel 2 und 3). Zusatzlich
wird auf Basis des Verkehrsmodells der Stadt Augsburg das aktuelle und zukiinftige Nach-
fragepotenzial des OPNV abgeschatzt (s. Kapitel 5). Prognosen zur zukiinftigen Entwick-
lung im Nahverkehrsraum und deren Auswirkungen auf den OPNV werden ebenfalls dar-
gestellt (s. Kapitel 6)

Im weiteren Verlauf erfolgt eine Analyse der Stdrken und Schwachen des Nahverkehrs-
raums. Dabei wird zunachst eine Erfolgskontrolle des Nahverkehrsplans ,,2015plus”, der
darin festgelegten Anforderungen und Ziele durchgefiihrt (s. Kapitel 0). Darliber hinaus
wird in Zusammenarbeit mit verschiedenen Arbeitskreisen und durch Rickkopplung mit
Aufgaben- und politischen Entscheidungstragern ein Anforderungsprofil fiir den zukinfti-
gen OPNV erarbeitet, welches Ziele wie ausreichende Verkehrsbedienung, gleichwertige
Lebensverhaltnisse, attraktive Verknilpfungen, Barrierefreiheit, Wirtschaftlichkeit, die
Umsetzung der Clean Vehicle Directive (CVD) und weitere Aspekte spezifiziert (s. Kapitel
0). Auf dieser Grundlage wird das aktuelle Verkehrsangebot analysiert, bewertet und ein-
geordnet, wobei Engpdsse und Chancen identifiziert und dargelegt werden.

Aus dieser Analyse gehen Losungsvorschlage hervor, welche zu MaRnahmenkonzepten
weiterentwickelt werden (s. Kapitel 10). Diese Konzepte dienen der Erreichung der im An-
forderungsprofil definierten Ziele und umfassen unter anderem Vorgaben zur ausreichen-
den Verkehrsbedienung, eine Priorisierung zur Herstellung der Barrierefreiheit im OPNV
sowie die Uberplanung des Liniennetzes mit einer Hierarchisierung. Dabei werden auch
die durchgefiihrten Beteiligungsverfahren bericksichtigt (s. Kapitel 1.7). Die MaRnahmen
werden in Liniensteckbriefen dokumentiert, damit diese bei zukiinftigen Ausschreibungs-
und Vergabeverfahren aufgegriffen werden kénnen.

Anhand von Priifkriterien werden die fiir alle Aufgabentrager entwickelten MaRnahmen
einander gegenliibergestellt. Die Bewertung ermoglicht eine Einordnung der verschiede-
nen MaBBnahmen und fihrt zu einer empfohlenen Priorisierung der Umsetzung.

Diese Arbeitsschritte lassen sich in den Planungs- und Beschlussprozess mit folgendem
Zeitablauf eingliedern:
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Planungsgrundlage:
o Beschluss des Anforderungsprofils in gemeinsamer Ausschusssitzung am
XX XX.XXXX
o Definition der zu untersuchenden Planfille
Ausarbeitung und Beschluss der Planfille:
o Ausarbeitung bis xxxx
o Diskussion in Arbeitskreisen und in der Projektgruppe
o Beschluss in Ausschiissen der Gebietskorperschaften (xxxx — xxxx)
Berichtsentwurf und Anhérungsverfahren:
o Erarbeitung des Berichtsentwurfs
o Durchfiihrung des Anhorungsverfahrens (xxxx — xxxx)
Beschluss und Inkrafttreten:
o Beschlussfassung in den Kreistagen und im Stadtrat (xxxx)
o Inkrafttreten am Xx.xx.xxxx

Zudem ist festzuhalten, dass der Nahverkehrsplan kein unveranderliches Dokument ist,
sondern aufgrund aktueller Entwicklungen aktualisiert werden kann bzw. bei entspre-
chender Signifikanz aktualisiert werden sollte.

1.4 Grundlagen

Als Datengrundlagen fiir die Erarbeitung des vorliegenden Nahverkehrsplanes wurden
insbesondere folgende Quellen herangezogen:

Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 lber 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf
Schiene und StraRe

Personenbeférderungsgesetz PBefG (novelliert 2013)

Gesetz liber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Bayern (BayOPNVG)
SaubFahrzeugBeschG (Umsetzung der Richtlinie (EU) 2019/1161 = Clean Vehicle
Directive; kurz: CVD)

Leitlinie zur Nahverkehrsplanung (Bayerisches Staatsministerium fir Wirtschaft,
Verkehr und Technologie)

OPNV-Strategie 2030 fiir den Freistaat Bayern (Bayerisches Staatsministerium fiir
Wirtschaft, Verkehr und Technologie)

Regionalplan der Region Augsburg (Bayerisches Staatsministerium fur Wirtschaft,
Verkehr und Technologie)

Landesentwicklungsprogramm (Bayerisches Staatsministerium fir Wirtschaft,
Verkehr und Technologie)

Flachennutzungsplan der Stadt Augsburg (1995, zuletzt angepasst 2024)
Wichtige Siedlungs- und Gewerbeflachenplanungen des Stadtplanungsamtes
Augsburg (mit Umsetzungszeithorizont bis Dezember 2028)

Informationen zu aktuellen Planungen im SPNV durch die Bayerische Eisenbahn-
gesellschaft (BEG)

Bayerisches Landesamt fiir Statistik: Zensus 2022 Bevolkerungsstatistik
Bayerisches Landesamt flr Statistik: Einwohnerzahlen (2023)

Bundesagentur flr Arbeit — sozialversicherungspflichtig Beschaftigte (2023)
Bayerischen Staatsministeriums fiir Umwelt und Gesundheit: Luftreinhalte-
plan/Aktionsplan fir die Stadt Augsburg mit Einbeziehung der Umlandgemein-
den

Gesamtverkehrsplan/Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Augsburg
Larmminderungsplan der Stadt Augsburg

Masterplan nachhaltige und emissionsfreie Mobilitat fiir die Stadt Augsburg
(2018)

Stadtentwicklungskonzept Augsburg (2020)
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Augsburger Mobilitdtsplan (in Aufstellung befindlich)

Klimaschutz 2030: Studie fiir ein Augsburger Klimaschutzprogramm (2024)
Klimaschutzbericht Stadt Augsburg (2024)

Mobilitatskonzept Landkreis Augsburg (2022)

Fahrgastzahlen der Regionalbuslinien des AVV (Zahldaten 2022)
PTV-Visum-Netzmodell des AVV (Stand 2019)

1.5 Rechtlicher Rahmen

Die gesetzliche Grundlage fiir die Aufstellung und Fortschreibung des Nahverkehrsplanes
im regionalen Nahverkehrsraum Augsburg bildet Artikel 13 des Gesetzes liber den 6ffent-
lichen Personennahverkehr in Bayern (BayOPNVG). Im Nahverkehrsplan sind Planungen
zur Sicherung und zur Verbesserung des 6ffentlichen Personennahverkehrs gemalR den
im Folgenden komprimiert dargestellten Anforderungen des Gesetzes durchzufiihren.

Art. 2 BayOPNVG definiert dazu in Absatz 1 den OPNV zunichst als eine Aufgabe der Da-
seinsvorsorge. Zugleich vermittelt Absatz 1 eine deutliche Zielvorgabe, in welche Richtung
das OPNV-Angebot grundsétzlich zu entwickeln ist. Absatz 1 legt fest, dass der OPNV ,,im
Interesse des Umweltschutzes, der Verkehrssicherheit, der Verbesserung der Verkehrsin-
frastruktur sowie der Herstellung und Sicherung gleichwertiger Lebensbedingungen im
gesamten Staatsgebiet als eine moglichst vollwertige Alternative zum motorisierten Indi-
vidualverkehr zur Verfiigung stehen” soll. Art. 3 gewdhrt dem OPNV daher den Vorrang
vor dem motorisierten Individualverkehr bei Ausbau und Finanzierung, ,,soweit dies zur
Ordnung der nahverkehrlichen Verbindungen erforderlich ist, dem Grundsatz der Wirt-
schaftlichkeit und Sparsamkeit entspricht und sich von der Nachfrage her rechtfertigt”.

Die Aufgabentrager werden vom Gesetzgeber damit in ein Spannungsfeld zwischen dem
Ziel der Vorhaltung eines OPNV zur reinen Daseinsversorgung und der Ausgestaltung des
OPNV als vollwertige Alternative zum MIV gestellt. Dabei besteht jedoch keineswegs Ent-
scheidungsfreiheit im Sinne einer willklrlichen Handlungsalternative, sondern es ist ,in
Abhangigkeit der Raumstruktur unter Berlicksichtigung der verfligbaren Mittel jeweils ein
Optimum zu finden”. Der dazu erforderliche Abwagungsprozess im Rahmen der vorgege-
benen Randbedingungen wird in Art. 4 Abs. 1 skizziert. Dieser besagt, dass ,, den Erforder-
nissen der jeweiligen Verdichtungsraume und landlichen Raume mit abgestuften Bedie-
nungskonzepten Rechnung getragen werden” soll. Art 5 Abs. 1 ergdnzt hierzu den Aspekt
des Grundsatzes der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit indem dort festlegt wird, dass
,die Bedienung unter Berlicksichtigung des Grundsatzes der Wirtschaftlichkeit und Spar-
samkeit auf die Bedirfnisse der Bevolkerung und die Erfordernisse des ortlichen und
Uberortlichen Verkehrs ausgerichtet werden”.

Das Postulat der zunachst kontrar erscheinenden Zielsetzungen Daseinsvorsorge einer-
seits und Alternative zum MIV andererseits ist laut Gesetzgeber demnach komplementar
zu verstehen. In Gebieten mit unglinstigen Randbedingungen, z.B. bei sehr geringem Ver-
kehrsaufkommen und geringer Siedlungsdichte, ist die Sicherung einer angemessenen
Grundmobilitat der Bevolkerung das vorrangige Ziel.

Je glinstiger jedoch sich die Rahmenbedingungen fiir den OPNV darstellen, desto starker
tritt die Zielsetzung in den Vordergrund, der Bevolkerung attraktive Alternativen zum pri-
vaten PKW bereitzustellen.

In Art. 5 gibt das OPNV-Gesetz zudem konkrete Hinweise zur planerischen Ausgestaltung
und Bedienungsstandards:

®  Um eine angemessene ErschlieBung mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln sicherzustellen,
soll die Bedienung unter Berticksichtigung des Grundsatzes der Wirtschaftlichkeit und
Sparsamkeit auf die Bedirfnisse der Bevolkerung und die Erfordernisse des ortlichen
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und Uberortlichen Verkehrs ausgerichtet werden.

B In Verdichtungsraumen sowie in landlichen Stadt- und Umlandbereichen ist grund-
satzlich ein nachfrageorientierter Bedienungstakt vorzusehen. Dieser soll auch an
Samstage, Sonntagen und Feiertagen angeboten werden.

m Dieser Bedienungsstandard soll im Rahmen der finanziellen Leistungsfahigkeit mit ab-
gestuften Bedienungskonzepten auch in den tbrigen landlichen Gebieten angeboten
werden.

B Fahrpldane und Tarife des allgemeinen 6ffentlichen Personennahverkehrs und des
Schienenpersonennahverkehrs sollen aufeinander abgestimmt werden.

Weitere relevante Vorgaben zur planerischen Ausgestaltung ergeben sich aus Artikel 4
»Allgemeine Anforderungen:

B Den Erfordernissen der jeweiligen Verdichtungsraume und landlichen Raume soll mit
abgestuften Bedienungskonzepten Rechnung getragen werden.

m Die Vernetzung der Verkehrsmittel und Verkehrsverbindungen ist insbesondere
durch integrale Taktfahrpldne zu verbessern.

B Mit dem Ziel einer besseren Nutzung des OPNV auf Schiene und StraRe ist eine engere
Kooperation mit den verschiedenen Formen des Individualverkehrs anzustreben.
Dazu ist eine optimale Ausgestaltung der dafiir erforderlichen Schnittstellen notwen-
dig.

Ergidnzend wird in Artikel 4 Absatz 3 BayOPNVG festgelegt, dass die eingesetzten Fahr-

zeuge ,bei der Beschaffung dem Stand der Technik und den Belangen des Umweltschut-

zes sowie den Anforderungen an Sicherheit, Bequemlichkeit, Verkehrsbeschleunigung
und Aufwandssenkung entsprechen missen”. Weiter heil}t es dann: , Die Belange Behin-
derter, dlterer Menschen und von Miittern mit Kindern sind bei der Beschaffung von Fahr-
zeugen und dem Bau oder Ausbau von Verkehrsanlagen zu beriicksichtigen. Fahrzeuge
sind bei Neubeschaffung und Neuherstellung, bauliche Anlagen bei Neubauten sowie gro-

Ben Um- oder Erweiterungsbauten im Rahmen der technischen und wirtschaftlichen Mog-

lichkeiten barrierefrei zu gestalten. Bestehende Fahrzeuge und Anlagen sind im Rahmen

des technisch und wirtschaftlich Méglichen und der verfiigbaren Stellen und Mittel um-
zuristen.”

Sowohl die Aufstellung eines Nahverkehrsplans wie auch die barrierefreie Ausgestaltung
des OPNV-Angebotes fanden bei der Novellierung des Personenbeforderungsgesetzes
(PBefG) im Jahr 2013 ihren Niederschlag im achten Paragrafen des PBefG. Dort wird in
Absatz 3 das Folgende ausgefihrt:

,Flir die Sicherstellung einer ausreichenden den Grundsétzen des Klimaschutzes und der
Nachhaltigkeit entsprechenden Bedienung der Bevélkerung mit Verkehrsleistungen im &f-
fentlichen Personennahverkehr sind die von den Lédndern benannten Behérden (Aufgaben-
trdger) zusténdig. Der Aufgabentréiger definiert dazu die Anforderungen an Umfang und
Qualitét des Verkehrsangebotes, dessen Umweltqualitit sowie die Vorgaben fiir die ver-
kehrsmitteliibergreifende Integration der Verkehrsleistungen in der Regel in einem Nah-
verkehrsplan. Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitéit oder sensorisch
eingeschrdnkten Menschen mit dem Ziel zu beriicksichtigen, fiir die Nutzung des éffentli-
chen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstindige Barrierefreiheit zu
erreichen. Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnah-
men konkret benannt und begriindet werden. Im Nahverkehrsplan werden Aussagen (ber
zeitliche Vorgaben und erforderliche MafSnahmen getroffen. Bei der Aufstellung des Nah-
verkehrsplans sind die vorhandenen Unternehmer friihzeitig zu beteiligen; soweit vorhan-
den sind Behindertenbeauftragte oder Behindertenbeiréite, Verbdnde der in ihrer Mobilitét
oder sensorisch eingeschréinkten Fahrgdste und Fahrgastverbénde anzuhéren. lhre Inte-
ressen sind angemessen und diskriminierungsfrei zu berlicksichtigen. Der Nahverkehrsplan
bildet den Rahmen fiir die Entwicklung des 6ffentlichen Personennahverkehrs.“
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Im Paragrafen 8a des PBefG werden die Aufgabentrager dazu ermachtigt zur Sicherstel-
lung einer ausreichenden Verkehrsbedienung éffentliche Dienstleistungsauftrige (ODA)!
zu vergeben, wenn die ausreichende Verkehrsbedienung nicht eigenwirtschaftlich zu er-
bringen ist, d.h. wenn der damit verbundene Aufwand nicht allein durch Beférderungser-
I6se und Ausgleichsleistungen aus allgemeinen Vorschriften? gedeckt werden kann.

Werden o6ffentliche Dienstleistungsauftrage vergeben, so greift - unabhangig davon, ob
die Vergabe per Betrauung oder (iber eine Ausschreibung erfolgt - das Gesetz iiber die
Beschaffung sauberer StraRenfahrzeuge (SaubFahrzeugBeschG), das in Umsetzung der
Richtlinie (EU) 2019/1161, der sogenannten Clean Vehicles Directive (kurz CVD) am
02.08.2021 in Kraft trat. Das Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz verpflichtet die 6f-
fentliche Hand dazu, dass ein Teil der in den Auftragen eingesetzten Fahrzeugen zukiinftig
»,sauber” oder ,emissionsfrei” sein muss. § 3 Nr. 3 des Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-
Gesetzes knlipft dabei neben der Beschaffung von Fahrzeugen (Kauf, Leasing, Anmietung)
unmittelbar an den Beschaffungsvorgang von Verkehrsdienstleistungen an. Damit unter-
fallt jeder ODA grundsétzlich den Bestimmungen des Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-
Gesetzes, unabhangig davon, ob Gebraucht- oder Neufahrzeuge eingesetzt werden. Das
Gesetz gibt vor, dass bis Ende 2025 mindestens 45% beziehungsweise im sich anschlie-
Renden Zeitraum bis 2030 mindestens 65% der zur Erflillung der in diesem Zeitraum ver-
gebenen ODA benétigten Omnibusse entweder sauber oder emissionsfrei sein miissen.
Dabei muss mindestens die Halfte dieser Fahrzeuge der strengeren Anforderung der
Emissionsfreiheit entsprechen. Diese Vorgaben gelten ausschlieBlich fiir Kraftomni-
busse der Klasse | (Stadtbusse). Fiir Kraftomnibusse der Klassen Il (Uberlandbusse) und
Il (Reisebusse) greifen das Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetzes und die Clean Ve-
hicles Directive hingegen nicht.

1.6 Zu beriicksichtigende Planwerke

Die Entwicklung des OPNV ist im Freistaat Bayern sowohl auf Landes- als auch auf kom-
munaler Ebene von hoher Relevanz. Die wichtige Bedeutung des OPNV wird auf Landes-
ebene im Koalitionsvertrag deutlich, der sich eine Optimierung, Erweiterung und Attrak-
tivititssteigerung des OPNV zum Ziel setzt und dafiir unter anderem mehr Finanzmittel
zur Verfligung stellen will. Auch der Landesentwicklungsplan (2020) formuliert das Ziel
eines qualitativ und quantitativ attraktiven OPNV, das sich durch weitgehende Barriere-
freiheit, kurze Reisezeiten sowie verkehrstrageribergreifende Verknipfungen auszeich-
nen soll. Das Land Bayern sowie der Regionalentwicklungsplan heben zudem die Notwen-
digkeit der Sicherstellung einer flichendeckenden ErschlieBung hervor, um insbeson-
dere die OPNV-Verbindungen in landlichen Raumen mittelfristig zu stirken. GemaR regi-
onalem Klimaschutzkonzept kann dieses Ziel durch die Verzahnung des OPNV mit alter-
nativen Bedienformen verfolgt werden, welche die Hiirde der letzten Meile (iberbriicken
soll.

Des Weiteren bestehen im AVV-Gebiet auf kommunaler Ebene vielfaltige Bestrebungen,
den OPNV weiter auszubauen bzw. zu optimieren. Dies zeigt sich unter anderem darin,
dass auf kommunaler Ebene verschiedene Konzepte ausgearbeitet wurden, in welchen
dem OPNV eine wichtige Bedeutung beigemessen wird. Im Folgenden werden die ver-
schiedenen Konzepte, die sich auf kommunaler Ebene mit dem Thema OPNV beschéfti-
gen, skizziert.

Fiir die Stadt Augsburg liegt bereits eine Vielzahl an Konzepten bzw. Planen vor, die sich

1 gemaR Verordnung (EG) Nr. 1370/2007
2Zim Sinne der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007
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mit umweltfreundlicher Mobilitidt bzw. OPNV beschiftigen. Diese stehen in ihrer Gesamt-

heit im Zeichen des politisch gesetzten Klimaschutzziels, den CO2-Aussto im Verkehr

deutlich zu reduzieren. Fir den Bereich Mobilitat ist gemall der Klimastudie der Stadt

Augsburg die Erreichung des Ziels von zwei entscheidenden Handlungsbausteinen abhan-

gig:

1. Drastische Reduktion von Fahrzeugen mit Verbrennungsmotor sowie der zuriickge-
legten Wege mit derartigen Fahrzeugen durch Ausbau der Elektromobilitat.

2. Ausbau und Bevorrechtigung der Infrastruktur klimafreundlicher Verkehrsmittel, um
ein schnelles, eng verzahntes Mobilitatssystem 6ffentlicher Verkehrsmittel im Stadt-
und Regionalverkehr zu gewahrleisten.

Das Stadtentwicklungskonzept konkretisiert die Handlungsfelder im Bereich Mobilitat.
Als ,relevanten Aspekt” fur das ,,Rdumliche Leitbild” im Bereich Mobilitat wird dazu der
,Stadtweite Ausbau der smarten, multimodalen und umweltfreundlichen Mobilitat mit
Mobilitatsknoten insbesondere in den Stadtteil- und Quartierszentren und der Infrastruk-
tur fir alle Verkehrstrager einschl. des regionalen Schienenpersonennahverkehrs” formu-
liert3.

Besondere Potenziale zum OPNV-Ausbau sieht das Stadtentwicklungskonzept insbeson-
dere hinsichtlich der Neubauquartiere auf den Konversionsflachen und in Stadtumbauge-
bieten, aber auch bei der ErschlieBung von Einrichtungen mit einer gesteigerten Nach-
frage. Eine schnellere Anbindung peripherer Stadtteile und der Ausbau von Tangential-
verbindungen werden als weitere MaRnahme zur Attraktivitatssteigerung des OPNV ge-
nannt. Genannt wird auch der weitere Ausbau des Augsburger StraRenbahnnetz auch
Uber die Stadtgrenzen hinaus in Umlandgemeinden. Ein Schlissel zur Reduktion des mo-
torisierten Individualverkehrs in und um Augsburg wird im konsequenten Ausbau des
Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) gesehen. Neben festen Taktzeiten und hoéhere
Taktfrequenzen und durchgebunden Linien wird die Erweiterung des Einzugsbereichs des
Augsburger Verkehrsverbundes (AVV) bzw. die liberregionale Vereinheitlichung von Ta-
rifzonen empfohlen. Der OPNV ist durch flexible Angebote wie Rufbus oder autonom fah-
rende Transportmittel zu erganzen. Als ,,zentral fiir die Starkung umweltfreundlicher Mo-
bilitat und Bewaltigung des Mobilitatsaufkommens wird die sinnvolle und komfortable
Verknlipfung von Zug, StraRenbahn, Bus, Rad und Kraftfahrzeug zu Mobilitatsketten so-
wie der Ausbau von Leihsystemen wie dem Car- und Bike Sharing” angesehen? durch die
Schaffung zentraler Umsteigeknoten.

Von Seiten der Biirgerschaft gibt es ebenfalls Bestrebungen fiir eine Attraktivitdtssteige-
rung des OPNV. Ein weitergehender Antrag aus der Biirgerversammlung der Stadt Augs-
burg 2021 fihrte zu der Beauftragung der Verwaltung, das Ziel einer Verdopplung der
Fahrgastzahlen bis 2030 fir ein mogliches Szenario in die Fortschreibung des aktuellen
Nahverkehrsplans einzubringen. Dies solle laut Antragstellung durch Anpassung des Stre-
ckennetzes, der Taktung und der Verknipfung der einzelnen Verkehrstrager erreicht wer-
den.

Fiir den Landkreis Augsburg liegt ein Mobilitatskonzept vor, das im Jahr 2022 durch den
Kreistag beschlossen wurde und zum Ziel hat, die Treibhausgasemissionen deutlich zu re-
duzieren. Im Zuge dessen werden mogliche MaRnahmen abgeleitet, welche in den kom-
menden Jahren umgesetzt werden sollen. Handlungsschwerpunkte bilden dabei unter an-
derem die Attraktivitatssteigerung des OPNV sowie die Verbesserung der Stadt-/Umland-
verbindungen. Die Vernetzung soll dabei durch alternative Bedienformen auf der letzten

3 Quelle: Stadtentwicklungskonzept Raumliches Leitbild, Hrsg.: Stadtplanungsamt Augsburg, vom Augsburger Stadtrat am
28.10.2021 beschlossen als Ergdnzung zum Stadtentwicklungskonzept in der Fassung vom 12.12.2019

4 Quelle: Stadtentwicklungskonzept, S. 23, Hrsg.: Stadtplanungsamt Augsburg, vom Augsburger Stadtrat am 12.12.2019
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Meile erfolgen, womit gleichzeitig neue Zielgruppen zur Nutzung des OPNV-Angebotes
erreicht werden sollen.

1.6.1 Landesentwicklungsprogramm Bayern

Der Landesentwicklungsprogramm Bayern (LEP) der Bayerischen Staatsregierung, mit
dem Stand 01.06.2023 (Bayerische Staatsregierung, 2023), definiert Festlegungen fir die
zukiinftige radumliche Ordnung Bayerns. Aufgrund diverser (zukiinftiger) Herausforderun-
gen, wie beispielsweise der Klimawandel und demographische Entwicklungen, werden die
Nutzungsanspriiche and den Raum komplexer. Daher bedarf es Abstimmungen zwischen
den verschiedenen Funktionen, um eine zukiinftige raumliche Ordnung zu gestalten. Im
vorliegenden Nahverkehrsplan soll der Fokus auf verkehrlichen Aspekten, insbesondere
dem OPNV liegen, jedoch sollte die rdumliche Ordnung stets ganzheitlich betrachtet wer-
den.

Vision des LEP ist es, Zugang zu Arbeit, Bildung, Versorgung, Wohnraum und Erholung zu
ermoglichen. Hierfir ist ein flaichendeckendes leistungsfahiges Verkehrsnetz notwendig.
Insbesondere die Anbindung des landlichen Raumes ist von groRer Bedeutung. Es wird
deutlich, dass zukiinftige verkehrliche Entwicklungen dem Umweltverbund zugutekom-
men sollen. Fiir die Erméglichung der Daseinsvorsorge wird daher insbesondere der OPNV
als maRgeblich angesehen. OPNV ist immer auch ein Standortfaktor und daher fiir alle
Funktionen des Raumes von Bedeutung. Ziel ist es daher, das vorhandene Verkehrsnetz
zu erhalten und nachhaltig (mit OPNV) zu ergénzen. Der OPNV soll bedarfsgerecht gestal-
tet werden, so kdnnen auch flexible und neue Mobilitatsformen entwickelt werden, mit
dem Ziel den Anspriichen zu geniigen. Weiterhin soll der OPNV barrierefrei gestaltet wer-
den und die verschiedenen Verkehrsmittel enger verknlpft.

Zentrale Orte sind solche, die eine liberdrtliche Versorgungsfunktion tibernehmen. Der
LEP definiert dafiir die in Tabelle 1 aufgefiihrten fiinf Stufen von zentralen Orten (mit ih-
ren Nah- bzw. Einzugsbereichen) mit aufgefiihrter Funktion und Erreichbarkeit.

Tabelle 1: Stufen der Zentralen Orte

Weiter Definitions- | Zumutbare

Zentrale Orte | Versorgungsfunktion | merkmale Erreichbarkeit
(OPNV)
s . . Flachendeckende
Wird in Regionalpla-
Grundzentren  Grundversorgung Versorgung; 30
nen festgelegt .
Minuten
Mittelzentren  Gehobener Bedarf 45 Minuten
Oberzentren SRS 90 Minuten
rer Bedarf
Regionalzen-  Von Uberregionaler =~ Mehr als 100.000 i
tren Bedeutung Einwohner
Von landes- und bun- Kerne der Metropo-
Metropolen . . =
desweiter Bedeutung Iregionen

Der jeweils Ubergeordnete Zentrale Ort erfillt jedoch stets die ihm untergeordneten
Funktionen. Dabei sind Doppel- oder Mehrfachorte méglich, in welchem Fall eine OPNV-
Verbindung von besonderer Bedeutung ist. Durch die rdumliche Biindelung der Versor-
gungsfunktionen in einem zentralen Ort wird eine Biindelung der OPNV-Nachfrage
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erreicht, wodurch eine gute Erreichbarkeit sichergestellt werden kann. Zu den Versor-
gungsfunktionen zahlen dabei Bildung, Soziales und Kultur, Wirtschaft und Verkehr. Im
Gebiet des AVV zahlt folgende Gemeinden zu den folgenden Kategorien der Zentralen
Orte:

Mittelzentren:
o Landkreis Augsburg: Dinkelscherben mit Zusmarshausen, Gersthofen mit
Langweid a. Lech, Kénigsbrunn, Meitingen, Schwabmiinchen
o Landkreis Aichach-Friedberg: Aichach, Friedberg
o Landkreis Dillingen a.d.Donau: Wertingen

Oberzentren: keine; angrenzend an das AVV-Gebiet: Dillingen a.d.Donau
Regionalzentren: keine
Metropolen: Stadt Augsburg

Des Weiteren definiert der LEP verschiedene Gebietskategorien:

Landlicher Raum
o Allgemeiner landlicher Raum
o Landlicher Raum mit Verdichtungsansatzen

Verdichtungsraum

Die Rdume sollen eng miteinander vernetzt sein, es soll jedoch eine eigenstiandige Ent-
wicklung ermdglicht werden. Ziel ist daher im landlichen Raum die VerkehrserschlieRung
und Flachenbedienung mit dem OPNV, wodurch die Mobilitatsbediirfnisse gesichert wer-
den kénnen durch zeitlich flexible und bedarfsgerechte Bedienformen. In Verdichtungs-
raumen ist das Ziel das gesteigerte Verkehrsaufkommen umwelt- und gesundheitsver-
traglich zu gestalten. Daher soll der OPNV-Anteil, neben den weiteren Verkehrsmitteln
des Umweltverbundes, gesteigert werden. Bei Siedlungs- und Flachenentwicklungen soll
des Weiteren der OPNV beriicksichtigt werden, so sollen kompakte Siedlungen entstehen,
bestehende Potenzialflichen genutzt werden und die OPNV-Anbindung beriicksichtigt
werden. Im AVV-Gebiet zeichnet sich bezliglich der verschiedenen Gebietskategorien fol-
gendes Bild: Die Stadte Augsburg (und Wertingen) sind von einem Verdichtungsraum um-
geben, die Gebiete aullerhalb dieses Verdichtungsraums sind (allgemeiner) landlicher
Raum.

Innerhalb des AVV-Gebietes gibt es auch Raum mit besonderem Handlungsbedarf. Dieser
definiert sich durch einen Riickgang der Bevolkerung, insbesondere der Erwerbstatigen,
die Abwanderung junger Menschen und eine damit einhergehende Alterung der Bevélke-
rung sowie einer schwierigen wirtschaftlichen Lage. Zentrale Orte in diesen Gebieten gel-
ten auch als solche, wenn sie nur teilweise die Versorgungsfunktion erfillen kdnnen. Das
Ziel ist jedoch, die Funktion vollstandig zu erfiillen. Daher sind diese Gebiete vorrangig zu
entwickeln und auch bei der OPNV-Planung von Bedeutung. Folgende Gebiete im AVV-
Gebiet sind als Raume mit besonderem Handlungsbedarf definiert:

Landkreis Augsburg: Dinkelscherben, Ehingen, Emersacker, Gessertshausen Her-
etsried, Hiltenfingen, Kiihlenthal, Mittelneufnach, Oberottmarshausen,
Scherstetten und Welden

Landkreis Aichach-Friedberg: Baar (Schwaben), Hollenbach, Inchenhofen, Peters-
dorf und Steindorf

Landkreis Dillingen a.d.Donau: Binswangen, Buttenwiesen, Laugna, Villenbach,
Wertingen und Zusamaltheim

In der folgenden Abbildung 3 werden die genannten Aspekte kartographisch dargestellt.
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1.6.2 Regionalplan

Das Landesentwicklungsprogramm (siehe Kapitel 1.6.1) mit seinen Festlegungen zur zu-
kiinftigen raumlichen Ordnung und Entwicklung von Bayern bildet die Grundlage fiir die
Regionalpldne der 18 Planungsregionen. Jede der Regionen hat einen eigenen Regional-
plan aufgestellt. Die Stadt Augsburg und die Landkreise Aichach-Friedberg, Augsburg,
Dillingen a.d.Donau sowie der Landkreis Donau-Ries gehoren zur Region 9. Der zugeho-
rige Regionalplan wurde zuletzt im November 2007 vollstdandig aktualisiert. Die Ziele (Z)
und Grundsatze (G) fur die Regionalplanung im Bereich des 6ffentlichen Personennah-
verkehrs sind im Teil B, Abschnitt IV, Technische Infrastruktur, Ziffer 1.1 festgelegt.

B (2):,Der 6ffentliche Personennahverkehr soll unter Beachtung des Gebots einer mog-
lichst hohen Wirtschaftlichkeit zu einer vollwertigen Alternative zum motorisierten
Individualverkehr ausgestaltet werden.” (Regionaler Planungsverband Augsburg,
2024)

B (2):,Im Nahverkehrsraum Augsburg soll der 6ffentliche Personennahverkehr entspre-
chend den Festsetzungen des Regionalen Nahverkehrsplans und des aus dem Ge-
samtverkehrsplan ausgegliederten und fortgeschriebenen Nahverkehrsplans der
Stadt Augsburg weiter ausgebaut werden. Das Schienennetz als Grundgeriist des Of-
fentlichen Personennahverkehrs soll erganzt und in seiner Leistungsfahigkeit gestei-
gert werden.”

® (G): ,Die Wiederaufnahme des Personenverkehrs auf der Staudenbahn ist anzustre-
ben.”

m (2):,Die Moglichkeiten fiir eine kombinierte Nutzung von individuellen und 6ffentli-
chen Verkehrsmitteln sollen ausgeweitet werden. Die Zugverbindungen zwischen
Augsburg und Minchen sollen auch nach Fertigstellung der ICE-Strecke Miinchen —
Niirnberg quantitativ und qualitativ aufrechterhalten werden.”
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B (2): ,Im landlichen Raum, insbesondere in den Mittelbereichen Aichach, Dillingen
a.d.Donau/ Lauingen (Donau), Donauworth, Nérdlingen und Schwabmiinchen soll auf
eine Verbesserung der Flachenbedienung durch den 6ffentlichen Personennahver-
kehr hingewirkt werden.”

B (G):,Auch die Verknipfung mit anderen Nahverkehrsradumen ist anzustreben.”

® (Z):,Der Personennahverkehr auf der Schiene soll durch Aufnahme des Taktverkehrs
entsprechend den Nahverkehrsplanen fiir den Raum Augsburg weiter ausgebaut wer-
den. Die Verbindung aus allen Teilrdumen der Region zum Oberzentrum Augsburg soll
verbessert werden. Die Vertaktung soll auf den Schienenstrecken

Augsburg — Bobingen — Schwabm{inchen / Klosterlechfeld

Augsburg — Mering / Geltendorf / Nannhofen

Augsburg — Friedberg — Aichach / Ingolstadt

Augsburg — Meitingen — Donauworth
B Augsburg — Gessertshausen — Dinkelscherben
ausgebaut und die hierfir erforderliche Infrastruktur geschaffen werden. Die beste-
henden Bahnhofe und Zughalte sollen erhalten und zusatzliche Haltepunkte geschaf-
fen werden.”

m (2):,Aufdie Einfiihrung eines Regio-Schienen-Taktes und die Durchbindung der Linien
Giber den Augsburger Hauptbahnhof hinaus soll hingewirkt werden.”

Es gilt, den OPNV als Alternative zum MIV zu etablieren, um Zentren mit Zentren und dem
Verdichtungsraum zu verbinden. Durch einen héheren Anteil an OPNV finden Verbesse-
rungen in der Stadt Augsburg statt, insbesondere in Bezug auf Ldrm- und Luftbelastung.
Um dem OPNV zu attraktiveren, kénnen OPNV-Sonderspuren geschaffen werden in zent-
ralen Orten der héheren Stufe, Umsteigepunkte wie Park+Ride (P+R) geschaffen werden,
um den Umstieg auf die StraRenbahn an den Randern der Stadt Augsburg zu erleichtern.
Das Schienennetz selbst kann ausgebaut werden, um Verbindungen zum auBerstadti-
schen Busnetz zu verbessern. Darliber hinaus kommt den Umsteigemdglichkeiten von der
Bahn auf die StraRenbahn kiinftig besondere Bedeutung zu. Am Augsburger Hauptbahn-
hof entsteht die ,Mobilitatsdrehscheibe” fiir die Region, wodurch Umsteigezeiten redu-
ziert werden.

Beim SPNV ist die gemeinsame Nutzung des Schienennetzes mit dem Fernverkehr oft hin-
derlich, daher ist ein Ausbau erforderlich sowie eine Kapazitatssteigerung und neue Hal-
testellen entlang Bahnlinien in der Region in Folge des Regio-Schienentaktes. Die Auf-
rechterhaltung der Fernverkehrsstrecken ist erforderlich, um ein Umsteigen auf den MIV
zu verhindern. Der SPNV muss durch Schnelligkeit und Komfort seine Attraktivitdt gegen-
Uber dem MIV erhdhen.

Das landliche Umland soll durch eine starkere Verflechtung der zentralen Orte und der
umliegenden Gemeinden besser durch den OPNV versorgt werden. Durch eine entspre-
chende Ausgestaltung sollen die Lebens- und Arbeitsbedingen im ldandlichen Raum ver-
bessert werden. Dafiir bedarf es einer engmaschigen ErschlieBung mit regelmaRigen und
zuverlassigen Verbindungen, insbesondere durch den Busverkehr. Eine Verknlipfung mit
benachbarten Nahverkehrsraumen, beispielsweise in den GrofRraum Miinchen, kann die
Integration in einen groBeren Wirtschafts- und Lebensraum fordern, was sich langfristig
positiv auf die Region auswirken sollte.

1.6.3 Flachennutzungsplanung

Nach §1 Abs. 3 Baugesetzbuch (BauGB) sind Gemeinden im deutschen Bundesgebiet dazu
verpflichtet, Bauleitplane aufzustellen, sobald es fiir die stadtebauliche Entwicklung und
Ordnung erforderlich ist. Der Flachennutzungsplan wird nach §1 Abs. 2 BauGB als
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vorbereitender Bauleitplan definiert. Dies bedeutet, dass ein Flachennutzungsplan (FNP)
keine Rechtsverbindlichkeit besitzt, sondern lediglich vorbereitend fiir den Bebauungs-
plan erstellt wird. Der Flachennutzungsplan hat im Sinne des Gesetzgebers nur einen
empfehlenden, vorbereitenden sowie visualisierenden Charakter. Im Gegensatz dazu
stellt der Bebauungsplan nach § 30 Abs. 1 BauGB ein rechtsverbindliches Dokument dar.
Hier unterscheidet der Gesetzgeber zwischen einem qualifizierten und einem einfachen
Bebauungsplan. Ein qualifizierter Bebauungsplan liegt vor, ,,wenn eine Festsetzung Uber
die Art und das MaR der Nutzung, die 6rtlichen Verkehrsflachen sowie die (iberbaubaren
Grundsticksflachen vorhanden ist” (§ 30 Abs. 1 BauGB). Sind diese Voraussetzungen nicht
gegeben, ist das Bauvorhaben nur nach § 30 Abs. 3 BauGB sowie den § 34 und § 35 BauGB
zulassig, was als einfacher Bebauungsplan bezeichnet wird.

Der Zusammenhang zwischen Nahverkehrsplan und Flachennutzungsplan sowie Bauleit-
planung ist eng. Offentlicher Personenverkehr und Infrastruktur sowie der Bau neuer Inf-
rastruktur sind eng miteinander verzahnt. Vorschldage aus dem Nahverkehrsplan zur Um-
und Neugestaltung von Einrichtungen des OPNV kénnen nicht ohne bauliche MaRnahmen
umgesetzt werden. Daraus ergibt sich fiir den Flachennutzungsplan eine entscheidende
Rolle bei der Planung von Infrastrukturprojekten. Zusammen mit dem Nahverkehrsplan
ist der Flachennutzungsplan das Werkzeug der 6ffentlichen Hand, um Bauland fir Infra-
strukturprojekte freizuhalten. Es kann somit Baugebiet vorgehalten werden, das zu einem
spateren Zeitpunkt bendtigt wird, sodass bereits vorhandene Planungen weiterhin Be-
stand haben. Da sich die Bauleitplanung, also der Bebauungsplan, aus dem Flachennut-
zungsplan ableiten muss, spielt dieser hier ebenfalls eine entscheidende Rolle. Um Bau-
projekte rechtssicher zu gestalten und verbindlich bauen zu kdnnen, muss das Projekt in
einem Bauleitplan aufgenommen werden. Erst durch die Aufnahme in den Bauleitplan
kann mit der finalisierten Bauplanung begonnen werden, die zur Erstellung des neuen
Projektes fuhrt. Es ist wichtig, bei den Planungen im Nahverkehrsplan die im Flachennut-
zungsplan bereits vorhandenen Eintrage zu beriicksichtigen, um realitatsnah zu planen
und eine Umsetzung nicht an ortlichen Gegebenheiten scheitern zu lassen.

Flachennutzungspladne visualisieren Bauflachen, Griinflachen, Freiflichen, Flachen fir
Ver- und Entsorgungsanlagen, Flachen fiir Gemeinbedarf und Verkehrsflachen.

Der Flachennutzungsplan fiir die Stadt Augsburg ist auf 1995 datiert, wobei fortlaufend
Anpassungen vorgenommen wurden (zuletzt im Februar 2024). Vorbereitungen fiir eine
Neuaufstellung sind aktuell in Arbeit.

Da die Bauleitplanung sich aus den Flachennutzungspldnen ableiten, sind im folgenden
Abschnitt 1.6.4 und den Anlagen 1-7 relevante Projekte aufgefihrt.

1.6.4 Bauleitplanung

Die Bauleitplanung, also der Bebauungsplan (BP) leitet sich aus dem Flachennutzungsplan
(FNP) ab. Im Gegensatz zu einem Flachennutzungsplan stellt der Bebauungsplan nach §
30 Abs. 1 BauGB ein rechtsverbindliches Dokument dar. Hier unterscheidet der Gesetzge-
ber zwischen einem qualifizierten und einem einfachen Bebauungsplan. Ein qualifizierter
Bebauungsplan liegt vor, ,wenn eine Festsetzung Uber die Art und das Mal$ der Nutzung,
die ortlichen Verkehrsflachen sowie die liberbaubaren Grundstiicksflachen vorhanden
ist“ (§ 30 Abs. 1 BauGB). Sind diese Voraussetzungen nicht gegeben, ist das Bauvorhaben
nur nach § 30 Abs. 3 BauGB sowie den § 34 und § 35 BauGB zuldssig, was als einfacher
Bebauungsplan bezeichnet wird. Um Bauprojekte rechtssicher zu gestalten und verbind-
lich bauen zu kdnnen, muss das Projekt in einem Bauleitplan aufgenommen werden. Erst
durch die Aufnahme in den Bauleitplan kann mit der finalisierten Bauplanung begonnen
werden, die zur Erstellung des neuen Projektes fiihrt. Die Gewerbe- und Wohnbaufla-
chenpotenziale sind fiir den NVP von Bedeutung, da eine Anbindung dieser Gebiete mit
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dem OPNV sichergestellt werden soll. Die verschiedenen Planungen werden daher in der
Malnahmengestaltung bericksichtigt.

Planung zur Siedlungs- und Raumentwicklung in der Stadt Augsburg

Anlage 1 gibt einen Uberblick (iber wichtige Gewerbeflichenpotenziale in der Stadt
Augsburg mit mindestens flinf Hektar Flache (Stand Juli 2022). Davon sind einige im FNP
und zum Teil auch im BP verankert, sodass laut FNP insgesamt ca. 180 ha Gewerbefla-
chenpotenziale zur Verfligung stehen und ca. 99 ha weitere Flachen. Anlage 2 (Stand Juli
2022) bietet eine Ubersicht iiber Neubauvorhaben im Stadtgebiet ab 100 Wohneinhei-
ten. Diese sind unterteilt in kurz- (1-5 Jahre), mittel- (5-10 Jahre) und langfristig (ab 11
Jahre) realisierbar. Kurzfristig realisierbar sind ca. 118 ha Wohnbauflachenpotenziale;
davon befinden sich einzelne Projekte im Bau, in der Aufstellung oder sind in Planung.
Weiter 141 ha sind mittelfristig realisierbar und ca. 79 ha langfristig.

Der Bau des Innovationsparks ist ein zukunftsweisendes der Stadt Augsburg. Hier entsteht
auf einer Flache von insgesamt 70 Hektar mit ca. 19 Hektar Gewerbeflache einer der grof3-
ten Innovationsparks in Europa. Der neue Park wird im Siden der Stadt Augsburg zwi-
schen Universitat und der BundesstralRe 17 geschaffen, in direkter Nahe zur Messe (mit
dem Bahnhaltepunkt Messe). Weiterhin ist der Innovationspark durch die StraRenbahnli-
nie 3 angebunden, welche 6stlich des Gewerbeparks im Universitatsgelande verlauft. Im
Rahmen der Nahverkehrsplanung soll die Anbindung des Innovationsparks an den OPNV
kiinftig verbessert werden (siehe Kapitel 10.2.2).

Ein weiteres, fast abgeschlossenes, Bauprojekt ist die vollstandige Erneuerung und Um-
gestaltung des Augsburger Hauptbahnhofes zu einer ,Mobilitatsdrehscheibe”. Ziel ist eine
leistungsstarke und barrierefreie Verkniipfung des stadtischen StraBenbahnnetzes mit
dem Regional- und Fernverkehr, um den OPNV attraktiver zu gestalten. Weiterhin soll der
umliegende Verkehr neu geordnet und das Bahnhofsumfeld aufgewertet werden. Teil da-
von ist eine unterirdische StraRenbahnhaltestelle, welche aktuell im Bau ist. Des Weiteren
wurde der Hauptbahnhof barrierefrei umgebaut, verfligt Gber einen neuen Fullgdnger-
tunnel sowie eine neue unterirdische Wendeschleife fiir die Stralenbahn. Der Neubau
der Strallenbahnlinie 5 vom Hauptbahnhof zum Uniklinikum Augsburg und die Umgestal-
tung der Linie 6 vom Hauptbahnhof nach Friedberg-West sowie die Neugestaltung des
Konigsplatzes sind als Einzelprojekt Teil der MaBnahme (fir das Zielnetz der StralRenbahn
siehe Kapitel 11.1). Teil der Umgestaltung des Hauptbahnhofes sind auerdem die ehe-
maligen Ladehofe. Dort, auf dem friiheren Umschlagsplatz zwischen Stralle und Schiene
der Deutschen Bahn AG, entsteht in unmittelbarer Nahe des Hauptbahnhofs ein neues
Quartier. In den inneren Ladehofen soll das neue Regionalbusterminal der Stadt Augsburg
entstehen und somit eine bessere ErschlieBung des Umlandes an die Stadt garantieren.
Der Bau des Terminals kann planmaRig friihestens Ende 2026 starten.

Fiir den Landkreis Augsburg, den Landkreis Aichach-Friedberg und den Landkreis Dillin-
gen a.d.Donau sind Infrastrukturplanungen, die im Rahmen der Gemeindebeteiligung
zum NVP abgefragt wurden, nach Gemeinden im Anhang des Berichtes aufgelistet (An-
lage 3, Anlage 5, Anlage 7). Bekanntgegebene Haltestellenplanungen fiir den Landkreis
Augsburg und den Landkreis Aichach-Friedberg sind in Anlage 4 und Anlage 6 nach Ge-
meinden aufgeflihrt. Gemeinden im Landkreis Dillingen a.d.Donau haben keine Bauvor-
haben bekanntgegeben.

In den Landkreisen Aichach-Friedberg und Augsburg sind die Beschaftigtenzahlen zwi-
schen 2019 und 2024 um 5,67 Prozent und 8,20 Prozent gestiegen. Im Landkreis Dillingen
a.d.Donau stagnierten die Beschaftigtenzahlen, in der Stadt Augsburg sind die Beschaftig-
tenzahlen um 3,35 Prozent gestiegen (siehe Tabelle 2).
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Tabelle 2: Anzahl der Beschdftigten 2019 und 2024

Stadt/Landkreis 2019 2024 ‘
Aichach-Friedberg 37.086 39.189
Dillingen a.d.Donau 34.429 34.348
Landkreis Augsburg 77.553 83.916
Stadt Augsburg 147.489 152.430

1.6.5 Masterpldne

OPNV-Strategie 2030 fiir den Freistaat Bayern

Um die Attraktivitdt des OPNV zu erhdhen und CO; einzusparen als Beitrag der Erreichung
der Klimaschutzziele, hat das Bayerische Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr
2022 eine OPNV-Strategie entwickelt. Das Leitbild umfasst das Ziel, den OPNV bayernweit
zukunftsfahig zu gestalten, damit

alle Menschen in Bayern vom OPNV profitieren.

der Bayerische OPNV bundesweit MaRstibe setzt.

die Menschen in Bayern gern mit dem OPNV fahren.

der OPNV in Bayern nachhaltig, sicher, komfortabel und zuverlassig ist.

Der OPNV in Bayern klimaschonend, digital und vernetzt ist.

Angebotsausbau und Vernetzung fiir einen flichendeckenden OPNV im landli-
chen Raum und fiir genligend Kapazitaten in den Ballungsraumen sorgen.

Der Tarif einfach und attraktiv, der Vertrieb fahrgastorientiert und die Informati-
onen vor und wahrend der Reise prazise und zielfihrend sind.

Innovationen, eine moderne Organisation und effektive Finanzierung zu einem
bayernweitern OPNV der Spitzenklasse beitragen.

sich die Fahrgastzahlen im OPNV bis zum Jahr 2030 gegeniiber 2019 verdoppeln.

Diese sollen durch folgende sechs Handlungsfelder erreicht werden:

Infrastruktur und Fahrzeuge

Die Attraktivitdt hangt vom Ausbau der Infrastruktur und der Vorhaltung einer
genigenden Fahrzeugflotte, welche mit postfossilen Antriebsmethoden ausge-
stattet sein sollte, ab. AuRerdem ist die Barrierefreiheit des OPNV malgeblich,
damit der OPNV fiir alle nutzbar und profitabel ist.

Angebot und Vernetzung

Durch den Ausbau eines effizienten und regional eingebetteten Angebotes mit
Vernetzungen wird der OPNV attraktiver. Dabei spielen die Abstimmung von
Fahrplanen aufeinander, die Kapazitat, der Komfort und die Sicherheit eine be-
deutende Rolle. Weiterhin sollten Siedlungs- und OPNV-Entwicklungen aufeinan-
der abgestimmt werden, um das Angebot attraktiv zu gestalten.

Tarife, Vertrieb und Kommunikation

Durch eine Vereinfachung der Tarife, mit einem Bus-Schiene-Dachtarif oder durch
flichendeckende Verbiinde, wird der OPNV attraktiver. Die Digitalisierung kann
dabei helfen, Informationen aktuell und einheitlich zu verbreiten.

Digitalisierung und Innovation

Neben der physischen Vernetzung, spielt auch die digitale Vernetzung eine grund-
legende Rolle bei der Attraktivierung. Dies kann durch eine einheitliche umfas-
sende Mobilitatsdatenplattform erfolgen. Forschung und Entwicklung im Bereich
OPNV sollen geférdert werden und innovative Formen des OPNV getestet.
Organisation
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Die aktuell komplexen Strukturen mit diversen Akteuren und Zustandigkeiten er-
schwert die Zusammenarbeit, diese sollen daher leistungsfahiger aufgestellt wer-
den.

Finanzierung

Durch eine Modernisierung kdnnen die diversen, teils widersprichlichen Finan-
zierungsinstrumente transparenter gestaltet werden und die Attraktivitdt des
OPNV heben.

Mobilitétsplan Stadt Augsburg

Der Mobilitatsplan der Stadt Augsburg befindet sich derzeit in der Erstellung und wird
voraussichtlich Mitte 2026 abgeschlossen werden. Die Erstellung orientiert sich an den
europaischen ,,SUMP (Sustainable Urban Mobility Plan) Guidelines”, die ein vierstufiges
Verfahren vorsehen:

1. Phase 1: Analyse: ,Wo stehen wir jetzt?“

2. Phase 2: Strategie: ,,Wo wollen wir hin?“ (mit dem insbesondere fiir den NVP re-
levanten Leitbild , Vernetzte Region”)

3. Phase 3: Mallnahmen: ,Wie kommen wir dorthin?“
4. Phase 4: Umsetzung und Monitoring: ,,So setzen wir es in die Tat um!“

In Augsburg erfolgte die Bearbeitung der Phasen 1 und 2 im Zeitraum von 2021 bis 2023,
was zur Entwicklung der Mobilitatsstrategie des Mobilitatsplans Augsburg fiihrte. Anfang
2024 startete die Arbeit an den Phasen 3 und 4.

Basierend auf einer Schwachstellenanalyse im Rahmen des AMP werden Verbesserungs-
potenziale erarbeitet. Die wichtigsten Handlungsziele des Mobilitdtsplans Augsburg zur
Starkung des OPNV, die es bei der Erstellung des Nahverkehrsplans zu beriicksichtigen
gilt, sind nachfolgend kurz zusammengefasst.

Multimodalitdt und Ausbau der Mobilitatsknoten sowie damit einhergehende Katego-
risierung
Stadtzentrum und Stadtteilzentrum
Konigsplatz als zentraler Mobilitdtsknoten der Stadt Augsburg fiir den Stadt-
verkehr
Hauptbahnhof als zentraler Mobilitatsknoten fiir die Verkniipfung von Stadt-
, Regional- und Fernverkehr
Stadtteilzentren als weitere Mobilitdtsknotenpunkte
= Direkte Anbindung an Konigsplatz (Hauptverbindung)
= Direkte Anbindung an einen Bahnhof
= moglichst direkte tangentiale Anbindung an benachbarte Stadtteil-
zentren (Nebenverbindung)
= Direkte Anbindung umliegender Siedlungsgebiete/Stadtteile (Er-
schlieBungsverbindung)
=  moglichst Verkniipfung mit Regionalbusverkehr
Dezentrale Verkniipfungspunkte Stadt- und Regional(bus)verkehr
Moglichst in Stadtteilzentren
Ansonsten: direkte Anbindung an Stadtteilzentrum (maoglichst Hauptverbin-
dung)
Bahnhofe
Direktverbindungen zwischen allen Stadtteilzentren und je mind. einem
Bahnhof (moglichst Hbf, Hauptverbindung)
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Direktverbindungen zwischen regionalen Pol (,Point-of-Interest”) und je ei-
nem Bahnhof (moglichst Hbf, Hauptverbindung)
moglichst direkte Anbindung moglichst aller Stadtteile an einen Bahnhof
P+R-Pldtze
direkte Anbindung ans Stadtzentrum (Hauptverbindung)
Regionale Points-of-Interest (z.B. Universitatsklinikum, Universitat, Hochschule)
direkte Anbindung an einen Bahnhof (Hauptverbindung)

Kategorisierung der Verbindungen (nur stidtischer OPNV)

Hauptverbindung (Radiallinien zwischen Stadtzentrum und Stadtteilzentren / Mobi-
litatsknoten)
Verkehrssystem Tram (im Einzelfall Expressbus)
Starke OPNV-Priorisierung verkehrstechnisch und méglichst infrastrukturell
(eigener Gleiskorper/Fahrspur)
Hohe Bedienstandards bzgl. Takt und Bedienzeitraum
Nebenverbindung (ergénzende Radiallinien ins Zentrum und Tangentiallinien zwi-
schen Stadtteilzentren/Mobilitatsknoten)
Verkehrssystem Bus (im Einzelfall Tram)
OPNV-Priorisierung méglichst verkehrstechnisch und im Einzelfall auch infra-
strukturell
Erhdhte Bedienstandards bzgl. Takt und Bedienzeitraum
ErschlieBung (Zubringer von Siedlungsgebieten zu Stadtteilzentren bzw. Hauptver-
bindungen)
Verkehrssystem Bus (im Einzelfall Tram)
OPNV-Priorisierung im Einzelfall
Mindestbedienstandards bzgl. Takt und Bedienzeitraum, hohere Standards
im Einzelfall
Kann im Einzelfall durch On-Demand-Systeme bedient werden

Raumliche Cluster
Cluster 1: Augsburg West

OPNV-Anbindung der Stadtteile Barenkeller, Pfersee Siid und Kriegshaber Siid
Verlagerungspotenzial auf Tangentialverbindungen von/nach Kriegshaber/Universi-
tatsklinikum

Cluster 2: Augsburg Ost

OPNV-Anbindung der Stadtteile Lechhausen Ost, Textilviertel und Spickel/Zoo
Verlagerungspotenziale auf Tangentialverbindungen von/nach Lechhausen Ost und
Textilviertel

Bahnhofsanbindung Lechhausen Siid (permanent) und West (SVZ)

Cluster 3: Augsburg Siid

OPNV-Anbindung der Stadtteile Géggingen Ost, Haunstetten Ost und des Innovati-
onsparks
Tangentialverbindung Univiertel-Goggingen

Basierend auf den Clustern sollen im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplans
Planfille erarbeitet werden und diese bewertet werden.
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Stadtentwicklungskonzept (STEK) der Stadt Augsburg

Im Stadtentwicklungskonzept der Stadt Augsburg (2020) wird im Themenbereich Mobili-
tat zum OPNV zunichst eine Bestandsanalyse durchgefiihrt. Verbesserungspotenzial gibt
es demnach noch in der Vernetzung und dem Ausbau des SPNV. Auf dieser Analyse und
der Vision, die Stadt Augsburg nachhaltig, gut erreichbar und multimodal zu gestalten,
werden folgende Handlungsstrategien entwickelt:

Forderung einer ,Smart Mobility” mit Ausbau multimodaler Mobilitdtsangebote:
(digitale) Vernetzung der Angebote und Sharing

Ausbau und Qualifizierung einer stadt- und umweltvertraglichen Verkehrsinfra-
struktur: wichtige Rolle des OPNV

Weiterentwicklung der (lUber-)regionalen Verkehrsinfrastruktur: Ausbau und
Qualifizierung SPNV und Regionalbus

Weiterentwicklung der Qualitatssicherung und Verbesserung der Reisezeiten im
OPNV

Masterplan nachhaltige und emotionsfreie Mobilitdt Augsburg — Augsburger Agenda fiir
Mobilitdt

Der 2018 veroffentlichte Masterplan der Stadt Augsburg hat zum Ziel, ein nachhaltiges
Mobilitatssystem zu entwickeln und dabei insbesondere die Luftqualitat zu verbessern.
Dabei sollen entsprechend den Leitgedanken: Verdnderungen als Chance gesehen, alle
Verkehrsmittel mitgedacht und Wechselwirkungen und Abhéangigkeiten berticksichtigt
werden. Dafiir sind in den fiir den OPNV relevanten MaRnahmenschwerpunkten , Digita-
lisierung”, ,Vernetzung OPNV“ und ,Elektrifizierung Verkehr” folgende MaRnahmen ent-
wickelt:

Digitalisierung vom OPNV, insbesondere durch Echtzeit-Informationssysteme
Stadtviertel mit elektrischen Kleinbussen erschlieRen

Mobility as a Service anbieten, um den Umweltverbund zu starken

Durch P+R und Bike+Ride (B+R) Verknlpfungen des Individualverkehrs mit dem
OPNV erméglichen

Elektromobilitatskonzept und E-Auto Fuhrpark der Verkehrsunternehmen
Ausbau des OPNV-Netzes mit mehr StraBenbahnen und besseren Verbindungen
ins Umland

Teilweise kostenloser OPNV

Neue Organisationsstrukturen neben Kommunikation, Information und Marke-
ting

Klimaschutz 2030: Studie fiir ein Augsburger Klimaschutzprogramm

Das Klimaschutzkonzept im Auftrag der Stadt Augsburg ist zur Erfillung des Ziels der Kli-
maneutralitdt 2040 mit einer Reduktion des MIV-Anteils von 50 Prozent malRgeblich. Beim
Themenbereich Mobilitdt werden dafiir zwei Strategien erarbeitet. Erstens sollen Pull-
Maflnahmen Uberwiegen, d.h. das Angebot des Umweltverbundes soll ausgebaut wer-
den. In der zweiten Strategie Uiberwiegen Push-MaRnahmen, hier geht es insbesondere
um den Riickbau der MIV-Infrastruktur. Fiir den OPNV relevante Themen mit ihren pla-
nungs- und ordnungsrechtlichen MaRnahmen sind dabei:

Ausbau und Optimierung Umweltverbund: Umsetzung bis 2040 durch Verwal-
tung, swa, Stadtplanungsamt, AVV und mit der Durchfiihrung beauftragte Unter-
nehmen

Das Projekt ,Mobilitatsdrehscheibe Augsburg” optimiert den Umstieg zwischen
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verschiedenen Verkehrsmitteln am Hauptbahnhof. Eine digitale Vernetzung aller
Angebote des Umweltverbundes (Mobility as a Service) macht diesen attraktiver.
Dynamische Takte und eine attraktivere Angebots- und Tarifgestaltung des OPNV
optimieren diesen.

Stadtumbau fiir nachhaltige und emissionsfreie Mobilitat: Umsetzung durch kurz-
fristige SofortmalRnahmen und langfristigere stadtebauliche Malnahmen bis
2040 durch die Verwaltungen der Stadt und swa

Durch Verkehrsflichen fiir den OPNV, wie Busspuren und StraBenbahnlinien,
kann der Raum gerechter verteilt werden und effizienter genutzt.

Optimierung und Ausbau integrierter Stadt- und Regionalverkehre: Umsetzung
bis 2040 durch das MTBA, Stadtplanungsamt, AVV, swa und die Landkreise
Durch eine Starkung des AVV-Regionalbusses mit direkter Anbindung ans Stadt-
zentrum, Park + Ride Anlagen oder Mobilitatsstationen und den Ausbau des regi-
onalen SPNV kénnen regionaler und stadtischer Verkehr integrierter agieren.

Klimaschutzbericht 2024 der Stadt Augsburg

Das Thema OPNV wird im Klimaschutzbericht 2024 der Stadt Augsburg unter dem Sektor
»Verkehr” behandelt. Der Modal Split wird als maRgeblicher Indikator vorgestellt, da die
ungleiche Umweltbelastung durch die verschiedenen Verkehrsmittel deutlich wird, wel-
che auch bei gleicher Verkehrsleistung existieren. In der Stadt Augsburg liegt der OPNV-
Anteil bei 16 %, wahrend der MIV bei 41 % liegt. Fiir Weiteres wird auf den Augsburger
Mobilitatsplan verwiesen.

Regionales Klimaschutzkonzept Wirtschaftsraum Augsburg

Das regionale Klimaschutzkonzept der Stadt Augsburg und der Landkreise Augsburg und
Aichach-Friedberg aus dem Jahr 2011, erméglicht es, Synergien zwischen den Landkreisen
besser zu nutzen und Klimaschutz auf einer regionalen Ebene zu organisieren. Das Ziel ist
es, CO,-Emmissionen bis 2030 im Vergleich zum Jahr 2009 um 55 % zu reduzieren. Im
Handlungsbereich Mobilitat werden dafiir folgende Strategien und MaRnahmen, mit Re-
levanz fiir den OPNV, vorgestellt:

OPNV-Angebot in stadtischen und lindlichen Rdumen ausbauen
o Dauerhafte Marketingaktionen AVV
o Attraktiver OPNV im ldndlichen Raum durch klimafreundliche Mobilitats-
konzepte, die die Flaichendeckung sicherstellen
OPNV klimafreundlich gestalten
o Alternative Antriebsmittel fir 6ffentliche Fahrzeuge
Nachfrage im OPNV/Umweltverbund steigern
o Regionales Mobilitdtsmanagement

Mobilitdtskonzept Landkreis Augsburg

Das Mobilitatskonzept des Landkreises Augsburg, welches im Mai 2022 veré6ffentlicht
wurde, setzt sich ambitionierte Klimaschutzziele. Die Treibhausgasemissionen im Ver-
kehrssektor sollen im Landkreis Augsburg bis 2030 um circa die Halfte reduziert werden
gegeniber dem Basisjahr 2019. 2045 soll eine vollstandige Klimaneutralitat erreicht wer-
den. Dazu soll die Fahrleistungen im MIV um ein Drittel (gegeniliber 2019) verringert wer-
den und im selbigen Zeitraum die Fahrleistungen im Busverkehr verdoppelt werden.

Die Mobilitatsstrategie des Landkreises Augsburg umfasst drei Bausteine:

Leitbild (und die dazugehorigen detaillierten Leitlinien)
Strategische Zielsetzungen
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Umsetzungspfade & Handlungsschwerpunkte
Die neun Umsetzungspfade sind nachfolgend aufgelistet:

Attraktivitat im offentlichen Verkehr steigern
Stadt-/Umlandverbindungen verbessern

Binnenverkehr in den Landkreiskommunen vertraglicher gestalten
Mobilitat in der Flache starken (landliche Gebiete)
Elektromobilitdt konsequent fordern

Gemeinsame Nutzung (Sharing) starken

Betriebliche Mobilitat verbessern

Radverkehr umfassend fordern

Guterverkehr vertraglich gestalten

Die Umsetzung der Mobilitdtsstrategie konzentriert sich auf zentrale Handlungsfelder, in
denen zahlreiche aktuelle und geplante Aktivititen stattfinden. Die fir den OPNV rele-
vanten Handlungsfelder umfassen dabei:

Liniennetz

Taktung und Fahrplane

Tarife

Flexible Angebote

Linienflihrung (schnelle und direkte Verbindungen)
Mobilitatsknoten mit weiteren Angeboten
Reduktion von Larm- und Luftbelastung
Elektromobilitit im OPNV

Versorgungssituation

Ein Projektpool mit Giber 60 konkreten Projekten bietet einen Uberblick tiber zukiinftige
Malnahmen zur Umsetzung dieser Strategie. Aus dem Beteiligungsprozess und der Be-
wertung der MaRnahmen wurden zwei Pilotprojekte fir den Start der Umsetzung ausge-
wahlt: ,,Férderung des betrieblichen Mobilitdtsmanagements durch ein Gruppenprojekt”
und ,, Ausweitung des Carsharing-Angebotes in der Flache durch den ,Runden Tisch Car-
sharing’“. Diese Projekte wurden im Konzept detailliert ausgearbeitet. Zusatzlich wurde
die MaBnahme ,Mobilitdtsstationen” vertieft betrachtet und wird nun vom AVV weiter-
verfolgt.

Stadt Stadtbergen Verkehrsausschuss Konzept Verkehr 4.0 fiir den Ballungsraum Augs-
burg

Die Stadt Stadtbergen hat beschlossen, die Klimaschutzziele im Verkehrssektor zu erful-
len, daher wurde das Konzept ,,Verkehr 4.0 fir den Ballungsraum Augsburg” 2019 vorge-
stellt. Das Ziel ist ein gut vernetztes, zuverlassiges OPNV-Netz, welches schneller und
glinstiger als der MIV ist. Da StralReninfrastruktur bereits existiert, wird dafiir argumen-
tiert, diese zu nutzen. Dies spart Kosten, da nur lokale Anpassungen getatigt werden miis-
sen und ermoglicht eine kurzfristige Umsetzung, um die Klimaschutzziele zeitgerecht zu
erfillen. Die drei primaren Aspekte flir die Umsetzung umfassen ein Schnellbusnetz,
Schnellbuskreuze und die Verlangerung von Strafenbahnlinien.

Kurzfristig umsetzbar, bis 2030, sind demnach das Schnellbusnetz auf Hauptverkehrsach-
sen, Zubringer-Bundesstrallen und -Autobahnen. Dies ermdglicht es die kiirzeste Verbin-
dung zu befahren. Durch Bussonderfahrstreifen kann sichergestellt werden, dass der
OPNV nicht im Stau steht und somit planbar und zuverlassig ist. Es soll ein dichter Takt
gefahren werden, der nach Bedarf angepasst werden kann durch die Flexibilitat des Sys-
tems. Um DB-Bahnhofe und StraBenbahnenden zu verknlipfen, wird die Einflihrung eines
Ringbusses vorgestellt, was Reisezeiten erheblich verkiirzen soll. AuRerdem sollen vier
Schnellbuskreuzen eingerichtet werden, an denen auch weitere Mobilitatsangebote
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vorhanden sein sollen.

Mittelfristig umsetzbar (2030 bis 2040) ist die Verlangerung der StraRenbahnen zu DB-
Bahnhofen, einige davon sind im Zielnetz (Kapitel 11.1) enthalten, wie die Verlangerung
der StraRenbahnlinie 4 nach Gersthofen. Langfristig soll das Schnellbusnetz durch ein
Schienennetz ersetzt werden.

Seniorenpolitisches Gesamtkonzept — Landkreis Aichach-Friedberg

Im Konzept von 2020 des Landkreises Aichach-Friedberg wird eine starkere Berlicksichti-
gung der Bediirfnisse von dlteren Menschen in der Gestaltung des OPNV gefordert. Dabei
spielen insbesondere die Taktung des OPNV, Verbindungen zwischen Ortsteilen und fle-
xible Angebote eine bedeutende Rolle, um die Situation zu verbessern.

Verschiedene Verkehrskonzepte im Landkreis Dillingen an der Donau

Die Gemeinden Gundelfingen an der Donau und Wertingen haben Elektromobilitatskon-
zepte aufgestellt, in denen sie auch Potenziale fiir die Elektrifizierung des OPNV analysie-
ren in Bezug auf die ,,Clean Vehicle Directive” der EU. Bedenken seitens der Unternehmen
bestehen beziglich der Reichweite, Ladeinfrastruktur, Auflade-Dauer und Investition.
Zum Teil bestehen hier widerlegbare Bedenken, Engagement seitens der Kommunen ist
jedoch gefordert.

Im Energie- und Klimaschutz-Bericht des Landkreises Dillingen (Stand 2019) wird darauf
hingewiesen, dass im MalBnahmenbereich Mobilitdit noch Verbesserungspotenzial be-
steht.

1.7 Beteiligungsverfahren

GemaiR BayOPNVG (§ 13, Abs. 1, Satz 2) ist in der Fortschreibung des NVP eine Beteiligung
vorzusehen, die ,fiir die vorhandenen Verkehrsunternehmen [...] eine angemessene Mit-
wirkung sicher[stellt].”

Zusatzlich ist durch das novellierte PBefG eine Beteiligung von Behindertenbeauftragten
oder Behindertenbeiraten, Verbanden (sensorisch) mobilitdtseingeschrankter Fahrgaste
sowie von Fahrgastverbanden erforderlich, sofern im Nahverkehrsraum vorhanden.
»[Die] Interessen sind angemessen und diskriminierungsfrei zu berilcksichtigen.” (PBefG
§ 8 Abs. 3)

Im Rahmen der aktuellen Fortschreibung des NVP ist jedoch ein deutlich umfangreicheres
Beteiligungsverfahren verschiedenster Akteure durchgefiihrt worden. Das Verfahren um-
fasste neben einer Onlinebefragung auch schriftliche Befragungen (Nachbarkreise, Ge-
meinden, Schulen, Schultrager, Unternehmen), einen Workshop mit Interessensverban-
den, verschiedene Arbeitskreissitzungen, Sitzungen mit politischen Vertreter*innen sowie
Abstimmungstermine mit der BEG.

Im Folgenden sind die Sitzungen seit Beginn der Fortschreibung (Herbst 2021) aufgelistet:

Gremium / Terminart Teilnehmende Anzahl Sitzungen
Regierung von Schwaben (RvS) RvS, AVV, Gutachter*innen 2
Lenkungskreis* RvS, Stadtplanungsamt, Aufga- | 2

bentrager, MTBA, SWA, BEG,
AVV, Gutachter*innen

Steuerungskreis Politische Vertreter*innen, Auf- | 7
gabentrager, SWA, AVV,
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Gutachter*innen

Ausschusssitzungen Politische Vertreter*innen der | 2
zustandigen Ausschisse, Aufga-
bentrager, SWA, AVV, Gutach-
ter*innen

Abstimmung mit politischen Lkr. Dillingen a.d.Donau, Lkr. | 2

Vertretern*innen Augsburg, Stadt Augsburg, AVV,
Gutachter*innen

Burgermeisterdienst- Lkr. Dillingen a.d.Donau bzw. | 2

besprechungen Lkr.  Aichach-Friedberg, AVV,
Gutachter*innen

Kernteam (RvS), Aufgabentrager, AVV, Gut- | 19
achter*innen

Aufgabentrager Jeweiliger Aufgabentrager, AVV, | 10
Gutachter*innen

Weitere Aufgabentrager Stadt Gersthofen, GVG, Stadt | 4

innerhalb des AVV NeusaR, Lkr. Augsburg, AVV, Gut-
achter*innen

Arbeitsgruppe Stadtverkehr und WiF6, MTBA, SWA, AVV, Gutach- | 46

Mobilitatsplan (bis Ende 2022 in ter*innen NVP, vereinzelt Gut-

zwei Arbeitsgruppen aufgeteilt) achter*innen AMP und Teil-
nahme Stadtplanungsamt

Arbeitsgruppe Verkehrsmodell MTBA, Gutachter*innen NVP 9

Stadtplanungsamt Stadtplanungsamt der Stadt | 1
Augsburg, AVV,
Gutachter*innen

Bayerische BEG, AVV, Gutachter*innen | 2+ 1 (allgemein zum

Eisenbahngesellschaft (zweiter Termin: zusatzlich Auf- | Regio-Schienen-
gabentrager Takt im AVV)

Interessensverbande, Blrgerinfo Interessensvertreter*innen aus | 2
dem AVV-Gebiet, SWA, AVV,
Gutachter*innen

*wurde ab April 2022 durch die anderen Gremien Glbernommen.

1.7.1 Verkehrsunternehmen im AVV

Im Dezember 2021 wurden die AVV-Verkehrsunternehmen schriftlich aufgefordert, im
Zuge der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes Angaben zu ihrem Unternehmen zu ma-
chen und Anregungen fiir den Planungsprozess einzubringen. Konkret waren folgende
Themen Bestandteil der schriftlichen Abfrage:

®m  Name des Verkehrsunternehmens

Leistungsangebot im OPNV

Informationen zum Fuhrpark
Beforderungsorganisation

OPNV-Nutzung im Bedienungsgebiet
Fahrgastinformation und Fahrscheinverkauf
Angebotsliicken im Fahrplan

Mangel bei der Punktlichkeit
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Mangel bei Haltestellen bzw. Umsteigepunkten
Planung von Haltestellen bzw. Umsteigepunkten
Weitere Anregungen

Der Fragebogen wurde von vier Unternehmen in unterschiedlicher Ausfiihrlichkeit beant-

wortet.

Wesentliche Erkenntnisse flir den Fortschreibungsprozess sind wie folgt:

Angebot

>
>

>

Ausbau der Anbindung eingemeindeter Orte zur SVZ und am Wochenende
Querverbindungen zwischen groReren Gemeinden zur HVZ fehlen; zu starker Fo-
kus auf Schiler*innen

Teilweise zeitliche Parallelbedienung durch AVV und swa im Streckenabschnitt
Schlofle — Innenstadt

Piinktlichkeit und Fahrplan

>

>

Starre Taktvorgaben behindern nachfrageorientierten Fahrzeugeinsatz, weshalb
in der HVZ Engpasse entstehen.

Unzureichend beschleunigter OPNV an Knotenpunkten und im Mischverkehr mit
MIV. u.a. Verspatungen in der HVZ durch Stau verschiedener OPNV-Angebote auf
der Strallenbahntrasse

Fehlende Qualitatssicherung bereits umgesetzter MaRnahmen zur OPNV-Be-
schleunigung (z.B. Linie 44 an der StadtbachstraRe)

Behinderung durch Falschparker*innen

Zunehmende Anzahl an Behinderungen fiir den Betrieb des OPNV durch Tempo-
30-Zonen, Riickbau des Gleiskorpers zugunsten stadtebaulicher Gestaltung, Rad-
wegenetz

Haltestellen / Umsteigepunkte

>

Biburg Post (beide Richtungen): Fehlender Wartepunkt fur Zubringer-Fahrzeuge.
Aufnehmendes Fahrzeug kann nicht erkennen, ob der Zubringer bereits die Hal-
testelle bedient hat.

Streitheim Ort: Enge ZufahrtstraRe mit parkendem Pkw, auch im Bereich der Hal-
testelle. Haltestelle liegt zusatzlich in einer Kurve, weshalb eine erschwerte Be-
dienung — insbesondere mit Gelenkbussen — entsteht.

Stadt Augsburg, Kreuzung Hans-Bockler-StraRe: Fehlende Umsteigemoglichkeit
aus Busnetzoptimierung

Stadt Augsburg, Bereich Leipziger StraRe: Kundenwunsch zur Errichtung von Hal-
testellen im Bereich Leipziger StraRe (Unterwegshalt Linie 44)
Betriebshaltestelle Leitershofer Str. 12/14: In Verbindung mit der Umgestaltung
bzw. Verlangerung der Haltestelle Pfersee Steig C in der BrunnenbachstraRe

Anregungen

>

Im NVP sollen messbare Ziele wie die Erhéhung von Fahrgastzahlen, bessere
Plnktlichkeit und Zuverldssigkeit, Verringerung des EmissionsausstoRes definiert
werden

Konkrete Aussagen und Appell zum Einsatz emissionsarmer bzw. -freier Fahr-
zeuge

Verankerung im NVP: Beschleunigung des OPNV durch Busspuren inkl. Untersu-
chung von geeigneten Strecken

Wirtschaftlichkeit in der MaRnahmenentwicklung beriicksichtigen (Nutzen-Kos-
ten-Abwagung)

InfrastrukturmaBnahmen zur Sicherung der Angebotsqualitat, d.h. Erhaltung
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bestehender Wendeschleifen, Trassen und Ausweichstrecken

» Verankerung im NVP: Bau einer Abstellanlage fir StralRenbahnen an der Halte-
stelle Messe in der Messeschleife

» Stellungnahme des Aufgabentragers zur vertraglichen gemeinsamen Starkung
des Umweltverbundes, um konterkarierende Planungen (z.B. Riickbau von Stra-
Renbahntrassen zugunsten des Radverkehrs) zu verhindern

> Strategie- und Ausbauplan fiir Mobilitatspunkte sowie Aufzeigen von geeigneten
Verkniipfungspunkten des Umweltverbundes

> Aufstellen von Zielen sowie eines Zeitplanes zur Koppelung verschiedener Sha-
ring-Produkte

1.7.2 Politische Gremien

In den Sitzungen des Steuerungskreises, fiir den vier ordentliche Mitglieder der politi-
schen Fraktionen je Aufgabentrager im AVV benannt wurden, sind die politischen Vertre-
ter*innen mindestens zweimal pro Jahr iber den Stand der Fortschreibung informiert
worden.

Nach Beschluss der Leitziele fir diesen Nahverkehrsplan (Kapitel 0) in der gemeinsamen
Sitzung der zustandigen Ausschiisse am 21.06.2023 begann der Prozess der MaRnahmen-
entwicklung fir die einzelnen Gebietskérperschaften des AVV. Hierzu konnten die Mit-
glieder des Steuerungskreises in einem Workshop Anregungen zu den vorgeschlagenen
Korridoren fiir Angebotsverbesserungen, zum Thema On-Demand-Verkehre sowie zu den
zuklnftigen Bedienzeiten und Takten geben.

Zusatzlich zu den Sitzungen des Steuerungskreises tagte das Kernteam — bestehend unter
anderem aus Vertreter*innen der Aufgabentrdager — monatlich bis zweimonatlich zu aktu-
ellen Themen und wurde (iber Fortschritte im Bearbeitungsprozess informiert. Mit den
Aufgabentragern gab es weiterhin je mehrere Einzeltermine, in denen vorgeschlagene
Malnahmen vorgestellt, diskutiert und erganzt wurden.

SchlieBlich konnten die Ergebnisse der MaRnahmenuntersuchung nach Beschluss durch
die zustdandigen Ausschiisse am xx.xx.xxxx in den NVP aufgenommen werden.

1.7.3 Behindertenbeirat und Interessensverbiande

Am 26.09.2023 fand ein Workshop statt, zu dem wichtige Interessensverbande fiir den
OPNV (u.a. Behindertenbeauftragte der Aufgabentréger) eingeladen waren. Folgende
Verbande bzw. Institutionen nahmen schlielich an der Veranstaltung teil: swa Fahrgast-
beirat, ProBahn, Landesverband Bayerischer Omnibusunternehmen, KUMAS Umwelt-
netzwerk, RealWest, Handwerkskammer fir Schwaben, IHK Schwaben, Universitat Augs-
burg, Universitatsklinikum Augsburg, Stadtjugendring Augsburg, Begegnungsland Lech-
Wertach, Wirtschaftsférderung Augsburg, Behindertenbeirdte und Behindertenbeauf-
tragte, Seniorenbeirat.

Der Termin gliederte sich in einen informatorischen Teil, in dem den anwesenden Perso-
nen (ber den Fortschreibungsprozess sowie die Ergebnisse der Bestandsaufnahme und
die Ziele des Nahverkehrsplanes berichtet wurde, und einen Workshop-Teil. In dem Work-
shop sind Anregungen zu den Themen OPNV-Angebot, Infrastruktur sowie Kommunika-
tion und Soziales gesammelt worden. Dabei wurde differenziert nach den Leitfragen:

®  Was hat sich bewahrt und sollte moglichst erhalten bleiben?
®  Was sollte/muss sich andern?
®  Was sind die Kennzeichen des OPNV im AVV im Jahr 2030?
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Folgende grundsatzliche Anregungen ergaben sich aus der Veranstaltung:
OPNV-Angebot

Einbindung aller Gruppen in Entscheidungsprozess

Hoherer Takt im ldandlichen Raum und im Stadtverkehr abends
Schlechte Erreichbarkeit von Naherholung u. touristischen Zielen
Busachsen mit festen Bedienstandards und -zeiten

Einheitliche Taktfamilie im gesamten AVV

Prifung von verbundausbrechenden Verkehren

Verlangerung der Buslinie 32 zum Bahnhof Hochzoll

Bessere Anbindung der Gewerbegebiete

Schaffung von Tangentialverkehren

Querverbindungen im Landkreis Augsburg schaffen

Angebote fiir die letzte Meile; insbesondere an Endpunkten der StraRenbahn
Ausbau von On-Demand-Verkehren in kleinen Orten

VVVVYVVVYVYYVYY

Infrastruktur

Verkniipfungspunkte insbesondere an Endhaltestellen der Stralenbahn
Verkniipfungspunkte mit Tangentialverkehren und abseits des Kénigsplatzes
Anschlusssicherung an Knotenpunkten

Umsteigemoglichkeit an den Bahnhofen Hochzoll und Oberhausen
Bedarfsorientierter Fahrzeugeinsatz
Sicherheit/Wetterschutz/Sitzplatze/Beleuchtung insb. an schwach frequentierten
Haltestellen

Barrierefreiheit — schwellenloser Ein- und Ausstieg

Ausbau von P+R an Endhaltestellen der StraBenbahn

Verlangerung der StraBenbahnen weiter stadtauswarts bzw. Uiber Stadtgrenzen
hinaus

VVVYVVYYVY

Y VYV

Kommunikation und Soziales

Einfache Sprache zur Vermittlung von Informationen

Bessere Kennzeichnung von Sitzplatzen fir mobilitdtseingeschrankte Personen
Informationen zu intermodalen Angeboten in der swa-App

Blindelung von Informationen zu allen Verkehrsmitteln in einer App
Dynamische Fahrgastinfo an Bahnhofen und StraRenbahnendhaltestellen
Vereinfachung der Ticketstruktur

Abschaffung verschiedener Tarifzonen

YVVYVVVYVYYVYYVY

1.7.4 Gemeinden und Stadte

Mittels schriftlicher Befragung konnten alle Gemeinden und Stadte im AVV-Gebiet zu Be-
ginn der Fortschreibung die 6rtlichen Gegebenheiten (z.B. wichtige Unternehmen, Touris-
mus, Freizeit-, Versorgungs- und medizinische Einrichtungen) aufzeigen sowie Planungen
bzw. Wiinsche im Bereich Infrastruktur, Haltestellen, Fahrzeuge und OPNV-Angebot fiir
den weiteren Prozess einbringen. Die Riickldufe der Befragung wurden schlielRlich zusam-
mengetragen und ausgewertet.

56 der 76 zum AVV gehérenden Stédte und Gemeinden (ohne Stadt Augsburg) haben den
Fragebogen ausgefiillt zuriickgesendet. Die mitgeteilten Planungen der Landkreis-Ge-
meinden in den Bereichen Siedlungs- und Infrastrukturentwicklung sowie zum Aus-/Um-
bzw. Neubau von Haltestellen sind in Anlage 3 bis Anlage 7 zusammengefasst. Im Fragen-
bereich OPNV-Linienangebot wurden zudem Méngel von den Gemeinden benannt (s.An-
lage 8).
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1.7.5 Nachbarlandkreise

Ebenfalls schriftlich befragt wurden die Nachbarlandkreise des AVV-Gebietes, d.h., Land-
kreis Donau-Ries, Neuburg-Schrobenhausen, Pfaffenhofen a.d. Ilm, Dachau, Firstenfeld-
bruck, Landsberg am Lech, Ostallgdu, Unterallgdu, Gliinzburg sowie der Landkreis Heiden-
heim.

Abgefragt wurden Daten, die méglicherweise Einfluss auf die Bevdlkerung oder den OPNV
im AVV haben:

B Planungen zum Ausbau der Verkehrsinfrastruktur
B Baugebiete bzw. Bauvorhaben

®  Planungen im Bereich des OPNV

m  Schilerverflechtungen in das AVV-Gebiet

Es gingen folgende Eingaben der Nachbaraufgabentrager ein:
Landkreis Donau-Ries

» Hinweis auf eine mogliche Verbundraumausweitung der Verkehrsgemeinschaft
Donau-Ries (Stand: Januar 2022)

Planung eines flaichendeckenden Rufbussystems

Ausweitung und Optimierung des Stadtbusses Donauworth

Stetiges Wachstum des Gewerbegebietes an der Siidspange (Stadt Donauwdrth)
Neues Wohngebiet in der ehemaligen Alfred-Delp-Kaserne (Stadt Donauw®érth)

YVVVYVY

Landkreis Landsberg am Lech

> Erstellung eines Nahverkehrsplanes fur den Landkreis Landsberg am Lech,
dadurch betroffene Regionalbuslinien sind Linie 31 (Landsberg — Obermeitingen)
sowie Linie 70 (Landsberg — Mering). Es wird die Taktfrequenz erhéht.

1.7.6 Biirgerbeteiligung

Im Rahmen der Bestandsaufnahme wurde zwischen dem 20.06.2022 und 17.07.2022 eine
vierwochige Birgerbeteiligung durchgefiihrt. Insgesamt beteiligten sich 3.131 Personen
aus 141 Gemeinden und Ortschaften an der Befragung, wovon ca. 100 Eingaben in 72
Ortschaften aullerhalb des AVV-Gebietes verortet wurden. Der Anteil bisheriger Nicht-
oder Gelegenheitsnutzer*innen des OPNV (weniger als einmal wéchentlich) lag, bezogen
auf den Wegezweck Arbeit, bei einem Drittel.

Die Birger*innen hatten in der Befragung die Maoglichkeit, sich online oder per gedruck-
tem Fragebogen zu den untenstehenden Themen zu duBern. Als Orientierung zur Priori-
sierung von Handlungsbedarfen dienen folgende zentrale Ergebnisse:

(1) Verkehrsmittelwahl nach Fahrtzweck

Knapp zwei Drittel der Befragten gaben an, berufstatig zu sein. Somit ist das wichtigste
Verkehrsziel vieler befragter Personen der Arbeitsort. Bezogen auf den Augsburger Stadt-
kern wird von 84 % der Befragten unter den drei am haufigsten genutzten Verkehrsmit-
teln auf dem Weg zur Arbeit mindestens ein Verkehrsmittel des Umweltverbundes ge-
nannt (Stadtrand und stadtnahe Gemeinden: 74 %, Region: 66 %).

(2) OPNV-Nutzungshiufigkeit nach Fahrtzweck
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nahverkehrsberatung

Aus der Befragung geht die Tendenz hervor, dass Arbeitswege im stadtischen Raum deut-
lich regelméaRiger (BezugsgréRe: Nutzung mindestens einmal pro Woche) mit dem OPNV
zuriickgelegt werden als in landlichen Gebieten des AVV. Anders verhilt es sich mit den
Fahrten zu Bildungseinrichtungen. Der Anteil regelmaRiger OPNV-Fahrten ist unabhingig
von der Raumstruktur insgesamt stabil, jedoch nutzen Kinder und Jugendliche im landli-
chen Raum deutlich haufiger tiglich den OPNV (vgl. Abbildung 4).

Hiufigkeit der OPNV-Nutzung nach Teilrdumen und Reisezweck

mTaglich = 1-3 Tage pro Woche 1-3 Tage pro Monat Seltener als monatlich Nie

100%
13%

90% 20%
o 5 34% 34% 8%
80% ililo S2g 20%
0% 16% 55%
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50%

40%

30%

20%
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0%
Zur Arbeit Zur Schule / Uni / Ausbildung Zum Einkauf

Abbildung 4: Héufigkeit der OPNV-Nutzung nach Teilrdumen und Reisezweck

(3) Einflussfaktoren der Verkehrsmittelwahl

Als wichtigsten Einflussfaktor fiir die Verkehrsmittelwahl nannten die Teilnehmer*innen
am haufigsten zeitliche Flexibilitdt, Kosten, Plinktlichkeit sowie Fahrtzeit. Entscheidend
fiir einen moglichen Umstieg zum OPNV ist laut den befragten Personen aus der Stadt
Augsburg und stadtnahen Gemeinden ein geringerer Fahrpreis (im Vergleich zum beste-
henden Tarif) bei moglichst kurzer Fahrtzeit. In der Region Augsburg stand neben niedri-
geren Kosten besonders eine verstarkte Fahrthaufigkeit im Fokus.

(4) Bewertung verschiedener Qualititsmerkmale des OPNV

®  Fahrtenangebot: Starke Unzufriedenheit herrscht bei vielen Befragten aus land-
lich strukturierten Bereichen des Verbundraumes in Bezug auf das OPNV-Fahrten-
angebot im Wohnort am Abend und am Wochenende (vgl. Abbildung 5). Zudem
ist ein Drittel aller Befragten mit den Umstiegen (d.h. Umsteigehaufigkeit sowie
Anschlusserreichbarkeit) nicht zufrieden.
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Durchschnittliche Antwortzahl
Stadtkern: 992

Zufriedenheit mit dem OPNV-Angebot im Wohnort Stactvand u. stedtrate Gmd - 571

Region: 721

m Stadtkern Augsburg m Augsburger Stadtrandbezirke und stadtnahe Gemeinden m Region

87%

76% 79%
65%
58% —
50% 51%
45%

40% 390

36% .
30%
23% 26%
13% 13%
8%

Mo-Fr Mo-Fr Samstag Samstag Sonn-/Feiertag Sonn-/Feiertag
(6-18 Uhr) (18-24 Uhr) (6-18 Uhr) (18-24 Uhr) (6-18 Uhr) (18-24 Uhr)

Abbildung 5: Zufriedenheit mit dem OPNV-Angebot im Wohnort

Erreichbarkeit: Die Erreichbarkeit von Haltestellen wird im gesamten AVV-Gebiet
weitgehend positiv bewertet. Bezogen auf die Erreichbarkeit von wichtigen Ver-
kehrszielen zeigt sich ein geteiltes Bild: Rund zwei Drittel der Befragten, die in der
Stadt Augsburg oder stadtnahen Gemeinden wohnen, bewerten die Erreichbar-
keit ihrer Ziele als gut oder sehr gut. In der Region, also den landlich gepragten
Gebieten des Verbundraumes, liegt der Anteil zufriedener Befragter hinsichtlich
dieses Kriteriums bei einem Drittel.

Verkniipfung von Verkehrszielen: Am haufigsten kritisiert wurde die Relation
Haunstetten — Goggingen mit 83 Nennungen. Ebenfalls oft genannt wurden fol-
gende Strecken:

Universitat — Goggingen (50)

Kénigsbrunn — Bobingen (49)

Augsburg — NeusaR (44)

Augsburg — Gersthofen (43)

Inningen — Haunstetten (41)

Pfersee — Goggingen (34)

Innerhalb Friedbergs die Ziele Bahnhof und P+R West (25)

Piinktlichkeit: Im Allgemeinen wird die Piinktlichkeit im StraRenbahn- und Bus-
verkehr gut bewertet. Im Rufbusverkehr liegt der Anteil der Zufriedenheit bei Be-
fragten dagegen bei nur einem Drittel.

Haltestellen: Die Ausstattung und Sauberkeit von Haltestellen am Wohnort wird
im AVV durchschnittlich als gut bewertet. Gleiches gilt fiir die Verstandlichkeit der
Fahrplane.

Fahrzeuge: Am zufriedensten sind die Befragten mit der Sicherheit, Sauberkeit
und Fahrgastinformation in den Fahrzeugen (Anteil zufriedener Personen: 86 %,
85 % bzw. 76 %). Deutliches Verbesserungspotenzial besteht hingegen bei der
Moglichkeit zur Fahrradmitnahme. In dieser Kategorie gaben lediglich 22 % der
Teilnehmenden an, zufrieden zu sein.
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Die Befragungsergebnisse geben deutliche Hinweise zur Definition von nachfrageorien-
tierten MaRnahmen, mit denen der OPNV im Verbundraum kiinftig auch fiir neue Nut-
zer*innen attraktiver gemacht werden kann.

Verkehrsverhalten nach Raumtyp

Zur Darstellung der Unterschiede des Verkehrsverhaltens nach Raumtyp kann das Ver-
kehrsmodell der Stadt Augsburg herangezogen werden. Dieses wurde auf Basis von Haus-
haltsbefragungen und Verkehrserhebungen kalibriert und zeigt die Unterschiede zwi-
schen der Stadt Augsburg und dem Stadt-Umland deutlich auf.

Vergleicht man die Verkehrsmittelwahl innerhalb der Stadt Augsburg und im Stadt-Um-
land-Verkehr, wird das unterschiedliche Verkehrsverhalten deutlich (vgl. Tabelle 3). Wah-
rend in der Stadt Augsburg ein OV-Anteil von 15,1 % erzielt wird, werden im Umland nur
8,3 % der Wege mit dem OV zuriickgelegt.

Tabelle 3: Verkehrsmittelwahl nach Raumtyp

Raumtyp Anteil Modus Modell

I T I R S i

Augsburg 28,4% 15,1% 31,3% 8,2% 17,0%

m 18,4% 8,3% 47,8% 15,4% 10,1%

Auch die Entfernung der zuriickgelegten Wege differiert nach Raumtyp deutlich, wie in
Abbildung 6 ersichtlich. Im Stadtgebiet finden die meisten OV-Wege innerhalb von zehn
Kilometern statt, im Umland liegt das Gewicht auf den héheren Distanzklassen.

Stadt Augsburg B Umland Augsburg
30%

25%

20%

Haufigkeit

— o
o

15%
10%
- I I I I
0% _I |
~ (3] n o N o o N
— — ] [x3] <

75

Distanzklasse [bis km ]

Abbildung 6: Reiseweiten-Verteilung nach Raumtyp im OV

Seite 40

99



nbsw

1.8 Anhorungsverfahren

Das formale Anhorungsverfahren ist vom xx.xx.2025 bis xx.xx.2025 erfolgt. Angehort wur-

den:

Genehmigungsbehdrde (Regierung von Schwaben)

Alle 76 kreisangehdrigen Gemeinden und Stadte der Landkreis-Aufgabentrager im
AVV: Landkreis Augsburg, Landkreis Aichach-Friedberg sowie Landkreis Dillingen
a.d.Donau (nur Altkreis Wertingen)

Alle Nachbaraufgabentrager

Bayerische Eisenbahngesellschaft (BEG)

Behindertenvertreter*innen der vier Aufgabentrager

Industrie- und Handelskammer (IHK)

Fahrgastverbidnde, ProBahn, ANA (Arbeitsgemeinschaf Nahverkehr Augsburg)
AVV-Regionalbusunternehmen

Stadtplanungsamt der Stadt Augsburg
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2 Rahmendaten

B Das PTV-Visum-Netzmodell der Stadt Augsburg mit Verkehrsdaten von 2018, aktuali-
siert mit Daten aus dem Jahr 2024, wurde insbesondere zur Modellierung von Plan-
fallen genutzt.

B Um die Leitziele im Netzmodell der AVV-Landkreise zu verfolgen, wurde anhand der
Effizienzanalyse ein hierarchisches Liniennetz entlang von Untersuchungskorridoren
geplant.

B Es gibt ein positives Wanderungssaldo und in jiingerer Vergangenheit ist die Einwoh-
nerzahl im AVV-Gebiet gestiegen. Der Anteil der Bevolkerung im erwerbsfahigen Al-
ter Gberwiegt deutlich.

B 75 Prozent aller Pendlerbewegungen sind innerhalb des AVV-Gebiets, es besteht je-
doch ein negatives Pendlersaldo. Dies liegt insbesondere an zahlreichen Auspendlern
in die Landeshauptstadt Miinchen. Die Stadt Augsburg ist jedoch zentrales Ziel und
Herkunftsort vieler Pendler im Verbundgebiet.

2.1 Netzmodell Stadt Augsburg

Die kreisfreie Universitatsstadt Augsburg gehort mit ihren ca. 300.000 Einwohnern als
drittgroRte Stadt zu den drei Metropolen im Freistaat Bayern. Augsburg liegt im noérdli-
chen Alpenvorland am Miindungswinkel zwischen Lech und Wertach. Die Flache der Stadt
betragt ca. 14.900 Hektar. Die Stadt ist von sehr diversen Rdumen gepragt, so werden ca.
25% der Gesamtflache von Wald eingenommen. Hierzu gehdren grofRere zusammenhan-
gende Waldflachen entlang des Lechs und der Wertach sowie am westlichen Stadtrand in
der ehemaligen Gemarkung Bergheim. Ca. 31,5% der Stadtflache wird landwirtschaftlich
genutzt, diese Zahl wird jedoch immer kleiner, da die Stadt einen stetigen Expansionskurs
betreibt und weitere Flachen versiegelt. Diese Flache liegt vor allem im Lech-Wertach-Tal
auf den ehemaligen Gemarkungen Goggingen, Inningen und Haunstetten. Ca. 7% der
Stadtflache sind Verkehrsflachen fir den 6rtlichen und lbergeordneten Verkehr. Diese
Zahl nimmt in den letzten Jahren immer weiter zu, vor allem Flachen fur den ruhenden
Verkehr werden immer weiter ausgebaut. Die bebaute Flache mit einer Daseinsfunktion,
wie Wohnen, Arbeiten und Gewerbe, macht ca. 26% der Gesamtflache aus.

Die Stadt ist im Nordosten sehr industriell gepragt, hier befindet sich auch das gréRte Ge-
werbegebiet der Stadt, der Umweltpark und das Gewerbegebiet Lechhausen. Es befinden
sich auch groRere Wohnquartiere in Lechhausen. Das Augsburger Stadtzentrum ist durch
eine sehr dichte Mischbebauung charakterisiert, mit vielen Wohnungen und Geschéften.
Generell ist die Bebauung in der Kernstadt als hoch verdichtet zu bezeichnen. Der Norden
der Stadt ist durch die Firma Everllence sehr industriell gepragt. Im Bereich Barenkeller ist
das Stadtbild von Einfamilienhdusern gepragt. Im Westen der Stadt befindet sich das
Augsburger Universitatsklinikum. Das Universitatsklinikum ist mit ca. 8.000 Beschaftigten
einer der groRten Arbeitgeber in der Region. Die bauliche Dichte ist sehr hoch und ent-
spricht der einer deutschen GroRstadt. Eine Besonderheit in Augsburg ist die Altstadt, die
mit ihren engen Gassen und mittelalterlichen Gebduden eine Besonderheit in der Region
darstellt.

Fiir Analysen und Bewertungen im Stadt- und Stadt-Umland-Verkehr wurde das PTV-Vi-
sum-Netzmodell der Stadt Augsburg verwendet. Das Analysemodell basiert auf Struktur-
und Verkehrsdaten aus dem Jahr 2018. Die Strukturdaten wurden um bekannte Wohn-
und Gewerbe-Bauleitplanungen sowie Prognosen fiir Arbeitsplatze, Einwohnerzahlen je
Stadtbezirk und Schulpladtze bis zum Jahr 2030 erganzt. Eine Aktualisierung bestimmter
Verkehrsdaten wurde ebenfalls vorgenommen (Bezugsjahr: 2024); konkret betrifft dies:

®  Hinzuftigen fehlender SPNV-Linien
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Anpassungen der Straenbahnlinien 3 und 6

Anpassungen der Stadtbuslinien 25 und 27

Einflgen der Linie 810 (Stadtverkehr Konigsbrunn)

Entfernen der ehemaligen Regionalbuslinien 721, 733, 734, 735, 740
Aktualisierung der Regionalbuslinie 700

Anpassungen von Anruf-Sammel-Taxi-Verkehren

Kalibrierung der Linienbeférderungsfalle

m  Korrektur von Anbindungen

Einsatz fand die Software insbesondere zur Modellierung von Planfillen im Stadtverkehr
Augsburg und im Stadt-Umland-Verkehr sowie zur Analyse einzelner Fragestellungen (z.B.
Umsteigevorgange an Verknlipfungspunkten) fir die Bestandsaufnahme im vorliegenden
Nahverkehrsplan.

Die Festlegung der Planfalle im jeweiligen Untersuchungskorridor (Cluster Ost, Cluster Sid
bzw. Cluster West) fur die Prifdurchgange des VISUM-Analysemodells erfolgte auf Basis
von zuvor ermittelten Prifkriterien, die geeignet sind, um die im Planungsprozess bereits
vorab erarbeiteten und von den politischen Mandatstragern als Planungsgrundlage be-
schlossenen Festlegungen zu den Themenfeldern

= Rahmenbedingungen und Entwicklungen
= und zu erreichende Ziele

zu operationalisieren und so als eine der wichtigen Grundlagen fir die Entwicklung und
Auswahl von Planféllen heranzuziehen (vgl. Kapitel 10).

2.2 Netzmodell AVV-Landkreise

Landkreis Augsburg:

Der Landkreis Augsburg umschliel3t die Stadt Augsburg von drei Seiten: im Westen, Stiden
und Norden. Der Landkreis hat eine Flache von 1000 km? und eine Gesamtbevdlkerung
von ca. 260.000 Einwohnern. Der Landkreis ist sehr landlich gepragt mit einer Einwohner-
dichte von ca. 246 je km2. Im Landkreis gibt es sechs groRere Stidte, aufgezahlt nach ihrer
GroRe: Kénigsbrunn (ca. 28.000), Gersthofen (ca. 23.500), NeusaR (ca. 23.200), Bobingen
(ca. 18.000), Stadtbergen (15.600) und Schwabmiinchen (ca. 15.000). Die Stadt Gersth-
ofen ist sehr industriell gepragt, auf ihrer Gemarkung befindet sich ein grofRes Industrie-
gebiet. Die Stadte Gersthofen, NeusaR, Stadtbergen sowie Konigsbrunn grenzen direkt an
Augsburg und sind baulich auch nicht von der Stadt zu unterscheiden. Der gro3te Teil des
Landkreises ist sehr landlich gepragt mit vielen kleinen bis mittelgroBen Gemeinden.

Landkreis Aichach-Friedberg:

Der Landkreis Aichach-Friedberg umschlieRt die Stadt Augsburg vom Westen her. Mit ei-
ner Flache von ca. 780 km? und einer Gesamteinwohnerzahl von ca. 134.000 Einwohnern
betragt die Einwohnerdichte ca. 178 Einwohner*innen je km2. Der Landkreis ist sehr 1dnd-
lich gepragt. Bis auf die beiden groRRen Kreisstadte Friedberg (ca. 27.800) und Aichach (ca.
20.800) sind die Gemeinden im Landkreis relativ klein. Die Landschaft ist eher landwirt-
schaftlich gepragt mit groRen Abstanden zwischen den jeweiligen Ortschaften. Im Stiden
des Landkreises entlang des Lechs ist der Landkreis dicht besiedelt mit den Markten Me-
ring und Kissing. Im Westen und Norden ist die Besiedelung diinner.

Landkreis Dillingen an der Donau:

Der zum AVV gehorende Teil des Landkreises Dillingen an der Donau ist durch die groRe
Kreisstadt Wertingen gepragt, die das lokale Zentrum im Landkreis darstellt. Auch durch
das Vorhandensein des einzigen Krankenhauses im Landkreis spielt der Markt Wertingen
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eine zentrale Rolle. Im Umland des Marktes ist die Landschaft sehr landlich gepragt, mit
kleinen Ortschaften, die sich sternformig um Wertingen herum befinden.

Das VISUM-Verkehrsmodell konnte fiir die AVV-Regionalbusverkehre nicht in hinreichen-
dem Male validiert werden, so dass eine angemessene Anwendung fir die Region ver-
wehrt blieb. Zur Bewertung von Malinahmenvorschlagen, die sich einzig auf den Regio-
nalverkehr in den Landkreisen des AVV beziehen, findet das Analysemodell daher keine
Anwendung.

Um die Leitziele fiir den Nahverkehrsplan

= Verlagerung vom MIV auf den OPNV
=  Flachendeckende Basisversorgung und
= |ntermodale Verkniipfung

in den AVV-Landkreisen zu einem Malinahmenbiindel zu verdichten, soll ein gezielter Aus-
bau des OPNV auf starken Achsen erfolgen, um die verbleibenden Liicken durch ein Er-
schlieRungsnetz zu schlieRen. Dies flhrt im Ergebnis zu einem hierarchischen Liniennetz,
bestehend aus

* Hauptnetz / Stammnetz (mit regional bedeutsamen OPNV-Linien als Riickgrat des
OPNV)

= Zwischenebene / Sonderformen (z.B. Schilerverkehrslinien, Abend- und Nacht-
verkehren)

= ErschlieBungsnetz (als flichendeckendes On-Demand-Angebot)

Um Streckenfihrung und Bedienungsstandards des Hauptnetzes festzulegen, werden von
Seiten des Gutachters zunachst Untersuchungskorridore in den Landkreisen des AVV-Ge-
bietes gebildet, die analog zu den Clusterbetrachtungen in der Stadt Augsburg angesehen
werden konnen. Innerhalb der verschiedenen Untersuchungskorridore werden planerisch
Linienvarianten entwickelt auf Basis von zuvor ermittelten Prifkriterien, die geeignet sind,
um die im Planungsprozess bereits vorab erarbeiteten und von den politischen Mandats-
tragern als Planungsgrundlage beschlossenen Festlegungen zu den Themenfeldern

= Rahmenbedingungen und Entwicklungen
= und zu erreichende Ziele

zu operationalisieren und so als eine der wichtigen Grundlagen fir die Entwicklung und
Auswahl von Planfillen heranzuziehen (vgl. Kapitel 10).

Die Planfdlle wurden alsdann einer Potenzial- bzw. Effizienzanalyse unterzogen. Im Rah-
men dieser wurden die Einwohnerzahlen der durch eine (geplante) Buslinie bedienten
Teilorte von Gemeinden ermittelt, die innerhalb einer Fahrzeugumlaufstunden fiir den
OPNV erschlossen werden kénnen, um das Fahrgastpotenzial einer Regionalbusachse ab-
zuschéatzen. Dieser Modellansatz dient dazu, konkrete Streckenfiihrungen innerhalb der
vorab festgelegten Untersuchungskorridore miteinander zu vergleichen, um eine Stre-
ckenfiihrung zu finden, die geeignet ist moglichst hohe Fahrgastpotenziale zu erschlieRen
und damit eine niedrige Besetzung der Regionalbusse vermeidet. Bei Stadt-Umland-Ver-
bindungen wurden hierbei die Einwohner*innen der Stadt nicht bericksichtigt, um das
Potenzial im Umland analysieren zu kénnen.
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2.3 Einwohnerzahlen

Einwohnerentwicklung

Im Verbundgebiet des Augsburger Verkehrs- und Tarifverbunds (AVV) befinden sich die
Stadt Augsburg sowie die Landkreise Aichach-Friedberg, Augsburg und Dillingen an der
Donau (a.d.Donau). Bei letzterem begrenzt es sich auf die Gemeinden Binswangen, But-
tenwiesen, Laugna, Villenbach, Zusamaltheim und die Stadt Wertingen.

Zum Stichtag des 30.09.2023 lebten 725.020 Einwohner*innen innerhalb des Verbundge-
biets des AVV (Bayrisches Landesamt fiir Statistik, 2024). Die Bevélkerung verteilt sich da-
bei auf folgende Landkreise (siehe Tabelle 4):

Tabelle 4: Einwohnerzahlen im AVV-Gebiet

Landkreise Bevolkerungszahl

Stadt Augsburg 302.116

Landkreis Augsburg 263.202

Landkreis Aichach-Friedberg 138.382

Landkreis Dillingen (nur AVV- 21.320
Gebiet)

Quelle: Eigene Darstellung in Anlehnung an Bayerisches Landesamt fiir Statistik 2023

Die Bevolkerung verteilt sich gemaR Zensus 2022 in der Stadt Augsburg (Abbildung 7) bzw.
in den Landkreisen (Abbildung 8) folgendermafen:
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Abbildung 7: Einwohnerverteilung in der Stadt Augsburg
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im AVV-Gebiet
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Abbildung 8: Einwohnerverteilung AVV-Landkreise gemdfS Zensus 2022

Bei Betrachtung der Einwohnerentwicklung im AVV-Gebiet ist auffallig, dass in allen Land-
kreisen sowie in der Stadt Augsburg zwischen 2011 und 2023 eine Zunahme zu verzeich-
nen ist. Insgesamt belduft sich die Zuwachsrate der Einwohnerentwicklung in etwa auf
10,9 Prozent. Die Zuwachsraten zwischen den verschiedenen Gebietseinheiten des AVV-
Gebiets variieren dabei zwischen 12,1 Prozent und 7,8 Prozent, wobei in der Stadt Augs-
burg die hochsten Zuwachsraten im AVV-Gebiet zu verzeichnen sind und im Landkreis Dil-
lingen a.d.Donau die geringsten (vgl. Tabelle 5).

Tabelle 5: Einwohnerentwicklung im Verbundgebiet des AVV

Gemeinden im AVV-Gebiet m 30.09.2023
in Prozent

Stadt Augsburg 269.402 302.116 12,1%
Lkr. Aichach-Friedberg 126.720 138.382 9,2%
Lkr. Augsburg 237.839 263.202 10,7%
Lkr. Dillingen a.d.Donau* 19.774 21.320 7,8%
Gesamt 653.735 725.020 10,9%

*entspricht den Kommunen, welche im AVV-Gebiet liegen

Quelle: Eigene Darstellung in Anlehnung an das Bayerische Landesamt fiir Statistik 2023

Zu-/Abwanderung

Neben den natiirlichen Bevolkerungsbewegungen (Geburten und Sterbefélle) wird die de-
mographische Entwicklung auch durch Zu- und Fortzlige beeinflusst. Die Differenz, welche
sich aus den Zu- und Abwanderungen ergibt, wird dabei als Wanderungssaldo bezeichnet.
Ein positiver Wanderungssaldo bedeutet, dass es mehr Zu- als Fortziige gibt; bei einem
negativen Wanderungssaldo tberwiegen die Fortziige. Im Verbundgebiet des AVV kann
bei Betrachtung des Zeitraums 2019 bis 2023 festgestellt werden, dass das Wanderungs-
saldo insgesamt stets positiv gewesen ist. Allerdings gibt es gewisse Schwankungen
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zwischen den Jahren und es sind Unterschiede zwischen den verschiedenen Gebietsein-
heiten festzustellen. Beim Landkreis Dillingen a.d.Donau und dem Landkreis Aichach-
Friedberg sind die Schwankungen relativ gering ausgepragt und es ist eine Zunahme fest-
zustellen. Beim Landkreis Augsburg und der Stadt Augsburg zeigt sich hingegen ein ande-
res Bild. In diesen sind die Schwankungen zwischen den Jahren deutlich starker ausge-
pragt. Vor allem in der Stadt Augsburg kann dies beobachtet werden, in welcher das Wan-
derungssaldo von 2019 bis 2020 abnahm und 2020 sogar im negativen Bereich lag. Im Jahr
2021 gab es aber wieder ein positives Wanderungssaldo, gefolgt von einem starken An-
stieg im Jahr 2022 (vgl. Abbildung 9).
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Abbildung 9: Wanderungssalden im Verbundgebiet des AVV im Zeitraum 2016-2021
Quelle: Eigene Darstellung in Anlehnung an das Bayerische Landesamt fiir Statistik 2023

Altersstruktur

Die Altersstruktur in Deutschland ist durch eine alternde Bevélkerung gekennzeichnet,
d.h. der Anteil dlterer Menschen an der Gesamtbevdlkerung nimmt zu, wahrend der An-
teil jingerer Menschen abnimmt. Bei Betrachtung der verschiedenen Altersgruppen im
AVV-Gebiet zeigt sich ein entsprechendes Bild: Die jlingeren Altersgruppen weisen einen
geringeren Anteil auf. So ist in etwa nur jede sechste Person unter 18 Jahre alt. Am stéarks-
ten vertreten ist hingegen die Gruppe der 40- bis unter 65-jahrigen, welche mehr als ein
Drittel der Bevolkerung ausmacht. AuRerdem bildet die Altersgruppe der 18- bis unter 40-
jahrigen eine der groRten Altersgruppen im AVV-Gebiet ab. Zusammen machen diese bei-
den Altersgruppen, welche die Personen im erwerbsfahigen Alter abbilden, iber 60 Pro-
zent der Gesamtbevélkerung aus. Uber 65 Jahre alt ist hingegen in etwa jede fiinfte Per-
son im AVV-Gebiet (vgl. Abbildung 10).
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= unter 6 Jahre

11,2%
6 bis unter 18 Jahre

18 bis unter 40 Jahre
27,9%

34,4%

40 bis unter 65 Jahre

m 65 Jahre und alter

Abbildung 10: Bevélkerung nach Altersgruppen im Verbundgebiet des AVV
Quelle: Eigene Darstellung in Anlehnung an das Bayerische Landesamt fiir Statistik 2023

2.4 Berufspendler

Zur Analyse der Pendlerverflechtungen stehen Daten der Regionaldatenbank zur Verfi-
gung. Diese basieren auf den Pendlerrechnungen der Lander, welche ,jahrlich tief regio-
nalisierte Ergebnisse zu den Pendelnden fiir alle Gemeinden Deutschlands bereit[stellt].
[...] Die Ergebnisse basieren auf Auswertungen des Wohn- und Arbeitsortes und stellen
daher die potenzielle Mobilitdt der Pendelnden dar. Der Weg zum Arbeitsort muss nicht
zwangslaufig taglich zuriickgelegt werden.” (Statistisches Bundesamt, 2024)

Mit den neuesten verfligbaren Daten vom Stichtag des 30.06.2023 wurde die Anzahl der
Aus-, Ein- und Binnenpendler berechnet. Fiir eine Gesamtbetrachtung wurden doppelt
vorkommende Pendlerbeziehungen (einmal als Auspendler, einmal als Einpendler der
AVV-Gemeinden) entsprechend korrigiert. Daneben wurde eine Top 10 Liste aller Ge-
meinden der jeweiligen Pendlerart erstellt. Dafiir wurden fiir die 77 Gemeinden im AVV-
Gebiet einzeln die Pendler-Zahlen betrachtet und in einem Tabellenblatt veranschaulicht
(s. Anlage 14).

Die meisten Auspendler des Landkreises Augsburg haben als hauptsachliches Ziel die
Stadt Augsburg (47 Prozent), aber auch die Stadte Miinchen, Gersthofen und Schwab-
miinchen befinden sich in den fiinf am h&ufigsten angefahrenen Zielkommunen. Bei den
Einpendlern sind Augsburg, Kénigsbrunn, Bobingen, NeusaR und Gersthofen die haufigs-
ten Quellgemeinden. Im Landkreis Aichach-Friedberg sind die Kommunen Augsburg,
Minchen, Friedberg, Aichach und Schrobenhausen unter den Top 5 Auspendler-Zielen
sowie Augsburg, Aichach, Kissing, Mering und Friedberg unter den Top 5 Quellgemeinden
vertreten. Im dem Landkreis Dillingen a.d.Donau zugehorigen AVV-Gebiet haben die meis-
ten Auspendler Augsburg, Wertingen, Dillingen, Donauwdrth oder Buttenwiesen als Ziel,
wahrend die meisten Einpendler aus Buttenwiesen, Wertingen, Dillingen, Augsburg und
Hochstadt kommen.

Im gesamten AVV-Gebiet werden insgesamt 406.362 Pendelrelationen erfasst. Davon
pendeln 38 Prozent der Menschen innerhalb ihrer Gemeinde, d.h. ihr Wohnort und ihr
Arbeitsplatz liegen in derselben Gemeinde. 37 Prozent der Pendler sind Auspendler und
fahren von ihrem Wohnort in einen anderen Ort, bleiben aber innerhalb des
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Verbundgebiets. Diese zwei Pendlergruppen kdnnen somit auf Verbundebene zur Gruppe
der Binnenpendler zusammengefasst werden, da sie das Betrachtungsgebiet nicht verlas-
sen. Diese Gruppe macht mit 304.329 Pendlern 75 Prozent und somit deutlich den groR3-
ten Anteil der erfassten Pendlerbewegungen aus. 16 Prozent der Relationen sind Auspen-
delbewegungen, welche einen Wohnort innerhalb und ihren Arbeitsort auBerhalb des
Verbundgebiets haben. Neun Prozent der Pendlerbewegungen sind Einpendlern zuzuord-
nen, welche von einem Wohnort aullerhalb des AVVs in das Verbundgebiet pendeln, um
dort ihrer Beschaftigung nachzugehen. Somit hat der AVV ein negatives Pendlersaldo von
ca. -27.860, da mehr Menschen aus dem Verbundgebiet heraus als hinein pendeln (vgl.
Abbildung 11).

Pendler im AVV-Gebiet

Einpendler AVV
9%

Auspendler AVV
16%

Binnenpendler AVV
75%

Abbildung 11: Struktur der Pendlerstréme im AVV-Gebiet

Fiir eine ndhere Betrachtung der Pendlerbeziehungen innerhalb des Verbundgebiets ist
eine Betrachtung der Gemeinde-Auspendler niitzlich. Darunter fallen alle Pendler, die ihre
Wohngemeinde im AVV zum Arbeiten verlassen, unabhangig ob ihr Ziel innerhalb oder
auBerhalb des AVV liegt. Hier ist zu erkennen, dass von den Auspendelnden im AVV-Ge-
biet 29 Prozent einen Arbeitsplatz in der Stadt Augsburg zum Ziel haben. In die Landes-
hauptstadt Miinchen pendeln beachtliche 13 Prozent (26.837) der Beschaftigten aus dem
AVV-Gebiet. Einige der die Stadt Augsburg unmittelbar umgebende Gemeinden verzeich-
nen ebenfalls hohe Zustréme von Auspendelnden, bspw. Gersthofen mit mehr als 13.000
Personen. 44 Prozent der Auspendler fahren in sonstige Orte (vgl. Abbildung 12).

Aufteilung der Gemeinde-Auspendler
im AVV-Gebiet

Augsburg

Sonstige 29%

44%

Minchen
13%

Gersthofen

NeusaR Friedberg 6%

3% 5%
Abbildung 12: Zielorte der Gemeinde-Auspendler im AVV-Gebiet

Der Agglomerationsraum Augsburg besteht aus der Stadt Augsburg sowie den Kommunen
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Friedberg, Gersthofen, Konigsbrunn, NeusdR und Stadtbergen (,Speckgirtel-Gemein-
den”).

Die Stadt Augsburg haben 251.704 Personen als Quelle oder Ziel. Davon sind 39 Prozent
Binnenpendler, 26 Prozent Auspendler und 35 Prozent Einpendler. Von diesen 26 Prozent
Auspendlern pendeln 19 Prozent in die Landeshauptstadt Miinchen und mit knapp 20.000
rund 31 Prozent in die Speckglirtel-Gemeinden. Die restlichen 50 Prozent pendeln in an-
dere umliegende Gemeinden (vgl. Abbildung 13).

Pendler in der Stadt Augsburg Aufteilung der Auspendler in Augsburg
Ei dl Minchen
n n r
ge5y € Binnenpendler 19%
° 39%
Gersthofen
Sonstige 10%
50% Friedberg
8%
NeusaR
5%
Stadtbergen Kénigsbrunn
26% 3% 5%

Abbildung 13: Pendlerstrukturen der Stadt Augsburg

In den Speckglirtel-Gemeinden liegt der Binnenpendler-Anteil innerhalb der Gemeinden
mit 17 Prozent deutlich niedriger. Zusammen mit den Pendlerbeziehungen zwischen den
Speckgirtel-Gemeinden untereinander (,Auspendler im Raum®) ergibt sich ein Binnen-
pendler-Anteil von 22 Prozent fiir diesen Raumtyp. Dafiir ist der Auspendler-Anteil aus
dem Raum mit 39 Prozent merklich héher. Hier wirkt sich vor allem die Nahe zur Stadt
Augsburg als Arbeitsplatzschwerpunkt aus, die 57 Prozent der Gemeinde-Auspendler aus
diesem Raum als Ziel haben. Beachtlich ist zudem der Anteil von 9 Prozent, die aus dem
Speckgirtel in die Landeshauptstadt Miinchen pendeln. Daneben sind Gersthofen, Bobin-
gen, Neusal und Friedberg unter den groRten Auspendler-Zielen (vgl. Abbildung 14).

Pendler in Speckgirtel- Aufteilung der Gemeinde-Auspendlerin den
Gemeinden Speckgiirtel-Gemeinden
. Sonstige
Binnenpendler 24%
Einpendler 22% Friedberg
39% 2%
NeusdR

. 2%

7% Bobingen 7 Augsburg
5% 2% 57%

Gersthofen

4% Minchen
39% 9%

Abbildung 14: Pendlerstrukturen in den Speckgiirtel-Gemeinden im AVV-Gebiet

Betrachtet man hingegen die im landlicheren AVV-Gebiet auRerhalb des Agglomerations-
raums liegenden Gemeinden, ist dort mit 23 Prozent aller dort wohnenden Pendler ein
etwas hoherer Anteil an Binnenpendler innerhalb der Wohngemeinden vorhanden. Der
Anteil an Auspendler im Raum (Gemeinde-Auspendler, die jedoch innerhalb des Raums
verbleiben) ist mit 16 Prozent ebenfalls hoher, was aber vermutlich auf die GroRe des Be-
trachtungsraums zuriickzufiihren ist. 45 Prozent aller erfassten Pendelbewegungen sind
aus dem Raum heraus, 16 Prozent in den Raum hinein.

Die Zahl der Gemeinde-Auspendler in die Stadt Augsburg unterscheidet sich mit 30,6 Pro-
zent um ca. 20 Prozent zu den Speckgiirtel-Gemeinden. Konstant mit Tendenz nach oben
bleiben die Stadte Miinchen, Gersthofen und Aichach als Ziel bestehen. Mehr als die
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Halfte (55,2 Prozent) machen die vielen sonstigen Ziele aus (vgl. Abbildung 15).

Pendler auBerhalb des Aufteilung der Gemeinde-Auspendler
Agglomerationraums auRerhalb des Agglomerationsraums
Einpendler
0, .
16% Binnenpendler Sonstige Augsburg
39% 42% 36%
23%
‘ Aichach l‘\ Miinchen
o IChacl o,
16% o 10%
45% Friedberg Gersthofen
4% 5%

Abbildung 15: Pendlerstrukturen auflerhalb des Agglomerationsraums im AVV-Gebiet

Die Pendlerverflechtungen im Agglomerationsraum (vgl. Tabelle 6) zeigen, dass von den
knapp 100.000 Pendlerbewegungen in den Speckgiirtel-Gemeinden etwa die Halfte auf
Relationen mit der Stadt Augsburg entfallt — sei es in Form von Aus- oder Einpendlern
oder durchquertem Stadtgebiet auf dem Weg zwischen anderen Speckglrtel-Gemeinden.
Nicht bericksichtigt sind dabei zusatzliche Pendlerverkehre zwischen Augsburg und Ge-
meinden auBerhalb des Agglomerationsraums, die durch die Speckgiirtel-Gemeinden fiih-
ren. Insgesamt besteht somit die Hauptlast des Pendlerverkehrs radial zwischen dem
Zentrum der Stadt Augsburg und den umliegenden Gemeinden. Im Vergleich dazu ma-
chen tangentiale Verbindungen zwischen den Speckgirtel-Gemeinden lediglich 2 Prozent
der Bewegungen aus.

Obwohl 25 Prozent der in den Speckglirtel-Gemeinden wohnhaften Erwerbstatigen zur
Arbeit in die Stadt Augsburg auspendeln, weist der gegenldufige Einpendleranteil von
20 Prozent auf eine erhebliche Nachfrage in umgekehrter Richtung hin. Dies spricht fir
eine relevante Arbeitsplatzdichte in den Speckgiirtel-Gemeinden. Erganzt wird dieses Bild
durch einen Binnenpendleranteil von 17 Prozent sowie 19 Prozent Einpendler aus dem
erweiterten Umland, was in der Summe zu einem nahezu ausgeglichenen Pendlersaldo
von lediglich rund -500 Personen fiihrt. Eine strikt monozentrale Struktur zugunsten der
Stadt Augsburg lasst sich daher nicht feststellen, wenngleich die Verflechtungen deutlich
radial gepragt sind.

Fiir die Stadt Augsburg zeigt sich ein anderes Bild: Der grofSte Anteil der Pendlerbewegun-
gen (39 Prozent) entfallt auf Personen, die sowohl in Augsburg wohnen als auch arbeiten.
Einpendler aus den Speckgiirtel-Gemeinden machen aus stadtischer Sicht rund 10 Prozent
der Gesamtpendler aus, wahrend 25 Prozent der Bewegungen auf Einpendler aus auler-
halb des Agglomerationsraums entfallen. Insgesamt verlassen taglich etwa 64.000 Perso-
nen die Stadt Augsburg zur Arbeit, davon ca. 44.000 in Richtung Regionen aulSerhalb des
Agglomerationsraums.
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Tabelle 6: Pendlerverflechtungen im Agglomerationsraum Augsburg

Pendlerverflechtungen - Agglomerationsraum
Arbeitsort

Augsburg, Stadt
ersthofen
Stadtbergen

Wohnort

Augsburg, Stadt

99.099 5137 6.653 2858 3.335 1.959 12.360

Friedberg 5356  4.980 381 151 125 60 1.238
4815 303 3871 109 373 132 620

5.469 282 357 | 4.035 149 138 867
[Neusat  [EAEH 190 600 107 | 2413 262 645
3.884 144 363 105 281 1.331 523

Summen Pendlerbewegungen Speckgiirtel-Gemeinden (Agglomeration ohne Augsburg Stadt)

Auspendler nach Augsburg, Stadt aus Speckgrtel-Gemeinden 24 669 25%
Einpendlerbewegungen aus Augsburg, Stadt in Speckgiirtel-Gemeinden 19.942 20%
Binnenpendler Gemeinde (bewegt sich nur innerhalb Wohnsitz-Gemeinde) 16.630 17% ‘8
Aus- und Einpendler tangential zwischen Speckgiirtel-Gemeinden 2.090 2%

Aus- und Einpendler iiber Augsburg, Stadt zwischen Speckgurtel-Gemeinde 2522 3%

Auspendler nach Miinchen 3.893 4%
Anderweitige Auspendlerbewegungen 9.977 10%
Anderweitige Einpendlerbewegungen 18.112 19%

Summe aller Pendlerbewegungen 97.835

Binnenpendler Stadt Augsburg 99.099 39% -
Auspendler aus Augsburg, Stadt in Speckgirtel-Gemeinden 19.942 8% @
Einpendler nach Augsburg, Stadt aus Speckgiirtel-Gemeinden 24 669 10%

Auspendler nach Miinchen 12.360 5%
Anderweitige Auspendlerbewegungen in Gemeinden auRerhalb Agglomeration 31.716 13%
Anderweitige Einpendlerbewegungen aus Gemeinden auRerhalb Agglomeration 63.918 25%

Summe Pendlerbewegungen 251.704

Hervorzuheben ist auch die Zahl von lber 16.000 Auspendlern aus dem Agglomerations-
raum mit Ziel Miinchen, was auf die Relevanz liberregionaler Pendelverflechtungen trotz
der vergleichsweisen groRen Entfernung hinweist. Die Relevanz der Auspendelrelationen
nach Miinchen ist zudem in Abbildung 16, die Relevanz der Einpendlerrelationen im ge-
samten AVV-Gebiet und Umland in Abbildung 17 zu erkennen.
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Pendlerverflechtung im ¢ WL e ; 5 ; A
AVV-Gebiet: Auspendler s Y = S .

Auspendelnde
aus dem AVV-Gebiet

e 1980 - 3000
w024 - 1979
423 - 923
— 179 - 422
40-178
® Quellorte

! {7 ok : A e 10 20 km
i WV 3 L —

Quelle Hintergrundkarte: n b
© GeoBasis-DE / BKG (2025) ...

Abbildung 16: Pendlerverflechtungen der Auspendler im AVV-Gebiet und der Umgebung
(Darstellung ab 40 Pendelnden)

Pendlerverflechtung im
AVV-Gebiet: Einpendler | 4

Einpendelnde
in das AVV-Gebiet
m— 3885 - 6653
1960 - 3884
— 994 - 1959
— 318-993

40-317
@ Zielorte Einpendler

Quelle Hintergrundkarte:
| © GeoBasis-DE / BKG (2025)

Abbildung 17: Pendlerverflechtungen der Einpendler im AVV-Gebiet und Umgebung (Dar-
stellung ab 40 Pendelnden)
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3 Aktuelles OPNV-Angebot

m  Auf den meisten Strecken des Schienenpersonennahverkehrs im Verbundgebiet be-
steht ein 20- bzw. 30-Minutentakt, ausgenommen einiger Randbereiche im Nordos-
ten und Suden.

B Das StraBenbahnnetz der Stadt Augsburg umfasst fiinf Linien mit einer Gesamtlange
von etwa 50 Kilometern. Die Takte variieren je nach Verkehrstag und Tageszeit zwi-
schen 30, 15 und 7,5 Minuten.

m Die 19 Stadtbuslinien in Augsburg dienen lGberwiegend der ErschlieBung von Stadt-
teilen sowie als Zubringer zu den StraBenbahnlinien. Die Taktung liegt zwischen 15
und 60 Minuten und variiert je nach Verkehrstag und -zeit.

B Knapp 100 Regionalbuslinien verbinden die Landkreise mit den Versorgungszentren,
SPNV-Knoten und der Stadt Augsburg. Sie ibernehmen unterschiedliche Funktionen
wie bspw. Verbindung, ErschlieBung, Zubringer oder eine Mischfunktion, was sich in
unterschiedlichen Bedienstandards widerspiegelt.

B Das Nachtbusangebot umfasst 13 Linien, die in den Nachten auf Samstag, Sonntag
und Feiertag verkehren — in der Stadt Augsburg zusatzlich auch in den Nachten auf
Freitag — meist im Stundentakt.

m Vier flexible Bedienungsformen erginzen das klassische OPNV-Angebot: AktiVVO als
linienungebundener On-Demand-Verkehr im landlichen Raum bei geringer Nach-
frage, swaxi als On-Demand-Angebot in Schwachverkehrszeiten innerhalb Augsburgs,
verknipft mit dem swa Carsharing sowie Anrufsammeltaxi und Rufbusse mit festen
Linienwegen und Zeiten.

m Der Freigestellte Schiilerverkehr, der von 32 Schultragern im AVV-Gebiet organisiert
wird, ist nicht Teil des OPNV, wird jedoch regelmiRig auf eine mogliche Integration
gepriift.

m  Verkniipfungspunkte innerhalb des 6ffentlichen Verkehrs werden betrachtet und ab-
hangig von der Anzahl der Verkehrsmittel sowie deren Abfahrtanzahl und die Menge
an Umsteigevorgdngen kategorisiert, um gezielte Ausbaumafnahmen zu ermogli-
chen. Bestehende Park+Ride-Anlagen und deren Verkniipfung mit dem OPNV-Ange-
bot werden erfasst und dargestellt.

B Der AVV-Gemeinschaftstarif wird im Rahmen des Nahverkehrsplans nicht ndher be-
trachtet, da er nicht zum Regelungsbereich des NVP zihlt.

3.1 Schiene (SPNV)

Aufgabentrager fir den SPNV im Verbundgebiet des AVV ist der Freistaat Bayern. Die BEG
(Bayerische Eisenbahngesellschaft) ist mit der operativen Umsetzung seitens des Freistaa-
tes betraut. Die Zustandigkeit fir den SPNV unterfallt daher nicht dem Regelungsgehalt
des Nahverkehrsplans fiir das AVV-Gebiet. Jedoch bietet der Nahverkehrsplan die Mog-
lichkeit, das bestehende Angebot zu beschreiben, bestehende und fiir den Geltungsbe-
reich des Nahverkehrsplanes relevante Planungen aus der tibergeordneten SPNV-Planung
zu Ubernehmen und Entwicklungen aufzuzeigen, die in der Fortfihrung tibergeordneter
Planungen aus Sicht der Aufgabentréger fiir den OPNV in der Planungsregion Beriicksich-
tigung finden sollen.

Der SPNV stellt das hierarchisch hochste Verkehrsmittel im regionalen Nahverkehr dar.
Im Regionalverkehr verfolgt der Freistaat Bayern das Ziel, den sogenannten ,Bayerntakt”
als Mindeststandard flachendeckend einzufiihren. Dieser sieht vor, dass alle Bahnhalte in
Bayern mindestens im Stundentakt bedient werden. Im Gebiet des Augsburger Verkehrs-
und Tarifverbunds (AVV) ist der Bayerntakt bereits fest etabliert.

Tabelle 7 gibt einen Uberblick {ber die im Jahr 2025 verkehrenden
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Regionalzugverbindungen am Hauptbahnhof Augsburg, die von verschiedenen Verkehrs-
unternehmen wie DB Regio AG, Arverio Bayern (ehemals Go-Ahead) und BRB (Bayrische
Regionalbahn GmbH) betrieben werden. Anlage 9 enthalt den Schienennetzplan (Stand
12/2024).

Tabelle 7: Aktuelles SPNV-Angebot

Linie

RE 7
+ RE
17

RE9

RB 13

RE 16
(ab
12/28
REG0)

RB 67

RB 69

RE 71
+ RE
73

RB 77

RE 79
RE 80

Streckenverlauf im AVV-Gebiet

Augsburg Hbf — Buchloe

M.-Pasing — Mering — Mering-St Afra — Kissing — Augs-
burg-Hochzoll — Augsburg Haunstetter Stral’e — Augsburg
Hbf — Augsburg-Oberhausen — Neusals — Westheim — Die-
dorf — Gessertshausen — Kutzenhausen — Dinkelscherben
— Freihalden

Augsburg Hbf — Augsburg Haunstetter Stralle — Augs-
burg-Hochzoll — Friedberg — Dasing — Obergriesbach —
Aichach — Radersdorf — Schrobenhausen

Augsburg Hbf — Augsburg-Oberhausen — Meitingen —
Nordendorf — Mertingen — Donauworth — Otting-Weil-
heim — Treuchtlingen

Augsburg-Oberhausen — Augsburg Hbf — Augsburg
Haunstetter StraBe — Augsburg-Hochzoll — Kissing — Me-
ring-St Afra — Mering — Merching — Schmiechen — Egling

Augsburg Hbf— Augsburg Morellstrale — Augsburg
Messe — Inningen — Bobingen — Oberottmarshausen —
Graben (Lechfeld) Gewerbepark — Lagerlechfeld — Klos-
terlechfeld — Kaufering

Augsburg Hbf — Buchloe

Augsburg Hbf — Augsburg MorellstraRe — Augsburg
Messe — Inningen — Bobingen — Schwabmiinchen — Buch-
loe

Augsburg Hbf — Bobingen — Schwabmiinchen — Buchloe

M.-Pasing — Mering — Mering-St Afra — Kissing —
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Grundtakt

120 min

Mering — Hbf:
120 min

Hbf — Dinkels.:
60 min

Hbf — Friedb.:

15 min

Friedb. — Aich.:
30 min

Aich. — Radersd.:

60 min

120 min

60 min,

HVZ-Verstarker A.-
Oberhausen — Me-
ring

60 min

120 min

60 min,

HVZ-Verstarker Hbf
- Bobingen
(— Schwabm.)

120 min

120 min



+ RE
89

RB 83

RB 86

RB 87

Streckenverlauf im AVV-Gebiet

Augsburg-Hochzoll — Augsburg Haunstetter Strafle —
Augsburg Hbf — Augsburg-Oberhausen — Meitingen —
Nordendorf — Mertingen — Donauworth* — Otting-Weil-
heim — Treuchtlingen/*Wa&rnitzstein

Gessertshausen — Diedorf — Westheim — Neusal — Augs-
burg-Oberhausen — Augsburg Hbf

M.-Pasing — (Mammendorf — Haspelmoor — Althegnen-
berg —) Mering — Mering-St Afra — Kissing — Augsburg-
Hochzoll — Augsburg Haunstetter StraRe — Augsburg Hbf
— Augsburg-Oberhausen — NeusadR — Westheim — Diedorf
— Gessertshausen — Kutzenhausen — Dinkelscherben

M.-Pasing — (Mammendorf — Haspelmoor — Althegnen-
berg —) Mering — Mering-St Afra — Kissing — Augsburg-
Hochzoll — Augsburg Haunstetter StraRe — Augsburg Hbf
— Augsburg-Oberhausen — Gersthofen — Gablingen —
Langweid (Lech) — Herbertshofen — Meitingen — Westen-
dorf — Nordendorf — Mertingen — Biumenheim — Donau-
worth

Quelle: Linientaktkarte und Liniennetzplan 2025 der BEG

nahverkehrsberatung

Grundtakt

HVZ-Verstarker

Pasing — Hbf:
2x 120 min
Hbf — Dinkels.:
60 min

Pasing — Hbf:

2x 120 min

Hbf — Meit.:
20/40 min

Meit. — Donauw.:

60 min + HVZ-Ver-
starker

Insgesamt besteht auf den meisten Streckenverbindungen ein 20- bzw. 30-Minutentakt.
Ausnahmen hiervon bilden lediglich die Randbereiche des AVV-Gebietes im Nordosten
und Stiden. So wird zwischen der Stadt Aichach und der Landkreisgrenze im Nordosten
sowie zwischen dem Markt Mering bzw. der Stadt Bobingen in Richtung Landkreisgrenze
ein Zugverkehr nur noch im Stundentakt angeboten (vgl. Abbildung 18).
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SPNV-Netz im AVV-Gebiet | o A
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Quelle Hintergrundkarte: 0 -5 10 km
© GeoBasis-DE / BKG (2025) f T —

Abbildung 18: Ubersichtskarte des SPNV-Netzes im AVV-Gebiet

3.2 StraBenbahn Stadt Augsburg

Das StraRenbahnnetz der Stadt Augsburg bildet das Riickgrat des innerstidtischen OPNV
und stellt wichtige Verbindungen zwischen den Stadtteilen her. Das Netz weist eine Ge-
samtldange von ca. 50 km auf; damit hat die Stadt Augsburg das zweitgréRte StraRenbahn-
netz im Freistaat Bayern. Insgesamt verkehren fiinf Linien auf folgenden Linienwegen
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(siehe Tabelle 8):

Tabelle 8: Strafsenbahnlinien und -funktionen

Linie

1

2

3

4

6

Verlauf

Lechhausen Neuer

Ostfriedhof —

Schleiermacherstrale — Ulrichsbri-
cke — Pilgerhausstrale — Moritzplatz
— Konigsplatz — Maria Stern — Goggin-

gen

Augsburg West P+R — Uniklinik BKH —
Kriegshaber — Oberhausen Bf/Hel-
mut-Haller-Platz — Wertachbriicke —
Senkelbach — Dom/Stadtwerke — Mo-
ritzplatz — Konigsplatz — Rotes Tor —
Haunstetter StraRe Bf — Berufsschule
—Sportanlage Sid P+R — Haunstetten

Nord

Hauptbahnhof - Kénigsplatz - Univer-
sitat - Inninger StralRe P+R /Haunstet-
ten - Kénigsbrunn Zentrum

Oberhausen Nord P+R- Baren-
wirt/DRvS — Wertachbriicke — Staats-
theater — Konigsplatz — Hauptbahn-

hof

Stadtbergen— Pfersee — Schwaben
Center — Hochzoll Mitte — Rudolf-Die-

sel-Gymnasium
West P+R

— Friedberg

nbsw

Funktion

Verbindet den Osten von Augsburg mit
dem Siidwesten und fiihrt dabei Gber
das Augsburger Zentrum. Sie bindet
die Stadteile Lechhausen, Hochzoll
Nord und Goggingen an das Zentrum
an.

Verbindet den Westen mit dem Stidos-
ten der Stadt Augsburg. Die Linie bin-
det folgende Orte an P+R West, Univer-
sitatsklinikum, Stadtteil Kriegshaber,
das Augsburger Zentrum den Stadtteil
Haunstetten sowie das Universitats-
viertel.

Verbindet das Augsburger Zentrum mit
dem Siliden der Stadt sowie den Stdli-
chen Landkreis Augsburg bis zur Stadt
Ko6nigsbrunn. Dabei werden folgende
Orte angeschlossen; Augsburger Zent-
rum, Stadtteil Haunstetten, Universi-
tatsviertel, Konigsbrunn.

Bei Spielen des FC Augsburg sowie bei
besonderen Veranstaltungen verkehrt
eine zusatzliche Linie, welche das Sta-
dion an das Augsburger Zentrum an-
bindet.

Verbindet das Augsburger Zentrum mit
der P+R Anlage Oberhausen Nord und
dem Verkehr nach Gersthofen

Verbindet den Westen der Stadt mit
dem Osten und die Stadte Friedberg
und Stadtbergen. Es werden folgende
Orte angebunden: P+R Friedberg West,
Hochzoll, Stadtzentrum, Hauptbahn-
hof und das sidliche Textilviertel.
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In nachfolgender Abbildung 19 ist der Verlauf der Linien graphisch dargestellt.

Streckennetz in
Augsburg | A

Stralenbahnlinien
in Augsburg

—_

—_2

—3

—4

nbsw —s

Quelle Hintergrundkarte: 0 1 2 3 km
© GeoBasis-DE / BKG (2025) r—

Abbildung 19: Streckennetz der Strafsenbahnlinien in Augsburg im Bestand
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Die im NVP 2015plus definierte Mindestbedienhaufigkeit unterscheidet nach Raumtyp
wie folgt (siehe Tabelle 9):

Tabelle 9: Mindest-Bedienungshdufigkeit im Stadtverkehr Augsburg

Mindest-Bedienungshaufigkeit im Stadtverkehr Augsburg
Bedienungshdufigkeit (Trasse, je Mindesttakt-Folgen [Min] | Mindestfahrtenzahl / Std.

Richtung) Normalverkehrszeit Normalverkehrszeit

Gebiete mit zentraler stadtischer Funktion | 5-10 612

(Zentren Innenstadt und Stadtteile)

Gebiete mit dichter und mittlerer Bebau- 10-30 2-6

ung und Ubrige Zentren

Gebiete mit lockerer Bebauung 30-60 1-2
In der Hauptverkehrszeit ist das Angebot bedarfsgerecht zu verdichten, in der Schwachverkehrszeit bedarfs-
gerecht auszudiinnen.

Quelle: NVP 2015plus, S. 64

Der NVP 2015plus verweist fir eine weitere Spezifizierung der ausreichenden Verkehrs-
bedienung auf den Betrauungsakt. Dieser sieht die folgende ausreichende Verkehrsbedie-
nung vor (siehe Tabelle 10):

Tabelle 10: Takt der Strafsenbahn nach Verkehrstag und Tageszeit

Takt in Min je Verkehrstag / Zeit |5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Montag - Freitag (Schulzeit)
Montag - Freitag (Ferienzeit)
Samstag

Sonn- und Feiertag

Lchwachverkehrzseit \

Quelle: gemdf3 der Betrauung der Stadt Augsburg (Anlage 2 der Betrauung), ergénzt durch den
jéhrlichen OPNV-Gesamtbericht der Stadt Augsburg (der OPNV-Gesamtbericht bildet Zeitrdume fiir
die NVZ und SVZ ab und spezifiziert die Taktangaben in diesen Verkehrszeiten).

Der Betrauungsakt konkretisiert die im NVP vorgesehenen Bandbreiten zulassiger Bedie-
nungshaufigkeiten flr die Stralenbahn zunachst durch die Definition von unterschiedli-
chen Verkehrszeiten und ordnet eindeutige Taktvorgaben den unterschiedlichen Ver-
kehrszeitraumen zu.

Infolge von Ereignissen, die die Verkehrsdurchfiihrung beeintrachtigen oder unmaoglich
machen bzw. die Verkehrsnachfrage deutlich reduzieren, kann laut Betrauungsakt vom
definierten Takt voriibergehend, jedenfalls jedoch bis zum Ende des Ereignisses bzw., so-
lange bedeutende Auswirkungen vorhanden sind, bis zum Ende der Auswirkungen aus
dem Ereignis abgewichen werden. Ein solches Ereignis kann z.B.

m  durch erhohtes Infektionsgeschehen infolge z.B. einer Pandemie
m  durch Extremwettereignisse (Unwetter) und deren Folgen
m  durch Aufrufen des Katastrophenfalls

gekennzeichnet sein.

Im Status Quo, weitestgehend seit 2022, kommt es beim Takt der StraRenbahn zu folgen-
den Abweichungen von den Vorgaben des Betrauungsaktes:

= Die vorgesehen Verdichtung des 7,5-min.-Taktes zu einem 5-min.-Takt insbeson-
dere in der nachmittaglichen HVZ unterbleibt

= Anpassung in den Ferienzeitrdumen von 7,5-min-Takt auf 10-min-Takt

= 15-Minuten-Takt ab 19 Uhr (Mo-Fr)
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3.3 Stadtbusverkehr Augsburg

Im Gebiet der Stadt Augsburg verkehren insgesamt 19 Stadtbuslinien. Eine Ubersicht der
Linien mit ihren Streckenverlaufen, ihrer Funktion und ihrem Takt zeigt Tabelle 11, wah-
rend Abbildung 20 das Streckennetz kartografisch veranschaulicht. Die Stadtbuslinien
Ubernehmen in Augsburg insbesondere ErschlieBungs- und Zubringerfunktionen zu den
StraBenbahnlinien. Eine Ausnahme bilden die Linien 22, 44 und 32, welche einzelne Stadt-
teile sowie das Universitatsklinikum direkt mit der Innenstadt verbinden. Das Verkehrs-
angebot variiert je nach Stadtbuslinie in Bezug auf Verkehrstage, Taktzeiten und Bedien-
zeitraume.

Tabelle 11: Busse in der Stadt Augsburg

Linien- Relation Verbindungsfunktion  ErschlieBungs- Takt-
num- (Anbindung an ...) funktion muster
mer (in Min.)
21 Barenkeller Stid -  StrafRenbahnlinie 4 Wohngebiet Ba- HVZ: 15
Gaswerk - Baren-  (Barenwirt) renkeller, Indust- 7. 20
wirt/DRvS riegebiet Holzweg
SVZ: 30
22 Firnhaberau - Ul-  StraRenbahnlinie 1 Wohngebiete HVZ: 15
richsbricke - Ja- (Lechhausen, Jakober-  Firnhaberau, NVZ: 20
kobertor - Kénigs-  tor), Verbindungsfunk- Lechhausen West,
platz - Haupt- tion zum Konigsplatz Innenstadt SVZ:30
bahnhof und Hbf
23 Firnhaberau - StraRenbahnlinie 1 Wohngebiete HVZ: 15
Hammerschmiede (Lechhausen, Jakober- Firnhaberau, NVZ: 20
- Lechhausen tor), Verbindungsfunk- Hammer-
Schlofle - Haupt-  tion zum Konigsplatz schmiede, Lech- i 2l
bahnhof und Hbf hausen, Innen-
stadt
24 Haunstetten Sid -  Straflenbahnlinie 2 Wohngebiete HVZ: 15
Haunstetten Nord (Haunstetten Nord), Haunstetten NVZ: 20
StraBenbahnlinie 3 (In- Nord, Anbindung
ninger StraBe P+R) Klinikum Sid SVZ:30
Uber Linie 25
25 Haunstetten Nord StrafRenbahnlinie 2 Wohngebiete HVZ: 15
- Inninger StraRe  (Haunstetten Nord) Haunstetten NVZ: 20
P+R - Haunstetten (ber Linie 24, StraRen-
Sud bahnlinie 3 (Inninger Sl

StralRe P+R)

29 Lechhausen StraRenbahnlinie 1 Wohngebiete HVZ: 15
Neuer Ostfr. - (Neuer Ostfriedhof), Hochzoll NVZ: 20
Hochzoll Mitte - StraRenbahnlinie 6
Hochzoll Kuhsee (Hochzoll Mitte) SVZ:30
30 Rudolf-Diesel- StraRenbahnlinie 6 Hochzoll Sid HVZ: 15
Gymnasium - (Rudolf-Diesel-Gymna- NVZ: 20
Hochzoll Stid sium), StraRenbahnli-
. SVZ: 30
nie 1 (Neuer
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31

32

33

35

36

37

38

41

Relation

Lechhausen
Neuer Ostfr. - Ru-
dolf-Diesel-Gym-
nasium

Uniklinik BKH -
HBF - Konigsplatz
- Zoo/Bot. Garten

Jakobertor -
Schwaben Center

Bergstrale - Ro-
tes Tor - Pilger-
hausstraRe - Ba-
renwirt - Oberh.
Bf/Helmut-Haller-
Platz - Pfersee
Sud

Textilmuseum -
Herrenbach -
Schwaben Center

St. Anton Sied-
lung - Schleierma-
cherstraBe

Inningen - Gog-
gingen - Bergheim

Bergstralle - Mes-
sezentrum -
Hochfeld - Konigs-
platz

Verbindungsfunktion

(Anbindung an ...)

Ostfriedhof) Gber Li-
nien 29 und 31

StraRenbahnlinie 6
(Rudolf-Diesel-Gymna-
sium), StralRenbahnli-
nie 1 (Lechhausen,
Neuer Ostfriedhof)

StraRenbahnlinie 2
(Uniklinikum BKH),
Verbindungsfunktion
zum Konigsplatz und
Hbf, Stralenbahnli-
nien 2, 3, 6 Rotes Tor

StraRenbahnlinie 1 (Ja-
kobertor), StralRen-
bahnlinie 6 (Schwaben
Center)

Tangentialverbindung
zwischen den StralRen-
bahnlinien 4 (Baren-
wirt), 6 (Pfersee), 1
(Goggingen), sowie zur
City-Galerie, zum Ro-
ten Tor und Oberhau-
sen Bahnhof

StraRenbahnlinie 6
(Textilmuseum und
Schwaben Center),
StraRenbahnlinie 1 (Ja-
kobertor) lber Linie
33

StraBenbahnlinie 1
(Schleiermacher-
strale)

StraRenbahnlinie 1
(Goggingen Rathaus)

StraRenbahnlinie 3
(Bukowina-Institut
PCl), StraRenbahnlinie
1 (Goggingen), Verbin-
dungsfunktion zum
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ErschlieBungs-
funktion

Hochzoll Nord

Anbindung Unikli-
nikum, Erschlie-
Bung Innenstadt

Wohngebiet Tex-
tilviertel

Wohngebiete
Pfersee, Oberhau-
sen, Hochfeld,
Goggingen, Alt-
stadt

Wohngebiet Tex-
tilviertel

Wohngebiete St-
Anton-Siedlung,
Lechhausen

ErschlieRung von
Bergheim, Neu-
bergheim, Gog-
gingen und Innin-
gen

Wohngebiete
Goggingen, Hoch-
feld

nahverkehrsberatung

Takt-
muster
(in Min.)

HVZ: 15
NVZ: 20
SVZ: 30

HVZ: 15
NVZ: 20
SVZ: 30

HVZ: 15
NVZ: 20
SVZ: 30

HVZ: 15
NVZ: 20
SVZ: 30

HVZ: 15
NVZ: 20
SVZ: 30

HVZ: 20
NVZ: 30

HVZ: 30
SVZ: 60

HVZ: 15
NVZ: 20
SVZ: 30
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Relation Verbindungsfunktion  ErschlieBungs- Takt-

(Anbindung an ...) funktion muster
(in Min.)

Konigsplatz und Hbf
42 Pfersee - Berg- StraRenbahnlinie 3 Pfersee, Goggin- HVZ: 30
stralle - Maria (Pfersee), StralRen- gen Nord
Stern bahnlinie 1 (Maria
Stern)
Anbindung an Koénigs-
platz
43 Diakonissenhaus - Anbindung an Haupt-  Wohngebiete In- 60
Konigsplatz - Seni- bahnhof und Koénigs- nenstadt, Antons-
orenzentrum Ser-  platz viertel, Anbin-
vatius dung Senioren-
zentrum Servatius
a4 Hammerschmiede Anbindung an Kénigs- Wohngebiete HVZ: 15
- Stephingerberg - platz Hammer- NVZ: 20
Konigsplatz schmiede, Lech-
hausen-West, In-
nenstadt
48 Berliner Allee - StraRenbahnlinie 1 Wohngebiete/In-  HVZ: 15
Lechhausen In- (Berliner Allee) dustriegebiete NVZ: 30
dustriegebiet - Lechhausen )
Medienzentrum izl

Hinweise: HVZ: Hauptverkehrszeit, NVZ: Normalverkehrszeit, SVZ: Schwachverkehrszeit

Quelle: Takt gemdfs GPNV-Gesamtbericht der Stadt Augsburg
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Stadtbusnetz in
Augsburg

Linientyp

—— Stadtbuslinie

n b SW —— Anruf-Sammel-Taxi
ey = Straenbahnlinie
Quelle Hintergrundkarte: 0 1 2 3km
© GeoBasis-DE / BKG (2025) T |

Abbildung 20: Stadtbusnetz im Bestand
3.4 AVV-Regionalbusverkehr

Der AVV-Regionalbusverkehr mit knapp 100 Linien gewahrleistet die Anbindung der Land-
kreise an die Stadt Augsburg sowie an wichtige Versorgungszentren der Region und den
Schienenpersonennahverkehr (SPNV). Um Parallelverkehre zur StraRenbahn und zum
SPNV zu vermeiden und die vorhandenen Verkehrsangebote effizienter zu gestalten, wer-
den viele Regionalbuslinien am Stadtrand der Stadt Augsburg gebrochen (= Umstieg auf
stadtische Verkehrsmittel).

Die Regionalbuslinien des AVV weisen variierende Bedienstandards gemalS ihrer Funktion
auf:

®  Zubringer zum SPNV: Hauptfunktion ist die Erreichbarkeit von Bahnhéfen zum
Umstieg in den SPNV.
®  Taktlinien im Verdichtungsraum: RegelmaRig verkehrende Linien im Umland von
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Augsburg, einschlielllich Stadtbergen, Gersthofen, Neusal, Koénigsbrunn und
Friedberg.

B Verbindungslinien: Linien auf den wichtigsten Verkehrsachsen der Region mit fes-
tem Takt.

m  ErschlieBungslinien: Busse, die nicht ganztagig im Einsatz sind, und vor allem der
FeinerschlieBung dienen.

m  Schiilerverkehrs- und Pendlerlinien: Speziell auf den Schulbetrieb oder Berufsall-
tag abgestimmte Fahrten, meist ohne Ganztagesbetrieb im Taktverkehr.

m  Mischfunktion: Linien, die eine Mischung der obenstehenden Funktionen aufwei-
sen.

Abbildung 21 stellt die in der Region verkehrenden Linien innerhalb des AVV-Gebietes dar.
Detaillierte Informationen zu den einzelnen Regionalbuslinien, einschlielRlich Streckenver-
lauf, Bedienhaufigkeit und -zeitrdumen, sowie resultierende Veranderungen im Zielnetz
im Vergleich zum Bestand, sind in den Liniensteckbriefen in Anlage 12 enthalten.

Regionalbuslinien im i . =
AVV-Gebiet liger 5 ‘ i

~{ Linienverlauf

anW | ] stadt Augsburg

—— Regionalbus-Linien

2 Landkreis Aichach-Friedberg
o Landkreis Augsburg

Landkreis Dillingen Gebiet

/40 7,5 15

Quelle Hintergrundkarte:
© GeoBasis-DE / BKG (2025)

Abbildung 21: Regionalbusnetz im Bestand

3.5 Abend- und Nachtverkehr

Im Verbundgebiet des AVV gibt es insgesamt 13 Nachtbuslinien, die das Verkehrsangebot
an den Tagen Samstag, Sonntag und Feiertagen in den friihen Morgenstunden erganzen.
Die Betrauung der Stadt Augsburg beinhaltet fir die Linien im Stadtverkehr (90-94) zu-
satzlich die Nachte von Donnerstag auf Freitag. Die Nachtbuslinien bieten den Fahrgasten
die Moglichkeit, nach dem regulédren Betriebsschluss der StraBenbahnen und Busse ein
Verkehrsangebot zu nutzen. Im Stadtgebiet Augsburg verkehren insbesondere die Linien
90, 91, 92, 93 und 94. Mit Ausnahme der Linie 95 werden alle diese Linien von den Stadt-
werken Augsburg (swa) betrieben, wahrend die Linie 95 von der Gersthofer Verkehrsge-
sellschaft (GVG) betrieben wird. Die jeweiligen Linienverlaufe kdnnen den folgenden
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Tabellen 12 sowie 13 entnommen werden. Die Nachtbuslinien im Stadtgebiet Augsburg
verkehren zwischen 0:30 bis 4:30 in einem Stundentakt.

Tabelle 12: Nachtbuslinien der Stadt Augsburg

Liniennummer Streckenverlauf

20 Rudolf-Diesel-Gymnasium — Lechhausen — Kénigsplatz — Goggingen —
Bergheim — Inningen

91 Steppach West — Kriegshaber — Kénigsplatz — Pfersee — Leitershofen
— Stadtbergen — Deuringen — Steppach

92 NeusaR, Schmutterpark — Barenkeller — Oberhausen — Kénigsplatz —
Universitatsviertel — Haunstetten

93 Lechhausen Schlole — Hammerschmiede — Firnhaberau — Konigsplatz
— Hochzoll Sud

94 Friedberg Rothenbergstr. — Herrenbach — Konigsplatz — Haunstetten

Neben den Nachtbuslinien, welche primar im Stadtgebiet Augsburg verkehre, gibt es wei-
tere dem AVV zugehorige Nachtbuslinien, welche primar in den umliegenden Landkreisen
verkehren:

Tabelle 13: Nachtbuslinien im Regionalverkehr des AVV

Liniennummer Streckenverlauf
95 (Betrieb Augsburg, Staatstheater — Oberhausen Nord P+R — Gersthofen
durch GVG) | (- Langweid — Biberbach)

291 Augsburg, SchleiermacherstraRe — Statzling — Wulfertshausen — Ha-
berskirch — Derching

395 Augsburg, Hbf — Miihlhausen — Affing — Rehling — Aindling

592 (Umstieg von Linie 92) Neusal}, Schmutterpark — Aystetten — Adelsried
— Bonstetten — Welden

596 Augsburg, Hbf — Diedorf — Agawang — Horgau — Zusmarshausen — Din-
kelscherben

694 Augsburg, Hbf — Anhausen — Gessertshausen — Ustersbach — Fischach
— Siegertshofen — Langenneufnach

797 Augsburg, Hbf — Bobingen — Schwabmiinchen — Untermeitingen

798 Augsburg, Hbf — Haunstetten — Kénigsbrunn

Die Nachtbuslinien im Regionalverkehr werden zwischen 1:00 und 4:00 im Stundentakt
bedient. Ausnahmen sind hierbei die Linie 596, welche im Zweistundentakt bedient wird
sowie die Linie 95, die eine verkirzte Bedienzeit aufweist.

Die nachstehende Abbildung 22 zeigt das resultierende Nachtbusnetz im Gesamtgebiet
des AVV.
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Nachtbuslinien im
AVV-Gebiet

Liniennr.
=90
| —01
— 92
— 93
— 94
— 95
—— 291
— 395
| 592
— 694
‘ 596
— 797

5  7,5km
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Quelle Hintergrundkarte:
© GeoBasis-DE / BKG (2025)

Abbildung 22: Nachtbusnetz im gesamten AVV-Gebiet

3.6 Flexible Bedienformen

3.6.1 AktiVVo

AktiVVo ist ein flexibler On-Demand-Verkehrsdienst, der vom Augsburger Verkehrs- und
Tarifverbund (AVV) in Regionen mit geringer Nachfrage angeboten wird. Das Angebot
dient der Erweiterung des OPNV und der flichendeckenden ErschlieBung durch eine Fl3-
chenbedienung im landlichen Raum. Der Service wird durch (barrierefreie) Kleinbusse
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bereitgestellt, die auf Abruf und ohne feste Linienfiihrung wahrend fest definierter Bedi-
enzeiten verkehren. Die Buchung kann per App, liber die Website oder telefonisch bei der
Buchungs-Hotline kurzfristig oder weiter im Voraus erfolgen. Der Service ist auf ein soge-
nanntes Bediengebiet beschrankt, aber ein Wechsel zwischen Gebieten ist moglich. Die-
ser erfolgt an Umsteigepunkten, die in der Regel als lokale oder regionale Verkehrskno-
tenpunkte fungieren. Die Bedienzeiten werden in Abhangigkeit vom OPNV-Linienangebot
definiert und variieren somit je nach AktiVVo Gebiet. AktiVVo ergdnzt das bestehende
Liniennetz und sorgt in weniger dicht besiedelten Gebieten fiir eine bedarfsgerechte An-
bindung an den 6ffentlichen Nahverkehr. Je nach Gebiet variieren die folgenden Funktio-
nen des AktiVVo:

m  Zu- und Abbringer auf die AVV-Regionalbuslinien

m Ergdnzung und Ersatz des AVV-Regionalbusverkehrs (insbesondere zu Schwach-
verkehrszeiten und am Wochenende)

s Bedienung aller Ortsteile

s Sonderfunktion: Schulbedarfsverkehr fiir nicht vom Regionalbus erschlossene
Schiler*innen (Umsetzung im siidlichen Landkreis Augsburg, keine weitere Aus-
weitung auf andere Schulen vorgesehen aufgrund von Kosten, Aufwand und der
fehlenden Bereicherung fiir alle Fahrgéste)

Das Pilotprojekt AktiVVo wurde im Juni 2023 in den Regionen Holzwinkel sowie Roth-
Zusamtal eingefiihrt. Zum Fahrplanwechsel 2023/2024 wurden die Bediengebiete auf die
Regionen Bobingen-Kénigsbrunn und Schwabmiinchen (und Langerringen) ausgeweitet.

Der Dienst blndelt die Fahrtwiinsche mehrerer Personen mit dhnlicher Route, um die
Fahrtwege im Sinne des Umweltverbundes zu optimieren. Je nach Buchungsaufkommen
koénnen bis zu acht Fahrgaste gleichzeitig mitgenommen werden. Fir die Nutzung von Ak-
tiVVo gelten die reguldren Ticketangebote des AVV-Tarifes, einschliefflich des Deutsch-
landtickets, ohne zusatzliche Aufpreise. Fahrgaste, die kein Ticket besitzen, kénnen dieses
beim Fahrer erwerben oder eine Streifenkarte abstempeln. Nach der Buchung wird dem
Fahrgast eine nahegelegene Haltestelle genannt, an der der Kleinbus zur gebuchten Zeit
erscheint. AnschlieRend wird der Fahrgast zu einer Haltestelle gebracht, an der regelma-
Rige Busverbindungen bestehen bzw. an die Verknipfungspunkte zwischen den AktiVVo-
Gebieten. Der AktiVVo erméglicht daher eine Verbesserung des OPNV-Angebotes unter
Beachtung der Wirtschaftlichkeit.

In den Gebieten Bobingen-Kénigsbrunn und Schwabmiinchen gelten diese Betriebstage
und -zeiten:

Mo — Fr 6 — 24 Uhr (18 Stunden)
Sa 6 — 24 Uhr (18 Stunden)
SoF 7 — 22 Uhr (15 Stunden)

Seite 69



nat

bsw

rkehrsbe ur

Im Gebiet Holzwinkel, Roth-, Zusamtal gelten folgende Bedienzeiten:

Mo — Fr 6 —20 Uhr (14 Stunden)
Sa 8:30 — 18 Uhr (9:30 Stunden)
SoF Keine Bedienung

Das AktiVVo-Angebot erfreut sich zunehmender Beliebtheit. So wird dieses Angebot nicht
nur sukzessive auf weitere Bedienungsgebiet im AVV ausgeweitet, sondern erfreut sich
auch in den jeweiligen Bediengebieten zunehmender Beliebtheit. Der im Vergleich zum
rasanten Anstieg der mit dem AktiVVo beforderten Fahrgadsten niedrigere Anstieg dafir
erforderlicher Fahrten zeugt von einer lber die Zeit steigenden Blindelungsquote. Dieser
Effekt ist ebenso erfreulich wie die fir flaichenhafte On-Demand-Verkehre mit knapp 1,8
Fahrgasten vergleichsweise hohe durchschnittliche Besetzung je Fahrt (siehe Abbildung
23).

Anzahl Fahrgaste und Fahrzeugfahrten

9.000
8.000
7.000

6000 ...............................
5000  eeeereeme W
4.000
3.000
2.000
1.000
0

Jan 24 Feb 24 Mrz 24 Apr 24 Mai 24 Jun 24 Jul24 Aug 24 Sep 24 Okt 24 Nov 24 Dez 24

mmmmmm Anzahl der Fahrgdste Fahrzeugfahrten

--------- Linear (Anzahl der Fahrgaste) Linear (Fahrzeugfahrten)

Abbildung 23: Entwicklung der Fahrgast- und Fahrzeugfahrtenzahlen im Jahr 2024 im Ak-
tiVVo-Gebiet

Quelle: AVV-Gesamtstatistik 12/2024

Die Nutzerdaten aus dem Jahr 2024 zeigen zudem, dass sich der gesellschaftliche Trend
zur Digitalisierung auch bei der Art der Fahrtwunschbuchung niederschlagt. Wahrend
mehr als 90 % der Fahrzeug-Fahrten per AVV-App gebucht werden, tritt die historisch
klassische Buchung von Rufbus- oder Ruftaxifahrten tber die Telefonzentrale mit nicht
einmal 5 % aller Buchungen deutlich in den Hintergrund. Die librigen Buchungen erfolgen
Uber die Webseite oder die Fahrer-App.

Im Jahr 2024 sind 76.386 Personen mit dem AktiVVo gefahren, die mit 42.996 Fahrzeug-
fahrten befordert wurden. Am haufigsten (57 % der Bestellungen) wurden die Fahrzeuge
zwar nur flr eine Person gebucht, jedoch ist die durchschnittliche Besetzung mit knapp
1,8 Fahrgasten je Fahrt beachtlich, wobei der Anteil an bestellten Fahrten mit
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zunehmender GruppengroRe abnimmt.

Die durchschnittliche Nachfrage ist freitags mit 251 Fahrgasten am Tag am hochsten, am
Sonntag mit 188 Fahrgdsten am niedrigsten. Eine typische Tagesganglinie im November
2024 zeigt eine hohe Nachfrage am Morgen zwischen 7 und 8 Uhr, mittags um 13 Uhr,
sowie eine hohe Nachfrage nachmittags ab 15 Uhr, die dann wieder langsam abnimmt.
Die Gesamt-Nachfrage fiihrte im gesamten Jahr zu insgesamt 872.189 km, wovon 435.863
Besetz-km waren.

Die aktuellen Bediengebiete des On-Demand-Systems AktiVVo sind in Abbildung 24 dar-
gestellt.
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Bestandsgebiete AktiVVo
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Quelle Hintergrundkarte:
© GeoBasis-DE / BKG (2025)

Abbildung 24: Bediengebiete des AktiVVo

3.6.2 swaxi

Das swaxi ist das flaichenhafte On-Demand-Angebot in der Stadt Augsburg, das zusatzlich
zu den AST-Verkehren im Stadtgebiet in der Regel in der Schwachverkehrszeit angeboten
wird. Das swaxi verkehrt ohne feste Linienflihrung und ohne festen Fahrplan aktuell
(Stand 2025) von Montag bis Donnerstag zwischen 18:00 und 5:00 Uhr, sowie Freitag bis
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Sonntag zwischen 12:00 und 5:00 Uhr. Das On-Demand-System funktioniert Gber das sog.
Ridepooling bzw. Ridesharing, d.h. die Fahrt findet in der Regel mit weiteren Fahrgasten
statt. Die Zu- bzw. Ausstiege erfolgen an virtuellen Haltestellen. Die Buchung erfolgt iber
die App oder Webseite und kann sowohl kurzfristig vor der Fahrt erfolgen als auch im
Voraus (Vorbuchungsfunktion). Die Fahrpreise fiir die Fahrgaste sind Uber ein dynami-
sches Preissystem geregelt und werden in Abhingigkeit vom vorhandenen OPNV-Ange-
bot ermittelt. Der Mindestpreis liegt bei einer normalen Einzelfahrt im OPNV. Es werden
in der Regel flinf- bis neunsitzige Fahrzeuge eingesetzt.

Das Bediengebiet des swaxi-Angebots beschrankt sich auf das markierte Gebiet in Abbil-
dung 25. Im Stadtgebiet befinden sich rund 3.000 virtuelle Haltepunkte.
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Abbildung 25: Bediengebiet des swaxi in Augsburg

Quelle: swaxi.fahrt-buchen.de/welcome, 2025
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3.6.3 Anrufsammeltaxi (AST) und Rufbus

Neben dem festen Linienangebot bietet der Augsburger Verkehrs- und Tarifverbund
(AVV) weitergehende, flexible Angebote, die insbesondere in weniger dicht besiedelten
Regionen fiir eine bedarfsgerechte Anbindung an den 6ffentlichen Nahverkehr sorgen.
Dazu zdhlen das Anruf-Sammel-Taxi (AST) und der Rufbus.

Das Anruf-Sammel-Taxi (AST) fahrt auf festgelegten Strecken und nach vorgegebenen
Fahrplanzeiten und entspricht damit funktional dem Charakter von Anruf-Linien-Taxen.
Aufgrund zu geringer Nachfrage, beispielsweise am Wochenende, verkehren auf den je-
weiligen Strecken keine reguldren Linienbusse. Das AST ist telefonisch buchbar und bietet
in der Region den Vorteil, dass es die Fahrgaste nicht nur an die nachstgelegene Bushal-
testelle, sondern auf Wunsch auch direkt bis vor die Haustdir fahrt.

Auch der Rufbus verkehrt nach einem festen Fahrplan, muss jedoch ebenfalls vorab tele-
fonisch oder online gebucht werden. Beide Angebote ergdnzen das klassische Liniennetz
und tragen so zur besseren Erreichbarkeit von Gebieten mit schwacher Nachfrage bei.

Im Stadtverkehr gilt flir die AST-Verkehre ein eigener Zuschlag.

Im Regionalverkehr wurde der AST-Tarif zum 01.01.2024 abgeschafft. Es gilt der regulare
AVV-Tarif, wobei samtliche Zeitkarten inklusive Deutschlandticket anerkannt werden.

Insgesamt gibt es im Fahrplanjahr 2024 zwei Rufbuslinien und 26 AST-Linien die nachfol-
gend aufgelistet sind (siehe Tabelle 14).

Rufbuslinien:

= Linie 317: Rufbus Gaulzhofen - Stotzard - Hausen - Binnenbach — Aindling
= Linie 415: Rufbus Meitingen

Tabelle 14: Ubersicht der AST-Linien im AVV-Gebiet, Stand 2024

AST-  Streckenverlauf
Linie

27 Oberhausen Nord P+R — Tafertingen — Hirblingen — Batzenhofen — Edenbergen
— Rettenbergen

70 Goggingen Seniorenheim — Goggingen Rathaus — WelfenstraBe

71 Siebenbrunn — Haunstetten Nord

72 Wellenburg -Radegundis— Pfersee
Radegundis — Wellenburg — Goggingen

73 Schwaben Center — GoethestraRRe — Zoo/Botanischer Garten — SchillerstraRe
74 Pfersee — Pfersee Siid — General-Cramer-Weg — BergstraRe
76 Inningen — Fuchssiedlung — Goggingen — Bergheim

103  Mering / Kissing / Friedberg

204 Dasing — Laimering — Wessiszell — Rieden — Adelzhausen — Sielenbach

206  Aichach / Ecknach / Gallenbach

208 Friedberg / Paar / Harthausen / Ottmaring / Hiigelshart / Eurasburg / Bachern
/ Ried / Baindlkirch
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AST- Streckenverlauf
Linie

210 Friedberg — Wulfertshausen — Statzling — Haberskirch — Derching

222  Griesbeckerzell — Edenried — Zahling — Obergriesbach — Sulzbach — Aichach

226  Affing — Hollenbach — Motzenhofen — Oberbernbach — Aichach

227 Aichach / Aindling / Todtenweis / Rehling

230 Aichach / Inchenhofen / Gundelsdorf / Handzell / P6ttmes / Ebenried / Osterz-
hausen / Baar

241 Aichach / Unterwittelsbach / Kihbach / Paar / GroRhausen / Radersdorf / Un-
terbernbach

243 Aichach / Untergriesbach / Oberwittelsbach / Allenberg / Hofarten / Schiltberg
/ Rapperzell / Ruppertszell / Wundersdorf / Metzenried

244  Aichach / Klingen / Blumenthal / Xyger / Obermauerbach / Untermauerbach

420 Oberhausen Nord P+R / Gablingen / Lutzelburg / Achsheim

503 Westheim Bf / Hainhofen / Schlipsheim

513 NeusiR / Westheim / Hainhofen / Schlipsheim

620  Augsburg West P+R / Steppach / Vogelsang / Lettenbach / Diedorf / Kreppen

628 Pfersee — Leitershofen

641  Leitershofen / Stadtbergen / Deuringen / Augsburg P+R West

642  Stadtbergen — Deuringen

Quelle: Eigene Darstellung nach AVV

Im Jahr 2024 wurden durch den AST-Verkehr insgesamt circa 51.000 Personen beférdert.
Dabei schwankt die Auslastung stark zwischen den Linien. So weist die Linie 208 mit
15.876 befoérderten Personen einen tiberdurchschnittlichen Wert auf. Im Gegensatz dazu
weist die AST-Linie 641 mit nur 41 Personen eine deutlich unterdurchschnittliche Auslas-
tung auf. Die restlichen Linien weisen Werte zwischen circa 200 bis circa 8.500 auf und
unterscheiden sich damit stark voneinander.

Bei den Rufbus-Linien weist Linie 415 im Jahr 2024 eine hohe Auslastung auf mit 2.870
beforderten Personen, wobei Linie 317 mit 77 beférderten Personen eine sehr geringe
Auslastung hat. Insgesamt wurden also knapp 3.000 Personen beférdert.

3.6.4 Sharing-Angebote

Sharing-Angebote im Bereich der Mobilitat, auch bekannt als Shared Mobility, umfassen
verschiedene Moglichkeiten, Verkehrsmittel gemeinsam zu nutzen, anstatt sie zu besit-
zen. Zur Shared Mobility werden die folgenden Angebote gerechnet:

Carsharing
Bikesharing
E-Scooter-Sharing
Ridesharing
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Grundsatzlich lassen sich zwei operative Varianten von Sharing-Angeboten unterschei-
den. Stationsbasierte Systeme beruhen auf einem Netz von Stationen, welche als Abhol-
und Abgabeorte fiir die Verkehrsmittel dienen. Sogenannte free-floating Systeme bieten
den Nutzer*innen die Flexibilitdt, das Verkehrsmittel tGberall innerhalb des Sharing-Be-
reichs abzustellen. In Deutschland hat sich in den letzten Jahren die free-floating Variante
gegeniber der stationsbasierten Variante etabliert.

Carsharing bezeichnet die gemeinschaftliche Nutzung von Pkw, um den Nutzenden Auto-
mobilitdat auch ohne eigenes Auto zu ermdglichen. Es bietet Nutzenden eine flexible Mog-
lichkeit der Fortbewegung im Alltag und erméglicht es, Mobilitat nach den eigenen Wiin-
schen und Bediirfnissen zu gestalten (Goddeke et al. 2022, S. 861°). Gleichzeitig leistet
Carsharing laut Umweltbundesamt als ,Saule des Umweltverbundes” einen wichtigen
Beitrag zum Klimaschutz. Ein privater Pkw wird durchschnittlich eine Stunde pro Tag ge-
nutzt und steht 23 Stunden am Tag ungenutzt auf (Park-)flachen, die dadurch keinen an-
derweitigen Zweck — beispielsweise Stadtbegriinung — erfillen kdnnen (vgl. Umweltbun-
desamt, 20249). Ein Carsharing-Fahrzeug kann bis zu mehr als 10 private Pkw ersetzen.
Daher entlastet Carsharing 6ffentliche Verkehrsflachen und kann durch die Kombination
mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln unter anderem dazu dienen, das Problem der sogenann-
ten letzten und ersten Meile zu l6sen. Insbesondere im landlichen Raum gibt es hier gro-
Res Potential, vor allem in Kombination mit Rufbussystemen (Perschl et al. 2015, S. 248-
2527). Im AVV-Gebiet gibt es mehrere Carsharing Anbieter.

3.7 Freigestellter Schiilerverkehr

Ein freigestellter Schilerverkehr (FSV) ist eine spezielle Form der Schillerbeférderung, bei
der Schiler*innen kostenlos mit Kraftfahrzeugen zur Schule und zuriick nach Hause trans-
portiert werden. Diese Art von Beférderung wird eingerichtet, wenn keine geeigneten 6f-
fentlichen Verkehrsangebote zur Verfligung stehen. Der freigestellte Schiilerverkehr ist
von der Genehmigungspflicht des PBefG freigestellt. Stattdessen wird er vom Schultrager
(Gemeinde, Landkreis) bestellt und vollstandig finanziert. Das Angebot ist daher nicht 6f-
fentlich zugénglich und damit kein Bestandteil des OPNV.

Folgende Schultrdager im Verbundgebiet bestellen freigestellte Schilerverkehre:

Landkreis Augsburg: Adelsried-Bonstetten, Diedorf, Dinkelscherben, Fischach, Gablingen,
Gersthofen, Gessertshausen, Graben, GroRaitingen, Meitingen, Neusall, Nordendorf,
Stadtbergen, Untermeitingen, Westendorf, Zusmarshausen

Landkreis Aichach-Friedberg: Adelzhausen-Todtenried, Aindling, Baar, Dasing, Friedberg,
Kihbach, Merching, Mering, P6ttmes, Rehling, Schiltberg, Schrobenhausen, Sielenbach,
Steindorf

Landkreis Dillingen a.d.Donau (Altkreis Wertingen): Buttenwiesen, Wertingen

Im AVV-Gebiet wird im Zuge der Vergabe von Verkehrsleistungen regelmaRig geprift, ob
eine Integration des FSV in den 6ffentlichen Nahverkehr sinnvoll ist. Ausschlaggebend fir

5 Goddeke, D., Krauss, K. & Gnann, T. (2022) ,,What is the role of carsharing toward a more sustainable transport behavior?
Analyses of data from 80 major German cities” in International Journal of Sustainable Tranportation Vol. 16 No. 9, S. 861-
873.

6 Umweltbundesamt (2024): https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr/nachhaltige-mobilitaet/car-sharing#an-
gebotsformen-des-car-sharing

7 Perschl, M. & Posch, A. (2015) ,Carsharing — ein Mobilitdtsansatz auch fir den landlichen Raum?“ In: Egger, R., Posch, A.
(Hrsg.) Lebensentwirfe im landlichen Raum. Lernweltforschung, Vol 18. Springer VS, Wiesbaden.
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die Entscheidung zur Integration ist einerseits der offensichtliche Mehrwert flr Fahrgaste
sowie andererseits die absehbare Wirtschaftlichkeit einer Umstellung. Zum Schuljahres-
beginn 2023/24 wurden auf Basis dieser Abwagungen die FSV-Angebote im sidlichen
Landkreis Augsburg in den offentlichen Nahverkehr integriert.

3.8 Verkniipfungspunkte des o6ffentlichen Verkehrs

Verkniipfungspunkte ermoglichen den Fahrgdsten den Wechsel zwischen verschiedenen
Verkehrsmitteln, Linien oder Systemen. lhr Ziel ist es, unterschiedliche Transportmittel
wie Bahn, Bus oder StraRenbahn effizient miteinander zu verbinden. Dadurch entsteht ein
nahtloses Verkehrsnetz, das den Umstieg fiir Fahrgaste schnell und bequem gestaltet und
gleichzeitig den Betrieb optimiert. Im Folgenden werden die bereits im NVP 2015plus ge-
nannten Verknlpfungspunkte sowie zudem aus Planungsgesprachen zwischen AVV und
Gutachter hervorgegangene Verkniipfungspunkte kategorisiert. Das Erstellen der Katego-
risierung dient der Differenzierung der Haltestellenausstattung nach Grad und Dringlich-
keit des Ausbaues sowie weiterer planerischer Vorhaben. Die Zuordnung zu einer Katego-
rie gibt jedoch keine Auskunft Gber den aktuellen Ausbauzustand der Haltestelle.

3.8.1 Methodik

Damit Knotenpunkte definiert werden kdnnen, an denen verschiedene Verkehrsmittel
bzw. Linien verknilpft werden kénnen, werden vorausgewahlte, aus dem NVP 2015plus
und aus Abstimmungen in der UAG-Stadtverkehr hervorgehende, Haltestellen im Be-
standsnetz und im Zielnetz (siehe Kapitel 11.3) betrachtet und bewertet. Dabei wurden
nicht alle Punkte des Netzes, an denen ein Umstieg erfolgen kann identifiziert, sondern
Haltestellen mit einer besonders wichtigen Verknlpfungswirkung. Die methodische Vor-
gehensweise wird in Tabelle 15 dargestellt. Es wird die qualitative, d.h. Verbindungsfunk-
tion, und quantitative, d.h. Umsteigehaufigkeit, Verknlipfung betrachtet. Flr die Ermitt-
lung der qualitativen Verkniipfung werden die an dem Punkt vorhandenen Verkehrsmittel
betrachtet und bewertet, je mehr Abfahrten und Diversitdt an Verkehrsmitteln desto ho-
her die vergebene Punktzahl. Bei der quantitativen Verknipfung werden die Umsteige-
vorgange betrachtet und bewertet, je mehr Umsteigevorgange, desto héher die Verkniip-
fungswirkung.

Tabelle 15: Methodisches Vorgehen zur Bewertung der Verkniipfungspunkte

Qualitative Verkniipfung Quantitative Verkniipfung
SPNV Tram Bus Umsteigevorgange
0-2 Punkte | 0-2 Punkte 0-2 Punkte 2-6 Punkte
Mind. 1 Punkt, falls nur eine Mind. 2 Punkte, wenn geringe Anzahl an
Verkehrsmittelart mit wenigen Fahrten Umsteigevorgangen;
vorhanden; max. 6 Punkte max. 6 Punkte

Bei Nicht-Vorhandensein eines Verkehrsmittels wurde in der Kategorie die Punktzahl O
vergeben. Fir die vorhandenen Verkehrsmittel wurde die Fahrtenzahl Gber alle an der
Haltestelle verkehrenden Linien von montags bis freitags aufsummiert und je nach Ergeb-
nis ein bzw. zwei Punkte vergeben. Die Zahl der Umsteigevorgdnge, die taglich am be-
trachteten Verknipfungspunkt stattfinden, stammt aus dem Augsburger Verkehrsmodell.
Fiir das jeweilige Bewertungskriterium wurden jeweils zwei Grenzwerte basierend auf
den Daten gebildet auf Basis des gestutzten Mittelwerts, wobei jeweils 30% der
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niedrigsten und hochsten Werte ausgeschlossen werden. Dies flihrt dazu, dass die Grenz-
werte in der Stadt und der Region sich unterscheiden.

Basierend auf der ermittelten Punktezahl werden die Verknipfungspunkte wie in Tabelle
16 einer der drei Kategorien zugeordnet:

Tabelle 16: Kategorisierung der Verkniipfungspunkte

Kategorie 1 9-12 Pkt.
Kategorie 2 6-8 Pkt.
Kategorie 3 3-5 Pkt.

Verknipfungspunkte der Kategorie 1 sind bei der Priorisierung von MaBnahmen mit
hochster Prioritdt zu behandeln, da mehrere Verkehrsmittelarten verknipft werden, die
Fahrtenanzahl der Verkehrsmittel an diesen Haltestellen in Summe am hochsten ist und
die Knotenpunkte die meisten Umsteigevorgange aufweisen.

Verkniipfungspunkte der Kategorie 2 sind bei der Priorisierung als erforderlich zu betrach-
ten. Die Haltestellen werden durch mehrere Verkehrsmittelarten verkniipft, die Fahrten-
zahl der Verkehrsmittel ist in Summe hoch und sie weisen viele Umsteigevorgange auf.

Nachrangig zu betrachten sind die Verknlipfungspunkte der Kategorie 3. Sie enthalten
eine Verknlipfung mehrerer Verkehrsmittelarten, eine Fahrtenanzahl der Verkehrsmittel,
die in Summe eher maRig ist und eine malige Anzahl an Umsteigezahlen.

3.8.2 Verkniipfungspunkte der Stadt Augsburg

Die Zuordnung zu den Kategorien ist wie folgt:
Kategorie 1:
Augsburg Hauptbahnhof
Oberhausen Bahnhof
Konigsplatz
Haunstetter Stralle Bahnhof
Kategorie 2:
Rotes Tor
Haunstetten Nord
Kategorie 3:
Hochzoll Bahnhof
Oberhausen Nord P+R
Haunstetten Inninger StraBe P+R

Die Karte in Abbildung 26 stellt die kategorisierten, bereits bestehenden, Verkniipfungs-
punkte in der Stadt Augsburg dar.
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Abbildung 26: Verknlipfungspunkte der Stadt Augsburg im Bestand

3.8.3 Verkniipfungspunkte in der Region (Landkreise im AVV-Ge-

biet)

Die Verknlpfungspunkte der Region werden nach der Bewertung wie in der Stadt Augs-
burg kategorisiert. Auch die Bedeutungen der Kategorien entsprechen der Stadt, bis auf
Kategorie 3, hier muss die Verknipfung zum Teil durch mehrere Verkehrsmittel aber zum
Teil auch nur innerhalb des Busverkehrs stattfinden. Die Verknlipfungspunkte der Region
sind mit ihren Kategorien zugeordnet in Abbildung 27 kartografisch dargestellt.

Kategorie 1:

Landkreis Augsburg:

Meitingen Bf

Gersthofen Bf

Neusald Bf

Stadtbergen

Stadtbergen Augsburg West P+R
Bobingen Bf

m  Schwabmuinchen Bf

Landkreis Aichach-Friedberg:
®  Friedberg Bf
m  Kissing Bf
®  Mering Bf

Zu Kategorie 2:
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Abbildung 27: Verknlipfungspunkte in der Region im Bestand
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3.9 Verkniipfungspunkte o6ffentlicher Verkehr — motorisierter In-
dividualverkehr (P+R-Angebot)

Park + Ride-Anlagen dienen der Verknilipfung des motorisierten Individualverkehrs mit
dem o6ffentlichen Nahverkehr (OPNV) und erméglichen eine Weiterfahrt in die Innenstadt.
Sie reduzieren die Verkehrsbelastung in der Stadt, verringern den Parkdruck und tragen
zur Verbesserung der Luftqualitat bei.

Innerhalb der Stadt Augsburg gibt es insgesamt sieben Park+Ride-Anlagen, die eine di-
rekte Umsteigemaoglichkeit zur Stralenbahn bieten. An diesen Standorten kann das Fahr-
zeug kostenfrei abgestellt werden. Eine Ubersicht dieser Anlagen, einschlieRlich der an-
gebundenen OPNV-Verbindungen und der Anzahl der verfiigbaren Parkplatze, ist in Ta-
belle 17 dargestellt.

In den Landkreisen des AVV-Gebietes befinden sich weitere Park+Ride-Anlagen, die tiber-
wiegend an Regionalzughaltepunkten angesiedelt sind. Sie ermdglichen eine Weiterfahrt
mit dem Regionalverkehr in Richtung Augsburg sowie in andere Regionen (siehe Tabelle
18).

Tabelle 17: Ubersicht P&R-Anlagen in der Stadt Augsburg

Name P+R-Anlage Verkniipfte OPNV-Angebot Anzahl
Parkplatze

P+R Inninger StraBe (bzw. StralRenbahnlinie 3 Ri. Innenstadt/Kénigs- 172

Haunstetten West) brunn

P+R Plarrer StraBenbahnlinie 4 Ri. Innenstadt/Ri. 800
Oberhausen Nord P+R

P+R Hammerschmiede Buslinie 23,44 200

P+R Sportanlage Siid StraBenbahnlinie 2. Ri. Innenstadt/ 280
Haunstetten Nord

P+R Friedberg West StraBenbahnlinie 6. Ri Innenstadt 231

P+R Augsburg Nord (bzw. StraBenbahnlinie 4 300

Oberhausen Nord)

P+R Augsburg West StraBenbahnlinie 2 Ri. Innenstadt, diverse 165
Regionalbuslinien

Quelle: Eigene Darstellung nach swa, 2024

Tabelle 18: P&R-Anlagen im AVV-Gebiet

Dinkelscherben RE9, RB86
Kutzenhausen RE9, RB86
Gessertshausen RE9, RB83, RB86
Diedorf RE9, RB83, RB86
Westheim RE9, RB83, RB86
NeusaR RE9, RB83, RB86
Donauwérth RE7, RE16, RE 80, RB87
Mertingen RB87, RE8O, RE 16
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Nordendorf RB87, RE8O, RE 16
Westendorf RB87

Meitingen RB87, RE8O, RE 16

Langweid RB87

Gablingen RB87

Gersthofen RB87

Schwabmiinchen RE7, RE71, RE73, RB77, RE79
Bobingen RE7, RE71, RE73, RB77, RE79, RB69
Klosterlechfeld RB69

Lagerlechfeld RB69

Aichach RB13

Obergriesbach RB13

Dasing RB13

Friedberg RB13

Hochzoll RB13, RB67, RE9, RE8O, RE89
Kissing RB67, RE9, RE8O, RE89
Mering -St Afra RB67, RE9, RESO, RE89
Mering RE9, RE80, RE89

Quelle: Eigene Darstellung nach AVV, 2025

3.10 Tarifsystem

Im Verbundgebiet gilt seit 01.01.2018 der neue Gemeinschaftstarif des AVV. Die Giltig-
keit des Tarifs bezieht sich auf die Verkehrsmittel in der Stadt Augsburg (StraRenbahn,
Stadtbus) sowie den regionalen Nahverkehr (AVV-Regionalbus, Nachtbus und AST in der
Region, AktiVVo, Regionalziige).

Der Tarif ist kein Regelungsgehalt des NVP und wird daher nicht ndher betrachtet.
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4 Statusbericht zum Nahverkehrsplan 2015plus

m Es wurde eine Umsetzungsanalyse der MaRnahmen des Nahverkehrsplans 2015plus
durchgefiihrt, um den aktuellen Realisierungsstand zu bewerten.

®m In der Stadt Augsburg wurden drei MaRnahmen erfolgreich umgesetzt, eine MaR-
nahme blieb hingegen unrealisiert.

B In den Landkreisen des AVV-Gebiets wurden insgesamt 28 MalBnhahmen umgesetzt,
18 MaRnahmen verworfen und sechs MaBnahmen befinden sich weiterhin in der
Umsetzung.

Auskunft Giber den Stand der Umsetzung der in 7 Planfallen zusammengefassten Malnah-
men aus dem NVP 2015plus gibt Tabelle 19, die auf Basis der Riickmeldungen der betref-
fenden Aufgabentrager aufgestellt wurde. MalRnahmen, die noch nicht umgesetzt wur-
den und noch weiterverfolgt werden sollen, werden der vorliegenden Fortschreibung des
Nahverkehrsplans im Zuge der folgenden Arbeitspakete im Nahverkehrsplan beriicksich-
tigt und, soweit unter den verdanderten Rahmenbedingungen und Zielsetzungen noch
sinnvoll, weiterverfolgt.

Tabelle 19: Umsetzungsanalyse der MafSnahmen des NVP 2015plus; Rbu = Rufbus

Kategorie Linie MaRnahme Status 2022

Planfall 1 | Landkreis Augsburg

500,
501

Neu
507
Rbu

. Rbu

. Rbu
Erschlie- 602
Rung von

Einzelge-
bieten

723

Neuordnung Linien 500/501 Augs-
burg-Aystetten-Welden-Reutern

ErschlieRungskonzept  Kutzenhau-
sen mit verbesserter Bedienung des
Bereichs Agawang bis Dinkelscher-
ben

Rufbus in den Lechfeldgemeinden

Ost-West-Querachse sudlicher

Landkreis Augsburg

Diedorf Stid-West

Bobingen Gewerbegebiet

Horgauergreut
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Linie 500: bis Aystetten im
30-Minuten-Takt umgesetzt

Wird im Rahmen der Uber-
planung der Uberplanung des
Verkehrsbiindels Zusam
Uberprift. Evtl. bessere An-
bindung durch AktiVVo Neu-
saR.

umgesetzt; ab Fahrplan-
wechsel 2018/19 Integration
in Form von Zusatzfahrten in
AVV-Regionalbuslinie 712 mit
angepasstem Linienverlauf

umgesetzt; Einstellung des
Rufbusses Mickhau-
sen/Munster - Bobingen zum
Dezember 2018 wegen sehr
geringer Auslastung

Linie 602 wurde mit Linie 601
verbunden, jedoch keine Um-
setzung der Anbindung des
Gewerbegebiets Stid-West.
Mitaufnahme in Uberpla-
nung des Verkehrsbiindels
Zusam. Evtl.  Anbindung
durch AktiVVo NeusaR.

ab Dezember 2021 Bedie-
nung durch die AVV-Regio-
nalbuslinie 782 (Schnellbus
Bobingen - Kénigsbrunn)

umgesetzt



Kategorie

Fehlende
Riickfahr-
ten vom
Zentrum in
den Woh-
nort  zwi-
schen
16.00 und
19.00 Uhr

Fehlende
Ruckfahr-
ten ZWi-
schen
12.00 und
14.00 Uhr

Bedienung

Erschlie-
RBung von
Einzelge-
bieten

Verbes-
serte Er-
reichbar-
keit

Fehlende
Ruickfahr-
ten vom
Zentrum in
den Woh-
nort  zwi-
schen

16.00 und
19.00

Linie

neu

420

Rbu

Rbu

605
415

Rbu
204

103

Rbu

Rbu

MaRnahme
Gersthofen Stiftersiedlung

Achsheim

Baiershofen und Neumiinster

Grinenbaindt

Dépshofen

Kiihlenthal (aus Augsburg)

Oberschoneberg und Maodishofen

nach Augsburg

Landkreis Aichach-Friedberg

Verbindung Aichach-P6ttmes
Aichach ,,Am Plattenberg”

Gewerbegebiet Aichach IGK

ErschlieRungsliicke
biet/Wohngebiet Kissing Nord

Sainbach

Friedberg-Lindenau nach Augsburg

und Friedberg

Mering nach Steindorf

Gewerbege-

nbsw
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Status 2022
umgesetzt (Linie 55 GVG)

durch Linienbetrieb (Linie
420) umgesetzt

Mit Inbetriebnahme des Ak-
tiVVo Holzwinkel

Wird mit der Inbetriebnahme
der Erweiterung des AktiVVo
Holzwinkel, Roth-Zusamtal
umgesetzt.

Bedienung durch Linie 720

nicht umgesetzt: nach 15:58
nur eine Fahrt Linie 406 um
17:43 Uhr ab Meitingen Bf.

Oberschéneberg wird mit der
Inbetriebnahme der Erweite-
rung des AktiVVo Holzwinkel
bedient.

Modishéfen wird durch das
AktiVVo-Bediengebiet Bobin-
gen-Konigsbrunn abgedeckt.

umgesetzt
umgesetzt

IKG wird von der AVV-Linie
204 angefahren. Angebot
sehr gering.

Haltestelle Kissing-Nord um-
gesetzt; Wohngebiet Kissing
Nord ohne eigene Halte-
stelle.

nicht umgesetzt

Umgesetzt: AST-Angebot
zwischen dem Kernort von
Friedberg und Lindenau mas-
siv ausgebaut.

keine Umsetzung mdglich,
da im Raum Mering kein ge-
eigneter Betreiber aus dem
Taxigewerbe zu finden ist.

Planfall 2 | Landkreis Dillingen

Erschlie-
Rung

Bedienung

405

404

Wertingen Nord-West
Wertingen Nord-West

Wertingen - Mertingen

Wertingen - Nordendorf
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nicht umgesetzt
nicht weiter gepriift

Eine Direktverbindung exis-
tiert bereits auf Linie 405.

Eine Direktverbindung



Kategorie Linie

400
406

401

402

nn

505
520

505
520

403

502

Flexible Be- Rbu
dienfor-

Planfall 3

Bedienung  Rbu

3
o
=

MaRnahme

Buttenwiesen — Wertingen - Meitin-
gen

Binswangen — Wertingen — Land-
weid — (Augsburg)

Binswangen — Hochstadt/Dillingen

Buttenwiesen - Blindheim —

Hochstadt

Zusamaltheim — Villenbach — Zusam-
zell — Welden

Wertingen — Zusmarshausen (-Augs-
burg)

Wertingen — Heretsried — Biberbach

Augsburg — Laugna — Heretsried —
Wertingen

Stadt Wertingen, Gemeinden Bins-
wangen, Buttenwiesen, Laugna, Vil-
lenbach und Zusamaltheim

Allmannshofen — Ehingen — Blanken-
burg — Nordendorf Bf.

Altenmlnster — Neumdinster —
Worleschwang — Zusmarshausen —
Dinkelscherben — Welden

Schwabmuihlhausen — Westerringen
— Langerringen — Schwabmiinchen
(Bf.) Untermeitingen — Klosterlech-
feld — Lagerlechfeld — Graben — Ko-
nigsbrunn

Mickhausen — Fischach — Aretsried —
Gessertshausen (Bf.)

Miinster — Mickhausen — Waldberg —
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Status 2022
existiert auf Linie 404.

Eine Verbindung besteht auf
den Linien 404 bzw. 400 und
405.

nicht umgesetzt

auBerhalb AVV; ggf. Priifung
im Zuge Integration DLG in
AVV

Nicht umgesetzt; Wird im
Zuge der Uberplanung des
westl. Lkr. mitberiicksichtigt.

ErschlieBung Wertingen
West nicht umgesetzt.

ErschlieRung Wertingen
West nicht umgesetzt.

Mit Inbetriebnahme des Ak-
tiVVo Holzwinkel wird Her-
etsried und Lauterbrunn auch
in der NVZ flexibel bedient.
ErschlieRung Wertingen
West nicht umgesetzt.

nicht umgesetzt

Landkreis Augsburg

Die Bedienung wird mit der
Inbetriebnahme des AktiVVo
Westliche Walder 2026 um-
gesetzt.

Rufbus 530 bedient mit 4
Fahrten je Richtung Mo-Fr;
ab Inbetriebnahme des On-
Demand AktiVVo Holzwinkel
ebenfalls flexibel bedient von
Mo-Sa; Dinkelscherben wird
mit der Inbetriebnahme der
Erweiterung des AktiVVo
Holzwinkel im Dezember
2026 integriert.

ab Fahrplanwechsel 2018/19
Integration in Form von Zu-
satzfahrten in AVV-Regional-
buslinie 712 mit angepass-
tem Linienverlauf; keine Be-
dienung Schwabm{ihlhausen,
Westerringen, Langerringen,
Kénigsbrunn

nicht umgesetzt

Rufbus 710: eingestellt seit



Kategorie

Bedienung  Rbu

Planfall 4 | Stadt Augsburg

Bedienung

Linie

Tram

MaRnahme

StraRberg — Bobingen (Bf.)

Kénigsbrunn — Otz — Thierhaupten —
Meitingen Bf. / Unterbaar -
Oberbaar — Neukirchen — Thierhaup-
ten — Meitingen Bf.

Landkreis Aichach-Friedberg

Edenried — Zahling — Obergriesbach
— Sulzbach — Aichach Trankmihle —
Aichach Abzw. Ecknach — Aichach
(Bf.)

Sielenbach — Heretshausen — Rieden
— Laimering — Dasing Brackenhof —
Dasing Bf.

Adelzhausen — Burgadelzhausen —
Landmannsdorf — Zieglbach — Wes-
siszell — Dasing Bf.

Schmiechen — Unterbergen — Me-
ring Bf. — Steindorf — Hofhegnenberg
— Steinach — Merching — Mering Bf. —
Baindlkirch — Ried.b.Mering — Hor-
mannsberg — Mering Bf.

Affing Iglbach — Aichach Bf.

StraRenbahn Augsburg: Prufung der
Taktung auf Anpassung des Abend-
verkehrs an die Ladenoffnungszei-

nbsw
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Status 2022

01.01.2019 aufgrund gerin-
ger Nachfrage

nicht umgesetzt; nach Probe-
betrieb (01.05.17-31.03.18)
aufgrund geringer Nachfrage
eingestellt

umgesetzt

umgesetzt

umgesetzt

nicht umgesetzt

umgesetzt

aktuelle Vorgabe gemal Be-
trauung:

HVZ I (Mo - Fr an Schultagen

HEL ca. 7 bis 8 Uhr und 12 bis 18
Uhr) 5-Min.-Takt

HVZ Il (Mo - Fr an Schultagen
ca. 6:15 Uhr bis 7 Uhr und 18
bis 20:15 Uhr und an Ferien-
tagen 6:15 Uhr bis 20:15 Uhr)
7,5-Minuten-Takt

NVZ mind. 15-Min.-Takt
SVZ mind. 30-Min.-Takt

Tram Ausweitung des Nachtverkehrsan-
Bus gebotes um eine Stunde

Aufgrund ermittelter Mehr-
kosten von ca. 500.000 € p.a.
wurde die Manahme nicht
umgesetzt.

Bedienung

HETE
5a

Stadt Augsburg

Erschlie- Bus ErschlieBung Sheridan-Gebiet Bedienung erfolgt durch Li.
RBung und 42 im 30'-Takt (Hst. General-
Bedienung Cramer-Weg bzw. Halle

116/Prélistr.);
Linienfihrung prifen

HETE
S5b

Stadt Augsburg

Erschlie- 33
Bung und 36

OPNV-Anbindung des Textilviertels umgesetzt;  ErschlieRungs-

qualitat angesichts laufender
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Kategorie Linie MaBnahme Status 2022

Bedienung Stadtentwicklungsprozesse
(OBI, Leuchtwerk-Areal, Sta-
dibau).

Planfall 6 | Stadt Friedberg
Erschlie- Neue ErschlieBung Gewerbegebiet Busi- umgesetzt als Linie 261
RBung Linie ness-Park Friedberger See
102 ErschlieBung Gewerbegebiet Merin- Gewerbegebiet besteht noch
ger Stralle nicht.

210 Neue Haltestelle Statzling, St.-An- umgesetzt
211 ton-StralRe

212
Erschlie- 102 Anbindung Friedberg West-Kern- mit Einfllhrung der AVV-Linie
Bung und stadt 262 wurde das Problem ge-
Bedienung |6st.
Bedienung 210 Verbesserte Anbindung der nordli- umgesetzt
chen Stadtteile im Abendverkehr
205 SchlieBung von Bedienungsliicken umgesetzt

208 der Linien 205 und 208

200 Abendliche  Angebotsausdehnung umgesetzt
201 auf den Linien 200/201/202

202
Planfall 7 | Alle Landkreise
Bedienung  Regio- Ausweitung des Abendverkehrs und  z.T. umgesetzt
nal- des Wochenendverkehrs im Regio-
bus nalverkehr

4.1 Umsetzung der MaBnahmen im SPNV

Die in der Fortschreibung des Nahverkehrsplans 2015plus fiir den SPNV im Ausfihrungs-
netz dargestellten MalRnahmen werden in diesem Kapitel Oerldutert und hinsichtlich ihrer
Umsetzung bilanziert.

4.2 Umsetzung in der Stadt Augsburg

Die im Nahverkehrsplan 2015plus dargestellten MalRnahmen fir die Stadt Augsburg be-
ziehen sich auf Planfille 4 und 5. Die bereits umgesetzten MaBnahmen werden in Tabelle
20 beschrieben.

Tabelle 20: Umgesetzte MafSnahmen des NVP 2015plus in der Stadt Augsburg
HETEL Kategorie Linie Beschreibung

4 Bedienung Tram StraRenbahn Augsburg: Prifung der Tak-
tung auf Anpassung des Abendverkehrs an
die Ladenoffnungszeiten aktuelle Vorgabe
gemaR Betrauung:

HVZ I (Mo - Fr an Schultagen ca. 7 bis 8 Uhr
und 12 bis 18 Uhr) 5-Min.-Takt

HVZ 1l (Mo - Fr an Schultagen ca. 6:15 Uhr
bis 7 Uhr und 18 bis 20:15 Uhr und an Feri-
entagen 6:15 Uhr bis 20:15 Uhr) 7,5-
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Minuten-Takt
NVZ mind. 15-Min.-Takt
SVZ mind. 30-Min.-Takt
5a ErschlieBung Bus ErschlieBung Sheridan-Gebiet; Bedienung
und Bedienung erfolgt durch Li. 42 im 30'-Takt (Hst. Gene-

ral-Cramer-Weg bzw. Halle 116/Préllstr.);
Linienfiihrung priifen

5b ErschlieRung 33,36 OPNV-Anbindung des Textilviertels

und Bedienung umgesetzt; ErschlieBungsqualitit ange-

sichts laufender Stadtentwicklungspro-
zesse (OBI, Leuchtwerk-Areal, Stadibau).

Die einzige MaRnahme ohne vollstandige Umsetzung ohne Fortbestand wird in Tabelle 21
dargestellt.

Tabelle 21: Nicht umgesetzte MafSnahmen des NVP 2015plus in der Stadt Augsburg
Planfall Kategorie Linie Beschreibung

4 Bedienung Tram, Bus Ausweitung Nachtverkehrsangebot um eine
Stunde bis 01:00 Uhr wurde im Zuge der Er-
stellung des NVP geprift und nicht zur Um-
setzung empfohlen. Die MalRnahme wurde
dementsprechend nicht umgesetzt

4.3 Umsetzung in den Landkreisen
4.3.1 Umgesetzte MaBnahmen

Die in den verschiedenen Landkreisen umgesetzten MalRnahmen werden in den folgen-
den Tabellen (22 und 23) aufgefiihrt.

Landkreis Augsburg
Tabelle 22: Umgesetzte Mafinahmen des NVP 2015plus im Landkreis Augsburg

Planfall Kategorie Linie Beschreibung

1 500, 501 | Neuordnung Linien 500/501 Augsburg-Ays-
tetten-Welden-Reutern;
Linie 500: bis Aystetten im 30-Minuten-Takt
umgesetzt, Verkehr weiter siehe 501

Rbu Rufbus in den Lechfeldgemeinden umge-
setzt; ab Fahrplanwechsel 2018/19 Integra-
tion in Form von Zusatzfahrten in AVV-Re-
gionalbuslinie 712 mit angepasstem Linien-
verlauf

Ost-West-Querachse sidlicher Landkreis
Augsburg umgesetzt; Einstellung des Ruf-
busses Mickhausen/Miinster - Bobingen
zum Dezember 2018 wegen sehr geringer
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Planfall Kategorie Linie Beschreibung
Auslastung
ErschlieBung 723 ab Dezember 2021 Bedienung Bobingen
von Einzelgebie- Gewerbegebiet durch die AVV-Regional-
ten buslinie 782 (Schnellbus Bobingen - Konigs-
brunn)
Horgau- | umgesetzt
ergreut
Linie 55 | umgesetzt (Linie 55 GVG), Gersthofen Stif-
GVG tersiedlung
Gersth-
ofen Stif-
tersied-
lung
Fehlende Riick- | 420 Achsheim durch Linienbetrieb (Linie 420)
fahrten vom umgesetzt
Zentrum in den
Wohnort  zwi- Rbu Baiershofen und Neumdinster; Mit Inbe-
schen 16.00 und triebnahme des AktiVVo Holzwinkel
19.00 Uhr 605 Dépshofen
Bedienung durch Linie 720.
Schultage: 4 Fahrten nachmittags (Dopsh-
ofen - Gessertshausen)
Ferien: eine Fahrt nachmittags
Fehlende Riick- | Rbu Oberschoneberg und Médishofen nach
fahrten Zwi- Augsburg; Oberschéneberg wird mit der In-
schen 12.00 und betriebnahme der Erweiterung des AktiVVo
14.00 Uhr Holzwinkel bedient.
Modishofen wird durch das AktiVVo-Be-
diengebiet Bobingen-Konigsbrunn abge-
deckt.
3 Bedienung Rbu Altenminster — Neumdlinster - Worle-

schwang -Zusmarshausen — Dinkelscherben
— Welden;

Rufbus 530 bedient mit 4 Fahrten je Rich-
tung Mo-Fr; ab Inbetriebnahme des On-De-
mand AktiVVo Holzwinkel ebenfalls flexibel
bedient von Mo-So; Dinkelscherben wird
mit der Inbetriebnahme der Erweiterung
AktiVVo Holzwinkel im Dezember 2026 in-
tegriert.

Schwabmiihlhausen — Westerringen -
Langerringen — Schwabmiinchen (Bf.) Un-
termeitingen — Klosterlechfeld — Lagerlech-
feld — Graben — K6nigsbrunn;

ab Fahrplanwechsel 2018/19 Integration in
Form von Zusatzfahrten in AVV-
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Kategorie

Linie
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Beschreibung

Landkreis Aichach-Friedberg
Tabelle 23: Umgesetzte MafSnahmen des NVP 2015plus im Landkreis Aichach-Friedberg

Regionalbuslinie 712 mit angepasstem Li-
nienverlauf; keine Bedienung Schwabmihl-
hausen, Westerringen, Langerringen, Ko-
nigsbrunn

Minster — Mickhausen — Waldberg — Stral3-
berg — Bobingen (Bf.); Rufbus 710: einge-
stellt seit 01.01.2019 aufgrund geringer
Nachfrage

Planfall Kategorie Linie Beschreibung
1 Bedienung Verbindung Aichach-P6ttmes; umgesetzt
ErschlieRung Rbu Aichach ,Am Plattenberg”; umgesetzt
von Einzelgebie-
ten & 204 Gewerbegebiet Aichach IGK IKG wird von
der AVV-Linie 204 angefahren. Angebot
sehr gering.
103 ErschlieRungsliicke Gewerbegebiet/Wohn-
gebiet Kissing Nord; Haltestelle Kissing-
Nord umgesetzt; Wohngebiet Kissing Nord
ohne eigene Haltestelle.
Fehlende Riick- | Rbu Friedberg-Lindenau nach Augsburg und
fahrten vom Friedberg Umgesetzt: AST-Angebot zwi-
Zentrum in den schen dem Kernort von Friedberg und Lin-
Wohnort  zwi- denau massiv ausgebaut.
schen 16.00 und
19.00
3 Bedienung Rbu Umgesetzt: Edenried — Zahling — Obergries-
bach — Sulzbach — Aichach Trankmihle —
Aichach Abzw. Ecknach — Aichach (Bf.)
Umgesetzt: Sielenbach — Heretshausen —
Rieden — Laimering — Dasing Brackenhof —
Dasing Bf.
Umgesetzt: Adelzhausen — Burgadelzhau-
sen — Landmannsdorf — Zieglbach — Wessis-
zell — Dasing Bf.
Umgesetzt: Affing Iglbach — Aichach Bf.
6 ErschlieRung Neue Li- | ErschlieRung Gewerbegebiet Business-Park
nie Friedberger See umgesetzt als Linie 261
210 Umgesetzt: Haltestelle Statzling, St.-Anton-

StralSe
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Planfall Kategorie Linie Beschreibung
211
212
ErschlieBung 102 Umgesetzt: Anbindung Friedberg West-
und Bedienung Kernstadt mit AVV-Linie 262
Bedienung 210 Umgesetzt: Anbindung Friedberg nordliche
Stadtteile Abendverkehr
205 Umgesetzt: SchlieBung Bedienungsliicken
208
200 Umgesetzt: Abendliche Angebotsausdeh-
201 nung
202

4.3.2 MaBBnahmen ohne vollstandige Umsetzung mit Fortbestand

Folgende MaRnahmen, in den folgenden Tabellen (24-27) nach Landkreisen getrennt auf-
gelistet, wurden nicht vollstandig umgesetzt, haben aber Fortbestand im vorliegenden

NVP.
Landkreis Augsburg

Tabelle 24: Mafinahmen des NVP 2015plus mit Fortbestand im Landkreis Augsburg

Planfall Kategorie

Linie

Beschreibung

1

1 ErschlieRung
von Einzelgebie-
ten

Landkreis Dillingen a.d.Donau

507 Rbu

602

Kutzenhausen mit verbesserter Bedienung
des Bereichs Agawang bis Dinkelscherben:
Wird im Rahmen der Uberplanung des Ver-
kehrsbiindels Zusam uberpruft. Evtl. bes-
sere Anbindung durch AktiVVo NeusaR.

Diedorf Sid-West: Linie 602 wurde mit Linie
601 verbunden, jedoch keine Umsetzung
der Anbindung des Gewerbegebiets Sid-
West. Wird im Rahmen der Uberplanung
des Verkehrsbiindels Zusam Uberpriift. Evtl.
bessere Anbindung durch AktiVVo NeusaR.

Tabelle 25: Mafsnahmen des NVP 2015plus mit Fortbestand im Landkreis Dillingen a.d.Do-

nau
Planfall Kategorie Linie Beschreibung
2 Bedienung 505, 520 | Zusamaltheim — Villenbach — Zusamzell —

Welden;

Nicht umgesetzt; Wird im Zuge der Uberpla-
nung des westl. Lkr. mitbericksichtigt.
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Kategorie

Linie
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Beschreibung

Fehlende Rick-

fahrten ZWi-
schen 16.00 und
19.00 Uhr

Landkreis Aichach-Friedberg
Tabelle 26: Mafsnahmen des NVP 2015plus mit Fortbestand im Landkreis Aichach-Fried-

Rbu

Grinenbaindt; Die Erweiterung des AktiVVo
Holzwinkel Roth-Zusamtal wird ab Dezem-
ber 2026 umgesetzt.

berg
Planfall Kategorie Linie Beschreibung
6 ErschlieRung 102 Gewebegebiet Meringer StraRe besteht

Alle Landkreise
Tabelle 27: Mafsnahmen des NVP 2015plus mit Fortbestand fiir alle Landkreise

noch nicht

Planfall Kategorie Linie Beschreibung
7 Bedienung Regio- Ausweitung Abend- und Wochenendver-
nalbus kehr z.T. umgesetzt bei Neuvergabe Biindel

WL 2023

4.3.3 MaBnahmen ohne vollstiandige Umsetzung ohne Fortbe-
stand

Folgende MalBnahmen, in den folgenden Tabellen (28-30) nach Landkreisen getrennt auf-
gelistet, wurden nicht vollstandig umgesetzt und haben keinen Fortbestand im vorliegen-

den NVP.

Landkreis Augsburg
Tabelle 28: MafSnahmen des NVP 2015plus ohne Fortbestand im Landkreis Augsburg

Planfall Kategorie Linie Beschreibung

1 Fehlende Riick- | 415 Kihlental (aus Augsburg): nicht umgesetzt;
fahrten vom nach 15:58 nur eine Fahrt Linie 406 um
Zentrum in den 17:43 Uhr ab Meitingen Bf.
Wohnort  zwi-
schen 16.00 und
19.00 Uhr

3 Bedienung Rbu Allmannshofen — Ehingen — Blankenburg —

Nordendorf Bf.; wird vermutlich mit der In-
betriebnahme des AktiVVo Westliche Wal-
der Dezember 2026 umgesetzt.
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Planfall Kategorie Linie
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Beschreibung

Landkreis Aichach-Friedberg

Mickhausen — Fischach — Aretsried — Ges-
sertshausen (Bf.); umgesetzt durch AktiVVo
Bobingen.

Kénigsbrunn — Otz — Thierhaupten — Meitin-
gen Bf. / Unterbaar — Oberbaar — Neukir-
chen — Thierhaupten — Meitingen Bf.; nicht
umgesetzt; nach Probebetrieb (01.05.17-
31.03.18) aufgrund geringer Nachfrage ein-
gestellt

Tabelle 29: MafSnahmen des NVP 2015plus ohne Fortbestand im Landkreis Aichach-Fried-

berg

Planfall Kategorie Linie

Beschreibung

1 Verbesserte Rbu
Erreichbarkeit

Fehlende Riick- | Rbu
fahrten vom
Zentrum in den
Wohnort  zwi-
schen 16.00 und
19.00 Uhr

3 Bedienung Rbu

Landkreis Dillingen a.d.Donau

Sainbach; nicht umgesetzt

Mering nach Steindorf; keine Umsetzung
moglich, da im Raum Mering kein geeigne-
ter Betreiber aus dem Taxigewerbe zu fin-
den ist.

Schmiechen — Unterbergen — Mering Bf. —
Steindorf — Hofhegnenberg — Steinach —
Merching — Mering Bf. — Baindlkirch —
Ried.b.Mering — Hérmannsberg — Mering
Bf.; nicht umgesetzt

Tabelle 30: MafSnahmen des NVP 2015plus ohne Fortbestand im Landkreis Dillingen

a.d.Donau
Planfall Kategorie Linie Beschreibung
2 ErschlieRung Wertingen Nord-West; nicht umgesetzt
bzw. nicht weiter geprift
2 Bedienung 405 Wertingen — Mertingen; nicht umgesetzt
404 Wertingen — Nordendorf; nicht umgesetzt
400, 406 | Buttenwiesen — Wertingen — Meitingen;
nicht umgesetzt
401 Binswangen — Wertingen — Landweid —

(Augsburg)
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Planfall

Kategorie

Linie

nbsw

Beschreibung

Flexible Bedien-
formen

402

nn

505, 520

403

502

Rbu

Binswangen — Hochstadt/Dillingen

Buttenwiesen — Blindheim — Hochstadt; au-
Rerhalb AVV, ggf. Priifung im Zuge Integra-
tion DLG in AVV

Wertingen — Zusmarshausen (- Augsburg);
ErschlieBung Wertingen West; nicht umge-
setzt

Wertingen — Heretsried — Biberbach; wird
bedient von Linie 403.

Augsburg — Laigna — Heretsried — Wertin-
gen; Mit Inbetriebnahme des AktiVVo Holz-
winkel wird Heretsried und Lauterbrunn
auch in der NVZ flexibel bedient. Erschlie-
Rung Wertingen West nicht umgesetzt.

Stadt Wertingen, Gemeinden Binswangen,
Buttenwiesen, Laugna, Villenbach und
Zusamaltheim; nicht umgesetzt
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5 OPNV-Nachfrage und Potenziale

B Die Analyse der bestehenden Fahrgaststrome spiegelt die Raumstruktur des Ver-
bundgebiets wider: Die Stadt Augsburg fungiert als dominierendes Zentrum, erganzt
durch mehrere Mittelzentren, die als lokal bedeutende Ziele fungieren.

B Die innerstadtische Verkehrsnachfrage in Augsburg konzentriert sich stark auf das
Stadtzentrum. Die Fahrgastzahlen steigen typischerweise von den Linienenden in
Richtung Zentrum an. Hohe OPNV-Potenziale werden insbesondere auf nicht stra-
Renbahnbedienten Achsen zwischen Umland/Stadtteilen und der Innenstadt sowie
auf Tangentialverbindungen vermutet.

m  Mittels Verkehrsmodellierung wurden 15 Hauptverkehrsziele im AVV-Gebiet identi-
fiziert. Zu den bedeutendsten zdhlen die Augsburger Innenstadt und das Universi-
tatsviertel. Die OPNV-Reisezeiten schneiden im Vergleich zum MIV insbesondere bei
Verbindungen nach Augsburg deutlich besser ab als bei Verbindungen innerhalb des
Umlands.

Damit der OPNV seiner Rolle als Riickgrat nachhaltiger Mobilitit gerecht werden kann,
muss er sich an den Raumstrukturen orientieren, Verdanderungen im Mobilitatsverhalten
bericksichtigen, der bestehenden Mobilitdtsnachfrage entsprechende Angebote bereit-
stellen und zukiinftige Potenziale mitdenken.

Die vorgefundene OPNV-Nachfrage entspricht der vorgefundenen Raumstruktur des AVV-
Gebietes, in dem die Stadt Augsburg viele Verkehrsstrome aller Verkehrstrager auf sich
lenkt. Die seit 2018 als Metropole eingestufte drittgrofSte Stadt Bayerns mit ihren (iber
300.000 Einwohner*innen bildet ebenso den Bildungs- und Arbeitsplatzmittelpunkt der
Region und ist damit das dominierende Ziel vieler Wege sowohl innerhalb der Stadt als
auch aus der Region. Die Mittelzentren Aichach, Dillingen a.d.Donau mit Lauingen,
Hochstadt a.d.Donau, Friedberg und Schwabmiinchen entfalten eigene Zentralitdt und
sind weitere Zielorte insbesondere aus den umliegenden Stadten und Gemeinden.

Die vorgefundene OPNV-Nachfrage spiegelt diese Raumstruktur wider, wie die Auswer-
tung von Fahrgaststromen, Pendlerstromen und auch von Zielorten des Freizeit- und Ge-
legenheitsverkehr nachweisen.
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5.1 OPNV-Nachfrage und Potenziale in der Stadt Augsburg
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Abbildung 28: Fahrgastnachfrage im Stadtverkehr
Quelle: VISUM Verkehrsmodell Stand 2025

Die Nachfrage im offentlichen Nahverkehr, differenziert nach den Verkehrstragern Bus
und StraBenbahn, ist in Abbildung 28 dargestellt. Es zeigt sich, dass die Anzahl beférderter
Fahrgéaste stark vom jeweiligen Verkehrsmittel abhéngt: Stralenbahnachsen weisen sys-
tembedingt insgesamt eine héhere Belastung auf als Busachsen. Doch unabhangig vom
Verkehrsmittel (StraBenbahn oder Linien-OPNV) ist die Nachfrage zentriert auf das Stadt-
zentrum von Augsburg und steigt von den Linienenden her bis zum Stadtzentrum an.

Besonders im Stadtzentrum von Augsburg ist die OPNV-Nachfrage, sowohl bei Bus und
StralRenbahn am hochsten, wahrend sie in den dufleren Stadtteilen sowie in der Umge-
bung splirbar abnimmt. Auffallig ist zudem, dass stark frequentierte Busverbindungen vor
allem dort bestehen, wo keine StralRenbahn verkehrt. Dies betrifft unter anderem die
Achse Augsburg — Oberhausen P+R — Gersthofen im Norden sowie die Relationen Augs-
burg — Hammerschmiede und Lechhausen — Hammer schmiede. Weitere bedeutende
Busverbindungen sind die Strecken von Kriegshaber nach Neusafl im Westen sowie von
Kriegshaber iber Vogelsang und Steppach in Richtung Biburg.

Interessant ist zudem, dass auch im Innenstadtbereich stark frequentierte Busachsen exis-
tieren, obwohl dort StraBenbahnen verkehren.

Bei der Stralenbahn ldsst sich eine deutliche Abnahme der Fahrgastzahlen im Siiden der
Stadt sowie in den angrenzenden Gebieten beobachten, insbesondere auf der Strecke von
Inningen West (P+R) nach Kénigsbrunn. Generell nimmt die Belastung auf StraRenbahnli-
nien tendenziell in Richtung der Endhaltestellen ab. Dieser Effekt ist besonders stark im
Siden sowie im Osten der Stadt und der umliegenden Bereiche zu erkennen, etwa im
Bereich Hochzoll bis Friedberg (P+R).

Ein Vergleich der aktuellen Belastung mit der des letzten Nahverkehrsplans zeigt eine

Seite 96



nbsw

deutliche Zunahme der Busverbindungen. Besonders auffallig sind dabei die Erweiterun-
gen auf der Achse Augsburg-Mihlhausen sowie die zusatzlichen Verbindungen in Rich-
tung Neusall und Westen. Im Vergleich zum letzten Nahverkehrsplan lasst sich ein deut-
lich dichteres Busnetz feststellen, sowohl im Stadtgebiet als auch auflerhalb.

Im Gegensatz dazu bleibt die Auslastung des StraBenbahnsystems weitgehend konstant.

Wahrend die Innenstadt von Augsburg aus allen Stadtteilen und auch aus dem Umland
gut erreichbar ist und die OPNV-Achsen entsprechende Fahrgaststrome auf sich vereinen
kénnen, sind Potenziale fir den OPNV insbesondere auf den Achsen zwischen Stadttei-
len/Umland und Innenstadt zu vermuten, die gegenwartig nicht von StraBenbahnen be-
fahren werden (z.B. Uniklinikum — Hauptbahnhof), sowie auf Tangentialachsen zwischen
den Stadtteilen. Im gegenwartigen Verkehrssystem kdnnen Wege zwischen benachbarten
Stadtteilen mit dem OPNV oftmals lediglich durch Umwegefahrten {ber die Innenstadt
mit Umstiegen zwischen den Linien an den zentralen Verknipfungspunkten Hauptbahn-
hof bzw. Konigsplatz realisiert werden; dies bedeutet gegenilber direkten Fahrten zwi-
schen den Stadtteilen einen Komfort- und Zeitverlust. Es sind daher Potenziale fiir Tan-
gentialverbindungen zwischen den Stadtteilen erkennbar, die auch entlastend auf das ge-
genwirtige OPNV-System wirken und neue Kundenkreise fiir den OPNV gewinnen kén-
nen.

5.2 OPNV-Nachfrage und Potenziale in den AVV-Landkreisen

Zur Abschatzung des gegenwirtig noch nicht durch OPNV-Angebote gehobenen OPNV-
Nachfragepotenzials (inkl. zuklnftiger Entwicklungen) werden auf Basis des Verkehrsmo-
dells der Stadt Augsburg Auswertungen (Analysestand 2018) zu den Einwohner- und Ar-
beitsplatzdichten vorgenommen und die relevantesten Beziehungen festgestellt und fir
diese Reisezeitvergleiche im OV und MIV durchgefiihrt.

Betrachtet man die Einwohnerdichte ist ein deutlicher Schwerpunkt im Stadtgebiet der
Stadt Augsburg zu erkennen (siehe Abbildung 29). Im Umland stechen einzelne Subzen-
tren heraus, die Dichte ist jedoch mit dem Stadtgebiet nicht vergleichbar.

Seite 97



12} . Karishuld '
Reichert shofen !
Rohrbach 2
*_Wolnzach
ol
Lagingen B’t‘mau Schrobenhau: sen
Pla:llenhofen
an i
IIm ]
poui |
Nahverkehrsplan AVV

ettingen-

Einwohnerdichte

(Einwohner/km? Verkehrsbezirk)

<=100
<=250

o

1 [ [ [ R

<= 500

<=750

<= 1000

<= 2500

<= 5000

<= 7500

<= 10000

<= 12500

> 12500

It am: 10.05.2022 PB Consult GmbH

T —— )
0 3 6 9 12 15 km

Kaufering WeBling
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Vergleicht man zusatzlich noch die Arbeitsplatzdichte im Verbundgebiet, so wird die Do-
minanz der Stadt Augsburg noch weiter verstarkt (siehe Abbildung 30). Der GroRteil der
vorhandenen Arbeitsplatze im Untersuchungsgebiet befindet sich im Stadtgebiet und nur
einzelnen Gewerbeflachen im Umland weisen hohere Arbeitsplatzzahlen auf.
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Abbildung 30: Arbeitsplatzdichte AVV (2018)
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Ein dhnliches Bild liefert die Auswertung gangiger Ziele, sogenannter Points of Interest
(POI). Diese verteilen sich analog der Einwohnerdichte auf dicht besiedelte Rdume und
sind erwartungsgemaR vor allem im Stadtgebiet signifikant hoch, wie in Abbildung 31 dar-
gestellt.

Points of Interest im AVV-Gebiet Points of Interest
in der Stadt Augsburg

2 >N
—
.
hverket
Quelle Hintergrundkarte: 0 5 10 km
© GeoBasis-DE / BKG (2025) | |

2 km

Abbildung 31: Verteilung und Dichte der Points of Interest im AVV-Gebiet fiir die Region
und die Stadt Augsburg (Heat Map)
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Resultierend aus den erzeugenden und anziehenden StrukturgréBen ergeben sich im Ver-
kehrsmodell 15 Verkehrszellen mit dem héchsten Zielaufkommen unabhédngig vom We-
gezweck (siehe Abbildung 32).

Rang | Name Stadt Zielaufkom
/Umland men¥
1 Universitatsviertel Stadt 20.970
2 | NeusaB Stadtumland 18.053
3 | Friedberg Stadtumland 17.165
4 | Innenstadt, St. Ulrich - Dom Stadt 16.946 Zentrale Zielpunkte der
5 | Meitingen Umland 16.867 OPNV-Netze O
6 | Bahnhofs-, Bismarckviertel Stadt 16.121 ¥ 33.067
7 | Kriegshaber Stadt 14.570 Innenstadtbereich
8 | Aichach, Stadt Umland 14.298 Konigsplatz & Hbf
9 Rechts der Wertach / MAN, UPM Stadt 14.145
10 | Diedorf Umland 13.644
11 | Konigsbrunn Stadtumland 13.244
12 | Zusmarshausen Umland 13.049
13 | Wertingen Umland 12.922
14 | Schwabmiinchen Umland 12.468
15 | Aichach, Sid Umland 12.328

Gesamtverkehrsaufkommen gemaR derzeitigem Stand des Verkehrsmodells vor verfeinernder OPNV-Kalibrierung (Wege/Tag; Verkehrszellenfein)

Abbildung 32: Identifikation der Hauptverkehrsziele (Top-15-Ziele)

Mit 33.067 Wegen bildet die Innenstadt von Augsburg das Hauptziel aller Wege, die im
Verbundgebiet zuriickgelegt werden. Mit den Zielzellen Innenstadt, St. Ulrich — Dom und
Bahnhofs-, Bismarckviertel summieren sich Arbeits-, Freizeit- und Erledigungswege. Das
bedeutsamste Einzelziel aller Wege ist das Universitdtsviertel mit 20.970 taglichen We-
gen, die vornehmlich aus Bildungszwecken zuriickgelegt werden. Weitere attraktive Ziele
bilden das Umland (z.B. NeusdR und Friedberg) oder auch einzelne Stadtteile von Augs-
burg, insbesondere Gebiete mit einer hohen Anzahl an Arbeitspldatzen (z.B. Rechts der
Wertach / Everllence (ehemals MAN), UPM).

Ein attraktives OPNV-System sollte es den Menschen erméglichen, diese Zielgebiete hiu-
fig und schnell zu erreichen.

Wertet man die Reisezeiten zwischen diesen Relationen im OV und MIV aus und vergleicht
diese, so ist zu erkennen, dass Relationen mit der Zielrelation ins Stadtgebiet (z.B. St. Ul-
rich — Dom, siehe Abbildung 33) ein deutlich besseres Ergebnis im Reisezeitvergleich (Fak-
tor < 2,0 OV-Reisezeit zu MIV-Reisezeit) erzielen als Zielrelationen ins Umland wie nach
Wertingen (siehe Abbildung 34). Dies ist sowohl auf das bestehende Verkehrsangebot
(mit einer Ausrichtung auf die Stadt Augsburg als Zentrum) als auch auf die Tatsache, dass
die Reisezeit fiir den MIV auRerhalb der Stadtgebiete kiirzer (aufgrund der schnelleren
Geschwindigkeit) sind, zuriickzufihren.
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Abbildung 34: Reisezeitvergleich OV/MIV: Wertingen

Das Zielnetz des Nahverkehrsplans und seiner MalRnahmen ist davon geleitet, insbeson-
dere starke Potenziale fiir den OPNV durch eine Attraktivierung des Angebotes zu ge-
winnen, indem aufkommensstarke Relationen mit unglinstigem Reisezeitverhaltnis fur
den OPNV attraktiver werden.
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6 Prognosen und Auswirkungen auf den OPNV

B Im AVV-Gebiet wird bis zum Jahr 2031 ein Bevolkerungszuwachs von 4,3 % erwartet.
Wahrend in vielen Gemeinden mit Wachstum zu rechnen ist, wird fiir einzelne Kom-
munen ein Bevolkerungsriickgang prognostiziert. Das Durchschnittsalter der Bevél-
kerung steigt, und der Anteil der Erwerbsbevélkerung nimmt langfristig ab, bleibt
aber bis dahin noch dominant.

m Die Gewerbeansiedlungen konzentrieren sich vor allem auf die Stadt und den Land-
kreis Augsburg. Fir neue Wohn- und Gewerbeflachenentwicklungen bestehen vor-
rangig in Augsburg, Gersthofen und NeusaB Potenziale. Diese Entwicklungen werden
bei der Planung und Umsetzung des OPNV-Angebots beriicksichtigt.

m Die Mehrzahl der Schulen im Verbundgebiet befindet sich in der Stadt Augsburg, ge-
folgt vom Landkreis Augsburg. Dort wird ein deutlicher Anstieg schulpflichtiger Kin-
der prognostiziert: um 32,4 % in Grundschulen und 23,1 % in weiterfihrenden Schu-
len.

6.1 Bevodlkerungsentwicklung

Im Folgenden werden die wichtigsten sozio-demographischen zu erwartenden Verande-
rungen differenziert nach der Stadt Augsburg sowie den Landkreisen dargestellt. Es ist
generell ein Trend steigenden Durchschnittsalters zu beobachten. Die veranderte Alters-
struktur der Bevolkerung gilt es bei der Planung des OPNV-Angebot und der dazugehori-
gen Infrastruktur angemessen zu bericksichtigen. Der Nahverkehrsplan stiitzt sich bei der
Bevolkerungsentwicklung auf die Prognosen des Bayerischen Landesamtes fiir Statistik
zur Einwohnerentwicklung. Demnach ist im Verbundgebiet des AVV bis zum Jahr 2031, im
Vergleich zum Jahr 2021, eine Zunahme von 4,3 Prozent zu erwarten. In absoluten Zahlen
bedeutet dies, dass bis zum Jahr 2031 ein Zuwachs von mehr als 30.000 Einwohner*innen
zu erwarten ist.

Stadt Augsburg

Im Jahr 2019 vero6ffentlichte die Stadt Augsburg die Bevolkerungsprognose 2019 bis 2038.
Demnach wird die Bevolkerung in der Stadt Augsburg von 298.255 auf 324.710 steigen
(+8,9 Prozent). Das Durchschnittsalter steigt von 42,3 auf 43,1. Besonderer Zuwachs ist
bei der Gruppe 80 Jahre und éalter (+40,9 Prozent) zu verzeichnen, weiteren Zuwachs gibt
es in der Gruppe der 60- bis 80-Jahrigen (+14,9 Prozent).

Landkreis Augsburg

Im Jahr 2023 entwickelte der Landkreis Augsburg gemeinsam mit dem sozialwissenschaft-
lichen Institut SAGS eine aktualisierte Bevolkerungsprognose. Im Jahr 2032 wird nach den
vorliegenden Berechnungen die Einwohnerzahl bei etwa 285.000 liegen (2023: 263.578).
In nahezu allen 46 Stadten, Markten und Gemeinden werden die Einwohnerzahlen stei-
gen, auller in den drei Kommunen Aystetten, Bobingen und Diedorf. Die Spannbreite liegt
zwischen minus zwei und plus 31 Prozent. Betrachtet man die Altersstruktur, so wird es
2032 deutlich mehr dltere Menschen geben, da die Anzahl der dlteren Menschen in den
kommenden Jahren deutlich zunehmen wird. Im Jahr 2032 werden fast 71.000 Birger*in-
nen Uber 65 Jahre alt sein. Der Anteil der potenziell erwerbstatigen Bevolkerung sinkt von
aktuell etwa 63,3 Prozent auf ca. 59 Prozent. Des Weiteren wird es mehr Kinder und Ju-
gendliche geben. In den kommenden Jahren wird die Anzahl der Sterbefalle im Landkreis
Augsburg bei gleichbleibenden Geburtenzahlen zunehmen. Dies fiihrt zu einem wachsen-
den Sterbefalliberschuss, den auch die meisten Gemeinden auf dhnliche Weise erleben
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werden. Die steigenden Geburtenzahlen des letzten Jahrzehnts fiihren allméahlich zu ei-
nem Anstieg der Kinderzahl in den alteren Jahrgangen. Ab Mitte der 2020er Jahre werden
die Geburtenzahlen voraussichtlich stagnieren oder leicht zuriickgehen, was zeitversetzt
auch zu einem Riickgang der Zahl der alteren Kinder fiihren wird.

Bezugnehmend auf die Prognosen des Bayerischen Landesamtes fiir Statistik zur Einwoh-
nerentwicklung soll die Einwohnerzahl im Landkreis Augsburg bis 2031 um 4,0 Prozent
wachsen, wobei die prognostizierten Entwicklungen der Einwohnerzahlen der verschie-
denen Kommunen, sehr differenziert sind. Einerseits fallen insbesondere die erwarteten
prozentualen Zuwachse der Gemeinden Graben, Ehingen, Allmanshofen, Adelsried, Hor-
gau und Scherstetten ins Gewicht und auf der anderen Seite wird eine Abnahme in der
Einwohnerzahl fir die Gemeinden Aystetten, Kleinaitingen, Mittelneufnach, Walkertsh-
ofen und Gablingen prognostiziert (vgl. Bayerisches Landesamt fiir Statistik).

Landkreis Aichach-Friedberg

GemaR den Prognosen des Bayerischen Landesamtes fiir Statistik zur Einwohnerentwick-
lung, wird fur den Landkreis Aichach-Friedberg eine Bevolkerungszunahme von 4,3 Pro-
zent erwartet (vgl. Tabelle 31). Die starksten prozentualen Zuwachsraten in der Einwoh-
nerzahl werden dabei fiir die Gemeinde Schmiechen, Steindorf, Merching und Sielenbach
prognostiziert. Da diese Gemeinden jedoch gegenwartig nur wenige Einwohner*innen ha-
ben, ist der Zuwachs in absoluten Zahlen vergleichsweise gering. Obergriesbach ist die
einzige Gemeinde im Landkreis, fir welche Riickgange in der Einwohnerzahl prognosti-
ziert werden.

Landkreis Dillingen an der Donau

Aus den Prognosen des Bayerischen Landesamtes fiir Statistik zur Einwohnerentwicklung
sind fiir die Bereiche des Landkreises Dillingen a.d.Donau, welche zum Verbundgebiet des
AVV gehoren, geringste Verdanderungen der Einwohnerzahl zu erwarten (vgl. Tabelle 31).
wobei innerhalb des Landkreises unterschiedliche Entwicklungen zu beobachten sind. So
wird fiir die Gemeinde Villenbach die starkste prozentuale Verdanderung in der Einwohne-
rentwicklung erwartet, wahrend fiir die weiteren Bereiche eine geringe prozentuale Ver-
anderung prognostiziert wird. Fiir die Gemeinde Binswangen wird gar ein geringer Riick-
gang der Einwohnerzahl erwartet.

Tabelle 31: Prognostizierte Einwohnerentwicklung fiir das Verbundgebiet des AVV

. . . Veranderung in
Gemeinden im AVV-Gebiet 31.12.2031
Prozent

Stadt Augsburg 296.500 310.900 4,9%
Lkr. Aichach-Friedberg 135.538 141.400 4,3%
Lkr. Augsburg 257.800 268.040 4,0%
Lkr. Dillingen a.d.Donau* 21.031 21.360 1,6%
Gesamt 710.869 741.700 4,3%

*entspricht den Kommunen, welche im AVV-Gebiet liegen

Quelle: Eigene Darstellung in Anlehnung an Bayerisches Landesamt fiir Statistik 2023

Siedlungsstruktur

Die Stadt Augsburg bildet hinsichtlich der Einwohnerzahl die groRte administrative Einheit
im Verbundgebiet des AVV. Die Siedlungsstruktur innerhalb der Stadt weist aber eine
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gewisse Differenzierung zwischen den verschiedenen Stadtteilen auf (vgl. Abbildung 35).
Den einwohnerstarksten Stadtteil bildet die Innenstadt mit knapp 50.000 Einwohner*in-
nen, danach folgen die Stadtteile Lechhausen und Oberhausen. Die Stadtteile mit den ge-
ringsten Einwohnerzahlen bilden Firnhaberau, Inningen und Bergheim (vgl. Tabelle 32).

Tabelle 32: Einwohnerzahlen und -dichte pro Stadtteil in der Stadt Augsburg

Einwohnerzahl Emwohner pro
(Stand 2023)

Innenstadt 49.222 7.205,7
Lechhausen 37.142 10,5 3.541,4
Oberhausen 29.044 7,2 4.028,3
Haunstetten-Siebenbrunn 28.346 32,3 876,5
Pfersee 27.201 4,1 6.556,0
Gaoggingen 22.080 9,0 2.444.,6
Hochzoll 20.872 5,1 4.102,2
Kriegshaber 20.040 4,5 4.443,5
Spickel-Herrenbach 13.601 4,9 2.789,4
Universitatsviertel 10.810 4,0 2.701,8
Hochfeld 10.332 1,9 5.345,1
Barenkeller 7.881 3,1 2.514,7
Hammerschmiede 7.429 9,0 823,9
Antonsviertel 6.608 1,6 4.174,4
Firnhaberau 5.150 7,8 658,0
Inningen 4.807 12,8 376,1
Bergheim 2.675 22,1 121,3
Gesamt 303.240 146,9 2.064,9

Quelle: Stadt Augsburg, Amt fiir Statistik und Stadtforschung, 2024

Neben der Einwohnerzahl spielt fir die Siedlungsstruktur auch die Einwohnerdichte eine
verkehrsplanerisch relevante Rolle. Fiir die Einwohnerdichten zeigen sich im Vergleich zu
den absoluten Einwohnerzahlen erhebliche Unterschiede. Dies zeigt sich unter anderem
darin, dass das Universitatsviertel die hochste Einwohnerdichte aller Stadtteile aufweist,
aber was die absolute Einwohnerzahl angeht, deutlich geringere Werte aufweist als viele
andere Stadtteile. Auf der anderen Seite weisen neben dem Universitatsviertel, Hochfeld
und Oberhausen eine hohere Einwohnerdichte auf als der einwohnerstarkste Stadtteil In-
nenstadt. Daneben gibt es auch weitere Abweichungen zwischen den beiden Kategorien,
weshalb kein eindeutiger Zusammenhang zwischen absoluter Einwohnerzahl und Einwoh-
nerdichte festgestellt werden kann.

Fir die Stadtteile Haunstetten-Siebenbrunn, Lechhausen und Bergheim sei an dieser
Stelle jedoch auch darauf hingewiesen, dass hier Teilbereiche eine sehr differenzierte
Raumstruktur innerhalb des Stadtteiles aufweisen. In diesem Sinne ist eine gesonderte
Betrachtung fiir einzelne Stadtbezirke bzw. Bereiche vorgenommen worden, da es auf-
grund der sehr differenzierten Raumstruktur ansonsten zu Verzerrungen der Einwohner-
dichte des Stadtteils kommen kdnnte. In diesem Sinne wurde im Stadtteil Haunstetten-
Siebenbrunn der Stadtbezirk Siebenbrunn gesondert betrachtet, im Stadtteil Bergheim
der Bereich Neu-Bergheim und in Lechhausen der Bereich St. Anton Siedlung (vgl. Abbil-
dung 35).
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Abbildung 35: Einwohnerdichte pro bewohnte Flédche in der Stadt Augsburg

Quelle: Eigene Darstellung

Nach der Stadt Augsburg hat der Landkreis Augsburg die meisten Einwohner*innen im
AVV-Gebiet, gefolgt vom Landkreis Aichach-Friedberg und dem Landkreis Dillingen
a.d.Donau, welcher nur teilweise im Verbundgebiet liegt. Die Besiedlung im Speckgiirtel
(Speckglirtelgemeinden: Friedberg, Gersthofen, Kénigsbrunn, NeusaR und Stadtbergen)
der Stadt Augsburg erfolgt dabei groRRtenteils in Stadtteilen, welche mindestens 1.000 Ein-
wohner*innen aufweisen. So fallen mehr als 90 Prozent der Bevélkerung in diese Katego-
rie. Im landlichen Bereich des Verbundgebiets zeichnet sich dagegen ein anderes Bild.
Zwar Uberwiegt hier ebenfalls der Bevélkerungsanteil, welcher in Orten mit mindestens
1.000 Einwohner*innen lebt, allerdings gibt es hier auch mehr als ein Viertel an Bewoh-
nern, welche in Orten mit einer geringen Einwohnerzahl leben. 313 der 387 Orte in diesem
Bereich fallen in diese Kategorie. Somit zeigt sich hier eine disperse Einwohnerstruktur
(vgl. Tabellen 33 und 34).
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Tabelle 33: Bevélkerungsstruktur im Speckglirtel von Augsburg

Speckgiirtel von Augsburg

Anteil an Einwohnern | Anzahl an Orten

in Orten ab 10.000 Einwohnern 54,7% 3
in Orten ab 5.000 Einwohnern 70,6% 5
in Orten ab 2.000 Einwohnern 83,8% 10
in Orten ab 1.000 Einwohnern 93,3% 18
in Orten ab 500 Einwohnern 98,4% 26
in Orten ab 200 Einwohnern 100,0% 31
in Orten ab 100 Einwohnern 100,0% 31
in Orten ab 1 Einwohnern 100,0% 33

Tabelle 34: Bevélkerungsstruktur im ldndlichen Raum des AVV-Gebietes

Weiteres Umland von Augsburg
Einwohnergrenze Anteil an Einwohnern |Anzahl an Orten

in Orten ab 10.000 Einwohnern 21,1% 5
in Orten ab 5.000 Einwohnern 32,5% 11
in Orten ab 2.000 Einwohnern 52,6% 32
in Orten ab 1.000 Einwohnern 72,5% 74
in Orten ab 500 Einwohnern 86,5% 134
in Orten ab 200 Einwohnern 96,4% 222
in Orten ab 100 Einwohnern 98,8% 273
in Orten ab 1 Einwohnern 100,0% 387

6.2 Beschiftigte
6.2.1 Beschiftigtenzahlen

Um einen Uberblick tiber die Arbeitsplitze in den Stidten, Gemeinden und Mérkten zu
ermoglichen, werden die Daten des Bayerischen Landesamtes fiir Statistik herangezogen.

Im Landkreis Augsburg leben 1.125.196 Menschen (Stand 31.12.2021). Da fiir die Beschaf-
tigtenzahlen nur Daten aus dem Jahr 2019 in hinreichender Auflosung fiir alle Kommunen
im AVV-Gebiet zur Verfligung stehen, wird im Folgenden zur Gewahrleistung der Ver-
gleichbarkeit mit Zahlen aus dem Jahr 2019 gearbeitet. Im Jahr 2019 verzeichnet der Land-
kreis Augsburg 1.114.256 Einwohner*innen (Stand 31.12.2019) — davon stehen 465.714
in einem Arbeitsverhaltnis als sozialversicherungspflichtig Beschaftigte.

In der Stadt Augsburg werden 147.489 Arbeitspldtze angeboten. Im Speckgirtel sind es
45.186 Arbeitsplatze und in den restlichen Landkreisen des AVV-Gebiets 77.140 Arbeits-
platze.

Die groRten Arbeitgeber in der Stadt Augsburg sind:

B Stadt Augsburg mit 6.500 Beschaftigten

m  Stadtbezirk: Innenstadt, St. Ulrich-Dom, Georgs- und Kreuzviertel
m  Universitatsklinikum mit 6.500 Beschaftigten

m  Stadtbezirk: Kriegshaber
m  Universitat mit 4.000 Beschéaftigten
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B Stadtbezirk: Universitatsviertel

m Everllence (ehemals MAN) mit 3.850 Beschaftigten
m  Stadtbezirk: Rechts der Wertach

m  KUKA mit 3.500 Beschéftigten
m  Stadtbezirk: Lechhausen Sid

Zusatzlich beeinflussen (in Entwicklung befindliche) Gewerbeparks und groRe Gewerbe-
objekte Pendlerstrome. Auf dem Gebiet der Stadt Augsburg besteht mit dem Gewerbe-
park Lechhausen Ost mit etwa 11.000 Beschaftigten das —gemaR Eigenwerbung — starkste
Gewerbegebiet in Bayerisch-Schwaben, gefolgt vom Schlachthofquartier mit 2.950 Be-
schaftigten im Stadtbezirk Am Schafflerbach, dem Sigma Technopark mit 2.400 Beschaf-
tigten im Stadtbezirk Hochfeld und dem Innovationspark im Stadtbezirk Universitatsvier-
tel. Letzterer weist momentan ca. 2.000 Beschaftigte auf und wird in den kommenden
Jahren noch dynamisch weiterwachsen.

6.2.2 Entwicklung wichtiger Arbeitsplatzschwerpunkte mit Aus-
wirkungen auf den OPNV

Gewerbe und Industrie

Das Gewerbe ist im Verbundgebiet des AVV stark durch Industriebetriebe gepragt. In der
Stadt Augsburg konzentrieren sich die Industriebetriebe insbesondere auf die Stadtteile
Lechhausen, Oberhausen, Haunstetten und das Antonsviertel. Neben der Industrie gibt es
auf der anderen Seite jedoch auch viele Arbeitsplatze in der Verwaltung und Medizin. Un-
ter anderem spiegelt sich dies darin wider, dass die Stadtverwaltung von Augsburg sowie
das Universitatsklinikum die grofSten Arbeitgeber in der Stadt Augsburg sind. Bei einer
Betrachtung des gesamten Gewerbes in der Stadt, ragen besonders die Stadtteile Lech-
hausen, Innenstadt, Kriegshaber und das Universitatsviertel heraus.

Im Umland der Stadt Augsburg gibt es ebenfalls mehrere Gewerbeansiedlungen. Fiir die
Gewerbeansiedlungen kann dabei festgestellt werden, dass sich diese im Umland vor al-
lem auf den Landkreis Augsburg konzentrieren. Hierbei sind besonders die Stadte Gerst-
hofen und NeusaR von Relevanz. Des Weiteren verfiigen auch die Stadte Stadtbergen und
Schwabmiinchen, die Markte Fischach, Zusmarshausen und Meitingen sowie die Gemein-
den Graben und Kleinaitingen Uber eine Vielzahl an Gewerbe- bzw. Arbeitspldtzen. Im
Landkreis Aichach-Friedberg und Dillingen a.d.Donau konzentriert sich das Gewerbe groR-
tenteils auf die einwohnerstarksten Bereiche des Landkreises. Im Landkreis Aichach-Fried-
berg betrifft dies besonders die Stadte Aichach und Friedberg sowie die Gemeinden Kis-
sing, Dasing und Merching, wahrend es beim Landkreis Dillingen a.d.Donau vor allem die
Stadt Wertingen und die Gemeinde Buttenwiesen sind.

Zukiinftige Siedlungs- und Gewerbeentwicklung

Der Nahverkehrsplan stiitzt sich bei der zukiinftigen Siedlungsentwicklung auf die Prog-
nosen des Bayerischen Landesamtes fir Statistik zur Einwohnerentwicklung.

Wie bereits in Kapitel 6.1 beschrieben, ist demnach im gesamten AVV-Gebiet ein Zuwachs
der Einwohnerentwicklung zu erwarten.

Besonders signifikante Zuwachse werden fiir die Stadt Augsburg erwartet. Vor diesem
Hintergrund wurde von der Stadtverwaltung ein Stadtentwicklungskonzept erarbeitet,
das die mittel- bis langfristige raumliche Entwicklung der Stadt perspektivisch aufzeigen
soll. Das Konzept wurde 2019 vom Stadtrat beschlossen und bildet ein zentrales Element
fur die Stadtentwicklung. Hinsichtlich der zukiinftigen Siedlungsentwicklung sind ver-
schiedene Flachen in der Stadt identifiziert worden, die Wohnbauflachenpotenziale fir
die Zukunft bieten. Betrachtet wurden dabei Flachen, welche mindestens Raum fir 100
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Wohneinheiten bilden. Die Wohnbauflachenpotenziale verteilen sich tGber die gesamte
Stadt, wobei insbesondere in den Stadtteilen Haunstetten, Universitatsviertel, Lechhau-
sen und Hammerschmiede Potenziale gesehen werden (s. Anlage 2).

Hinsichtlich der Gewerbeflachenentwicklung bestehen insbesondere in der Stadt Augs-
burg planungsrelevante Entwicklungen, wobei sich diese vor allem auf die Stadtteile
Haunstetten-Siebenbrunn sowie das Universitatsviertel, Lechhausen und Hammer-
schmiede konzentrieren (s. Anlage 1). Im Universitatsviertel befindet sich mit dem Inno-
vationspark derzeit ein gewerbliches GroRprojekt im Bau. Der Innovationspark soll fiir die
Stadt Augsburg einen der zentralen Gewerbeparks bilden und beherbergt aktuell bereits
etwa 2.000 Beschaftigte am Standort.

Im Umland der Stadt Augsburg werden insbesondere in der Stadt Gersthofen und Neusal$
Gewerbeflachenpotenziale ausgemacht bzw. derzeit geplant sowie in geringerem Aus-
mafR im Markt Meitingen und der Gemeinde Nordendorf.

Weitere Gewerbeflachen sind auch in den Stadten und Gemeinden der Landkreise des
AVV-Gebietes geplant bzw. in der Entwicklungs- und Vermarktungsphase. Die planerische
Bearbeitung der jeweiligen Anbindung mit passenden OPNV-Angeboten wird im Rahmen
der Umsetzungsplanung des Nahverkehrsplanes berticksichtigt in Abhdngigkeit von der in
der Aufsiedlungsphase bekannten Anzahl an Arbeitsplatzen und der Arbeitsplatzstruktur
(Arbeitsbeginn, Arbeitsende, Schichtzeiten und Anteil der Schichtdienste an der Gesamt-
arbeitsplatzzahl) und der sich daraus ergebenden Verkehrsbedarfe.

6.3 Entwicklung der Schiilerzahlen

Die Bildungseinrichtungen im AVV-Gebiet sind aufgegliedert nach den Schulformen in fol-
gender Abbildung 36 dargestellt:
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Abbildung 36: Schulstandorte

Im Stadtgebiet der Stadt Augsburg verteilen sich insgesamt 90 Schulen wie folgt auf die
einzelnen Schulformen: Es gibt 40 Grund- und Mittelschulen, 20 weiterfiihrende Bildungs-
einrichtungen, d.h. Gesamt-, Realschulen oder Gymnasien, sowie 30 Berufsschulen.

Der Landkreis Augsburg zahlt 55 Grund- und Mittelschulen, 13 weiterfihrende Schulen
und neun Berufsschulen. Diese Bildungseinrichtungen verteilen sich im gesamten Kreis-
gebiet auf insgesamt 34 Gemeinden. GréRere Schulzentren, in denen sich mehrere Schul-
formen konzentrieren, stellen die Gemeinden Bobingen, Gersthofen, Kénigsbrunn und
Neusall rund um die Stadt Augsburg sowie Schwabmiinchen im siidlichen Teil des Land-
kreises dar. GemaR Schulbedarfsplanung des Landkreises Augsburg wird die Zahl der in
diesem Gebiet lebenden Kinder im Grundschulalter bis 2030 um 32,4 Prozent steigen (Ba-
sisjahr: 2018) und auch fir die weiterfiihrenden Schulen ist ein Anstieg des Schiilerpoten-
zials um 23,1 Prozent im genannten Zeitraum prognostiziert. Entsprechende Prognosen
des Landkreises zur Entwicklung der Schiilerzahlen fiir die verschiedenen Schulformen
zeigen, dass die Grundschulen und weiterfiihrenden Bildungseinrichtungen steigende
Schiilerzahlen verzeichnen werden. Die Auslastung der berufsbildenden Einrichtungen
wird sich hingegen konstant bis leicht sinkend entwickeln.

In 21 Gemeinden im Landkreis Aichach-Friedberg befinden sich insgesamt 47 Bildungsein-
richtungen, zwei Drittel davon sind Grund- oder mittelstandige Schulen. Zudem zahlt der
Kreis acht weiterflihrende Schulen sowie sieben berufsbildende Einrichtungen. Knapp die
Halfte der Schulen verteilt sich auf die zentral im Landkreis liegenden Kreisstadte Aichach
und Friedberg. Ein weiteres Schulzentrum stellt mit sechs ortsansassigen

Seite 110



nbsw

Bildungseinrichtungen die im sidlichen Teil des Landkreises befindliche Markt Mering
dar.

Da der Landkreis Dillingen a.d.Donau nur zum Teil zum AVV-Gebiet gehort, liegen nur zehn
Schulen in diesem Betrachtungsraum. Die Bildungseinrichtungen verteilen sich auf die Ge-
meinden Wertingen (acht Schulen aller Schulformen), Pfaffenhofen a.d.Zusam sowie
Zusamaltheim (je eine Grundschule).

Im Rahmen der Datenabfrage wurden zudem sowohl alle 36 Schultrager als auch die tGber
300 Bildungseinrichtungen im AVV-Gebiet kontaktiert. Sie erhielten jeweils einen stan-
dardisierten Fragebogen, in dem unter anderem die Anzahl und Wohnorte der Fahrschi-
ler*innen abgefragt wurden. Auf Grundlage der Riickmeldungen wurde eine Schiilerver-
flechtungsmatrix erstellt. Fiir die verkehrliche Angebotsplanung stellt diese Verflech-
tungsmatrix aufgrund einer geringen Riickmeldequote von knapp 38 Prozent jedoch keine
belastbare Grundlage dar. Insgesamt haben 68 Bildungseinrichtungen eine konkrete Auf-
stellung der Wohnorte ihrer Fahrschiler*innen geliefert, was einem Anteil von ca. 20 Pro-
zent aller Schulen im Untersuchungsgebiet entspricht.
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7 Anforderungsprofil

® Das Anforderungsprofil konkretisiert die iibergeordneten Ziele des Nahverkehrs-
plans und Uberfiihrt sie in diskrete Qualitaitsmerkmale: Angebotsqualitdt, Verbin-
dungsqualitat und Bedienungsqualitat. Fir unterschiedliche Raumtypen werden an-
gepasste Mindeststandards definiert, die als untere Schwelle dienen und nach oben
hin flexibel ausgestaltet werden konnen. Grundlage hierfiir sind gesetzliche Vorga-
ben, libergeordnete Planwerke sowie der bisherige NVP 2015plus.

m Es werden folgende Mindestvorgaben fiir den Stadtverkehr Augsburg, meist abhan-
gig von Achsen, Verkehrsart, Verkehrstag und -zeit, gemacht: Bevélkerungsanteil im
Haltestellen-Einzugsbereich, maximale Reisezeit, maximale Anzahl Umsteigevor-
gange, Mindesttakte sowie Qualitatsstandards flr Haltestellen und Fahrzeuge.

B Die Mindestvorgaben im Regionalverkehr orientieren sich an den Leitlinien des Frei-
staats zur Nahverkehrsplanung sowie deren Grenz- und Richtwerte zuriickgegriffen.
Diese beriicksichtigen insbesondere die Einwohnerzahl eines Ortes und dessen Funk-
tion nach dem Zentrale-Orte-Modell. Die Qualitatsstandards basieren auf dem Nah-
verkehrsplan 2015plus.

m Der Verkehrsverbund wird weiterhin verbundweite Standards in Betrieb, Technik,
(Fahrgast-) Kommunikation, Vertrieb und Kundenbetreuung definieren, weiterentwi-
ckeln, aktualisieren und auf deren einheitliche Umsetzung hinwirken. Ziel ist ein ein-
heitliches, qualitativ hochwertiges OPNV-Angebot, das den Erwartungen der Fahr-
gaste gerecht wird.

Das Anforderungsprofil bildet die erste Konkretisierungsstufe, um die an den Nahver-
kehrsplan gestellte Zielsetzung der Mobilitidtswende fiir den OPNV als Rahmenplan zu de-
finieren und die Grundlage fiir die erforderlichen MalRnahmen zu schaffen. Das Anforde-
rungsprofil konkretisiert dabei die Zielsetzung zu einem verbindlichen Rahmen der kiinf-
tigen Ausgestaltung des OPNV. Dadurch wirkt das Anforderungsprofil als MaRstab fiir die
Beurteilung des gegenwirtigen OPNV-Angebotes (vgl. Kapitel 8) und als Grundlage fiir die
raumtypenspezifischen Leitziele (vgl. Kapitel 9) aus denen dann die Manahmen (vgl. Ka-
pitel 10) entwickelt werden.

Das Anforderungsprofil entwickelt aus dem abstrakten Ziel konkrete Merkmale fir die
Kategorien

= Angebotsqualitat (quantitativ)
= Verbindungsqualitat (quantitativ)
= Bedienungsqualitat (qualitativ)

Die Angebotsqualitit umfasst die Zugangsmoglichkeiten zum OPNV-System und wird
durch die fuRliufige Entfernung zu den Haltestellen des OPNV messbar.

Die Verbindungsqualitat beschreibt die Qualitdt des an den Zugangspunkten verfiigbaren
OPNV-Angebotes, da die HaltestellenerschlieBung allein nur eine eingeschriankte Aussa-
gekraft besitzt. Neben der Anzahl von an den Haltestellen angebotenen Fahrtenzahlen
wird die Verbindungsqualitat jedoch maRgeblich durch die Anzahl der erforderlichen Um-
stiege im OPNV-System und die erforderliche Reisezeit bis zum Ziel quantifizierbar.

Die Bedienungsqualitat definiert schlieBlich die dem Fahrgast angebotene Qualitat auf
seiner Reise. Neben der Fahrgastinformation und Kommunikation sind dies insbesondere
die Haltellen- und Fahrzeugausstattung und die Fachkunde sowie das Verhalten der Mit-
arbeitenden des OPNV-Systems. Dabei kommt der Barrierefreiheit eine Querschnittsfunk-
tion zu, die alle Merkmale der Bedienungsqualitat umfasst und daher im Nahverkehrsplan
in einem gesonderten Kapitel behandelt wird (vgl. Kapitel 13).
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7.1 Bedeutung fiir die zukiinftige Entwicklung des OPNV

Das Anforderungsprofil tGberfiihrt die an den Nahverkehrsplan gerichteten Ziele in dis-
krete Messgrofien. Diese sind Basis fiir die Definition der ,ausreichenden Verkehrsbedie-
nung”, die den verbindlichen Rahmen der kiinftigen OPNV-Ausgestaltung festlegt.

Das Anforderungsprofil fillt dabei die Vorgaben des Gesetzes fir den 6ffentlichen Perso-
nennahverkehr in Bayern (BayOPNVG) 1996 aus. Bereits darin werden die Ziele fiir den
OPNV und sein Vorrang durch einen allgemeinen Anforderungskatalog konkretisiert. Die
,Leitlinie der Nahverkehrsplanung in Bayern® 1998 fiillt den gesetzlichen Rahmen durch
formale Verfahrensvorgaben sowie in ihrem Anhangsteil niedergelegte Grenz- und Richt-
werte fiir die ausreichende Verkehrsbedienung aus. Mit der ,,OPNV-Strategie fiir den Frei-
staat Bayern” hat das Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr im Jahr 2022 ein
Leitbild fiir den OPNV entwickelt mit dem Ziel, den OPNV in Bayern zukunftsfihig zu ge-
stalten. In sechs strategischen Handlungsfeldern werden darin die konkreten Ziele

= der Verdoppelung der Fahrgastzahlen bis 2030 gegeniiber 2019 sowie
= der Beitrag des OPNV zur Erreichung der Klimaschutzziele tiber den Indikator der
CO2-Einsparung

zu Teilstrategien verdichtet, die gegenwartig (Stand Sommer 2025) unter anderem in ei-
ner Fortschreibung der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung aufgegriffen werden, die sich im
Status der Anhorungsphase befindet.

Im Planungsraum sehen sich die Aufgabentrager mit diesen neuen Anforderungen an die
zukiinftige OPNV-Entwicklung konfrontiert, die sich auch in weiteren bereits beschlosse-
nen oder in Aufstellung befindlichen regionalen oder lokalen Planwerken niederschlagen
(vgl. Kapitel 1.6.4). In einem hochkommunikativen Planungsprozess mit verschiedenen,
wahrend der gesamten Aufstellungsphase teils regelmalig tagenden Unterarbeitsgrup-
pen wurden die Erkenntnisse aus diesen Planen bzw. Planungsprozessen sowohl aus der
Region als auch der Stadt Augsburg im Aufstellungsprozess des Nahverkehrsplans berick-
sichtigt und in das Anforderungsprofil eingeflossen. Gleichwohl wurde dabei stets der
Nahverkehrsplan 2015plus als Basis der vorliegenden Fortschreibung herangezogen.

Das Anforderungsprofil umfasst:

=  Angebotsqualitat
o die ErschlieRung anhand von Haltestelleneinzugsbereichen
= Verbindungsqualitat
o Erreichbarkeit anhand von Reisezeiten
o Anzahl maximal tolerierter Umsteigevorgange
o Mindestbedienhaufigkeit (Bedienzeitrdume, Verkehrszeiten und Taktvor-
gaben)
= Bedienungsqualitat
o Mindestanforderungen an Haltestellen, Fahrzeugstandards und Informa-
tion
Der Nahverkehrsplan differenziert aufgrund der unterschiedlichen Raum- und Verkehrs-
struktur zwischen einem Anforderungsprofil fiir die Stadt Augsburg sowie einem Anfor-
derungsprofil fir die Landkreise und legt diese als Mindeststandards fest. Die Merkmale
und ihre Kriterien entspringen jedoch einem gemeinsamen Planungsprozess, in dem die
Merkmalsfindung, die Auswahl der Kriterien und die Festlegung von Grenzwerten aufei-
nander abgestimmt erfolgten. Hierdurch kann den Besonderheiten der Teilrdume ange-
messen Rechnung getragen werden bei gleichzeitiger Wahrung der Einheitlichkeit der
Verkehrsverbundregion.

Damit die Fahrgaste zu Ublichen Zeiten ihre Zielorte erreichen kénnen, sind flachende-
ckende an die Raumstruktur angepasste Mindeststandards zu entwickeln. Hierbei soll sich
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der gesamte OPNV am Bayerntakt auf der Schiene orientieren. Der Bayerntakt definiert
folgende Mindestbedienzeitraume: Montag bis Freitag eine stiindliche Bedienung von 5-
23 Uhr, Samstag ab 6 Uhr und an Sonn- und Feiertagen ab 7 Uhr. Ein weiteres Ziel ist es,
die Nutzerfreundlichkeit weiter zu erhéhen, indem konsequent auf einen leicht zu mer-
kenden Takt gesetzt wird. Das bedeutet in diesem Kontext, dass die Ankunft und Abfahrts-
zeiten ,,immer zur gleichen Minute” (OPNV-Strategie 2030, StMB 2022) stattfinden.®

Durch die Einfihrung von Bedienstandards im gesamten AVV-Gebiet kann ein einheitli-
ches und zuverldssiges Angebot erbracht werden. Das Ziel ist es, ein flaichendeckendes
Angebot zu schaffen, welches nicht nur eine hohere Taktung, sondern auch ein Angebots-
zuwachs enthalt. Hierzu wird im AVV-Gebiet ein Mindeststandard vorgegeben, welcher
auf der OPNV-Strategie des Freistaates Bayern basiert. Der Mindestbedienstandard defi-
niert das Mindestangebot der Bedienzeiten und Taktungen. Ebenso sind die Anforde-
rungsprofile jedoch ,,nach oben hin flexibel“ und kénnen lberschritten werden.

Das vorliegende Anforderungsprofil versteht sich als verbindlicher Rahmen der kiinftigen
Ausgestaltung des OPNV. Der OPNV im Verkehrsverbundgebiet erreicht die darin ge-
troffenen Vorgaben, wenn die MaBnahmen umgesetzt sind und hierdurch das Zielnetz
entsteht. Dabei sind die MaBnahmen etappierbar und hierarchisierbar. Der Nahverkehrs-
plan bietet hierflir eine dauerhafte und lber den Aufstellungszeitraum hinausreichende
Entscheidungshilfe, in dem er bei den Regionalverkehren mit dem Effizienzansatz (er-
schlossene Einwohner*innen je Busumlaufstunde) und im Stadtgebiet durch das Effizienz-
kriterium (zusatzliche Personenkilometer/zusitzliche Servicekilometer) eine Einordnung
von MaRnahmen anhand des Kosten-Nutzen-Effektes ermdglicht, so dass in Abhangigkeit
von den bereitgestellten Finanzmitteln eine nutzenbasierte Auswahl von MalBnahmen
vorgenommen werden kann.

7.2 Bedienstandards Stadtverkehr Augsburg

Die Bedienstandards fiir den Stadtverkehr Augsburg umfassen Angebots-, Verbindungs-
und Bedienungsqualitdt. Weitere Konkretisierungen der im Nahverkehrsplan definierten
Standards sind Uber die Direktvergabe (Betrauungsakt) der Verkehrsleistung an die swa
moglich.

7.2.1 ErschlieBung Stadtverkehr Augsburg

Um die Standards fiir die fuBliufige Erreichbarkeit der Haltstellen des OPNV festzulegen,
wird fur den Stadtverkehr in Augsburg, in Anlehnung an die Leitlinie zur Nahverkehrspla-
nung in Bayern, die maximale Lange der FuBwege folgendermaRen in Tabelle 35 definiert:

8 https://www.stmb.bayern.de/assets/stmi/med/aktuell/stmb_o%CC%88pnv-strategie_bayern_endbericht-2022-12-07-
rz-bf.pdf

Seite 114


https://www.stmb.bayern.de/assets/stmi/med/aktuell/stmb_o%CC%88pnv-strategie_bayern_endbericht-2022-12-07-rz-bf.pdf
https://www.stmb.bayern.de/assets/stmi/med/aktuell/stmb_o%CC%88pnv-strategie_bayern_endbericht-2022-12-07-rz-bf.pdf

nbsw

nahverkehrsberatung

Tabelle 35: Einzugsbereich (Luftlinienentfernung) zur nidchsten OPNV-Haltestelle

Gebiete mit... Bus StraBRenbahn SPNV
zentraler stadtischer Funktion 300m 400m 600m
dichter und mittlerer Bebau- 400m 500m 600m
ung

lockerer Bebauung 600m 800m 1.000m

Begriindete Ausnahmen sind zuldssig.

Mindestens 80% der Einwohner der Teilfliche sollen vom Einzugsbereich der Haltestellen er-
schlossen sein.

Um zu definieren, welche Gebiete zentrale stadtische Funktionen Gibernehmen, wird auf
das Zentrenkonzept der Stadt Augsburg zurtickgegriffen, welches auf der Karte in Abbil-
dung 37 dargestellt ist.

Zentrenkonzept 2016
BLV, Firnhaberau Zentrenkategorie
D Innenstadt
D Stadtteilzentrum
NVZ Barenkeller, NVZ Hammerschmledeg
u D Nahversorgungszentrum
pC Oberh mumen Nord BLY,Lechhausen West B s -
ereich lokaler Versorgungsfunktion
SZ Kriegshaber SZ Oberhausen 7 7 gung:
E 7 SZ Lechhausen
NVZ Centerville Innenstadt
SZ Pfersee
=3 W Textivert’)
SZ Spickel-Herrenbach ' 57 Hochzoll
3] e
NVZ Antonsviertel
V Hochz i1
NVZ Hochfeld BL oc/uoll Siid
2
SZ Goggingen
=)
i NVZ Hochzoll Siid
=3
NVZ Universitatsviertel
BLV Bergheim
; BLV Inningen
4 7, NVZ Haunstetten Nord
Y
SZ Haunstetten
0 1000 2000 3000
B W eter N
cimad.
/ CIMA Beratung + Management GmbH

Daten: eigene Erhebung; Stand: Mai 2016

NVZ Haunstetten Siid Karte: (c) Stadt Augsburg, Geodatenamt 2016

Abbildung 37: Zentrenkonzept der Stadt Augsburg

Quelle: Stadt Augsburg, Referat fiir Wirtschaft und Finanzen, Wirtschaftsférderung
(Hrsg.): Einzelhandelsentwicklungskonzept der Stadt Augsburg, Fortschreibung 2016. Be-
arbeitung durch cima Beratung + Management GmbH, Augsburg, Dezember 2016, S. 55.

7.2.2 Erreichbarkeit in der Stadt Augsburg

Die Verbindungsqualitat wird durch die Merkmale der Reisezeit, Umsteigehdufigkeit und
Bedienungshaufigkeit definiert.
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7.2.2.1Reisezeit Stadtverkehr Augsburg

Im Stadtverkehr Augsburg wird eine maximale Reisezeit (Beférderungszeit plus Zugangs-
zeit zur Haltestelle) zum Erreichen des Stadtzentrums (Kénigsplatzumfeld) von 45 Minu-
ten gefordert.?

7.2.2.2 Maximale Umsteigevorgidnge im Stadtverkehr Augsburg

Der Nahverkehrsplan 2015plus geht in der Regel von maximal einem Umstieg zum Stadt-
zentrum aus, dies soll beibehalten werden.!0

7.2.2.3 Mindestbedienhaufigkeit im Stadtverkehr Augsburg

Die Mindestbedienzeit fiir die OPNV-Angebote in der Stadt Augsburg ist von 5 Uhr bis 24
Uhr zuziglich der Nachtbuslinien.

Die Mindestbedienstandards unterscheidet zwischen StraRenbahnachsen und Stadtbusli-
nien. Fir die Strafenbahn gelten die in Abbildung 38 dargestellten Mindestbedienstan-
dards.

Mindest-Bedienstandard der StraBenbahnachsen

Montag - Freitag*
Bedienzeiten ,SVZ , HVZ ,SVZ
5 bis 6 Uhr | 6 bis 19 Uhr | 19 bis 24 Uhr
Takt (in Min.)** 15 7,5 15

Abbildung 38: Mindestbedienstandard der Strafsenbahnachsen
Hinweise:

HVZ: Hauptverkehrszeit
SVZ: Schwachverkehrszeit
* in den bayerischen Schulferien kann von den vorgegebenen Angaben abgewichen werden, an

Samstagen, Sonn- und Feiertagen kann von den vorgegebenen Angaben abgewichen werden, an
Samstagen wird der Takt auf eine 10-/20-er Taktfamilie umgestellt

** auf AuRenasten (in der Region) kann von den vorgegebenen Angaben abgewichen werden

Die Stadtbuslinien differenziert der vorliegende NVP in Verbindungs- und ErschlieRungs-
linien. Ihre Mindestbedienungshaufigkeit in der HVZ (Montag bis Freitag an Schultagen)
wird in den jeweiligen Liniensteckbriefen definiert. Die HVZ der Stadtbuslinien ist ange-
lehnt an die Bedienzeiten der Strallenbahn, weist aber leichte Abweichungen je nach
Funktion und Bediengebiet auf.

Verbindungslinien des OPNV (Linien mit tibergeordneter Bedeutung)

= sind Stadtbuslinien mit vorwiegender Verbindungsfunktion zwischen Stadtteil-
zentren und innerstadtischen Knotenpunkten
= verkehren in der HVZ mindestens im 15-Min.-Takt

ErschlieRungslinien des OPNV

9 Ubernahme des Standards aus dem NVP 2015plus

10 )pernahme des Standards aus dem NVP 2015plus
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Sind Stadtbuslinien mit vorwiegender ErschlieBungsfunktion, vorrangig fir die
FeinerschlieBung innerhalb der jeweiligen Stadtteile sowie als Verbindung zwi-
schen Wohngebieten und Stadtteilzentrum

Keine allgemeine Taktvorgabe

Analog zu den Mindestbedienstandards auf den StraBenbahnachsen gilt auch fiir die
Stadtbuslinien:

in den bayerischen Schulferien kann von den vorgegebenen Angaben abgewichen
werden,

an Samstagen, Sonn- und Feiertagen kann von den vorgegebenen Angaben ab-
gewichen werden,

an Samstagen wird der Takt auf eine 10-/20-er Taktfamilie umgestellt.

Die Linien-OPNV-Angebote in der Stadt werden durch flexible Bedienformen sowie
Nachtverkehrslinien und den AVV-Regionalbus erganzt.

7.2.3 Bedienungsqualitat Stadtverkehr Augsburg

Die Qualitatsstandards fiur den Stadtverkehr Augsburg basieren auf den Qualitdtsstan-
dards des NVP 2015plus. Die (lbernommenen Kriterien sind wie folgt gekennzeichnet
[NVP 2015].

Qualitdtsstandards der Haltestellen

Sitzgelegenheit und Wetterschutz an allen StralRenbahn- und wichtigen Bushalte-
stellen (£ Bushaltestelle mit mehr als 100 Einsteigern pro Tag) [NVP 2015]
Optische und akustische dynamische Echtzeitinformation an allen StraRenbahn-
und wichtigen Bushaltestellen (£ Bushaltestelle mit mehr als 500 Einsteigern pro
Tag) [NVP 2015]

Zuwege zu Haltestellen sind gesichert, barrierefrei, einsehbar und beleuchtet zu
gestalten — das wird vom StralRenbaulasttrager sichergestellt [NVP 2015]
Sukzessiver barrierefreier Ausbau der Stralenbahnhaltestellen im Bestand (Voll-
zug des PBefG) [NVP 2015]

Die Reinigung der Haltestellen libernimmt das Verkehrsunternehmen [NVP 2015]
Barrierefreier Ausbau der neuen Straenbahnhaltestellen nach DIN EN 18030,
auch fur Bushaltestellen geltend [NVP 2015]

Sukzessiver barrierefreier Ausbau der Bushaltestelle dort, wo die Haltestellen auf
Dauer Bestand haben (Vollzug des PBefG; Umsetzung im Rahmen der finanziellen
Moglichkeiten) [NVP 2015plus]

Abfallbehalter [NVP 2015]

Qualitdtsstandards der Fahrzeuge

Barrierefreiheit

Busse: Flotte vollstandig barrierefrei/behindertengerecht (niederflurig, Hublift
oder Rampe) [NVP 2015]

StraBenbahnen: Flotte vollstandig niederflurig/barrierefrei/behindertengerecht
[NVP 2015]

Fahrzeuganschaffung

Busneubeschaffungen unter Einhaltung des SaubFahrzeugBeschG
Busneuanschaffungen nach Richtlinie 2001/85/EG [NVP 2015]

Akustische und optische Bordinformationssysteme in allen Fahrzeugen [NVP
2015]

Gewahrleistung der Fahrzeugsauberkeit in ausreichendem Mals [NVP 2015]

Seite 117



nbsw

Anschlusssicherung

An relevanten Verknipfungspunkten ist die Anschlusssicherung zu bericksichti-
gen. Hierbei sind insbesondere die folgenden Kriterien einzuhalten [NVP 2015]:

o Bei Linien mit geringer Fahrtenzahl soll auf den Anschluss gewartet wer-
den (sofern dadurch nicht Fahrzeugumlauf oder Folgeanschliisse gefahr-
det werden)

o Die letzte Umsteigebeziehung des Tages muss sichergestellt werden

Fahrplanstabilitdt

GemaiR BayOPNVG ist dem 6ffentlichen Personennahverkehr bei Ausbau und Fi-
nanzierung Vorrang vor dem motorisierten Individualverkehr zu gewdhren, so-
weit dies zur Ordnung der nahverkehrlichen Verbindungen beitrdagt und dem
Grundsatz der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit entspricht bei entsprechender
Nachfrage

Gewahrleistung von Zuverlassigkeit und Plinktlichkeit durch entsprechende tech-
nische Ausstattung / Beeinflussung von Lichtsignalanlagen

Betreiben einer eigenen, rechnergestiitzten Betriebsleitstelle mit systemiber-
greifender Verkntpfung (Regionalbus/SPNV) als ITCS

Jederzeitige Kommunikation zwischen Fahrpersonal und Disponenten in der Be-
triebsleitstelle

Mitarbeiter*innen (an Stellen mit Kundenkontakt) erfiillen [NVP 2015]

Deutsche Sprachkenntnisse

Tarif- und Fahrplanauskiinfte

Ortskenntnis (wichtige Einrichtungen und touristische Ziele)
Ordentliches und einheitliches Erscheinungsbild
Kundenfreundliches, serviceorientiertes Verhalten

Service, Kommunikation und Beschwerdemanagement

Stationdres Kundencenter, Vertriebsstellen

Institutionalisiertes Beschwerdemanagement

Fundbiiro

Institutionalisiertes Erstattungsverfahren

Servicetelefon mit vereinheitlichter Servicenummer
Umfangreiches Angebot im Internet (incl. App)

Kommunikation Fahrpersonal in Richtung Fahrgasteim Fahrzeug
Information zu Fahrtverbindungen und Tarifen

o Umfassend, leicht zugdnglich, gut wahrnehmbar sowie verbundeinheit-
lich

o Fahrgastinformation in Echtzeit

o Erstellung, Pflege und kundenorientierte Weiterentwicklung eines Inter-
netauftrittes incl. elektronischer Fahrplanauskunft (EFA)

o Haltestellenaushang von Fahrplan, Tarifinformation, Liniennetzplan und
Umgebungsplan

o Dynamische Echtzeit-Information an allen StraBenbahn- und wichtigen
Bushaltestellen

o Akustische und optische Bordinformationssysteme in allen Fahrzeugen

o Aushang von Liniennetzplan und Linienband mit Haltestellennamen in
den Fahrzeugen (insofern durch Displays nicht gegeben)

Vertrieb

o Verbundeinheitlicher, flichendeckender Vertrieb, so dass Kunden der
einfache Erwerb der Tickets moglich ist

o Verkaufsstellen mit Beratungsfunktion
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o Vertriebliche Flexibilitat durch Vertriebstechnik und Vertriebswege
Sicherheit

Das Sicherheitskonzept soll aus Komponenten der aktiven elektronischen und der
persénlichen Uberwachung sowie dem Aspekt der subjektiven Sicherheit beste-
hen [NVP 2015]

Notruffunktion an den Fahrscheinautomaten

Ausreichende Beleuchtung der Haltestellenbereiche [NVP 2015]

Meidung optisch abgetrennter Aufenthaltsraume, Herstellung von Transparenz
[NVP 2015]

Gute Ein- / Ausstiegsmoglichkeiten [NVP 2015]

Kontaktmoglichkeiten zum Fahrpersonal [NVP 2015]

Umweltstandards

Larm: Bei Neufahrzeugen max. 77 dB (A) bei einer Motorleistung >150 kw (bzw.
max. 75 dB A) bei einer Motorleistung <150 kw) [NVP 2015]
Larmarme Reifen [NVP 2015]
Abgase
o Fahrerschulung zu energieeffizienter Fahrweise [NVP 2015]
o Betriebliches Umweltmanagement [NVP 2015]

Zuséatzlich gelten die verbundweiten Qualitatsstandards (siehe Kapitel 7.4)

7.3 Bedienungsstandards im Regionalverkehr

Die Bedienstandards im Regionalverkehr umfassen Angebots-, Verbindungs- und Bedie-
nungsqualitat. Weitere Konkretisierungen der im Nahverkehrsplan definierten Standards
sind in der Umsetzungsplanung moglich und fir die Vorbereitung und bei Durchfiihrung
der Vorabbekanntmachungen und den sich daran anschlieBenden wettbewerblichen
Vergabeverfahren um die Verkehrsleistungserbringung mittels Offentlichem Dienstleis-
tungsauftrag erforderlich.

7.3.1 ErschlieBung im Regionalverkehr

Um eine ausreichende ErschlieBung auch im landlichen Raum zu gewahrleisten, definiert
der Gesetzgeber Richt- und Grenzwerte fiir Einzugsradien der Haltestellen. Hierbei defi-
niert die rdumliche Beschaffenheiten die GréRe der Einzugsradien. Topographische Gege-
benheiten wie zum Beispiel groRe Steigungen, indirekte Wege oder Querung von Barrie-
ren wir StraRen, Bahnschienen und Gewassern, welche eine gute Erreichbarkeit der Hal-
testelle verhindern, werden dabei vorerst nicht bericksichtigt. Solche Schwachstellen
werden gesondert identifiziert und analysiert.

Die Leitlinien des Freistaates Bayern zur Nahverkehrsplanung definieren die maximal zu-
lassigen Luftlinienradien von Wohngebieten und andere relevante Nutzungen um eine
Haltestelle. Die maximalen Einzugsradien sind abhangig von der Raumstruktur wie folgt
definiert (siehe Abbildung 39):

Seite 119



nbsw

Indikator Grenzwert Richtwert
Einzugsbereiche von Haltestellen (m Luftlinie)
Bus/Strab™ |S-, U-, Bus/Strab | S-, U-,
Eisenbahn Eisenbahn
Ober-/Mittelzentrum
Kernbereich 400 600 300 600
Gebiete mit hoher Nutzungsdichte 500 800 400 600
Gebiete mit niedriger Nutzungsdichte 800 1200 600 1000
Unter-/Kleinzentrum
zentraler Bereich 500 800 400 600
Ubriges Gebiet 800 1200 600 1000
Verkehrsachsen 800 1200 600 1000
sonstige Riaume
zentraler Bereich 600 1000 400 800
ldndlicher Raum 1000 1800 800 1500
raumliche Erschlieung aller Teilflichen ab
ErschlieBung 500 Einwohner 200 Einwohner
Mindestens 80% der Einwohner (oder ein entsprechen-
der Teil der Einpendler, bzw. vergleichbarer verkehrser-
zeugender Einrichtungen) der Teilflachen sollen im Ein-
zugsbereich von Haltestellen (s.o0.) liegen.

Abbildung 39: Einzugsradien aus der Leitlinie zur Erstellung von NVPs in Bayern

Folgende zu begriindende Ausnahmefalle konnen dabei dazu fihren, dass ein Ort bzw.
eine Haltestelle nicht angefahren wird:

= Siedlungsflachen mit einer sehr geringen baulichen Dichte oder einer eher gerin-
gen SiedlungsgroRe bzw. Orte mit einem sehr geringen Potenzial fir den OPNV
bzw. einer zu geringen Wirtschaftlichkeit.

= Gewerbe- und Industrieflachen, welche nicht befahren werden kénnen oder ein
zu geringes Potenzial aufweisen.

= Gebiete, die aufgrund ihrer 6rtlichen Gegebenheiten nicht befahrbar sind.

Eine Siedlung mit einer Einwohnerzahl von mehr als 200 sollte gemaR den Leitlinien mog-
lichst durch den OPNV erschlossen werden. Dabei macht die Leitlinie keine Aussage (iber
die Haufigkeit der Bedienung. Die Zeiten der Bedienung sind wiederum abhangig von der
vorhanden Raumstruktur und dem Potenzial.

Besondere Regelungen fiir Neubaugebiete:

Zur Forderung und Anschlusssicherheit von Neubaugebieten (Wohn- und Gewerbegebie-
ten), soll die benétigte Infrastruktur fir den OPNV geschaffen werden. Bei Bedarf soll bei
der StralRenplanung einen ausreichenden Anbindung- und Wendemadglichkeiten erstellt
werden.

7.3.2 Erreichbarkeit in der Region

Die Verbindungsqualitdt wird durch die Merkmale der Beforderungszeiten, Umsteigehau-
figkeit und Bedienungshaufigkeit definiert.
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7.3.2.1Beforderungszeiten im Regionalverkehr

Die Leitlinie fir Nahverkehrspldne in Bayern definiert die Reisezeiten wie in Abbildung 40.
So sollen alle Orte mit mehr als 200 Einwohner*innen angebunden und bedient werden.
Die Leitlinie ist als Mindestangebot zu verstehen. Ein besseres Angebot sollte angestrebt
werden.

Indikator Grenzwert Richtwert
Erreichbarkeit Anbindung aller Teilflachen ab
iibergeordneter Orte 500 Einwohner 200 Einwohner
Nachbarschaftsbereich Bei mehr als 5 Stralkenkm | Bei mehr als 3-5 Stra-
Entfernung vom Zentrum Renkm Entfernung vom
der Gemeinde: Zentrum der Gemeinde:

Anbindung der Teilflachen | Anbindung der Teilflachen
durch den OPNV in maxi- | durch den OPNV in maxi-

mal 40 Min. Reisezeit. mal 30 Min. Reisezeit.
Dort in mindestens 80% Dort in mindestens 100%
Anschluss an Unter-, Mit- | Anschluss an Unter-, Mit-
tel,- und/oder Oberzent- tel,- und/oder Oberzent-
rum. Der Anschluss ist rum. Der Anschluss ist

dann gegeben, wenn Wei- |dann gegeben, wenn Wei-
terfahrt innerhalb von 15 terfahrt innerhalb von 10

Minuten maglich ist. Minuten mdglich ist
Zentrale Orte OPNV-Anbindung der Teil- | OPNV-Anbindung der Teil-
flachen an flachen an

+ Unterzentrum in 50 Min |« Unterzentrum in 40 Min.

« Mittel-/Oberzentrum e Mittel-/Oberzentrum
in 90 Min. in 60 Min.

Die Erreichbarkeit ist nur dann gegeben, wenn Hin- und
Ruckfahrt sowohl innerhalb eines Halbtages- als auch
eines Tageszeitraumes gewahrleistet sind.

Abbildung 40: Genz- und Richtwerte — Erreichbarkeit (ibergeordneter Orte

Die Beférderungszeit im OPNV umfasst die gesamte Zeit, die ein Fahrgast benétigt, um
von einem Startpunkt zu einem Zielpunkt zu gelangen. Dazu gehoren:

= Reine Fahrzeit: Die Zeit, in der das Verkehrsmittel tatsachlich unterwegs ist.

= Haltezeiten: Die Zeit, die an Haltestellen verbracht wird, um Fahrgaste ein- und
aussteigen zu lassen.

= Behinderungszeiten: Verzégerungen durch externe Faktoren wie Verkehrsstérun-
gen.

= Wartezeiten: Zeit, die an Haltestellen oder Umsteigepunkten verbracht wird, be-
vor die Fahrt fortgesetzt werden kann.

Diese Komponenten zusammen bestimmen die Gesamtdauer der Reise im OPNV und sind
wichtige Qualitatsmerkmale fiir die Bewertung der Effizienz und Zuverlassigkeit des 6f-
fentlichen Verkehrsnetzes.

7.3.2.2 Maximale Umsteigevorgange im Regionalverkehr
Jede Fahrt im 6ffentlichen Nahverkehr (OPNV) sollte so direkt wie méglich erfolgen. Den-

noch lassen sich Umsteigevorgdange aus betrieblichen und erschlieungstechnischen
Griinden nicht immer vermeiden. Beispielsweise erfiillen viele Busverbindungen eine
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Zubringerfunktion zu hoherwertigen Verkehrsmitteln wie dem SPNV. Die Leitlinien defi-
nieren hierfir klare Vorgaben, um den OPNV so attraktiv und effizient wie méglich zu ge-
stalten (siehe Abbildung 41).

Maximale Zahl notwendiger Umsteigevorgadnge:
Vom Teilort zum
Mittel- oder Unterzentrum / Kleinzentrum / Oberzentrum: max. 1 Umstieg

Weiterer Umstiege sind nur bei Systemwechsel (Zug/Bus) maglich, wenn sich dadurch insgesamt

ein hiherer Komfort und schnellere Reisezeiten ergeben.

Begriindete Ausnahmen sind mdaglich.

Abbildung 41: Maximale Anzahl notwendiger Umsteigevorgdnge nach der Leitlinie fiir
NVPs

7.3.2.3 Mindestbedienhdufigkeiten im Regionalverkehr

Die Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern legt Mindestanforderungen fiir die Bedie-
nungshaufigkeit von Orten fest, die auf der Einwohnerzahl basieren und als Anzahl der
Fahrtenpaare an Werktagen fiir die Hauptverkehrszeit (HVZ), Nebenverkehrszeit (NVZ)
und Schwachverkehrszeit (SVZ) definiert werden. Diese Anforderungen variieren je nach
raumlichen Gegebenheiten und Faktoren wie baulicher Dichte und Attraktivitat. Da dieser
Ansatz jedoch die Funktion eines Ortes, die Angebotsstruktur und die richtungsbezogene
Nachfrage sowie eine prazise Definition der Verkehrstage nicht bericksichtigt, wird im
Nahverkehrsplan ein differenzierteres Modell angewendet.

Der 6ffentliche Personennahverkehr (OPNV) kann aus wirtschaftlichen Griinden nicht alle
Mobilitatsbediirfnisse gleichméaRig abdecken. Besonders im Ausbildungs- und Berufsver-
kehr, wo regelméaRige Wege zu festen Zeiten und eine gebiindelte Nachfrage bestehen —
insbesondere im Schiilerverkehr — kann ein effizientes und attraktives Angebot bereitge-
stellt werden. Im Gegensatz dazu sind die Bedtrfnisse im Versorgungs- und Freizeitver-
kehr raumlich und zeitlich sehr unterschiedlich, weshalb eine flaichendeckende und jeder-
zeit verfligbare Versorgung nicht immer realisierbar ist, jedoch angestrebt wird. Um den-
noch weitergehende Mobilitdtsbedirfnisse im Bereich Freizeit und Versorgung zu berick-
sichtigen, findet eine Fokussierung auf die wichtigsten Potenziale statt. Hierbei wird ein
Potenzialansatz verfolgt, bei dem die erschlossenen Einwohner*innen und das damit ver-
bundene Fahrgastpotenzial ermittelt werden. Auf dieser Basis erfolgt die Unterscheidung
zwischen sehr starken und starken Achsen.

Fiir diese Achsen sowie den Umland-Verkehr werden einheitliche Bedienh&ufigkeiten
festgelegt, die in Abbildung 42 dargestellt sind. Die raumliche Verortung der Achsen er-
folgt in Kapitel 10. Die Bedienzeiten und Taktungen der Linien stellen ein Mindestangebot
dar. Dabei soll vor allem der landliche Raum von einer Angebotsverbesserung profitieren.
Die Standards des vorliegenden Nahverkehrsplanes tragen dafiir Sorge, dass flaichende-
ckend ein Mindestangebot fiir das gesamte Verbundgebiete vorgehalten wird.

In einigen landlichen Gebieten sind enge Takte mit dem Linien-OPNV verkehrlich und wirt-
schaftlich nicht zielfiihrend (vgl. Effizienzansatz). Hier kann ein bedarfsorientierter
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Flachenverkehr eingesetzt werden, der ein flexibles Angebot nach Bedarf bereitstellt. Im
AVV-Gebiet handelt es sich bei diesem On-Demand-Verkehr um den , AktiVVo“. Mit die-
sem flachendeckenden On-Demand Angebot kénnen die Fahrgaste flexibel nach vorheri-
ger Buchung an die nichste vom Linien-OPNV oder SPNV regelméRig frequentierte Halte-
stelle oder die nahegelegenste Haltestelle im Ziel- bzw. Umsteigegebiet gelangen.

= Mindestbedienzeiten des OPNV im Verbundgebiet:
o Montag bis Freitag: 5 Uhr bis 24 Uhr
o Samstag: 5 Uhr bis 24 Uhr
o Sonn- und Feiertags: 7 Uhr bis 22 Uhr

Die Mindestbedienstandards unterscheiden zwischen sehr starken Achsen / starken Ach-
sen und Umland, wobei mindestens ein 60-min-Takt angeboten wird (siehe Abbildung 42).

Vor der Umsetzung des Achsenkonzeptes im jeweiligen Gebiet erfolgt im Zuge der Aus-
schreibungen der AVV-Regionalbusverkehre eine erneute Beurteilung der Verkehrspla-
nung hinsichtlich der Umsetzung der Betriebszeiten und Taktungen sowie des konkreten
Angebotes auf allen Linien.

Sehr starke-Achse Bedienstandard nach Verkehrszeiten

Uhrzeit 1 2 3 4 5 6 7 8 9| 10| 11| 12| 13| 14| 15| 16| 17| 18| 19| 20| 21| 22| 23| 24
Mo-Fr = = & = 30-Minuten Takt 60-Minuten Takt 30-Minuten Takt On-Demand

Sa - - - - On-Demand 60-Minuten Takt On-Demand

Sonn- und Feiertage - - - - - - 60-Minuten Takt On-Demand

Starke-Achse Bedienstandard nach Verkehrszeiten

Uhrzeit 1 2 3 4 5 6 7 8 9| 10| 11| 12| 13| 14| 15| 16| 17| 18 19| 20| 21| 22| 23| 24
Mo-Fr E b 5 & 60-Minuten Takt 0On-Demand

Sa - = - = On-Demand

Sonn- und Feiertage - - - - - - On-Demand

{Umland Bedienstandard nach Verkehrszeiten

Uhrzeit 1 2 3 4 5 6 7 8 9| 10| 11| 12| 13| 14| 15| 16| 17| 18| 19 20| 21| 22| 23| 24
Mo-Fr - - - - Schulverkehr kehr On-Demand

Sa - - - - On-Demand

Sonn- und Feiertage - - - - - - On-Demand

Abbildung 42: Mindestbedienstandard im Regionalverkehr

Das Achsenkonzept und die mit ihm verbundenen Mindestbedienstandards beschreiben
die ausreichende Verkehrsbedienung in den Landkreisen des Verbundgebietes. Ihre An-
wendung erfolgt dabei im jeweiligen regionalen und auch kleinrdumigen Kontext. So
rechtfertigt beispielsweise die hohere Bevolkerungsdichte in den Mittelzentren, Konigs-
brunn und Friedberg, und die dortige stadtische Struktur zusammen mit dem StraRRen-
bahnanschluss nach Augsburg eine vergleichsweise dichtere Taktung.

7.3.3 Bedienungsqualitat im Regionalverkehr

Die Qualitatsstandards fir den Regionalverkehr basieren auf den Qualitatsstandards des
NVP 2015plus sowie den aktuell vom AVV in den Vorabbekanntmachungen zu wettbe-
werblichen Vergabeverfahren um Offentliche Dienstleistungsauftriage fiir Verkehrsleis-
tungen um Linienblndel eingefiihrte Regelungen:

Qualitétsstandards der Haltestellen

= Haltestellenmasten und -schilder gem. AVV-Standards
= Aktuelle Aushangfahrplane gemall AVV-Designvorgaben und integrierten
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Informationsstandards des AVV
=  Weitergehende Standards fiir die Haltestellenausstattung gemaf Kap. 7.7.

Fahrzeugstandards

=  Fahrzeugaulien- und -innengestaltung gemal} AVV-Design-Vorgaben
=  AuRen- und Innenzielanzeigen gemalk AVV-Vorgaben

=  Anbindung an das AVV-ITCS-System (Ist-Daten-Lieferung)

= Aktive, automatische Anschlusssicherung

=  Weitergehende Standards gem. Kap. 7.7.

Es gelten die verbundweiten Qualitatsstandards (vgl. Kap.7.4).

7.4 Verbundweite Qualitatsstandards

Fiur die Weiterentwicklung des Nahverkehrsplans im Verbundgebiet bleiben einheitliche
Qualitatsstandards ein zentrales Ziel. Einheitliche Vorgaben zu Standards, Prozessen und
technischen Schnittstellen tragen dazu bei, die Angebote der verschiedenen Verkehrsun-
ternehmen und in den verschiedenen Verkehrsgebieten noch besser zu verkniipfen und
den Fahrgasten ein durchgangig attraktives, leicht verstandliches und einfach nutzbares
System anzubieten.

Der Verkehrsverbund wird daher weiterhin laufend verbundweite Standards definieren,
weiterentwickeln, aktualisieren und auf deren einheitliche Umsetzung hinwirken. Dies be-
trifft sowohl betriebliche und technische Abldufe als auch Anforderungen an die Fahrgas-
tinformation sowie die Nutzungsbedingungen.

Im Bereich Vertrieb und Kundenbetreuung wird der Verbund ebenfalls verbundweite Vor-
gaben formulieren. Ziel bleibt der weitere Ausbau eines durchgangigen, kundenfreundli-
chen und digital unterstitzten Vertriebssystems sowie die kontinuierliche Weiterentwick-
lung eines einheitlichen Service- und Kommunikationskonzepts fur alle Fahrgaste im Ver-
bundgebiet. Dabei werden auch zukiinftige Anforderungen, wie etwa neue digitale Ver-
triebskanéle oder integrierte Mobilitatsangebote, bericksichtigt.

Auf Basis der bisherigen Nahverkehrsplane wurden bereits umfassende Qualitatsanforde-
rungen eingefiihrt und zu grofRen Teilen erfolgreich umgesetzt. Ziel ist es, fir alle Ver-
kehrsangebote im Verbundgebiet verbindliche und verldssliche Qualitdtsstandards zu
schaffen, die den Anspriichen der Fahrgaste gerecht werden und eine kontinuierliche Ver-
besserung der Angebotsqualitdt ermdoglichen.

Im AVV-Gebiet gilt die gemeinsame ,Benutzeroberflache” fiir die Fahrgaste als Grundlage
der Qualitat. Sie beinhaltet neben der Wiedererkennbarkeit der AVV-Angebote auch die
Informationsmedien, Vertrieb, Ausstattung und Kennzeichnung. Im AVV-Gebiet wird auf
ein vergleichbares Leistungsniveau gezielt, im Hinblick auf Fahrzeuge, Haltestellen, tech-
nische Ausstattung und Barrierefreiheit unter Berlcksichtigung des aktuellen Stands der
Technik.

Service und Vertrieb

= Einheitliche, verbundweite Benutzeroberflache fiir die Fahrgaste

= Erstellung, Pflege und kundenorientierte Weiterentwicklung eines einheitlichen
Internetauftrittes incl. elektronischer Fahrplanauskunft und Handyfahrplanaus-
kunft

= |Integration neuer Mobilitdtsangebote (z.B. AktiVVo)
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Verbundeinheitlicher, flaichendeckender Vertrieb, so dass fir Kunden der einfa-
che Erwerb von Tickets moglich ist

Vorhalten von Kundencentern mit personlicher Beratung und Verkauf
Servicetelefon mit vereinheitlichter Servicenummer

Umfangreiches Angebot im Internet (incl. App)

OPNV-Fahrzeuge

Busneubeschaffungen unter Einhaltung des SaubFahrzeugBeschG
Barrierefreiheit (Vollniederflur-Fahrzeug oder Low-Entry-Ausfiihrung)

Sollte aufgrund der Bauweise keine Niederflurigkeit oder Low-Entry-Ausfiihrung
moglich sein (bspw. Bei Kleinfahrzeugen mit 8 Fahrgastsitzplatzen) ist die Barrie-
refreiheit durch einen Lift im Fahrzeugheck zu gewahrleisten

Kneelingfunktion

Rollstuhlklapprampe und Sondernutzungsflache (Stehperron) fur die Aufnahme
von Kinderwagen, Rollstiihlen und nach Prifung E-Scootern mit aufsitzender Per-
son (gemaR AVV-Gemeinschaftstarif) oder Gepack.

Behindertengerechte Sitzplatze in der Nahe der Tiren

Rufeinrichtungen (Taster) fiir mobilitdtseingeschrankte Fahrgaste auRen sowie im
Wageninneren an der Sondernutzungsflache

Automatische Fahrgastzahlsysteme (AFZS) zur Ein- und Aussteigerzahlung
Anti-Blockier-System (ABS)

Anti-Schlupf-Regelung

Tlrsicherung durch Einklemmschutz mit Reversiereinrichtung und Wegfahrsperre
Elektronische Fahrscheindrucker mit Zahltisch und Geldwechsler am Fahrerar-
beitsplatz sowie Barcodescanner fiir elektronische Tickets

Entwerter

LSA-Ansteuerung

Akustische Haltestellenansagen

Optische Anzeige mindestens der ndchsten 4 Haltestellen (TFT-Monitor)
Optische Wagen-Halt-Anzeige bei Haltewunsch

Fahrgastinformation auBen mit Anzeigen gem. § 33 BOKRaft selbstleuchtend mit
vorgegebenen Mindestbreiten an der Fahrzeugfront und dem Fahrzeugheck so-
wie einstiegsseitig)

Klimatisierung des Fahrgastraumes

Einheitliche Farbgebung und Bemusterung aller Sitzflachen und Riickenlehnen
Kommunikationsmoglichkeit des Fahrpersonals mit der Leitstelle

Kostenloser Internetzugang Gber WLAN im Bus fir die Fahrgaste
USB-Steckdosen an jeder Sitzbank

Rickfahrkamera

Sicherheit

Das Sicherheitskonzept soll aus Komponenten der aktiven elektronischen und
persdnlichen Uberwachung sowie dem Aspekt der subjektiven Sicherheit stehen
Ausreichende Beleuchtung an Haltestellen

Meidung optisch abgetrennter Aufenthaltsraume

Herstellung von Transparenz

Gut einsehbare und komfortable Ein- und Ausstiegsbereiche
Kontaktmoglichkeiten der Fahrgaste zu Mitarbeitenden

Haltestellen

Fahrplanaushang gem. AVV-Design-Vorgaben (Stadtgebiet swa-Design)
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= Dynamische Echtzeit-Information (gem. Haltestellenklassifizierung)

Die Haltestellenausstattung in der Region sowie der Stadt Augsburg, beruht auf Tabelle
36, die sich auf den NVP 2015plus beruft, erganzt um die Voraussetzung fir Abfallbehal-
ter.

Tabelle 36: Haltestellenausstattung in der Stadt Augsburg und dem AVV-Gebiet
Anzahl Einsteiger Ausstattungsmerkmale ‘

Ab 500 e Optische und akustische Echtzeit-Information
e Sitzgelegenheit und Wetterschutz
e Abfallbehdlter

100 bis 500 e Sitzgelegenheit und Wetterschutz
e Abfallbehdlter

Kleiner 100 e Keine Angaben

Um einen reibungslosen Umstieg zwischen Regionalbussen und den Stadtverkehrssyste-
men zu gewahrleisten, sind Anschliisse mit moglichst kurzen Wartezeiten sicherzustellen.
Bei eng getakteten StraBenbahnen ist dies weitgehend bereits gegeben. In Zeiten mit ge-
ringerer Taktfrequenz mussen die Anschliisse entsprechend angepasst werden.

Vor allem in Bereichen ohne dicht vertaktetes Fahrtenangebot sind gesicherte Anschlisse
ein wertvolles Qualitatsmerkmal. Die Anschlusssicherung betrifft sowohl Umstiege zwi-
schen verschiedenen Buslinien als auch zwischen Bus und Straflenbahn sowie Bus und
Regionalzug, stets unter Berlcksichtigung der Hauptverkehrsrichtung/Lastrichtung.

Zur flachendeckenden Sicherung dieser Anschlisse ist der Einsatz rechnergestiitzter Be-
triebsleitsysteme (RBL) Gber eine Anbindung an das AVV-ITCS (Regionalbus) oder die bay-
erische Datendrehscheibe DEFAS (Stadtverkehr) erforderlich. Sie erméglichen eine dyna-
mische Koordination und Optimierung der Verbindungen im gesamten Verkehrsnetz.

Fiir eine vollstandige Integration der On-Demand-Verkehre ist die Einbindung dieser
Fahrtangebote in die (elektronische) Fahrplanauskunft erforderlich und die barrierefreie
Buchung unter einer einheitlichen, verbundweiten Benutzeroberflache. Dies umfasst so-
wohl die Web-Prasenz als auch app-basierte Losungen fiir mobile Endgerate unterschied-
licher Betriebssysteme.
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8 Angebotsanalyse

® 98,9 % der Bevolkerung der Stadt Augsburg befinden sich im Einzugsbereich von
OPNV-Haltestellen. Nur vereinzelt bestehen kleinere Bedienungsliicken. Im regiona-
len AVV-Gebiet liegt die ErschlieBungsquote bei 97,2 %, wobei vor allem kleinere,
abgelegene Ortsteile nicht versorgt sind.

®m  Zwischen 2012 und 2020 stiegen OPNV-Angebot und -Nachfrage jeweils um rund
4 %, wahrend die Bevolkerung im selben Zeitraum um etwa 7 % zunahm.

m Der Konigsplatz als zentrale Innenstadthaltestelle ist aus allen Augsburger Siedlungs-
gebieten in max. 60 Minuten erreichbar. Die Erreichbarkeit des Hauptbahnhofs
Augsburg ist im Landkreis Augsburg sehr gut, wahrend im Nordosten des Landkreises
Aichach-Friedberg sowie im Landkreis Dillingen a. d. Donau deutliche Verbesserungs-
potenziale bestehen.

m  Der Konigsplatz wird von ca. 50 % aller stadtischen Haltestellen direkt und von 48 %
mit einem Umstieg erreicht. Im regionalen AVV-Gebiet ist der Augsburger Haupt-
bahnhof oder alternativ der Konigsplatz von 92 % aller Haltestellen mit max. einem
Umstieg erreichbar.

B Im AVV-Gebiet bestehen deutliche rdaumliche und zeitliche Unterschiede in der An-
gebotsdichte. Das Angebot konzentriert sich stark auf die Stadt Augsburg sowie de-
ren unmittelbares Umland. Der Unterschied zwischen Stadt und Landkreisen weitet
sich insbesondere abends/nachts und am Wochenende aus, wo bis zu 50 % der Be-
volkerung hier von einer Umsetzung der Mindestbedienstandards profitieren konn-
ten.

m Die bestehenden Qualitatsstandards betreffen die Bereiche Service, Kommunikation
und Beschwerdemanagement, Haltestellen, Fahrplanstabilitdt, Fahrzeuge sowie Mit-
arbeitende im Kundenkontakt.

®m Das bestehende OPNV-Angebot in der Stadt Augsburg wird sehr positiv bewertet,
Handlungsbedarfe werden hier lediglich in der Liniennetzoptimierung und Ausmer-
zung einzelner Schwachstellen gesehen. In weiten Teilen der Landkreise auRerhalb
des Agglomerationsraums entspricht das OPNV-Angebot nicht den Mindeststan-
dards und ist uneinheitlich. Als Handlungsfelder werden hier eine hierarchische Li-
niensystematisierung mit Achsen im Linienverkehr und flaichenhaftem Grundange-
bot mittels On-Demand-Verkehr gesehen.

Die Analyse des gegenwartigen Angebotes erfolgt anhand des Anforderungsprofiles (vgl.
Kap.7) und deckt damit Schwachstellen auf, die durch die leitbildorientierten MaRnahmen
(vgl. Kap. 10) behoben werden. Dabei muss nicht jeder festgestellte Mangel zu einer MaR-
nahme fiihren, denn die Leitziele des OPNV (vgl. Kap. 9) kénnen auch alternative Lésungs-
moglichkeiten vorsehen. So ist es denkbar, dass ErschlieBungs- und Bedienungsdefizite im
Linien-OPNV nicht durch zusitzliche Fahrten auf der entsprechenden OPNV-Linie beho-
ben werden, sondern durch die flichenhafte Einflihrung eines On-Demand-Angebotes
oder indem die Verbindung zukiinftig iber eine gekiirzte OPNV-Linien mit Umsteigeerfor-
dernis auf den SPNV angeboten wird.

8.1 ErschlieBung

Die ErschlieRung behandelt die grundsatzliche Zugénglichkeit zum OPNV-Angebot mit an-
gemessenem Aufwand und misst dies anhand der Distanz zur vom Wohnort nachstgele-
genen Haltestelle.
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8.1.1 ErschlieBung in der Stadt Augsburg

Die folgende Abbildung 43 stellt die Haltestelleneinzugsbereiche in der Stadt Augsburg
nach Siedlungsflache und Verkehrsmitteln kategorisiert dar. Die Haltestelleneinzugsberei-
che, welche durch den Bus abgedeckt sind, entsprechen einer Fliche von 70,6 km? und
knapp 245.000 Einwohner*innen. Durch die StraBenbahn werden 39,3 km? abgedeckt,
was ca. 195.000 Einwohner*innen entspricht und durch den SPNV 10,8 km? mit ca. 45.000
Einwohner*innen. Durch Uberlappung der Einzugsbereiche werden so kumuliert insge-
samt ca. 291.000 Einwohner*innen auf einer Fliache von 87,1 km? erschlossen. Dies ent-
spricht ca. 97 % der Bevolkerung. Die von den Einzugsbereichen nicht erschlossenen Ge-
biete mit Einwohner*innen, welche zu der Siedlungsflache ,dichte und mittlere Bebau-
ung” zdhlen, befinden sich in Bergheim, Géggingen und Hammerschiede. Die sonstigen
nicht erschlossenen Bereiche entsprechen zum GroRteil Gebieten ohne Einwohner*in-
nen, die anderweitig genutzt werden.

Nicht erschlossene Flachen liegen zumeist in der Stadt auflerhalb des Zentrums an den
Grenzen zu den Landkreisen. Zusammenfassend bedeutet dies, dass die zentrale stadti-
sche Funktion am besten erschlossen ist. Die Kategorien der ,dichten und mittleren Be-
bauung” von Siedlungsflachen sind oft auch durch zwei oder mehr Haltestelleneinzugsbe-
reiche erschlossen, da die Haltestellen dicht beieinander liegen, dies ist bei einer lockeren
Bebauung eher selten der Fall, jedoch sind diese Bereiche trotzdem durch einzelne Halte-
stellen gut erschlossen. Es ergeben sich somit nur sehr vereinzelte Bedienungsliicken.
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Abbildung 43: Haltestelleneinzugsbereiche in der Stadt Augsburg nach Verkehrsmitteln
und Siedlungsflédche (mit folgenden Radien: zentrale stédtische Funktion: 300 m, dichte

und mittlere Bebauung: 400 m, lockere Bebauung: 600 m; Hinweis: Darstellung von AST-
Haltestellen unter Verkehrsmittel Bus)

8.1.2 ErschlieBung in der Region

Abbildung 44 zeigt die Einzugsbereiche der Haltestellen im AVV-Gebiet in den Regionen
auBerhalb der Stadt Augsburg nach Siedlungsflaiche und Verkehrsmitteln. Im Landkreis
Augsburg sind 252.700 von 259.000 Einwohner*innen durch die OPNV-Einzugsbereiche
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abgedeckt. Dies entspricht 97,6 %. Im Landkreis Aichach-Friedberg sind von insgesamt
133.700 Einwohner*innen 128.900, also 96,4 %, erschlossen. Von insgesamt 20.500 Ein-
wohner*innen sind im Landkreis Dillingen 20.200 durch die Einzugsbereiche erschlossen,
was 98,5 % entspricht. Im regionalen AVV-Gebiet sind damit 97,2 % der Einwohner*innen
mit dem OPNV erschlossen. Dies entspricht 401.800 Einwohner*innen von insgesamt
413.200 Einwohner*innen. Durch den Linien-OPNV erschlossen werden dabei auf einer
Flache von 1.179,1 km? 411.200 Einwohner*innen und durch die Schiene auf einer Flache
von 116,9 km? 109.600 Einwohner*innen. Eine Uberlappung der Einzugsbereiche ist vor
allem im Stadtumland zu erkennen, aber auch bei den anderen Siedlungsflaichen zum Teil
vorhanden, insbesondere entlang des SPNV-Netzes sowie an Ortsrandlagen. Zur Katego-
rie ,Bahn” zahlen in den Landkreisen der SPNV sowie vereinzelt auch StraRenbahnhalte-
stellen.

Die nicht erschlossenen Flachen und Einwohner*innen sind in der Region gleichmaRiger
verteilt als in der Stadt Augsburg und insbesondere kleine separat gelegene Ortsteile sind
davon betroffen, wie beispielsweise der Ortsteil Meringerzell in der Gemeinde Mering. Im
Landkreis Dillingen ist der Bereich des AVV-Gebietes, welches an das restliche Gebiet des
Landkreises angrenzt, nicht durch (AVV-)Haltestellen erschlossen. Dieses Muster ist weni-
ger deutlich flr die zwei anderen Landkreise zu erkennen.
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Abbildung 44: Haltestelleneinzugsbereiche im AVV-Gebiet in der Region nach Verkehrsmit-
teln und Siedlungsfliche (mit folgenden Radien: Stadtumland: 400 m, dufere Verdich-
tungszone Unter-/Mittelzentrum: 600 m, Gemeinde/Ort: 1.000 m)

8.2 Erreichbarkeit
Fiir die Erreichbarkeitsanalyse stellt der Nahverkehrsplan innerhalb der Stadt Augsburg

auf die Reisezeit bis zum Konigsplatz als zentrale Innenstadthaltestelle ab und fir die Ver-
kehre der Region auf die Reisezeit bis zum Hauptbahnhof Augsburg.
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Abbildung 45 veranschaulicht die Reisezeiten innerhalb des Stadtgebietes und direkt an-
grenzender Gebiete zum Stadtzentrum, d.h. zum Konigsplatz, unter Verwendung des 6f-
fentlichen Personennahverkehrs (OPNV). Es wird deutlich, dass das Stadtzentrum aus al-
len Siedlungsgebieten innerhalb der Gemarkung der Stadt Augsburg in maximal 60 Minu-
ten mit dem OPNV erreichbar ist sowie auch aus einigen umliegenden Gebieten.

Erreichbarkeit des
Konigsplatzes mit
dem OPNV

| Reisezeit zum

- /| Kénigsplatz
[ | 5min
41110 min
~_ 120 min
| 30 min

| 40 min
{150 min
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Abbildung 45: Erreichbarkeit des Augsburger Stadtzentrums (Reisezeit)
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In Abbildung 46 wird die Erreichbarkeit des Augsburger Hauptbahnhofes durch den OPNV
aus den Regionen des AVV-Gebietes und damit den Landkreisen Aichach-Friedberg, Augs-
burg und Dillingen a.D. dargestellt.

Erreichbarkeit Hauptbahnhof
Augsburg durch OPNV

| Reisezeit zum

5 i ‘| Hauptbahnhof
Rt

% [ 15 min

- B i
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Abbildung 46: Regionale Erreichbarkeit des Augsburger Hauptbahnhofes durch den OPNV
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Der Landkreis Aichach-Friedberg profitiert in hohem Mal3e vom SPNV. Besonders hervor-
zuheben ist die Schienenverbindung nach Aichach und Friedberg. Auch die Gemeinde
Oberach ist gut an den Hauptbahnhof angebunden. Der Nordosten des Landkreises hin-
gegen ist mit dem OPNV nicht zu erreichen. Hier besteht das Potenzial, die Anbindung an
Augsburg zu verbessern.

Der Landkreis Augsburg verfligt liber eine hervorragende Anbindung an die Stadt Augs-
burg. Insbesondere der Schienennahverkehr in Richtung Schwabmiinchen tragt zur Er-
reichbarkeit der Stadt bei. Die Regionalbuslinien im Landkreis erganzen das Schienennetz
und runden das Angebot des 6ffentlichen Personennahverkehrs ab. Insgesamt ist daher
die Erreichbarkeit des Landkreises sehr gut.

Der Landkreis Dillingen an der Donau weist das groRte Potenzial flr die Verbesserung der
Anbindung an Augsburg auf. Derzeit hat lediglich die Verbindung nach Wertingen eine
Reisezeit von weniger als zwei Stunden.

Entwicklung von OPNV-Angebot und -Nachfrage

Von 2012 bis 2020 wurde das Angebot im OPNV um insgesamt 4,3 % angehoben. Der
Zuwachs an Fahrgasten seit 2012 bewegt sich mit 3,8 % auf demselben Niveau. Die Zu-
nahme an OPNV-Fahrten von 2012 bis 2019 bleibt damit hinter der Entwicklung der Ein-
wohnerzahl im AVV-Gebiet im selben Zeitraum zurtick, die seit 2012 um 7,1% angestiegen
ist (vgl. Abbildung 47). Eine Umorientierung der Einwohnerschaft hin zu verstirkter OPNV-
Nutzung hat in den vergangenen Jahren demnach nicht stattgefunden. Nicht dargestellt
ist die Entwicklung nach 2019, die aufgrund Covid-19 von starken Riickgdangen der Fahr-
gastzahlen gekennzeichnet war.

20%

1,1%
0,0%

2012 0.5% 3013 0T ———_20 2016 2017 2018
2.4

—e—Personenfahrten im OPNV —e—Einwohner im AVV-Gebiet —s—Angebot in Wagenkilometern

Abbildung 47: Entwicklung des OPNV-Angebots der Nachfrage und der Einwohnerzahlen
im AVV-Gebiet 2012 bis 2019

Quelle: AVV-Geschiiftsberichte

8.3 Umsteigehaufigkeiten

Fiir die Analyse der Umsteigehdufigkeiten stellt der Nahverkehrsplan innerhalb der Stadt
Augsburg auf die Zahl erforderlicher Umstiege fiir die OPNV-Reise bis zum Kénigsplatz als
zentrale Innenstadthaltestelle ab und fiir die Verkehre der Region auf die Umsteigehau-
figkeit bis zum Hauptbahnhof Augsburg.
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8.3.1 Umsteigehaufigkeiten in der Stadt Augsburg

Die Analyse der Umsteigehaufigkeiten im Stadtgebiet wurde mit dem Ziel durchgefiihrt,
die Erreichbarkeit des Kénigsplatzes als zentralen Knotenpunkt des stadtischen OPNV-
Netzes zu bewerten. Die Methodik basiert auf einer Verbindungssuche mittels der Online-
Auskunft des AVV fir die werktagliche Hauptverkehrszeit in der Kalenderwoche 10 des
Jahres 2025. Dabei wurde jeweils die Verbindung mit den geringsten Umstiegen ausge-
wahlt, welche in den meisten Fallen auch die schnellste oder zumindest eine vergleichbar
schnelle Verbindung darstellt. Verbindungen mit FuBwegen zwischen verschiedenen Hal-
testellen wurden nicht beriicksichtigt, um ausschlieBlich OPNV-Leistungen innerhalb des
bestehenden Netzes zu betrachten.

Wahrend der Analyse ergaben sich einige Besonderheiten:

e Einige Haltestellen werden lediglich stadtauswarts angefahren, was die Erreich-
barkeit in Richtung Kénigsplatz einschrankt. Von diesen wurden die Haltestellen
VolkhartstraBe und AlpenstralRe ausgeschlossen, da sie keine attraktive Verbin-
dung mit Umstieg ins Zentrum bieten und dariber hinaus alternative stadtein-
wadrts gerichtete Haltestellen in unmittelbarer Nahe (<250 m) existieren, welche
fiir den Fahrgast besser geeignet sind.

e Auf sieben Relationen findet mindestens ein Fahrt- und Linienwechsel statt, bei
dem jedoch kein Umstieg notig ist und die Fahrgdste im gleichen Fahrzeug ver-
bleiben kénnen.

Die Analyse der Umsteigehdufigkeiten der betrachteten und aktiv angefahrenen 276 Hal-
testellen im Stadtgebiet ergab folgende Verteilungen:

Von 139 Haltestellen (50,4 %) ist der Kénigsplatz ohne Umstieg erreichbar.
Von 133 Haltestellen (48,2 %) ist ein einmaliger Umstieg erforderlich.

Damit ist die Vorgabe, die Haltestelle Kénigsplatz aus dem gesamten Stadtgebiet mit ma-
ximal einem Umstieg zu erreichen, erfillt.

8.3.2 Umsteigehadufigkeiten in der Region

Die Analyse der Umsteigehdufigkeiten in den Regionen des AVV wurde mit dem Ziel
durchgefiihrt, die Erreichbarkeit des Hauptbahnhofes und des Konigsplatzes als zentrale
Knotenpunkte des stadtischen OPNV-Netzes zu bewerten. Die Methodik basiert auf einer
Verbindungssuche mittels der Online-Auskunft des AVV fir die werktagliche Hauptver-
kehrszeit in der Kalenderwoche 11 des Jahres 2025. Dabei wurde jeweils die Verbindung
mit den geringsten Umstiegen ausgewahlt, welche in den meisten Fallen auch die
schnellste oder zumindest eine vergleichbar schnelle Verbindung darstellt. Verbindungen
mit Fulwegen zwischen verschiedenen Haltestellen wurden nicht beriicksichtigt, um aus-
schlieBlich OPNV-Leistungen innerhalb des bestehenden Netzes zu betrachten. Die Region
soll zum Hauptbahnhof mit maximal einem Umstieg erreichbar sein. Wird dieses Kriterium
nicht erfillt wird dergleichen auf die Umsteigehaufigkeit zum Konigsplatz geprift. Erfullt
diese Verbindung ebenfalls das Kriterium nicht, so wird sie fiir den Hauptbahnhof als Gber
einen Umstieg gekennzeichnet.

Die Analyse der Umsteigehaufigkeiten der betrachteten und aktiv angefahrenen Halte-
stellen in der Region ergab folgende Ergebnisse:

Fiir den Landkreis Aichach-Friedberg bestehen 352 aktiv bediente Haltestellen. Die An-
forderungen an die Umsteigehaufigkeit werden von 90 Prozent der Haltestellen erfiillt.
Zehn Prozent benoétigen mehr als einen Umstieg. Hundert Prozent der Haltestellenbezie-
hungen richten sich auf den Hauptbahnhof aus.
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Fiir den Landkreis Augsburg bestehen 517 aktiv bediente Haltestellen. Die Anforderungen
an die Umsteigehaufigkeit werden von 96 Prozent der Haltestellen erfiillt. Vier Prozent
benoétigen mehr als einen Umstieg. 98 Prozent der Haltestellenbeziehungen richten sich
auf den Hauptbahnhof aus, zwei Prozent weisen eine geringere Umsteigehaufigkeit Gber
den Koénigsplatz auf.

Fir die Teile des Landkreis Dillingen a.d.Donau, die im AVV-Gebiet liegen, bestehen 52
aktiv bediente Haltestellen. Die Anforderungen an die Umsteigehaufigkeit werden von 67
Prozent der Haltestellen erfiillt. 33 Prozent bendétigen mehr als einen Umstieg. Hundert
Prozent der Haltestellenbeziehungen richten sich auf den Hauptbahnhof aus.

Fiir die gesamte Region bedeutet das eine Erfiillung des Kriteriums um 92 Prozent. AulSer-
dem wurde deutlich, dass die Erreichbarkeit des Hauptbahnhofs (99 Prozent) im Gegen-
satz zur Haltestelle ,K6nigsplatz” (1 Prozent) eine hohe Bedeutung hat.

Die genauen Haltestellen, welche die Kriterien nicht erfillen, sind Anlage 10 zu entneh-
men.

8.4 Bedienungszeiten und Fahrtenhaufigkeit

Die Bedienungszeiten und Fahrtenhaufigkeiten sind auf Basis des aktuellen Fahrplanan-
gebotes ermittelt und dem Anforderungsprofil gegeniibergestellt.

Die folgenden Detailauswertungen verdeutlichen die groBen Unterschiede zwischen Stadt
Augsburg und der Region, jedoch auch die Diskrepanzen zwischen den Landkreisen.

92 % der Einwohner*innen der Stadt Augsburg verfligen werktags untertags liber mindes-
tens 4 Fahrtmoglichkeiten je Stunde, die ihnen durch den Stadtverkehr angeboten wer-
den. Weitere 6 % haben mindestens ein stiindliches Angebot durch Regionalbusverkehre
oder SPNV.

Das Angebotsniveau ist in den Landkreisen deutlich niedriger und kann nicht an das der
Stadt Augsburg heranreichen. Die Unterschiede zwischen den Landkreisen sind jedoch
ebenfalls betrachtlich (siehe Abbildung 48). Wahrend im Landkreis Dillingen a.d.Donau ca.
80 % der Bevolkerung lediglich auf ein Grundangebot von einigen wenigen, nicht vertak-
teten Fahrtangeboten zurlickgreifen konnen, haben 80 % der Einwohner*innen im Land-
kreis Augsburg einen 2-h-Takt in Wohnortnahe. Im Landkreis Aichach-Friedberg stellt der
2-h-Takt fiir 74 % der Einwohner*innen das Grundangebot untertags unter der Woche
dar, jedoch kénnen vergleichsweise weniger Bewohner*innen Aichach-Friedbergs von
ahnlich dichten Taktangeboten, wie sie im Landkreis Augsburg angeboten werden, profi-
tieren. Fir immerhin 78 % der im Landkreis Augsburg Wohnenden ist der 1-h-Takt verfiig-
bar, der gemaR der Bedienungsstandards das Mindestangebot in allen Bereichen des AVV-
Verbundgebietes werden soll. Von diesem Mindeststandard werden gut 40 % der Bevol-
kerung im Landkreis Aichach-Friedberg und knapp 80 % im Landkreis Dillingen a.d.Donau
profitieren.
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nahverkehrsberatung

Erschlossene Einwohner nach Fahrtenangebot Mo-Fr (werktags)
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Abbildung 48: Erschlossene Einwohner nach Fahrtenangebot (werktags)

Die vorhandene Diskrepanz zwischen Stadt und Region wird am Abend unter der Woche
eher groRer (siehe Abbildung 49). Denn in Augsburg wird zwar ab 19 Uhr der Takt auf den
StralRenbahn- und Busachsen ausgediinnt, jedoch wird noch immer ein mindestens halb-
stiindliches Angebot bereitgestellt.

Auch die Bewohner*innen des Landkreises Augsburg kénnen am Abend zu knapp 60 Pro-
zent auf ein stlindliches Fahrtenangebot vertrauen, in Aichach-Friedberg sind dies 14 Pro-
zent weniger, wohingegen in Dillingen a.d.Donau immerhin 13 Prozent einen Stundentakt
vorfinden und somit fiir 90 Prozent der Bewohner*innen bereits die Betriebsruhe einge-
treten ist.

Erschlossene Einwohner nach Fahrtenangebot Mo-Fr (abends)
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Abbildung 49: Erschlossene Einwohner nach Fahrtenangebot am Abend (werktags)

Das Fahrtenangebot ist fir die Augsburger am Samstag nahezu unverandert gegeniiber
dem Werktagsangebot (siehe Abbildung 50). Der Unterschied ist insbesondere auf die
Taktumstellung an Samstagen auf die 10/20-er Taktfamilie zuriickzufiihren, die zu einer
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anteiligen Verschiebung zwischen den Kategorien (mind. 4 Fahrten/h bei einem 15-min.-
Takt zu mind. 2 Fahrten/h bei einem 20-Minuten-Takt) fuhrt. Zusatzlich fallen an Samsta-
gen die an Werktagen dichteren Takte in der HVZ weg.

In allen Landkreisen haben weniger als 50 Prozent der Bevolkerung am Samstag einen
Stundentakt, im Landkreis Dillingen a.d.Donau sind die Taktlinien bis auf wenige Relatio-
nen ganzlich eingestellt. Wahrend im Landkreis Augsburg die Anzahl der Bewohner*in-
nen, die auch am Samstag einen 1-h-Takt oder einen 2-h-Takt haben, im Wochenvergleich
erwartungsgemal sinkt, konnen die Bewohner*innen von Aichach-Friedberg am Wo-
chenende die zusatzlich verkehrenden Freizeitbuslinien nutzen, so dass dort das Taktlini-
enangebot im Vergleich zu Werktagen nur moderat abfallt.

Erschlossene Einwohner nach Fahrtenangebot samstags

100% Sal‘nstags 6‘19 Uhr . 9% b SH%

o Stadt Augsburg
20% W Lkr. Augsburg B0%
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63%
60%
53% n
50% e

40%

30%

X
209% E o
e
10% o
4% - S - -
0% 1% 0% 0% 0% 0% 0% 0% -0 ' 9% 01 D%

M
uber 30 FL./h mind. 20 Ft./h mind. 12 FL/h mind. 6 FL/h mind. 4 Ft./h mind. 2 Ft./h mind. 1 Ftfh mind. 1 FL/2h mind. 1 Ft/d

Abbildung 50: Erschlossene Einwohner nach Fahrtenangebot (samstags)

In der Stadt Augsburg kann auch an Sonn- und Feiertagen auf ein breites OPNV-Angebot
zuriickgegriffen werden (siehe Abbildung 51). Durch die Verdanderung der Taktfamilien
kommt es jedoch wiederum zu einer geringfiigigen Verschiebung zwischen den Bedien-
klassen (mind. 4 Ft./h und mind. 2 Ft./h).

Das OPNV-Angebot im Landkreis Augsburg sinkt nochmals leicht gegeniiber dem Ver-
kehrsangebot an Samstagen, wahrend es im Landkreis Aichach-Friedberg im Bereich der
2-h-Takte leicht zunimmt. Auch im Landkreis Dillingen a.d.Donau werden an Sonn- und
Feiertagen einige zusatzliche Linien-OPNV-Verbindungen angeboten, die jedoch nicht im
Takt verkehren.

Die Differenz zwischen den Mindestbedienh&ufigkeiten ist an Sonn- und Feiertagen ver-
gleichbar zu der an Samstagen. Wenn die Mindestqualitaten des Nahverkehrsplanes um-
gesetzt wirden, ware dies flir mehr als 50 % der Bevolkerung in den Landkreisen eine
Verbesserung zum Status-Quo.
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Erschlossene Einwohner nach Fahrtenangebot sonn-/feiertags
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Abbildung 51: Erschlossene Einwohner nach Fahrtenangebot (sonn- und feiertags)

8.4.1 Bedienungszeiten und Fahrtenhadufigkeit in der Stadt

Die Fahrtenhaufigkeit von StralRenbahnlinien und Stadtbuslinien wurde anhand des An-
forderungsprofils fur die Stadt Augsburg untersucht. Das aktuelle Fahrplanangebot ge-
nigt dem Anforderungsprofil und Gbertrifft dieses teilweise. So erfolgt gegenwartig im
StralRenbahnnetz Montag bis Freitag eine abendliche Taktausdiinnung um 20 Uhr, wah-
rend dies gemaR Anforderungsprofil bereits ab 19 Uhr zuldssig ware. Damit folgen die
Vorgaben aus dem Anforderungsprofil in diesen Kriterien der seit langerem zu beobach-
tenden Fahrgastzahlenentwicklung.

Fiir die Stadtbuslinien verweist das Anforderungsprofil auf die konkreten Vorgaben in den
Liniensteckbriefen und somit auf dort stattfindende Einzelfallbetrachtung.

Zusétzlich zum Linien-OPNV-Angebot erginzt das On-Demand-Angebot der swa zu einem
durchgangig angebotenen Taktteppich, der im gesamten Stadtgebiet vorgehalten wird.
Hierdurch sowie durch gezielte EinzelmaRnahmen kénnen auch die einzelnen, bestehen-
den ErschlieBungsliicken geschlossen werden.

8.4.2 Bedienungszeiten und Fahrtenhaufigkeit in der Region

Der Regionalbusverkehr des AVV stellt die ErschlieBung der umgebenden Landkreise si-
cher. Seine Aufgaben sind die Verbindung der lokalen Zentren und Stadte untereinander
sowie die Anbindung der Flache an die Metropole Augsburg. Teilweise sind die Verbin-
dungen an Verknipfungspunkten am Stadtrand Augsburgs gebrochen. Parallelverkehre
zur Schiene sind nicht gewtiinscht und werden weitgehend vermieden.

Die AVV-Regionalbuslinien haben verschiedene Funktionen in der Flache. Auch die Be-
dienstandards unterscheiden sich je nach ErschlieRBungsfunktion und raumlichen Gege-
benheiten:

s Eng getaktete Linien von stadtbusahnlichem Charakter (z.B. in Konigsbrunn,
Friedberg, Neusalk, Gersthofen und im Bereich Stadtbergen)

= RegelmaRig getaktete ErschlieBungsfahrten, welche das Umland mit der Stadt
Augsburg und grolRere Zentren in den Landkreisen untereinander verbinden

= Linien mit einer ausschlieBlichen ErschlieBungsfunktion, die als Zubringer zu den
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im Takt verkehrenden Linien oder zu den gréBeren Zentren in der Region dienen
= Linien, die sich in Streckenfiihrung und Bedienzeiten weitgehend an den Bediirf-
nissen des Schiilerverkehrs orientieren

Fir alle OPNV-Linien erfolgt in den Liniensteckbriefen eine Einzelfallbetrachtung, in deren
Rahmen auch der jeweilige gegenwartige Bedienungsstandard aufgenommen ist (vgl. Li-
niensteckbrief, Anlage 12).

Eine kartographische Darstellung der Angebotsdichte zeigt die bereits in Kapitel 8.4 be-
schriebenen grolRen Unterschiede im Fahrtenangebot, differenziert nach Verkehrszeiten
und -tagen, im rdumlichen Kontext. Hierbei bestatigen sich die Befunde aus Kapitel 8.4,
jedoch ist zusatzlich anhand der Ubersichtsdarstellung eine vom Zentrum des Verbund-
gebietes ausgehende und zu seinen Randern hin abfallende Angebotsdichte erkennbar
(siehe Abbildung 52). Eine hohe Angebotsqualitat findet sich lediglich in den Gebieten der
Landkreise, die im Umgriff um die Stadt Augsburg, entlang von SPNV-Strecken sowie Re-
gionalbusachsen liegen.

Angebotsdichte im AVV-Verbundgebiet (werktags)
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tatmino ey SORRETI

Abbildung 52: Angebotsdichte im AVV-Verbundgebiet (werktags 6-19 Uhr)

Bei einer Betrachtung des abendlichen Fahrtenangebots (zwischen 19 und 23 Uhr) in Ab-
bildung 53, bleibt das Fahrtenangebot entlang der SPNV-Achsen nahezu unverandert,
lasst jedoch auf den Regionalbusachsen nach.
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Angebotsdichte im AVV-Verbundgebiet (abends)
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nahverkehrsberatung
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Abbildung 53: Angebotsdichte im AVV-Verbundgebiet am Abend (werktags 19-23 Uhr)

Die Bedienungsqualitdt an Wochenenden (Samstage sowie Sonn- und Feiertage) ergibt
ein dhnliches Bild mit einer vergleichsweise hohen Bedienungsqualitdt im unmittelbaren
Umgriff um die Metropole Augsburg und entlang der SPNV-Achsen (siehe Abbildungen 54
und 55). Weite Gebiete in den Landkreisen, insbesondere in ihren Randbereichen und den
Gebieten niedriger Bevolkerungsdichte werden nur noch mit Einzelfahrten bedient.
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nahverkehrsberatung

Angebotsdichte im AVV-Verbundgebiet (samstags)
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Abbildung 54: Angebotsdichte im AVV-Verbundgebiet (samstags 6-19 Uhr)
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Abbildung 55: Angebotsdichte im AVV-Verbundgebiet (sonn- und feiertags 6-19 Uhr)
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8.5 Bedienungsqualitat

Die Bedienungsqualitat steht im stdndigen Fokus von qualitatssichernden MaRnahmen
von AVV und swa und wird in einem kontinuierlichen Prozess an die aktuellen und zukiinf-
tig erwartbaren Anforderungen weiterentwickelt.

Service, Kommunikation und Beschwerdemanagement

Fahrgastinformationen sind tber verschiedene Medien abrufbar. In der App ,,mein AVV“
kénnen beispielsweise Echtzeit-Informationen eingesehen werden. Auf der Website des
AVV werden Verkehrsmeldungen, aktuelle Informationen und Fahrplanwechsel sowie die
Fahrtauskunft in Echtzeit mitgeteilt. Auch finden sich hier Informationen zu Reisewegen,
Tarifen, etc. Zusatzlich werden die Informationen als Flyer bzw. Broschiiren zur Verfligung
gestellt. Des Weiteren kénnen Informationen jederzeit liber das AVV-Kundencenter am
Hauptbahnhof persénlich, per Telefon, E-Mail oder postalisch erfragt werden. Erganzend
stehen auch das swa- und DB-Kundencenter fiir bestimmte Informationen zur Verfligung.
Vorher bekannte und Ereignisse langerer Dauer werden Uber die Website, Presse, Aus-
hange, Printprospekte oder direkt in den Fahrzeugen Gber TFT-Bildschirme vermittelt.

Das etablierte Beschwerdemanagement wertet eingehende Meldungen als Anregungen,
denen in einem standardisierten Prozess nachgegangen und dem Beschwerdefiihrer in
einem angemessenen Zeitraum Uber den konstruktiven Umfang mit seinem Anliegen be-
richtet wird. Innerbetrieblich wird dem zugrundeliegenden Anliegen nachgegangen, das
gef. Eingang in die Betriebsplanung oder Fahrplangestaltung findet.

Der enge Kontakt zu Fahrgastbeiraten wird gepflegt.

Qualitdtsstandards Haltstellen

An Haltestellen befinden sich Aushangfahrplane sowie zum Teil elektronische Fahrplan-
auskiinfte. Im Stadtgebiet gibt es dynamische Fahrplananzeiger mit Echtzeitinformation.
Es handelt sich dabei um 340 DFI-Anzeiger im Stadtgebiet, die einen Bezug zu einem Bahn-
steig haben und somit ITCS-versorgt sind. GroRe Ubersichtsanzeiger, wie beispielsweise
am Konigsplatz, sind von dieser Anzahl ausgeschlossen. Die DFI-Anzeiger im Stadtgebiet
bieten aktuell nur teilweise Auskiinfte liber an der Haltestelle verkehrende Regional-
busse.

In der AVV-Region aullerhalb der Stadt Augsburg existieren 21 DFI-Anzeiger, davon vier
GrolRanzeiger und 17 Kleinanzeiger. Sie verteilen sich auf Aichach, Graben, Klosterlech-
feld, Obermeitingen, Untermeitingen und Wertingen. Bereits bestellt sind 10 DFI-Kleinan-
zeiger fur Augsburg Staatstheater und Senkelbach, Goéggingen, Oberottmarshausen,
Schwabmiinchen und Zusmarshausen sowie zwei DFl GroRanzeiger fiir Schwabmiinchen.
Noch in Abstimmung befinden sich insgesamt 16 weitere DFI-Kleinanzeiger in Gersthofen
und Haunstetten sowie ein DFI-GroRanzeiger in Augsburg, Volkhartstralle.

Der barrierefreie Ausbau von Haltestellen und ihr Ausstattungsstandard wird im gesam-
ten AVV-Gebiet als wichtiges Handlungsfeld in einem kontinuierlichen Prozess und in en-
ger Zusammenarbeit mit den jeweiligen StraBenbaulasttragern vorangetrieben. Wegen
der Bedeutsamkeit dieses Handlungsfeldes widmet sich der NVP mit einem gesonderten
Kapitel diesem Themenkomplex (vgl. Kap. 13).

Fahrplanstabilitit

Die Fahrplanstabilitit wird seitens swa durch Pinktlichkeitsvorgaben (Toleranz der Halte-
stellenabfahrt: - 1min. bis +3min.) umgesetzt und iberwacht. Eine Leitstelle ist vorhanden
und von allen Fahrzeugen erreichbar, ihre Tatigkeit wird durch ITCS unterstiitzt.

Im AVV-Gebiet werden im Rahmen der wettbewerblichen Vergabe von Verkehrsleistun-
gen entsprechend sanktionsbehaftete Vorgaben in den ODA getroffen. Durch die darin
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vorgesehene Einbindung aller Fahrzeuge an das AVV-ITCS werden zusatzlich die techni-
schen Voraussetzungen fir eine verkehrstrageribergreifende Anschlusssicherung sukzes-
sive geschaffen. Die Plnktlichkeitsdaten werden (iber die Verkehrstrager und ggf. sepa-
rate Auswertungen erhoben.

Qualitdtsstandards Fahrzeuge

Die von der swa eingesetzten Straflenbahnen und Stadtbusse erfiillen die Kriterien des
NVP. Die swa planen eine sukzessive Umstellung ihrer Fahrzeuge auf Elektrobusse als
emissionsfreien Antrieb.

Die AVV-Regionalbuslinien werden im Rahmen der wettbewerblichen Vergabe von Ver-
kehrsleistungen ausgeschrieben und der Einsatz von Fahrzeugen in Umsetzung der Vor-
gaben des NVP gefordert. Durch entsprechende sanktionsbehaftete Vorgaben in den
ODAs wird der dauerhafte, vertragskonforme Betrieb sichergestellt. Der AVV hat bereits
Uber Vergabeverfahren in Einzelfdllen die Umsetzung der Verkehre eines Vertrages mit-
tels emissionsfreier Fahrzeuge gefordert und in Betrieb genommen. Eine Steigerung des
Anteils der Fahrzeuge gemal des SaubFahrzeugBeschG im Regionalbusbetrieb ist geplant.

Qualitdtsstandards Mitarbeiter*innen (an Stellen mit Kundenkontakt)

Die eingesetzten Mitarbeiter*innen der swa erfiillen die Anforderungen des NVP. Um
diese dauerhaft zu erfillen, erfolgen entsprechende Einstellungstests, Vorgaben zum Ver-
halten und Erscheinungsbild sowie Schulungen.

Im AVV-Regionalbusbetrieb werden im Rahmen der wettbewerblichen Vergabe von Ver-
kehrsleistungen entsprechend sanktionsbehaftete Vorgaben in den ODAs getroffen, um
die Erfullung der Anforderungen des NVP zu gewadhrleisten. Es sind sanktionsbehaftete
Regelungen mit Vorgaben fir die Mitarbeitergewinnung, -schulung und -motivation ge-
troffen, die durch regelmaRige Qualitatsprifungen Gberwacht werden.

8.6 Bewertung des Status quo

Die Analyse der Bewertung des Status quo zeigt, dass das bestehende OPNV-Angebot im
Stadtgebiet Augsburg insgesamt als sehr gut bewertet werden kann. Ein Handlungsbedarf
in der Stadt Augsburg ist somit nicht in einer Ausweitung von Bedienzeiten oder Taktan-
geboten zu erkennen, sondern vielmehr in einer mit dem vorliegenden Nahverkehrsplan
eingefiihrten Hierarchisierung des Stadtbusnetzes, einer Entlastung der auf den Konigs-
platz zentrierten Linienfiihrung durch die Einrichtung neuer Tangentialverbindungen mit
Verkniipfung zu neuen Regionalbusachsen sowie gestarkten und teils neuen Verknip-
fungspunkten.

Einzelne Schwachstellen, insbesondere bei der Fahrtdauer und der Anschlusssicherung,
sollten durch gezielte MaRnahmen behoben werden (vgl. Kapitel 10).

Ein deutlich groReres Verbesserungspotenzial im Bereich des OPNV besteht in den Land-
kreisen des AVV-Gebiets. Wahrend die verdichteten Bereiche im unmittelbaren Umgriff
um die Metropole Augsburg zumindest werktags liber ein ausreichendes Taktangebot
verfligen, entspricht die Bedienungsqualitdt in weiten Teilen der Landkreise auch zu die-
sen Zeiten nicht den Mindestbedienqualitdaten. Wahrend im SPNV auch am Abend und am
Wochenende ein angemessenes Verkehrsangebot vorgehalten wird, sinkt die Bedie-
nungsqualitdt auch auf vielen Regionalbusachsen. Insgesamt ist die Bedienungsqualitat
uneinheitlich.
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Hieraus resultiert das Handlungserfordernis zu einer grundsatzlichen Umsteuerung der
Angebotsqualitat mit dem Ziel einer Systematisierung mit einer hierarchischen Netzstruk-
tur, die eine ausreichende Verkehrsbedienung auf starken bzw. sehr starken Achsen durch
Angebote des Linien-OPNV sicherstellt, sowie einem flichenhaften Grundangebot. Hier-
durch kénnen die offensichtlichen Handlungserfordernisse, die sich aus einer flichenhaf-
ten Einflhrung von Mindestbedienzeiten und Mindestbedienhaufigkeiten ergeben, erfiillt
werden.

Im vorliegenden NVP wird daher eine Systematik der Bedienstandards entwickelt, um ein

stabiles und verstandliches Angebot sicherzustellen, sodass der NVP als Rahmenplan fun-
gieren kann (vgl. Kap. 9).
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9 Leitziele fiir den OPNV

B Im Rahmen der Laufzeit des neuen NVP des muss eine signifikante Verkehrsverlage-
rung vom MIV hin zum OPNV erreicht werden. Dies ist notwendig, um gesetzliche
und gesellschaftliche Anforderungen in Bezug auf Klimaschutz, Lirmminderung,
Verkehrssicherheit und soziale Teilhabe zu erfiillen.

®  Der NVP orientiert sich auf am Leitbild der Mobilitatswende. Daraus ergeben sich
drei zentrale Leitziele: Méglichst hohe Verlagerung vom MIV auf den OPNV durch
Nutzung hoher Potenziale, Herstellung einer flichendeckenden Mindestversorgung
mit OPNV-Angeboten im Stundentakt sowie Verbesserung der intermodalen Ver-
kniipfungen, um Verbindungen mit geringem Potenzial zu verbessern.

m Die Anwendung der Leitziele erfolgt differenziert nach Raumtyp im AVV-Gebiet. Je
nach Siedlungsstruktur und Nachfrageintensitidt werden die Leitziele prioritar und ab-
gestuft umgesetzt, um eine sinnvolle und effiziente Mobilitdtswende in Stadt, Um-
land und landlichem Raum zu gewahrleisten.

® Daraus ergibt sich eine raumtypenspezifische Umsetzungsstrategie, die zwischen
dem AVV-Gesamtraum, dem Agglomerationsraum, dem Agglomerationskern und
der Region unterscheidet. EinzelmaBnahmen und deren Umsetzung missen ent-
sprechend an die jeweiligen raumlichen Rahmenbedingungen angepasst werden.

®  Um auf rechtliche und insbesondere finanzielle Rahmenbedingungen von Bund und
Land zu berticksichtigen, werden alle MaBnahmen des NVP einer Kosten-Nutzen-Be-
wertung unterzogen. Diese ermoglicht eine skalierbare und etappenweise Umset-
zung, abhangig von der Verfiigbarkeit finanzieller Mittel.

Mit der Anderung des Klimaschutzgesetzes (KSG) hat die Bundesregierung die Klima-
schutzvorgaben verscharft und das Ziel der Treibhausgasneutralitat bis 2045 verankert.
Die am 31.08.2021 in Kraft getretene Novelle des Klimaschutzgesetzes erfordert die
deutschlandweite Reduktion der Treibhausgasemissionen aus dem Verkehrssektor von
165 Mio. t/a (Stand 2019) auf 85 Mio. t/a bis zum Jahr 2030. Mit der KSG-Novelle wurde
der zeitliche Handlungsdruck massiv erhoht.

Der gesetzlich vorgegebene Reduktionspfad im Sektor Verkehr bis 2030 ist sehr ambitio-
niert. Die geforderte massive Reduktion der THG-Emissionen wird nicht allein durch die
Dekarbonisierung bestehender PKW- und LKW-Verkehre (Antriebswende) erreicht wer-
den kdnnen. Geboten ist eine massive Verlagerung von motorisiertem Individualverkehr
auf umweltvertraglichere Fortbewegungsarten (Mobilititswende), wobei dem OPNV
eine Schlisselrolle zukommt.

Die Verkehrsministerkonferenz hat daher am 29.06.2021 zur Erreichung der gesetzlichen
Klimaziele des KSG einen Beschluss gefasst, der die Verdoppelung der Fahrgastzahlen im
OPNV bis zum Jahr 2030 (gegeniiber Stand 2019) als gemeinsames Ziel von Bund und
Ldndern festlegt. Das bayerische Verkehrsministerium hat mit dem Zukunftsrat daraufhin
eine ,OPNV-Strategie 2030 fiir den Freistaat” erarbeitet. Diese wurde am 08.12.2022 der
Offentlichkeit vorgestellt und bekennt sich ebenfalls zu den Zielen ,Verdoppelung der
Fahrgastzahl und messbare CO,-Einsparung”.

Bereits am 20.09.2021 haben sich zudem 115 deutsche Stadte, Landkreise und Verkehrs-
verbiinde in einem gemeinsamen Positionspapier zum Ziel der Verdoppelung der Fahr-
gastzahl im 6ffentlichen Verkehr bekannt und nehmen dabei ausdriicklich Bezug auf den
entsprechenden Beschluss der Verkehrsministerkonferenz.

Der Augsburger Verkehrsverbund, die Stadt Augsburg sowie die Landkreise Aichach-
Friedberg, Dillingen an der Donau und der Landkreis Augsburg haben die vom Oberbdir-
germeister der Stadt Miinchen koordinierte Stellungnahme seinerzeit mitunterzeichnet
und sich zum Ziel der Verdoppelung der Fahrgastzahlen im OPNV bis 2030 bekannt.
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Inihrem Positionspapier unterstreichen die Kommunen die Relevanz des 6ffentlichen Ver-
kehrs flr die Erreichung der Klimaziele, weisen aber zugleich aus kommunaler Perspektive
auf Herausforderungen und notwendige Weichenstellungen im rechtlichen und finanziel-
len Rahmen hin.

Nach jahrzehntelanger Stagnation muss nun, noch in der Giiltigkeitsperiode des neuen
AVV-Nahverkehrsplans, eine erhebliche Reduktion der Treibhausgasemissionen im Ver-
kehrssektor umgesetzt werden.

Um die gesetzlichen Vorgaben im Hinblick auf den Reduktionspfad im Sektor Verkehr zu
erreichen, ist es somit folgerichtig, dass auch der Nahverkehrsraum Augsburg seinen Bei-
trag zum Ziel der Verdoppelung der Fahrgastzahlen im OPNV leistet.

Durch die Verlagerung nennenswerter Anteile des MIV wird ein Beitrag zur Erreichung
weiterer relevanter Umweltziele erreicht, wie die Reduktion der Larmbelastung und ge-
sundheitsschadigender Feinstaub- bzw. Stickoxidbelastungen. Weniger MIV tragt zu ei-
ner Reduktion des verkehrsbedingten Flachenbedarfes bei. Eine Reduktion des MIV leis-
tet zudem einen Beitrag, den Verkehr sicherer zu machen, und die Zahl der Unfalle und
Verkehrsopfer zu verringern.

Im Unterschied zum MIV ist ein OPNV-Angebot auf der Basis sozialaddquater Tarife, ins-
besondere nach konsequenter Umsetzung der gesetzlichen Ziele beziglich der Barriere-
freiheit, praktisch von allen Einwohner*innen, unabhangig von Alter, Fiihrerschein- oder
Fahrzeugbesitz, gleichwertig nutzbar. Wer nicht Autofahren kann oder sich kein eigenes
Auto leisten kann oder mochte, muss damit keine Abstriche bei seiner Mobilitdt machen.

9.1 Leitbild Mobilitatswende / Leitziele

Der Nahverkehrsplan folgt dieser Zielstellung und richtet sich in seiner Neufassung kon-
sequent auf das, eingangs skizzierte, Leitbild der Mobilitdtswende aus. Malgeblich ver-
folgt werden dazu, in Abhangigkeit vom betroffenen Raumtyp (siehe Tabelle 37), und den
mit MalBnahmen erreichbaren Verkehrsstromen die drei folgenden grundlegenden Ziele:

Leitziele Mobilitatswende

Leitziel A: Moglichst hohe Verlagerung von MIV auf OPNV, um die Belastung mit Kli-
magasen aus dem Verkehrssektor zu reduzieren!! (Zielbeitrag fur Klima-
schutz)

Leitziel B: Herstellung einer flichendeckenden Mindestversorgung mit OPNV-Ange-
boten, um auch ohne PKW eine moglichst umfassende Teilhabe am gesell-
schaftlichen Leben zu gewahrleisten (Verbesserung der ErschlieBungswir-
kung).

Leitziel C: Verbesserung der Moglichkeiten zur intermodalen Verkniipfung des OPNV,
um dessen Erreichbarkeit zu erhéhen. (Verbesserung der ErschlieBungswir-
kung).

Bei Leitziel A geht es darum ,starke Potenziale” mit biindelungsfahigen und damit auf
den OPNV verlagerungsfihigen Verkehren zu identifizieren und den OPNV dort gezielt

11 pamit werden auch weitere wichtige 6kologische und stadtgestalterische Ziele erreicht, vgl. die beiden letzten Absétze
des vorangehenden Kapitels.
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auszubauen und attraktiver zu gestalten. Durch den gezielten Angebotsausbau in poten-
zialstarken Bereichen oder langs potenzialstarker Korridore (,,starke Achsen“) soll auf die-
sen Verbindungen den Biirger*innen damit ein attraktives Angebot gemacht werden, das
zum Umsteigen auf den OPNV einlddt und zu umfianglichen Verkehrsverlagerungen fiihrt.
Der Ausbau des OPNV wird hier in erster Linie aufgrund seiner quantitativen Wirkungen
verfolgt (Verkehrsverlagerung zur Erreichung der Klimaziele im Verkehrssektor). Eine Ver-
doppelung der Fahrgastzahlen kann jedoch auch hier nur gelingen, wenn ein im Ver-
gleich zum MIV wirklich attraktives Angebot vorhanden ist. Das Angebot muss zeitlich,
raumlich und qualitativ einen starken Verlagerungsanreiz bieten und gegebenenfalls
auch kapazitiv an die wachsende Nachfrage angepasst werden.

Die Attraktivitdt des OPNV ist jedoch nicht der einzige Erfolgsfaktor bei der Erreichung des
ambitionierten Ziels der Verdoppelung der Fahrgastzahlen im OPNV. Die Schaffung unter-
stltzender gesetzlicher und finanzieller Rahmenbedingungen durch Bund und Lander ist
eine unabweisbare Voraussetzung zur Zielerreichung. Ein vom Nahverkehrsplan unabhan-
giger begleitender MaBnahmenmix (Push und Pull) erhoht die Erfolgsaussichten.

Bei Leitziel B geht es hingegen primar um die Einrichtung oder Verbesserung des OPNV-
Angebots in nachfrageschwachen Bereichen (rdumlich und zeitlich). Es geht um die Besei-
tigung von Liicken und ,weiRen Flecken” im OPNV, insbesondere im lindlichen Raum. Im
Fokus stehen meist die Bediirfnisse von Personen, die auf den OPNV angewiesen sind.
Durch die Schaffung einer entsprechenden Grundbedienung im Stundentakt oder eines
Basisangebotes an flaichendeckendem Bedarfsverkehr lassen sich allerdings keine ambi-
tionierten Verlagerungsziele erreichen. Der Ausbau des OPNV wird hier daher in erster
Linie aufgrund seiner qualitativen Wirkungen verfolgt. Der Ausbau des OPNV stirkt die
Entwicklungsperspektiven der landlichen Raume und der Menschen, die dort ohne Auto
mobil sein wollen oder mussen. Ausflugsziele im landlichen Raum werden damit zuneh-
mend auch mit dem OPNV erreichbar. Der lindliche Raum wird auf diese Weise aufge-
wertet und das Image des OPNV als vollwertige Alternative zum MIV und damit dessen
gesamtgesellschaftliche Akzeptanz gesteigert.

Bei Leitziel C geht es darum, die Erreichbarkeit des OPNV aus Rdumen, die nicht oder nur
schwer mit dem OPNV erschlossen werden kénnen bzw. auf Verbindungen, deren niedri-
ges Nachfragepotenzial den Ausbau bzw. den Aufbau eines durchgiangigen OPNV-Ange-
botes nicht rechtfertigen, durch intermodale Verknupfungsangebote zu verbessern.
Hierzu ist den betroffenen Biirger*innen eine den OPNV ergidnzende Nutzung von Fahr-
rad, E-Bike oder PKW als Zu- und Abbringer von und zu nahe gelegenen OPNV-Stationen
oder als Ersatzangebot fiir fehlende oder wenig attraktive OPNV-Verbindungen fiir be-
stimmte Wegstrecken zu erleichtern.

Seite 148



nbsw

9.2 Raumtypen und differenzierte Bedienstandards

Bezogen auf die unterschiedlichen Raumtypen im AVV-Gebiet werden die aufgrund der
vorgefundenen Ausgangslage prioritar mallgebenden Leitziele in nachfolgender Tabelle
37 den unterschiedlichen Raumtypen zugeordnet, und die zur Zielerreichung mindestens
als notwendig erachteten Bedienstandards festgelegt. Dabei wird gegebenenfalls unter-
schieden zwischen dem flachendeckend im jeweiligen Gebiet vorzuhaltenden Bedienstan-
dard und gegebenenfalls hoheren anzuwendenden Bedienstandards auf starken Achsen
bzw. Verbindungen mit erhéhtem Verkehrsaufkommen.

Denn durch die Ndhe zu einem starken Oberzentrum, dass in hohem MafRe die Verkehrs-
stréme auf sich biindelt, sind auch im landlichen Raum im AVV-Gebiet blindelungsfahige
Verkehrsstrome vorhanden, die verlagerungsfahige Potenziale umfassen und einen hohe-
ren Bedienstandard zur Erreichung des Verlagerungsziels (Leitziel A) begriinden kdnnen.
Dabei ist insbesondere im 6stlichen und stidostlichen Verbundraum das Verkehrsziel
Minchen in die Betrachtung mit einzubeziehen.

Die engen Verflechtungen zum benachbarten Oberzentrum sind fiir die im Randbereich
des Agglomerationsraums gelegenen sog. , Speckgirtel“-Kommunen (Friedberg, Gersth-
ofen, Konigsbrunn, NeusaR und Stadtbergen) von besonderer Bedeutung. Die sog. ,, Speck-
girtel“-Kommunen werden in der folgenden tabellarischen Aufstellung zusammen mit
den weniger hoch verdichteten Randgebieten der Stadt Augsburg unter dem Raumtyp
»Agglomerationsrand” zusammengefasst. Zusammen mit dem Agglomerationskern bil-
det der Agglomerationsrand den sog. Agglomerationsraum. Der Begriff Agglomerations-
raum wird immer dann verwendet, wenn es um die ganzheitliche Betrachtung des Ver-
dichtungsraumes und die Herstellung eines konkurrenzfahigen grenziibergreifend nutz-
baren OPNV-Angebotes in diesem Raum geht.

Auf den nachfragestarken Verbindungen zwischen den Kernstadten der im Agglomerati-
onsrand gelegenen Kommunen und dem Agglomerationskern miissen dazu die dort be-
stehenden hohen Verlagerungspotenziale durch ein OPNV-Angebot erschlossen werden,
das dem hoheren Bedienstandard des Zielraumes (Bedienstandard A+) entspricht und sich
nahtlos aus dem OPNV-Angebot im Agglomerationskern heraus entwickelt.

Gleiches gilt auf nachfragestarken Tangentialachsen, die im Agglomerationsraum vorge-
funden werden, die sich nicht radial in Richtung Stadtzentrum Augsburg orientieren, son-
dern tangential dazu verlaufen und dabei auch kommunale Grenzen (berschreiten kon-
nen.
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Tabelle 37: Mobilitdtswende im AVV-Gebiet

Mobilitatswende im AVV-Gebiet

Raumtyp Leitziel | Mindest-Bedienstandard Mo-Fr tagstiber
(prioritar) zeitlich mind. |rdumlich
Agglomerationskern A A++ alle 7,5Min.® Insbes. entlang von
(hochverdichteter, StraBenbahnachsen
rofRstadtischer Raum o
& ) A+ |viertelstind- |flachendeckend
lich
Agglomerationsraum A A+ |viertelstiind- |Verbindung der
. .. 1)
(= Agglomerationskern lich Kernstadte
o Agglomerationsrand) im Agglomerationsrand
mit der Metropole
Augsburg
A+ |viertelstiind- |starke Achsen im
lich Tangentialverkehr
(ggfls. stadtgrenzen-
Ubergreifend)
Agglomerationsrand A A halbsttindlich |flachendeckend
(verdichteter Raum, in
bzw. angrenzend an
Grolstadt)
Region A A halbstiindlich |auf SPNV-Achsen
(Iandlicher Raum) (bzw. im SPNV| 1 besonders
el starken Busachsen
nentakt)
A- stiindlich mit | auf starken
HVZ-Verdich- |Busachsen
tung
B B stlindlich flachendeckend
(Linienverkehr
und/oder Bedarfsver-
kehr 2)
vereinzelt bei allen C -- intermodale |Verbindungen, mit
Raumtypen (insbes. im Verkniipfung |zu geringem Nach-
landlichen Raum) (P+R u. fragepotenzial fir ei-
Bike+Ride nen Aufbau / Ausbau
etc.) des OPNV

1) Friedberg, Gersthofen, Konigsbrunn, Neusal3, Stadtbergen

2) Bedarfsverkehrsangebote konnen auch in den Gbrigen Rdumen einen Beitrag zur Verbesserung der
raumlichen und zeitlichen ErschlieBung leisten, werden aber aufgrund des vergleichsweisen gerin-
gen anteilsmaligen Beitrages zur Zielerreichung und des vorherrschenden Charakters eines bloRen
Erganzungs- oder Zusatzangebotes im Unterschied zum landlichen Raum, wo Bedarfsverkehre be-
reits zur Erreichung einer Grundbedienung eingesetzt werden missen, nicht ausdricklich erwahnt.

3)  Mit der Beschlussfassung zur BSV/14/02294 geben die Qualitidtsanforderungen fiir den OPNV der
Stadt Augsburg seit dem 14.12.2014 als Mindesttakt StraRenbahn an Schultagen zwischen 7 und 8
Uhr sowie zwischen 12 und 18 einen 5-Minuten-Takt vor.
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Erlduterungen zum Verstandnis der Tabelle 37 ,,Mobilitatswende im AVV-Gebiet“:

Die zeitlichen Angaben zum Mindest-Bedienstandard in voranstehender Tabelle verste-
hen sich als Richtwerte fiir eine durchgingige Bedienung im Tagesverkehr an Werkta-
gen. Dabei sind jeweils auch Verdichtungen im Berufs- und Schilerverkehr (Hauptver-
kehrszeiten) oder langere Taktabstdnde in den Schwachverkehrszeiten am Abend und an
den Wochenenden je nach Raumtyp und Nachfrage vorzusehen. Detaillierte, auf einzelne
Linien und Teilnetze bezogene, Festlegungen hinsichtlich der Bedienzeiten erfolgen an-
hand einer Potenzialbeurteilung im Zuge der MaRnahmenkonzeption. Die Festlegungen
zu den angebotenen Bedienzeiten und -haufigkeiten sind skalierbar und anhand des mit
dem Angebot erreichbaren Verlagerungspotenzials zu priorisieren. Gegebenenfalls ist ein
zeitlich gestuftes ,,Hochfahren” des Angebotes in Abhangigkeit von der Entwicklung der
verfligbaren Finanzierungsinstrumente und Ressourcen wie Fahrpersonal und Fahrzeuge
vorzusehen (Etappierung). Ein Abbau von Leistungen, die Gber den Mindeststandard hin-
ausgehen, ist im Sinne des Leitbilds ,,Mobilitatswende” grundséatzlich nicht vorgesehen,
jedoch zu erwdgen, wenn im Einzelfall ein deutliches Missverhaltnis zum damit erreichten
Nutzen besteht und die Ressourcen anderweitig besser zur Zielerreichung eingesetzt wer-
den kénnen.

Zur flichendeckenden Bedienung ist das Netz so auszugestalten, dass alle Siedlungs- und
Arbeitsstatten ab einer noch nadher zu definierenden Einwohner- bzw. Arbeitsplatzzahl
mindestens mit dem genannten Bedienstandard an das OPNV-Netz anzubinden sind. In
Rdaumen bzw. Zeiten geringer Nachfrage kann dies in allen Raumtypen, insbesondere aber
im landlichen Raum Uber bedarfsgesteuerte Verkehrsangebote sichergestellt werden.
Die EinfUhrung innovativer On-Demand-Dienste ist in diesem Zusammenhang als Chance
zu einer kosteneffizienten Moglichkeit zur Erhéhung der zeitlichen und raumlichen Ver-
besserung der ErschlieBungswirkung zu priifen.

Bis auf weiteres muss jedoch damit gerechnet werden, dass nicht alle Verbindungswiin-
sche zu jeder Tages- und Nachtzeit befriedigt werden konnen. Dies betrifft insbesondere
den landlichen Raum und kleine Siedlungseinheiten. Aber auch im groRstddtischen Raum
kénnen nicht alle gewiinschten Verbindungen insbesondere aus und in den Randberei-
chen in der gewilinschten Qualitat hinsichtlich Bedienhaufigkeit, Schnelligkeit und Direkt-
heit im OPNV-Netz angeboten werden. Fiir diese Fille muss die intermodale Verkniipfung
mit individuellen Verkehrsmitteln gestarkt werden (Leitziel C), um den betroffenen Biir-
ger*innen gleichwohl eine gute Alternative zur generellen PKW-Nutzung anbieten zu kon-
nen und damit die PKW-Nutzung maximal auf Teilstrecken oder einzelne Fahrtanlasse zu
begrenzen.

Dies geschieht einerseits durch die Verknipfung mit dem PKW-Verkehr bspw. durch
Park+Ride-Plitze an Verkniipfungsstationen mit attraktivem OPNV-Angebot, insbeson-
dere aber auch durch gut mit dem OPNV erreichbare Carsharing-Angebote an OPNV-Sta-
tionen, die es ermoglichen ohne eigenes Auto im Einzelfall auch spezielle Verbindungs-
wiische und Transporterfordernisse befriedigen zu kénnen, die nicht mit dem OPNV ab-
gedeckt werden kdnnen. Andererseits bietet insbesondere die Verkniipfung mit dem Rad-
verkehr aus Klimaschutz-Sicht ein besonders hohes Potenzial, das verstarkt genutzt wer-
den muss, wobei sich durch Pedelec und E-Bike insbesondere im landlichen Raum ganz
neue Dimensionen im Hinblick auf die Reichweite der besonders klimafreundlichen Kom-
bination ,,OPNV+Fahrrad“ ergeben.

9.3 Umsetzungsstrategie

Ziel des Nahverkehrsplanes ist die Entwicklung von MaBnahmen, die fir ein Gelingen der

Seite 151



nbsw

angestrebten Mobilitdtswende bis 2030 mit der angestrebten Verdoppelung der OPNV-
Nutzung erforderlich sind, um das Erreichen der Leitziele zu gewahrleisten. Daher missen
die Malknahmen konsequent und strategisch an der Zielstellung ausgerichtet werden und
sich an den verlagerungsfahigen Verkehrspotenzialen ausrichten. Die Mallnahmenent-
wicklung erfolgt dabei gemal einer Umsetzungsstrategie, die nachfolgend stichpunkthaft
skizziert wird:

Umsetzungsstrategie Gesamtraum:

Festlegung und Konkretisierung der Bedienungsstandards unter Ber{icksichtigung der
jeweiligen Raumkategorie

Bestehende SPNV- und StraRenbahnachsen bilden das ,Riickgrat” des OPNV im ge-
samten Verbundraum, werden mit hohen Bedienstandards betrieben und konse-
guent mittel- bis langfristig ausgebaut.

Es erfolgt eine Erganzung der Schienenachsen durch neu aufzubauende bzw. durch
den Ausbau bestehender Busverbindungen zu starken Busachsen mit qualitativ
hochwertigem Busverkehr entlang von Korridoren mit hinreichend verlagerbaren
Verkehrspotenzialen.

Optimale Vernetzung der Linien in raumlicher wie zeitlicher Hinsicht.
Konsequente Umsetzung des ITF-Prinzips (Integraler Taktfahrplan)

Zusammenwirken mit der BEG hinsichtlich der weiteren Umsetzung des Regio-Schie-
nentakts im SPNV auf den Schienenachsen im Zulauf auf Augsburg (abhangig vom
entsprechenden Ausbau der Schieneninfrastruktur) und optimale Abstimmung der
Busangebote auf den SPNV.

Ergdnzung um bedarfsorientierte Angebote zur Verbesserung der ErschlieBungswir-
kung.

Schaffung/Starkung  intermodaler  Vernetzungsmoglichkeiten  (insbesondere
Bike+Ride und Park+Ride, Leihfahrrad-System, Car-Sharing ...)

Umsetzungsstrategie Agglomerationsraum:

Es erfolgt eine Uberpriifung des Angebotes auf den starken Achsen zwischen den
Kernstadten im Agglomerationsrand und dem Agglomerationskern hinsichtlich Tak-
tung, Reisegeschwindigkeit und Verknilpfungsqualitat, aus der gegebenenfalls ge-
zielte VerbesserungsmaRnahmen abgeleitet werden.

Anhand der Nachfragewirkung ist zu kldren, wo Linienbrechungen auf Schienenver-
kehrsmittel sinnvoll sind und wo dies im Sinne eines attraktiven Gesamtverkehrsan-
gebotes nicht der Fall und ein Parallelbetrieb unterschiedlicher 6ffentlicher Verkehrs-
angebote sinnvoll ist. Dabei erfolgt auch eine Klarung, ob und welche Erschlieungs-
funktionen auf dem Stadtgebiet von ein- und ausbrechenden Linien aus dem Umland
Ubernommen werden kénnen und sollen.

Es erfolgt eine Beriicksichtigung und Uberpriifung bereits eingeleiteter bzw. ange-
dachter MalRinahmen zur Erweiterung des StraBenbahnnetzes. Mogliche Uber das
Ausfiihrungs- und Zielnetz des NVP 2015plus hinausgehende Straflenbahnachsen
werden ermittelt und als langfristig wirkende Malnahmen empfohlen, der Fokus
kann hierbei auf Stadt-Umland-Verbindungen liegen. Die Konzeption von Verbesse-
rungsmaBnahmen erfolgt gegebenenfalls im Busverkehr als kurz- und mittelfristige
MaRnahmen bis zur Umsetzung der Schienenprojekte, die aufgrund der zu schaffen-
den Infrastruktur einen langeren Realisierungszeitraum benotigen.

Im Agglomerationsraum liegt zudem ein besonderer Fokus auf der Priifung des Auf-
bzw. Ausbaus von Tangentialverbindungen, die eine deutliche Verbesserung der
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Erreichbarkeit von Verkehrszielen ermoglichen, die nicht im Stadtzentrum liegen (ins-
besondere Klinikum, Universitdt, Gewerbe- und Konversionsgebiete). Durch gute Ver-
netzung mit ein- und ausbrechenden Schienen- und Busverkehren sollen diese Tan-
gentialverbindungen eine zum MIV konkurrenzfahige Erreichbarkeit der erschlosse-
nen Ziele ermdoglichen, ohne dass ein zeitraubender Umweg Uber das Stadtzentrum
erforderlich wird, und damit insbesondere im Berufs- und Ausbildungsverkehr Gber
den Agglomerationsraum hinaus wirksam werden. Das StraBenbahnnetz im Innen-
stadtbereich wird dadurch entlastet und gewinnt freie Kapazitaten fir zusatzliche
Verlagerungen auf den 6ffentlichen Verkehr von/zum Stadtzentrum.

Das (StraRenbahn-)Netz soll durch das Einfligen von Tangentiallinien mit qualitativ
hochwertigen Busverkehren ,vom Stern zum Spinnennetz” weiterentwickelt werden.
Die neu eingerichteten Tangentiallinien konnen die Stadtgrenzen iiberschreiten und
steuern dabei Ziele und Verkniipfungspunkte in den Kommunen des Agglomerations-
randes an. Damit stellen sie auch im Agglomerationsrand neue hochwertige Tangen-
tialverbindungen her, durch die periphere Ziele im Agglomerationsraum direkt und
umsteigfrei erreichbar gemacht werden.

Umsetzungsstrategie Agglomerationskern:

Die bestehende FeinerschlieRung auf dem Gebiet der Stadt Augsburg wird laut Be-
standsaufnahme grundsatzlich als gut beurteilt. Gebiete bzw. Quartiere, in denen z.B.
durch stadtebauliche Entwicklungen seit Aufstellung des NVP 2015plus eine veran-
derte Verkehrsnachfrage zu verzeichnen war oder zukiinftig zu erwarten ist, sind ggf.
besser mit OPNV-Leistungen auch im Sinne der Nahmobilitdt zu versorgen. Neben
neuen oder verdanderten Linienfiihrungen kénnen hier autonome Fahrzeuge mittel-
bis langfristig Potentiale bieten.

Des Weiteren sind die aktuellen Bedienzeiten aulRerhalb der HVZ und am Wochen-
ende zu Uberprifen. On-Demand-Verkehren (swaxi) kann hier auch im Agglomerati-
onskern eine Rolle zukommen.

Die Konkretisierung und Ausdifferenzierung der OPNV-Entwicklung auf dem Gebiet
der Stadt Augsburg wird in enger Abstimmung mit den Fachplaner*innen der Stadt
Augsburg vorgenommen. Spezifische Handlungsziele fiir die OPNV-Entwicklung im
Stadtgebiet (insbesondere verbindungsspezifische Bedienstandards, Verknilipfungs-
punkte, OPNV-Ausbau im Zuge stidtebaulicher Entwicklungen) sind im Rahmen der
Vorgaben und Mallnahmen zur Zielerreichung des NVP aus dem ,Augsburger Mobili-
tatsplan” als Gibergeordnetes Planungsinstrument der Stadt Augsburg abzuleiten.

Umsetzungsstrategie Region:

Es ist eine Basisversorgung in landlichen Gebieten zu definieren und sicherzustellen.
Die Bedienung erfolgt dort, wo die Nachfrage eine hinreichende Auslastung des An-
gebotes gewahrleistet, mit einem stiindlichen Linienbusangebot. Erganzend wird der
Einsatz innovativer bedarfsgesteuerter Verkehrsangebote gepriift.

Entlang von Korridoren mit starkem Verkehrspotenzial werden hochwertige Busange-
bote mit hoheren Bedienstandards (oberhalb stiindlicher Grundbedienung) auf star-
ken Bus-Korridoren entwickelt, die zumindest in den Hauptverkehrszeiten flir Berufs-
pendler eine halbstiindliche Bedienung gewahrleisten. Potenziale hierzu bestehen

B insbesondere im Zulauf auf den Agglomerationskern

m .. oder zu SPNV-Achsen

m .. oderim Zulauf zu Mittelzentren

Die aus der Region im Agglomerationsraum zusammenlaufenden starken Bus-Achsen
werden so aufeinander abgestimmt, dass sich im Agglomerationsraum die Angebote
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auf den dort gebotenen Bedienstandard verdichten und das bislang weniger gut vom
OPNV erschlossene Bereiche in den Randgebieten (insbesondere Gewerbegebiet)
nicht nur aus der Region, sondern auch aus dem groRstadtischen Raum deutlich bes-
ser erreichbar werden.

9.4 Skalierbarkeit und Etappierung

Der Nahverkehrsplan beachtet einerseits grundsatzlich das Fahrgast-Verdoppelungsziel
im OPNV, andererseits wird aber deutlich darauf hingewiesen, dass dazu die entsprechen-
den rechtlichen, und insbesondere finanziellen, Grundlagen von Bund und Land bereitge-
stellt werden missen.

Der Nahverkehrsplan wird daher die zu entwickelnden MalRnahmen entsprechend bewer-
ten (Aufwand versus Zielerreichungseffekt). Hierfir wird eine Bewertung insbesondere
der erschlieBbaren Potenziale (Einwohner*innen, Arbeitsstatten, Verkehrsstrome) im
Verhaltnis zum Einsatz/Aufwand erfolgen. Damit wird eine Priorisierung der MaRnahmen
nach Kosten-Nutzen-Effekt erméglicht, so dass in Abhangigkeit von den bereitgestellten
Finanzmitteln eine nutzenbasierte Auswahl von MaBnahmen vorgenommen werden
kann.

Weitere Stellschrauben stellen die Feinjustierung der abzudeckenden Bedienzeiten und
Taktungen auf den Linien dar. So kdnnen beispielsweise gewisse Angebote im Freizeitver-
kehr nur saisonal und/oder nur an Wochenenden angeboten werden. Linien, die Gewer-
begebiete erschlieRen, miissen evtl. nur zu den Schichtzeiten bedient werden. Dies gilt
gegebenenfalls auch fiir einige der moglichen Tangentialachsen im Agglomerationsraum,
sofern die Linien nur bestimmte Aufgaben im Segment des Berufs- oder Ausbildungsver-
kehrs tibernehmen, in dem sie jedoch eine hohe Wirksamkeit entfalten kénnen. Starke
Achsen kodnnen insbesondere in der Region schrittweise hochgefahren werden, indem
Taktverdichtungen zundchst auf die Hauptverkehrszeit beschrankt werden und spater
erst ausgedehnt werden. Entsprechendes gilt fiir das Hochfahren in der Wochenendbe-
dienung.
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10 MaBnahmenkonzeption

Ausgehend von den Leitzielen des NVP werden konkrete MaRnahmen entwickelt.
Diese bericksichtigen die im Rahmen der Bestandsaufnahme identifizierten struktu-
rellen, geografischen und verkehrlichen Rahmenbedingungen. Die Auswahl und Be-
wertung der MaRnahmen erfolgt anhand definierter Priifkriterien und miindet in ei-
ner Vorzugsvariante.

Ziel ist eine klare, leistungsfiahige Angebotsstruktur, die historische Netzstrukturen
ablost. Daflir wird ein hierarchisch aufgebautes Liniennetz mit einheitlichen Bedien-
standards etabliert: In der Stadt Augsburg erfolgt die Gliederung in StraBenbahnli-
nien, Verbindungslinien und ErschlieBungslinien. In den Landkreisen (abseits des
SPNV) wird das Netz in die Ebenen Hauptnetz/Stammnetz, Sonderformen/Zwischen-
ebene und ErschlieBungsnetz unterteilt.

Fir die Stadt Augsburg wurde ein iteratives Bewertungsverfahren unter Nutzung des
stadtischen Verkehrsmodells angewendet. In den Clustern Ost, Siid und West wur-
den jeweils Vorzugsvarianten entwickelt, welche sowohl den Stadtverkehr als auch
teilweise den Regionalverkehr in seiner Linienflihrung im Stadtgebiet betreffen. In-
nerhalb eines Clusters werden bestimmte KernmaBBnahmen hervorgehoben, die ei-
nen groBeren Beitrag zur Erreichung der vereinbarten Ziele leisten als andere.

In den Landkreisen wurde ein Effizienzansatz angewendet. Dieser kombiniert ein hie-
rarchisches Netz mit 7 sehr starken und 10 starken Achsen als Hauptnetz zwischen
zentralen Orten und Knotenpunkten, zielgruppenspezifischen Linienangeboten (z. B.
far Schiilerverkehre) sowie flichendeckenden On-Demand-Angeboten. Fiir Letzteres
soll AktiVVo in 11 Gebiete ausgebaut und zur vereinheitlichen Losung werden.

Im StraBenbahnnetz Augsburg werden 8 noch offene AusbaumaBnahmen aus dem
NVP 2015plus fortgefiihrt. Zusatzlich werden 3 neue Netzerweiterungen im Stadt-
Umland-Raum vorgesehen.

Das Nachtbusangebot soll erhalten und anhand von vier Aspekten weiterentwickelt
werden.

Im Sinne der Clean Vehicle Directive sowie des SaubFahrzeugBeschG ist die Umstel-
lung auf emissionsfreie bzw. -arme Fahrzeuge im OPNV vorgesehen. Fiir den Regio-
nalbusverkehr liegt ein Elektromobilitatskonzept sowie ein Pilotprojekt zur Umset-
zung vor.

Der vorliegende Nahverkehrsplan entwickelt ein MaBnahmenkonzept fiir das Verkehrs-
angebot im gesamten AVV-Gebiet (siehe Abbildung 56). Die im vorliegenden Kapitel defi-
nierten MalRnahmen konkretisieren die in der gemeinsamen Sitzung der beschlieBenden
Ausschiisse aller Aufgabentrager im AVV-Gebiet am 21.06.2023 einstimmig beschlosse-
nen Leitziele der Mobilitatswende (vgl. Abbildung 57) fur die Entwicklung des Nahver-
kehrsangebotes im Verbundgebiet:

* Méglichst hohe Verlagerung vom MIV auf den OPNV (Zielbeitrag fiir den Klima-
schutz)

*  Flichendeckende Mindestversorgung mit OPNV-Angeboten (Zielbeitrag zur ge-
sellschaftlichen Teilhabe)

= Verbesserung zur intermodalen Verknipfung (Zielbeitrag zur verbesserten Er-
schlieBungswirkung)
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Bestandsaufnahme Festlegung der Ziele MaBnahmenplanung Erstellung NVP

Abbildung 56: Arbeitspakete zur Erstellung des NVP

Die Ableitung der MaRnahmen berticksichtigt sowohl die in der Bestandsaufnahme be-
schriebene Raum- und Verkehrsstruktur, die sich aus den analysierten Planwerken erge-
benden Festlegungen und die Beitrage aus den Beteiligungsverfahren als auch die zukinf-
tige Entwicklung des Raumes (Bevolkerung, Arbeits- und Ausbildungsplatze, POI’s).

Leitziele Mobilitatswende Stadt Augsburg
Maglichst hohe Verlagerung von MIV auf OPNV, um = Linienvarianten je
Leitziel A: die Belastung mit Klimagasen aus dem Verkehrssektor zu Cluster
reduzieren (Zielbeitrag fiir Klimaschutz).
% Auswahl anhand der
Priifkriterien

Herstellung einer flachendeckenden
Mindestversorgung mit OPNV-Angeboten, um auch

Leitziel B: ohne PKW eine méglichst umfassende Teilhabe am
gesellschaftlichen Leben zu gewahrleisten (Verbesserung
der ErschlieBungswirkung).

AVW-Gebiet

» Hierarchisches

Verbesserung der Méglichkeiten zur intermodalen o ¢
Liniennetz

Leitziel C: Verkniipfung des OPNV, um dessen Erreichbarkeit zu
erhdhen (Verbesserung der ErschlieBungswirkung). » Stammnetz anhand
der Prifkriterien

Abbildung 57: Leitziele der Mobilitétswende

Die MalRnahmenentwicklung und -bewertung erfolgt anhand von Prifkriterien. Sie ver-
dichten die Untersuchungsfdlle zu Prifvarianten, die in Abhangigkeit vom jeweiligen
Raumtyp zu Vorzugsvarianten verdichtet werden. Fiir die Auswahl der Vorzugsvarianten
findet in der Stadt Augsburg das VISUM-Verkehrsmodell Anwendung, wdhrend in den
Landkreisen hierfiir der Effizienzansatz gewahlt wird.

10.1 Hierarchisierung des Liniennetzes

Zentrales Ziel des gemeinsamen NVP fir den AVV ist die Entwicklung eines raumibergrei-
fenden abgestimmten und strukturierten OPNV-Angebots, um die Leitziele der Mobili-
tatswende zu erfillen. Das bestehende Netz ist historisch gewachsen und weist eine un-
einheitliche Struktur mit teils parallel verlaufenden Linien unterschiedlicher Funktion und
ErschlieRungstiefe auf. Zudem bestehen erhebliche Unterschiede in Taktfrequenz und Be-
dienungszeitrdumen. Diese Inhomogenitat erschwert die Orientierung und beeintrachtigt
die Effizienz des Gesamtsystems.

Um eine klare Angebotsstruktur zu schaffen, wird im Rahmen der Zielnetzplanung eine
hierarchische Gliederung des Liniennetzes angestrebt. Die kiinftige Struktur basiert auf
messbaren verkehrsplanerischen Kriterien, fachlichen Bewertungen der bestehenden und
zukiinftigen Situation und beriicksichtigt die rdumliche Lage. Die OPNV-Linien werden de-
finierten Kategorien mit einheitlichen Bedienungsstandards zugeordnet, wodurch sie
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besser aufeinander abgestimmt sind, Umsteigemdglichkeiten verbessert sowie die Attrak-
tivitdt sowie Flexibilitit des OPNV erhéht werden.

Zugleich erlaubt die Kategorisierung eine klare Produktdefinition und erleichtert die Ver-
marktung des Netzes. Das Ziel der Hierarchisierung ist es, den OPNV iiber Stadt- und Kreis-
grenzen hinweg verstandlicher, gleichwertiger und nutzerfreundlicher zu gestalten — ver-
gleichbar mit der Strukturierung im SPNV.

Die Festlegung des Zielnetzes und die damit einhergehende Linienhierarchisierung orien-
tiert sich an den in Kapitel 9.1 bestimmten Leitzielen und wurde in enger Abstimmung mit
den Aufgabentragern entwickelt.

10.1.1 Hierarchisierung in der Stadt Augsburg

Innerhalb der Stadt Augsburg wird das Linien-OPNV-Angebot im Zielnetz in drei Hierar-
chieebenen gegliedert:

m Strallenbahnlinien
®  Verbindungslinien
B ErschlieBungslinien

Die StraRenbahnlinien bilden das Riickgrat des stidtischen OPNV. Sie verbinden die
Stadtteile und bedeutende Verkehrsknotenpunkte schnell und zuverlassig. Aufgrund ihrer
hohen Kapazitat und Taktfrequenz erfahren die StraBenbahnlinien die hochste Prioritat.

Die Stadtbuslinien differenziert der NVP in Verbindungs- und ErschlieBungslinien. Dabei
Ubernehmen die Verbindungslinien eine Gibergeordnete Funktion, die sie auch im Zielnetz
beibehalten, indem sie Stadtteilzentren und innerstadtische Knotenpunkte verbinden und
somit eine zentrale Rolle im verkehrlichen Hauptnetz einnehmen. Sie verkehren wahrend
der Hauptverkehrszeit im 15-Minuten-Takt. Verbindungslinien kénnen erganzend auch
zusatzliche ErschlieBungsfunktionen Gbernehmen. Zu den Verbindungslinien zdhlen ins-
besondere die Linien 22, 23, 32, 35, 41 und 44.

Stadtbuslinien, die nicht den Verbindungslinien zugeordnet sind, gelten als Erschliefungs-
linien. ErschlieBungslinien dienen vorrangig der Feinerschliefung innerhalb der jeweili-
gen Stadtteile und verbinden die Wohngebiete mit den jeweiligen Stadtteilzentren. Sie
decken Raume ab, welche nicht durch Verbindungslinien erschlossen werden. Die Linie
44 erfillt beispielsweise, neben den Linien 22, 23, 35 und 41, sowohl ErschlieBungs- als
auch verbindende Funktionen. Da jedoch der Verbindungsaspekt in seiner Relevanz tber-
wiegt, ist sie den Verbindungslinien zuzuordnen.

Ergdnzt und vervollstandigt wird das OPNV-Netz in der Stadt Augsburg durch bedarfsori-
entierte Angebote. Diese ergidnzen und flexibilisieren das OPNV-Netz insbesondere zu Zei-
ten geringer Nachfrage, etwa auRerhalb der Berufsverkehrszeiten oder an Wochenenden,
sowie im Freizeitverkehr.

10.1.2 Hierarchisierung in der Region

Die Landkreise im AVV-Gebiet werden durch das SPNV-Angebot des Regio-Schienen-Tak-
tes erschlossen, der in Zustandigkeit des Freistaates Bayern durch die Bayerische Eisen-
bahngesellschaft (BEG) geplant und organisiert wird.

Der vorliegende Nahverkehrsplan entwickelt ein hierarchisches Zielnetz, dass — nach sei-
ner stufenweisen Umsetzung in Abhédngigkeit der Laufzeiten der Verkehrsvertrage im
AVV-Regionalbus — die bestehenden OPNV-Angebote in ein integriertes Achsenkonzept
im Linien-OPNV (iberfiihrt. Eine effiziente Verkniipfung zwischen Bus und Schiene ist hier
essenziell, wobei der Bus primar als Zubringer zum SPNV fungiert.
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Unter diesen Uberlegungen umfasst die Linienhierarchisierung in der Region (vgl. Abbil-
dung 58) analog zum stadtischen Verkehr ebenfalls drei Ebenen, jedoch in anderer Mal3-
stabsgroRe/Granularitat:

B Hauptnetz/Stammnetz
m  Sonderformen / Zwischenebene
®  ErschlieBungsnetz

Schematische Darstellung

Leitziele

Zentraler Bereich mit mittlerer Nutzungsdichte

Ubriges Gebiet mit geringer Nutzungsdichte

.Verlagerung vom MIV auf OPNV
> Gezielter Ausbau des OPNV auf starken Achsen
Flachendeckende Basisversorgung
- SchlieBung von Liicken durch ErschlieBungsnetz
C Intermodale Verkniipfung

=P Verkehrsachse
== Hauptnetz/Stammnetz
Zwischenebene / Sonderformen

On-Demand-Bereich
Zwischenebene /

Sonderformen

Hierarchisches Liniennetz

Hauptnetz / Stammnetz

- (regional bedeutsame OPNV-Linien als Riickgrat
des OPNV)

Zwischenebene / Sonderformen Nichste Folie e Al enage D Schik - 4 01/201

> (Schiilerverkehr, Abend- und Nachtverkehr ...) o

ErschlieBungsnetz

- (flachendeckendes On-Demand-Angebot)

Abbildung 58: Linienhierarchisierung in der Region
Hauptnetz/Stammnetz

Das Haupt-/Stammnetz bildet die wichtigsten Verkehrsachsen im regionalen Raum au-
Rerhalb des Stadtverkehrs Augsburg und des SPNV. Sie verlaufen entlang sehr starker Ver-
kehrs- und Siedlungsachsen und dienen hauptsachlich als direkte Verbindung des Umlan-
des an die zentralen Orte in der Region, in die Stadt Augsburg und deren Agglomerations-
raum sowie zu den wichtigsten Verkniipfungspunkten zum SPNV. Somit weisen diese Li-
nien eine hohe Konkurrenzfahigkeit zum motorisierten Individualverkehr auf. Hier sind
durch eine gute AuRenkommunikation die starksten Fahrgastzuwachse sowie durch eine
erhohte Angebotsqualitdt eine langfristige Fahrgastbindung zu erwarten. Die Linien-
OPNV-Angebote des Haupt-/Stammnetzes entsprechen daher dem Leitziel A und sollen
aktiv zu einem Umstieg vom MIV auf den OPNV beitragen.

Zwischenebene/Sonderformen

Die Linien-OPNV-Angebote der Zwischenebene bedienen zusitzliche Verkehrsachsen
mit erkennbaren Fahrgastpotenzial Gber verschiedene Nutzergruppen hinweg im AVV-
Gebiet. Sie fuhren teils ebenfalls zu den SPNV-Verkniipfungspunkten oder direkt zu den
Zielorten der jeweiligen Zielgruppe. Hierbei erfiillen sie in ihrer Angebotsstruktur jedoch
nicht die Kriterien des Haupt-/ Stammnetzes, sondern orientieren sich in Linienfihrung
und Fahrtenangebot an den Bedarfen der jeweiligen Zielgruppe. Insbesondere in eher
landlich gepragten Gebieten zahlen hierzu die Schiilerlinien zu den Schulstandorten, die
an den konkreten Bedarfen der jeweiligen Schulstandorte ausgerichtet sind und damit
dem Leitziel B dienen. Auch die Nachtlinien des AVV-Regionalbusses, die in den Wochen-
endnichten das Linien-OPNV-Angebot arrondieren, kénnen dieser Zwischenebene zuge-
ordnet werden, erfiillen sie doch in Streckenfiihrung und Bedienzeiten die Bedirfnisse
des Freizeitverkehrs.
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ErschlieBungsnetz

Das ErschlieBungsnetz erfillt die Leitziele durch ein flichendeckendes On-Demand-Ver-
kehrsangebot in allen Verbundlandkreisen, das sowohl die Angebote des Hauptnetzes als
auch der Zwischenebene erganzt. Insbesondere in peripheren Gebieten, in denen sich das
Linien-OPNV-Angebot auf schulrelevante Linienverkehre beschrinkt wird hierdurch die
Basisversorgung (gemal Leitziel B) sichergestellt. Bestehende Einzelfahrten heutiger Li-
nien ohne schulische Funktion oder Gberdurchschnittlicher Nachfrage sollen — sofern sie
nicht aus besonderen Erfordernissen unerldsslich sind — in den Bedarfsverkehr tiberfihrt
werden.

Fiir die beiden Stadte Konigsbrunn und Friedberg mit ihren eigenen Stadtbussystemen
gelten eigene Bedienungsstandards, die in Kapitel 7.3.2.3 naher erlautert werden. Auch
in der Stadt Gersthofen besteht aktuell eine Form eines Stadtbussystems, das aktuell eine
gesonderte Auspragung hat aufgrund des Betriebes durch die Gersthofer Verkehrsgesell-
schaft mbH (GVG) in direkter Beauftragung durch die Stadt Gersthofen.

10.2 MaBBnahmen fiir die Stadt Augsburg

Die MaBBnahmen des Nahverkehrsplanes dienen dazu, die Leitziele der Mobilitdtswende
zu erreichen. Im vorliegenden Kapitel wird die Methodik der MaRnahmenentwicklung und
-bewertung beschrieben und die MaRnahmen fiir den Linien-OPNV in der Stadt Augsburg
geschildert und kartographisch dargestellt. Die MaRnahmenschilderung des vorliegenden
Kapitels wird erganzt um verfligbare clusterbezogene kartographische Darstellung sowie
die im Anlagenteil verfiigbare Liniensteckbriefe. Die Liniensteckbriefe stellen das heutige
und das weiterentwickelte Verkehrsangebot im Zielnetz kriteriengeleitet gegeniiber. Die
Maflnahmen fir den On-Demand-Verkehr werden im letzten Unterkapitel vorgestellt.
Alle MaRnahmenempfehlungen stehen unter Vorbehalt einer betrieblichen und betriebs-
wirtschaftlichen Priifung, welche zu Anpassungen im Hinblick auf die Umsetzung der MaR3-
nahmen fiihren kann.

Die MaBBnahmen zur Strallenbahn sowie fiir den Abend- und Nachtverkehr sind in nach-
folgenden Kapiteln gesamthaft fiir Stadt- und Landkreise aufgefiihrt.

10.2.1 Methodisches Vorgehen

Das Leitziel der Mobilitdatswende im AVV soll in der Stadt Augsburg erreicht werden durch
die Umsetzung der folgenden Leitziele:

= |Leitziel A: Eine méglichst hohe Verlagerung vom MIV auf den OPNV, um die Be-
lastung mit Klimagasen aus dem Verkehrssektor zu reduzieren,

= |Leitziel B: Die Herstellung einer flichendeckenden Mindestversorgung mit OPNV-
Angeboten, um auch ohne Pkw eine moglichst umfassende Teilhabe am gesell-
schaftlichen Leben zu gewahrleisten

= Leitziel C: Eine Verbesserung der Moglichkeiten zur intermodalen Verknipfung
des OPNV, um dessen Erreichbarkeit zu erhéhen (Verbesserung der Erschlie-
Rungswirkung)

Die Leitziele fiir die Mobilitdt im AVV bilden das Grundgerist fiir das methodische Vorge-
hen bei der Entwicklung und Priorisierung von MaBnahmen in der Stadt Augsburg. Hierfir
wurden in Anlehnung an den Augsburger Mobilitatsplan (AMP) drei Untersuchungskorri-
dore (Cluster West incl. Barenkeller, Cluster Ost und Cluster Sid incl. Haunstetten; vgl.
Abbildung 59) gebildet. In einem iterativen Planungsprozess wurde clusterbezogen und in
regelmaRigen Arbeitssitzungen der “Unterarbeitsgruppe Stadtverkehr zur Fortschreibung
des NVP“ die besetzt war mit Vertreter*innen der Wirtschaftsforderung der Stadt
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Augsburg, des MTBA, der Stadtwerke sowie des AVV, verschiedene Linienvarianten ent-
wickelt, um diese Leitziele durch Varianten bestehender Linien oder die Einfiihrung neuer
Linien (-abschnitte) zu erfiillen.

Festlegung von Untersuchungs-
korridoren fiir den NVP

Leitziele

’ Verlagerung vom MIV auf OPNV
- Gezielter Ausbau des OPNV auf starken Achsen
Flachendeckende Basisversorgung
- SchlieBung von Liicken durch ErschlieBungsnetz
C Intermodale Verkniipfung

Abbildung 59: Festlegung von Untersuchungskorridoren

Die folgenden Prifkriterien bilden den Rahmen fiir die planerische Festlegung von Linien
und Linienvarianten in den Prifclustern:

Verbesserung der Erreichbarkeit

Verbesserung der Erschliefung

Verkniipfungswirkung zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln

Verbesserung des Reisezeitverhaltnisses OPNV-MIV
Anhand der Prifkriterien konnten die planerischen Voriiberlegungen zu konkreten Stre-
ckenfiihrungen verdichtet werden (vgl. Abbildung 60). Durch die Festlegung von Halte-
stellen sowie die Definition von Bedienzeiten und Taktfrequenz wurden konkrete Linien-
varianten gebildet. Mehrere Linienvarianten innerhalb eines Clusters wurden zu einer

Prufvariante kombiniert. Jede Prifvariante wurde einem Priflauf des VISUM-Verkehrs-
modells unterzogen.

VISUM-Modell
Anwendung von Priifkriterien

Konkrete = Zusatzliche Personen-Kilometer /
Linienvarianten Service-Kilometer Liniensteckbriefe
o Grelenilyi » Verbesserung der Erreichbarkeit (AP 1)
* Verbesserung der ErschlieBung (AP 2) = Streckenfiihrung
» Haltestellen e . .
. Taki = Hohe Verkniipfungswirkung zwischen = Takt
+ Bedienzeiten verschiedenen Verkehrsmitteln (AP 2) * Bedienzeiten
» Verbessertes Reisezeitverhaltnis OPNV-
MIV (AP 2)

= Gezielte Investitionen / Kosten (AP 2)

Iteration
und Verdichtung / Konkretisierung

Abbildung 60: Entwicklung der Linienvarianten und deren Priifung anhand von Priifkrite-
rien mithilfe des VISUM-Verkehrsmodells
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Jeder Prufdurchlauf des VISUM-Verkehrsmodells miindet in einem Priffall mit hierfir er-
mittelten Priifergebnissen, deren Parameter eine Einschatzung erlauben, welchen Beitrag
der Pruffall fir die Erflllung der Leitziele leisten wird. Fiir eine Beurteilung werden insbe-
sondere die folgenden Prifkriterien als Parameter herangezogen:

= Zusitzliche OV-Fahrten (zur Erfiillung von Leitziel A), welche die Differenz der An-
zahl aller mit dem OV zuriickgelegten Ortsverdnderungen zwischen einem Planfall
und dem zugehérigen Bezugsfall beschreiben. Zusatzliche mit dem OV zuriickge-
legte Ortsveranderungen werden entweder von anderen Verkehrsmodi dorthin
verlagert (Modal-Shift) oder haben bislang noch nicht existiert (induzierter Ver-
kehr).

= der Koeffizient von zusatzlichen Personen-Kilometern zu zusatzlichen Service-
Kilometern (zur Bewertung der Effizienz), wobei

o die Personen-Kilometer eine Kennzahl der Verkehrsleistung beschreiben.
Sie driickt die gesamte mit OV-Fahrzeugen zuriickgelegte Strecke aller
Fahrgéaste aus und entspricht daher Linienbeférderungsfalle multipliziert
mit der Fahrtweite von Ein- bis Ausstiegshaltestelle.

o die Service-Kilometer eine Kennzahl der Betriebsleistung beschreiben,
welche den Aufwand der Erbringung des OV-Angebotes in Kilometern
ausdriickt. In der vorliegenden Betrachtung werden jegliche Fahrplan-
fahrten bertcksichtigt. Ein-/Ausrickfahrten sind nicht enthalten. Die Ser-
vice-Kilometer entsprechen daher der Fahrtlange tiber alle Fahrplanfahr-
ten und Anzahl der Abfahrten.

Durch die iterative Verdichtung bzw. Konkretisierung der Prifvarianten wurde nach je-
dem Prifdurchgang die jeweils am besten bewertete(n) Variante(n) weiterentwickelt, so-
dass am Ende des Prozesses eine Variante mit einer Streckenfiihrung (mit z.T. neuen Hal-
testellen) sowie des zugrunde gelegten Taktes und der Bedienzeiten (siehe auch Kapitel
7.2.2.3) vorliegt. Die so entstandenen Vorzugsvarianten je Cluster (siehe Abbildung 61)
werden im Folgenden vorgestellt, sowie die Auswirkung auf die bestehenden Erschlie-
Rungsliicken anhand des genannten Standards (gemaR NVP 2015plus ,,normaler Stan-
dard”) exemplarisch fiir die Haltestelleneinzugsbereiche im Stadtgebiet fiir Haltestellen
mit dichter und mittlerer Bebauung (Bus: 400 m, StralRenbahn: 500 m, SPNV: 600 m) an-
gewandt.

Die gesammelten EinzelmalBnahmen der Vorzugsvarianten eines jeden Clusters des Ziel-
netzes wurden einem neuerlichen Priflauf mit dem VISUM-Verkehrsmodell unterzogen,
um auf dieser Basis eine Priorisierung der Cluster vornehmen zu kdnnen. Die Ergebnisse
der Priifdurchlaufe der Vorzugsvarianten in ihrer Gesamtheit konnen Anhang 15 entnom-
men werden. Die daraus folgende Umsetzungspriorisierung kann anhand der folgenden
Grolen erfolgen:

= Zusatzliche Personen-Kilometer

= Zusatzliche Service-Kilometer

= Koeffizient aus der Division der zuséatzlichen Personen-Kilometer durch die zusatz-
lichen Service-Kilometer

= Zusatzliche Linienbeforderungsfalle

= Zusatzliche OV-Wege

=  Wegfallende MIV-Fahrten

= Wegfallende Rad- und FuRBwege
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Abbildung 61: Untersuchungskorridore (Cluster) der Stadt Augsburg

Grundsatzlich ist festzuhalten, dass die Betrachtung der Priffdlle in Clustern bedeutet,
dass jeweils mehrere Stadtbuslinien und zum Teil auch Regionalbuslinien in dem jeweili-
gen Cluster zu einer Einheit zusammengefasst werden. Fir diese Einheit erfolgte eine Ge-
samtbetrachtung und -bewertung hinsichtlich wesentlicher verkehrlicher Auswirkung. Die
einzelnen Linien sind grundsatzlich im Zusammenspiel zu betrachten. Innerhalb eines ein-
zelnen Clusters lassen sich dennoch bestimmte Linienanpassungen als KernmalRnahmen
zu betrachten, da sie einen deutlich gréeren Beitrag zur Erreichung der vereinbarten
Ziele leisten als andere. Des Weiteren gibt es Vorzugsvarianten, die nur einen sehr gerin-
gen Beitrag zur Zielerreichung liefern und entsprechend nach einer betrieblichen und
wirtschaftlichen Prifung zuriickgestellt werden kdnnen.

Exakte, endgiiltige Linienverlaufe, Fahrplane oder Kostenermittlung des konkreten Ange-
bots sind ausdriicklich nicht Teil der MaRnahmenkonzeption des Nahverkehrsplans und
mussen dem Nahverkehrsplan nachgelagert erfolgen.
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10.2.2 Linien-OPNV im Stadtverkehr

Cluster Ost

Das Leitziel der Mobilitatswende soll im Cluster Ost durch Mallnahmen umgesetzt wer-
den, die insbesondere folgenden Sachverhalten dienen, die im Hinblick auf Ihre Effekte
zur Zielerreichung zu priifen sind:

= verbesserte Stadt-Umland-Erreichbarkeit

= verbesserte Anbindung des Gewerbegebietes Augsburg Ost
= verbesserte Erreichbarkeit des Textilviertels Ost

= verbesserte Anbindung des Schlachthofareals

=  Anbindung Spickel

Um die vorgenannten Ziele zu erreichen, wurden Linienvarianten entwickelt, zu Priiffallen
verdichtet und diese in iterativen Priflaufen weiterentwickelt. Hierbei wurden folgende
Aspekte betrachtet und in Abhadngigkeit des Wirkungsgrades ggf. in der Vorzugsvariante
weiterverfolgt:

= Einflhrung neuer, stadtnaher, potenzialtrachtiger Tangentialverbindungen, die
verbesserte Verbindungen zu SPNV-Verknlpfungspunkten herstellen
= Einfiihrung neuer OPNV-Verbindungen in das Umland, insbesondere
o Lechhausen - Gersthofen
o Lechhausen - Friedberg (ggf. als Umsteigeverbindung)
= |23, L44 und L48: Prifung der Varianten in Form von Linienmodifikationen und
die Durchbindung bzw. Verlangerung der Stadtbuslinien L44 bzw. L48 bis zum
Hauptbahnhof Augsburg, um die Erreichbarkeit der Gewerbegebiete in Lechhau-
sen (auch) aus dem Umland zu verbessern
* Anderungen von Linienfiihrungen von Bestandslinien und Neueinrichtung von Li-
nien, um den Verknipfungspunkt ,P+R Hammerschmiede” zu starken
* Bessere Anbindung des Textilviertels Ost durch Anderungen der Linienfiihrung im
Bestand (z.B. L33) oder durch Anbindung an eine neue Tangentialverbindung
* L36: Anderungen von Linienfiihrung und Takt der L36, um die Ziele zur verbesser-
ten Anbindung des Textilviertels zu erreichen
= Verldngerung und geanderte Linienfiihrung der L33, um die Ziele zur verbesserten
Anbindung des Textilviertels zu erreichen
= Einbezug der Regionalbuslinien L210 und L211 als Erganzung oder Ersatz fir die
Stadtbuslinie L37

Die aufgefiihrten Linienvarianten im Cluster Ost wurden in mehreren Priiflaufen mithilfe
des VISUM-Verkehrsmodells auf ihre Auswirkungen hinsichtlich der Parameter , Verdnde-
rungen der OPNV-Fahrten” und ,Effizienz” gepriift. Hierdurch wurden die folgenden Priif-
falle verworfen:

= Tangente Lechhausen — Friedberg, es verkehrt weiterhin der Regionalbus L.210
(wie im Bestand)

=  Verbesserte Erreichbarkeit des Textilviertels Ost Richtung Friedberg und Anbin-
dung zum Hbf.

Im letzten Priflauf im Verkehrsmodell fiir das Cluster Ost wurden folglich die gelisteten
Malnahmen, die in Abbildung 62 dargestellt sind, geprift und als Vorzugsvariante bewer-
tet. Die Linienverldufe der Bestandslinien 22, 23, 33, 36, 44 und 48 wurden dabei teilweise
nur geringfligig, teilweise stark gedndert. Durchbindungen wurden dabei neu zugeordnet.

= Verbesserung der Stadt-Umland-Verknipfung durch die Starkung von Verknlip-
fungspunkten von Stadt- und Regionalverkehr (Berliner Allee, Hammerschmiede
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P+R, Jakobertor, Lechhausen SchloRBle, Staatstheater, Toblacher StraRe)

Neue Griine Linie (T30): Verbesserung der Stadt-Umland-Verknipfung durch die
Schaffung der Tangentialverbindung Hammerschmiede — Gersthofen (griine Li-
nie)

Neue Griine Linie (T15): Verbesserte Anbindung des Schlachthofareals durch
neue Haltestelle in der Berliner Allee — Ostlich des Geldndes - mit der neuen Tan-
gentialverbindung Hammerschmiede — Textilviertel (ersetzt Linie 36 im Textilvier-
tel)

Braune L23 (T15): Verbesserte Erschlielung des nordlichen Teils des Gewerbege-
biets Lechhausen Ost (mit Umwelt- und Medienzentrum) incl. ErschlieRung Klee-
siedlung durch geanderte Linienflihrung

Braune L23 (T15): Direkte Verbindung des nérdlichen Teils des Gewerbegebiets
Ost mit Augsburg Hbf

Rote L44 (T15): Verlangerung bis Firnhaberau

Dunkelblaue L48 (T30): Zusatzliche ,,SchleifenerschlieBung” des Gewerbegebiets
Augsburg Ost mit Prinz Gewerbepark durch geanderte Streckenfiihrung tGber Der-
chinger Str., Miihimahdweg, Raiffeisenstr., Pfaffenhofener Str. und Umsteigever-
bindung mit Augsburg Hbf

Orange L33 (T30): Verldangerung liber den bisherigen Endhalt ,,Schwabencenter”
bis nach Hochzoll Stid Gber Hochzoll Bf., dadurch: Starkung des Knotens ,Hoch-
zoll“ mit verbesserter Erreichbarkeit sowohl des Textilviertels, des Schlacht-
hofareals als auch der 6stlichen Innenstadt aus dem Umland, insbesondere aus
Richtung Friedberg (mit SchleifenerschlieBung in Hochzoll Sid (fuBlaufige Que-
rung des Lechs moglich in Hohe ,,Hochablass®)

Orange L33 (T30) / L36 (T0): Effizienzgewinn: Durch Einfliihrung der Tangentialver-
bindung (Gersthofen — Textilmuseum) und abschnittsweise gednderte Strecken-
fliihrungen der L.33 iber ProviantbachstraRe kann die L36 entfallen

Tlrkise L22 (T15) und gelbe L37 (T30) bleiben gegeniiber Status-Quo unverandert
L29, L30, L31 missten mit der Einflihrung der neuen griinen Linie iberplant wer-
den

Im Ergebnis der Priifungen im Cluster Ost wird folgende KernmaRBnahme entlang von zwei
Relationen empfohlen:

Neue Relation Gersthofen — Hammerschmiede P+R — Lechhausen Schl6Rle — Ber-
liner Allee — Bahnhof Hochzoll (Haltestellen im Stadtgebiet u.a. Hammer-
schmiede, Hammerschmiede P+R, Schlossle, Ulrichsbriicke, Schlachthofquartier
(neu), Osram, Bahnhof Hochzoll). Diese Relation ist im Planfall in der neuen Tan-
gentialverbindung (griine Linie), sowie dem angepassten Verlauf der Linie 33 wie-
derzufinden.

Verlagerung der iber die B300 ins Stadtgebiet kommende AVV-Regionalbuslinien
als neues Achsenkonzept im Regionalbusverkehr liber die Stadtbachbriicke und
Heinrich-von-Buz-StraRe zum Hauptbahnhof Augsburg (Haltestellen im Stadtge-
biet u.a. Hammerschmiede P+R, Albrecht-Direr-StraRe, Haindl, Senkelbach). Die
Bewertung einzelner Bedarfsfahrten auf alternativem Linienweg (ber das Jako-
bertor setzt eine planerische Uberpriifung voraus und kann in die Linienfiihrung
integriert werden.

Alle weiteren gepriften neuen oder gednderten Linienverlaufe gemaRk Abbildung 62 sind
Bestandteil der Gesamtbetrachtung des Clusters Ost aber keine vorrangige MaRnahmen-
empfehlung. Bei Umsetzung der KernmaBnahmen ist zu prifen, welche weiteren Anpas-
sungen im Netz vorzunehmen sind. Diese Priifung soll unter Beriicksichtigung der Ziele
des NVP und unter Verwendung der Erkenntnisse der Clusterbetrachtung erfolgen. Eine
weiterfihrende direkte ErschlieBung des Stadtteils Spickel durch den Linienverkehr ist
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nahverkehrsberatung

aufgrund der baulichen Gegebenheiten innerhalb des Stadtteils nicht moglich.

—— neue Tangentialverbindung
Gersthofen-Textiimuseum (Entfall der Linie 36)

—— AVV-Regionalbuslinie 210
—— AVV-Regionalbuslinie 211

—— Linie 33

nahverkehrsberatung

Quelle Hintergrundkarte: ~ Linie 37
© GeoBasis-DE / BKG (2025) — {liniewd4 —— Achse Augsburg Miihlhausen
0 750 00m ! —— Linie 48 771 Korridor Kernmafinahmen

’ ! = ‘ ““‘":!:. ® 0 o é L 7 W § ]
Abbildung 62: Cluster Ost Mafsnahmenpriifung mit Kernmafsnahme

Bei der Auswahl der Prifvarianten wurde ebenfalls beriicksichtigt, ob und inwieweit
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vorhandene ErschlieBungsliicken geschlossen werden (vgl. Abbildung 63). Die bestehen-
den ErschlieRungsliicken am Klarwerk und Fischerholz, Umweltpark und Everllence kon-
nen nicht durch die Einrichtung neuer Haltestellen oder gednderte Linienfiihrungen be-
hoben werden, jedoch werden die bestehenden Haltestellen durch die neue ,sehr starke
Regionalbusachse” (hellblau) hdufiger bedient. Im Bereich Hammerschmiede ermdoglicht
die neue griine Tangentialverbindung (Gersthofen — Hammerschmiede — Textilmuseum)
die Einrichtung weiterer Haltestellen und flihrt so zur ErschlieBung bislang unterversorg-
ter Gebiete. Das Gebiet Kleesiedlung Ost bis Allensteinstralie soll eine bessere Erschlie-
Rung durch die braune L23 erhalten. Auf der Stdtiroler StraRe ist keine Verbesserung der
ErschlieBung vorgesehen, da das geringe Potenzial die Einrichtung einer zusatzlichen Er-
schlieBungslinie nicht rechtfertigt.
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nahverkehrsberatung
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Abbildung 63: ErschliefSungsliicken im Cluster Ost (Bus: 400 m, Straf3enbahn: 500 m)

Cluster Siid

Das Leitziel der Mobilitdtswende soll im Cluster Stid durch MaRnahmen umgesetzt wer-
den, die insbesondere folgenden Sachverhalten dienen, die im Hinblick auf lhre Effekte
zur Zielerreichung zu prifen sind:

=  Anbindung/ErschlieRung des Innovationsparks
= verbesserte Anbindung der Universitdt aus Richtung Westen, insbesondere aus
dem Bereich Goggingen
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Straffung bzw. Attraktivierung der Querverbindung , Pfersee — Goggingen”
Neuordnung der Stadtbuslinien im Bereich , Haunstetten Sid“, um die bisherige
ErschlieRung zu biindeln und die Anbindung von Haunstetten Zentrum zu starken
Prifung einer zusatzlichen Tangente ,Haunstetten — Inningen — Bergheim”
Verbesserte Anbindung des Sheridan-Gelandes

Um die vorgenannten Ziele zu erreichen, wurden Linienvarianten entwickelt, zu Priiffallen
verdichtet und diese in iterativen Priflaufen weiterentwickelt. Hierbei wurden folgende
Aspekte betrachtet und in Abhangigkeit des Wirkungsgrades ggf. in der Vorzugsvariante
weiterverfolgt:

Anpassungen der Linienfiihrung im Detail und Verlangerung der L.41 in mehreren
Varianten:

o Aufspaltung der Linie im Westabschnitt und Fligelung mit den Linienas-
ten ,Pfersee” und ,Bergstrale — Rosenaustraflie”

o Neukonzeption der L.41 als Kombination aus L.41 und L.42 mit Durchbin-
dung , Kdnigsplatz — Messe — Pfersee”

Neue Linie zur besseren Anbindung/ErschlieBung des Innovationsparks und ver-
besserten Anbindung der Universitat in Richtung West in den Varianten:

o Inninger Str. P+R — Innovationspark — Messe

o Universitat — Innovationspark — BergstralRe (Goggingen)

Neue Linienfihrung der Linien L.24 und L.25 zur Neuordnung der Linien in
Haunstetten mit der Streckenfiihrung: Klinikum Sid — Haunstetten Nord — Innin-
ger Str. P+R mit den Varianten:

o Durchbindung von L.24 und L.25 (Haunstetten Siid — Inninger Str. P+R —
Haunstetten Nord — Klinikum Siid)

o L.24 mit Streckenfiihrung ,Klinikum Sid — Haunstetten Nord — Inninger
Str. P+R“ und L.25 UGbernimmt Tangentenfunktion durch die neue Stre-
ckenfiihrung ,,Haunstetten Siid — Inninger Str. P+R — Inningen”

o L.24 mit der Streckenfihrung ,Haunstetten Stid — Haunstetten Nord — In-
ninger Str. P+R“ und L.25 tGbernimmt Tangentenfunktion durch die neue
Streckenfiihrung ,Klinikum Stid — Inninger Str. P+R — Inningen”

Neue Tangentialverbindung , Inningen — Haunstetten” durch L.25 (als Variante der
Linienneuordnung in Haunstetten)

Verlangerung der L.35 im Bereich Pfersee zur Anbindung des Sheridan-Gelandes
Erweiterte Anbindung von Bergheim durch Varianten der L.38:

o Unveranderte Linien und Taktfiihrung

o Weiterflihrung in Goggingen liber Rathaus bis BergstraRe und Schwaben-
weg

Nachrichtlich: Neue Regionalbushaltestelle in Haunstetten ,Kreuzung Konigs-
brunner Str./BrahmstraRe” als Verknlipfung zwischen L.24/L.25 und Regionalbus-
linien L.810

Die aufgefiihrten Linienvarianten im Cluster Sid wurden in mehreren Priflaufen mithilfe
des VISUM-Verkehrsmodells auf ihre Auswirkungen hinsichtlich der Parameter ,Verande-
rungen der OPNV-Fahrten” und ,Effizienz* gepriift. Hierdurch wurden die folgenden Priif-
falle verworfen:

Neue tangentiale Verbindung zwischen der Universitat und Goéggingen, da sich
die Verlangerung der neuen Linie nach Siiden als vorteilhafter erwies und hier-
durch die Anbindung des Innovationsparks auch aus der Region verbessert wird
Verlangerung der neuen tangentialen Verbindung L.25 (Haunstetten — Inningen)
Uber Inningen hinaus bis nach Bergheim
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= Veradnderungen/Verlangerung der L.35 zur verbesserten ErschlieBung des Sheri-
dan-Geldndes

= Direkte Durchbindung Bergheim — Konigsplatz zugunsten einer verbesserten
Streckenfiihrung und angepasster Fahrzeiten der L.38 mit der Schaffung mehre-
rer Verknipfungspunkte

= Querverbindung Pfersee — Inningen

= |38 Bedienung von Leitershofen

Auf Basis der Iterationsschritte fir das Cluster Stid wurden zuletzt folgende MaRnahmen,
die in Abbildung 64 dargestellt sind, geprift und als Vorzugsvariante bewertet:

= Rote L41 (T15), welche die L42 ersetzt: Attraktivierung der Querverbindung Pfer-
see — Goggingen durch Anpassungen der L41 und L42: Konigsplatz - Pfersee via
Messe und Goggingen

= Schaffung einer Querverbindung , Universitdat — Pfersee” durch Umsteigebezie-
hung der neuen blauen Linie mit der roten L41 an der Haltstelle Messe Siid

= Neue blaue Linie (T30) unter Vorbehalt einer betriebswirtschaftlichen Prifung
aufgrund des geringen prognostizierten Fahrgastpotenziales: OPNV-Anbindung
des Innovationsparks durch die neue Linie Messe - Inninger Str. P+R

=  Griine L38 (T30): Verbesserte Anbindung Goggingen in Richtung Bergheim und
Inningen durch die Erweiterung der L38 im Bereich Goggingen bis zur Bergstralke
via Haltestelle ,,Schwabenweg”

= Gelbe L24 (T15) und tiirkise L25 (T30): Neuordnung der Stadtbuslinien im Bereich
Haunstetten durch Anpassung der Linienfiihrung

= Gelbe L24 (T15): Anpassung der Linienfihrung: Klinikum Siid - Inninger Str. P+R
via Haunstetten Nord

= Tirkise L25 (T30): Anpassung der Linienfihrung: Haunstetten Sid - Inningen im
Bereich Haunstetten Sid — Inninger Str. P+R

= Tirkise L25 (T60) unter Vorbehalt einer betriebswirtschaftlichen Prifung auf-
grund des geringen prognostizierten Fahrgastpotenziales und des vergleichs-
weise hohen Aufwands: Tangentialverbindung Haunstetten — Inningen durch
Verlangerung der L25 von der Haltestelle ,,Inninger Str. P+R“ nach Inningen

= Nachrichtlich: Neue Regionalbushaltestelle in Haunstetten , Kreuzung Konigs-
brunner Str./BrahmsstralRe” als Verkntpfung zwischen L24/L25 und Regionalbus-
linien L810

Im Ergebnis der Priifungen im Cluster Siid wurden keine KernmaBnahmen zur Umset-
zungsempfehlung identifiziert. Insbesondere die Verlangerung der tirkisen Linie 25 zur
Querverbindung Haunstetten (Inninger StralRe P+R) sowie die ErschlieBung des Innovati-
onsparkes anhand der neuen blauen Linie Messe <> Inninger StralRe P+R (blaue Linie) wei-
sen anhand der Berechnungen des VISUM-Modells ein (aktuell) sehr geringes Fahrgastpo-
tenzial und somit nur geringe Effekte zur Zielerreichung der MaRnahmen des NVP auf.
Eine gutachterliche Empfehlung zur Umsetzung kann nur unter Vorbehalt einer betriebli-
chen Priifung im Rahmen konkreter Verkehrsplanungen mit dem Ergebnis eines eher ge-
ringen Aufwandes bzw. giinstigen Kosten/Nutzen-Rahmen erfolgen. Alle weiteren geprif-
ten Linienverldufe gemal Abbildung 64 sind Bestandteil der Gesamtbetrachtung des Clus-
ters Stid aber keine vorrangigen MaRnahmenempfehlungen. Bei Umsetzung der MalRnah-
men ist zu priifen, welche weiteren Anpassungen im Netz vorzunehmen sind. Diese Pri-
fung soll unter Beriicksichtigung der Ziele des NVP und unter Verwendung der Erkennt-
nisse der Clusterbetrachtung erfolgen. Eine erweiterte Bedienung des Sheridan-Gelandes,
welches im zuletzt durchgefiihrten Priffall nicht enthalten ist, wurde in vorherigen Prif-
fallen Gber eine Verlangerung der Linie 35 behandelt. Die Effekte dieser EinzelmaBnahme
waren gering und haben nicht zwingend eine Weiterverfolgung im Sinne der
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Zielerreichung bedingt. Aber auch hier ist eine Umsetzung nach weiterer betrieblicher
Prifung grundsatzlich moglich.

[Cluster Sud F***

i

et

w

| Linienname
Linie 24
—— Linie 25
—— Linie 38
—— Linie 41
—— neue Linie
Messe - Inninger Str. P+R |
| = AVV-Regionalbus 700
—— AVV-Regionalbus 810
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Quelle Hintergrundkarte:
© GeoBasis-DE / BKG (2025)

Abbildung 64: Cluster Siid Mafsnahmenpriifung

Bei der Auswahl der Priifvarianten wurde ebenfalls beriicksichtigt, ob und inwieweit vor-
handene ErschlieBungsliicken geschlossen werden (vgl. Abbildung 65). Im Bereich
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Haunstetten wird das Angebot der Stadtbuslinien zudem durch die StraRenbahnlinie 3 im
Bestand sowie den Regionalbus L810 im Bestand auf der Landsberger StralRe ergdnzt. Hier
ist ein 15-Minuten-Takt in der HVZ vorgesehen sowie die Einrichtung einer neuen Halte-
stelle im Bereich der Kreuzung Konigsbrunner Str./Brahmstr., wodurch eine leicht verbes-
serte ErschlieBung des Bereichs WeiRdornstraRe erzielt werden kann. Das geringe Poten-
zial an den bestehenden ErschlieBungsliicken im Bereich Mo6Bmannstralle, Mihl-
straBe/Krautgartenweg und B300/Bergiusstralle rechtfertigt keine Einrichtung einer zu-
satzlichen ErschlieBungslinie, so dass keine Verbesserung der Erschliefung vorgesehen
wird. Die bisher bei Anwendung des ,normalen Standards” (gemaR NVP 2015plus) feh-
lende ErschlieRung des Innovationspark konnte bei der Einrichtung der gepriiften blauen
Linie mit zwei (bereits gebauten) Haltestellen in der Forschungsallee geschlossen werden.
Aufgrund des ermittelten geringen Potentials ist vorab eine wirtschaftliche Prifung durch-
zufihren. Eine Umsetzung der veranderten Linienfiihrung im Bereich Haunstetten der tiir-
kisen Linie 25 kann unabhangig von der Tangentialverbindung Haunstetten — Inningen er-
folgen. Bei Einrichtung der Tangentialverbindung kénnen zwar bestehende ErschlieBungs-
licken in Inningen nicht geschlossen werden, jedoch wird eine Verbindung Richtung
Haunstetten geschaffen. In Inningen selbst wird das OPNV-Angebot der Stadtbusse zu-
dem durch die Regionalbuslinie 700 im Bestand erganzt.
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Abbildung 65: ErschliefSungsliicken im Cluster Siid (Bus: 400 m, Strafienbahn: 500 m)

Cluster West

Das Leitziel der Mobilitatswende soll im Cluster West durch MaRnahmen umgesetzt wer-
den, die insbesondere folgenden Sachverhalten dienen, die im Hinblick auf Ihre Effekte
zur Zielerreichung zu prifen sind:

= Verbesserte Anbindung des Uniklinikums und des neu entstehenden Medizin-
campus sowohl aus den benachbarten Stadtteilen als auch der Region

=  Stirkung und ggf. Beschleunigung der OPNV-Verbindung zwischen Uniklinikum
und Augsburg Hbf
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= Bericksichtigung der gednderten Situation am Hauptbahnhof nach Bau und Inbe-
triebnahme der Mobilitdtsdrehscheibe

= Schaffung von Verknipfungspunkten zwischen Stadt- und Regionalbus

= Verbesserte Erreichbarkeit und Bahnhofsanbindung fir den Bereich Barenkeller

Um die Verkniipfungsfunktion zwischen Stadt- und Regionalbus sowie Straflenbahn zu
starken, wurde L32 (rot) im Rahmen der Priffalle modifiziert, sodass eine Streckenfiih-
rung in Stadtbergen lber die Haltestellen ,UImer LandstralRe” und , Augsburg West P+R“
erfolgt.

Um die vorgenannten Ziele zu erreichen, wurden Linienvarianten entwickelt, zu Priffallen
verdichtet und diese in iterativen Priflaufen weiterentwickelt. Hierbei wurden folgende
Aspekte betrachtet und in Abhdngigkeit des Wirkungsgrades ggf. in der Vorzugsvariante
weiterverfolgt:

= L500: Gednderte Streckenfilhrung und dichterer Takt der Regionalbuslinie L500
(Wertingen — Aystetten — Augsburg) in mehreren Varianten

o Unveranderte Streckenfiihrung

o Stichfahrt von der StenglinstrafSe zur Haltestelle Uniklinikum und Weiter-
flihrung zum Hbf Uber die Bestandsstrecke: Kriegshaber — Oberhausen —
Blaue Kappe — Staatstheater — Hbf (Ost)

o Stichfahrt von der Stenglinstralle zur Haltestelle Uniklinikum und Weiter-
fihrung zum Hbf auf neuer Streckenfiihrung: Bgm-Ackermann-Str.- Ro-
senau — Hbf (West) — SchieRstattenstraRe — Hbf (Ost) und Prifung zur Ein-
richtung weiterer Haltestellen im Streckenverlauf

= 506 Gednderte Streckenfiihrung und Taktung der Regionalbuslinie L506 (Zus-
marshausen — Steppach — Augsburg) in mehreren Varianten

o Unveranderte Streckenfiihrung

o Auslassen der Haltestellen in Steppach durch Streckenfiihrung (iber die B
300

o Fuhrung Uber die Haltestelle Medizincampus — Stenglinstrafle und Wei-
terfihrung zum Hbf (iber die Bestandsstrecke: Kriegshaber — Oberhau-
sen- Blaue Kappe — Staatstheater — Hbf (Ost)

o Flhrung Uber die Haltestelle Medizincampus — StenglinstraSe und Wei-
terfihrung zum Hbf auf neuer Streckenfiihrung: Bgm-Ackermann-Str.-
Rosenau — Hbf (West) — SchieRstattenstralRe — Hbf (Ost) und Priifung zur
Einrichtung weiterer Haltestellen im Streckenverlauf

= Neue Linie NeusdR — Barenwirt/DRvS (bis 2022: GVG-Linie 27) mit einer Anbin-
dung des Gebietes ,,slidlicher Barenkeller” an NeusaR Bf als Ergdnzung zur L21 mit
einer Anbindung des Gebietes ,,nordlicher Barenkeller an Oberhausen Bf“ in meh-
reren Varianten

o Flhrung einer oder beider Linien liber die Haltestelle ,Gaswerk”

o Verlangerung L21 bis Kdnigsplatz

o Tausch der Linienenden zwischen beiden Linien

Die aufgeflihrten Linienvarianten im Cluster West wurden in mehreren Priflaufen mithilfe
des VISUM-Verkehrsmodells auf ihre Auswirkungen hinsichtlich der Parameter ,Verande-
rungen der OPNV-Fahrten” und ,Effizienz” gepriift. Hierdurch wurden die folgenden Priif-
falle verworfen:

= 500 und L506: Beibehaltung der Streckenfiihrung gem. Bestandslinienflihrung
Uber: Kriegshaber — Oberhausen- Blaue Kappe — Staatstheater — Hbf (Ost)

= L500 und L506: Bei der bevorzugten Streckenfiihrung: Die Einrichtung einer wei-
teren zuséatzlichen Haltestelle im Bereich Blirgermeister-Ackermann-StraRRe/Ro-
senaustraBe im nordlichen Abschnitt der RosenaustralRe

= Neue Linie NeusdB — Augsburg Barenwirt/DRvS: Streckenfiihrung Uber die
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Haltestelle ,Gaswerk”

L21: Verlangerung bis Augsburg Konigsplatz (als umsteigefreie Direktverbindung
zwischen Barenkeller und Innenstadt)

L21 / Neue Linie NeusaR — Augsburg Barenwirt/DRvS: Tausch der Linienendpunkte

Im Ergebnis der Prifungen im Cluster West werden folgende KernmalRnahmen empfohlen
(siehe Abbildung 66):

Rote L32: Streckenfihrung ab Uniklinik Gber Augsburg West P+R (nicht mehr (iber
die Kriegshaberstralie
Griine L500 (T30) und blaue L506 (T60): Verdanderte Streckenfiihrung tiber die Hal-
testelle ,,Uniklinik BKH” und weiter auf gedanderter Streckenfiihrung liber Steng-
linstralRe zum Hbf: Bgm-Ackermann-Str.- Rosenau — Hbf (West) — SchieRRstatten-
stralle — Hbf (Ost). Die Bewertung einzelner Bedarfsfahrten auf alternativem Li-
nienweg setzt eine planerische Uberpriifung voraus und kann in die Linienwege
integriert werden.
Grline L500: Stichfahrt zwischen StenglinstralRe und Uniklinikum
Blaue L506: Fiihrung lber Augsburg West P+R — Haltestelle Medizincampus -
StenglinstralRe
Grline L500 und blaue L506: Einrichtung neuer Haltestellen im Verlauf der gedn-
derten Streckenfiihrung iber Blirgermeister-Ackermann-Stralie:

o SchlettererstralRe (im nordlichen Abschnitt der Rosenaustrafte Hohe Sch-

lettererstrafle) mit hoher Prioritat
o Hbf (West) mit hdchster Prioritat
o Schiel3stattenstralRe (in der RosenaustraBe Hohe Schiel3stdtenstrafle) mit
nachgelagerter Prioritat

Verbesserte Anbindung des Hauptbahnhofes durch den Regionalverkehr mit den
Linien L500 (griin) und L506 (blau) sowohl auf der West- als auch Ostseite. Die
Bedienung des Hauptbahnhofes auf de westlichen Seite durch die Regionalbusse
ist in dem Zusammenhang essenziell und die Schaffung einer Haltestelle in der
RosenaustraRe in der Nahe zum Ausgang West des Hauptbahnhofes Vorausset-
zung.

Weiterhin wurden im Cluster West (Barenkeller) folgende Linienverlaufe geprift, die bei
der Umsetzung der KernmalRnahmen ebenso auf ihre Umsetzbarkeit hin zu prifen sind:

Orange L21 (T15): Anpassung des Linienweges ab Josefinum nach Oberhausen Bf
Einfihrung einer neuen gelben Linie NeusaR — Augsburg Barenkeller/DRvS (T60)
im Linienverlauf der ehemaligen GVG-Linie ohne Fihrung liber die Haltestelle
Gaswerk

Verkniipfung der Regional- und Stadtbuslinien im Bereich Barenkeller an der Hal-
testelle Auerstralle

Alle weiteren gepriiften neuen oder gednderten Linienverlaufe aulRerhalb der KernmaR-
nahemn gemaR Abbildung 66 sind Bestandteil der Gesamtbetrachtung des Clusters West
aber keine vorrangige MaRnahmenempfehlung. Bei der Umsetzung der KernmaRRnahmen
ist zu prifen, welche weiteren Anpassungen im Netz vorzunehmen sind. Diese Prifung
soll unter Berlicksichtigung der Ziele des NVP und unter Verwendung der Erkenntnisse der
Clusterbetrachtung erfolgen.
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| Cluster West |

Enienname
| — Linie 21

—— Linie 32

—— Linie 500 f
| — Linie 506 |
neue Linie
NeusaR - Augsburg Barenwirt/DRvS |
| — Achse Augsburg Meitingen N
71 Korridor KernmaRnahmen

nahverkehrsberatung ]

Quelle Hintergrundkarte: )
© GeoBasis-DE / BKG (2025) .
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Abbildung 66: Cluster West Mafsnahmenpriifung mit empfohlenen Kernmafinahmen

Die HaltestellenerschlieBung in der Stadt Augsburg im Ist-Zustand besteht mit vereinzel-
ten Licken. Im Cluster West sind das im Ist-Zustand insgesamt sieben Bereiche. Bei der
Auswahl der Prifvarianten wurde ebenfalls beriicksichtigt, ob und inwieweit vorhandene
ErschlieRungsliicken geschlossen werden (vgl. Abbildung 67). Die SchloRgartenstralle und
Tagklinik Augsburg sind weitgehend erschlossen (iber die Haltestellen , Neusal$ Mitte”
und ,,Neusall Westheimer Str.”; die Bedienung erfolgt durch mehrere Regionalbusse. Das
KV-Terminal am Gliterverkehrszentrum enthalt keine verbesserte ErschlieRung, allerdings
eine verbesserte Bedienung durch die neuen sehr starken Achsen im Cluster West. Das
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Klarwerk, Fischerholz und Everllence werden in der MaBRnahmenentwicklung des Cluster
Ost bericksichtigt. Fir den Wittelsbacher Park wird eine Empfehlung zur Einrichtung einer
neuen Haltestelle ,,SchieRstattenstraRe” und die Bedienung durch den Regionalbus aus-
gesprochen.
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Abbildung 67: ErschliefSungsliicken im Cluster West (Bus: 400 m, Str
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10.2.3 Flexible Bedienformen im Stadtverkehr

Das Angebot des Linien-OPNV soll rdumlich und zeitlich im Freizeitverkehr und zu
Schwachverkehrszeiten im gesamten bewohnten Stadtgebiet Augsburgs weiterhin durch
ein On-Demand-Angebot ergdanzt werden. Diese Funktion kann durch das swaxi erfullt
werden (siehe Kapitel 3.6.2). Die weitere Umsetzung und Entwicklung des swaxi als fle-
xible Bedienform im Stadtverkehr, insbesondere die Festlegung der Bedienzeiten, befin-
det sich im ersten Halbjahr 2025 noch in der Abstimmung.

10.3 MaBnahmen fiir die Landkreise

Die MaRnahmen des Nahverkehrsplanes dienen dazu, die Leitziele der Mobilitatswende
zu erreichen. Im vorliegenden Kapitel wird die Methodik der MaBnahmenentwicklung und
-bewertung beschrieben und die MaBnahmen fiir den Linien-OPNV je Aufgabentriger ge-
schildert und kartographisch dargestellt.

Die MalRnahmen fiir den On-Demand-Verkehr werden im letzten Unterkapitel in einer
aufgabentrageriibergreifenden Gesamtplanung vorgestellt. Die MalRnahmen zur Strallen-
bahn sowie fiir den Abend- und Nachtverkehr sind in nachfolgenden Kapiteln gesamthaft
fiir Stadt- und Landkreise aufgefihrt.

10.3.1 Methodisches Vorgehen

Das Leitziel der Mobilitatswende im AVV soll erreicht werden durch die Umsetzung der
folgenden Leitziele:

= Leitziel A: Eine méglichst hohe Verlagerung vom MIV auf den OPNV durch einen
gezielten Ausbau des OPNV auf starken Achsen

= |Leitziel B: Die Herstellung einer flichendeckenden Mindestversorgung mit OPNV-
Angeboten durch die SchlieRung von Liicken

= Leitziel C: Eine Verbesserung der Moglichkeiten zur intermodalen Verkniipfung
des OPNV, um dessen Erreichbarkeit zu erhéhen (Verbesserung der Erschlie-
Rungswirkung)

Die Leitziele fiir die Mobilitdat im AVV bilden das Grundgeriist fiir das methodische Vorge-
hen bei der Entwicklung und Priorisierung von Mallnahmen in den Landkreisen. Hierfiir
wurden fiir jeden Landkreis Untersuchungskorridore anhand der Lage zentraler Orte, Ein-
wohnerdichte und Pendlerverflechtungen die folgenden Prifkriterien als Leitplanken fir
die planerische Festlegung von Linien und Linienvarianten herangezogen werden:

Verbesserung der Erreichbarkeit zentraler Orte

Verbesserung der Erschliefung

Verkniipfungswirkung zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln
Verbesserung des Reisezeitverhiltnisses OPNV-MIV

In einem iterativen Planungsprozess wurden korridorbezogen und in regelmafligen Ar-
beitssitzungen von Gutachter*innen und Fachplaner*innen des AVV verschiedene Linien-
varianten entwickelt, um diese Leitziele durch Varianten bestehender Linien oder die Ein-
fihrung neuer Linien (-abschnitte) zu erfiillen (vgl. Abbildung 68).
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Festlegung von Effizienzanalyse / Anwendung von

Untersuchungskorridoren Priifkriterien A= e S

Wieviel PNV-Nachfrage / Einwohner

werden pro Busbetriebsstunde erreicht?

= Verbesserung der Erreichbarkeit
zentraler Orte (AP 1)

= Verbesserung der ErschlieBung (AP 2)

= Hohe Verkniipfungswirkung zwischen » Streckenfiihrung
verschiedenen Verkehrsmitteln * Takt
(u.a. SPNV, Bus, On-Demand) (AP 2) * Bedienzeiten

= Verbessertes Reisezeitverhiltnis
OPNV-MIV durch Direktheit (AP 2)
= Gezielte Investitionen / Kosten (AP 2)
= Berilicksichtigung:
Heutige Funktion / Fahrgastzahlen

Iteration
anhand der Priifkriterien

Abbildung 68: Achsenkonzept im Regionalbus AVV — Priifkriterien

Anhand der Prifkriterien konnten die planerischen Voriberlegungen zu konkreten Stre-
ckenfiihrungen verdichtet werden. Durch die Definition von Bedienzeiten und Taktfre-
quenz wurden konkrete Linienvarianten gebildet.

Im Unterschied zum Stadtgebiet Augsburg besitzt das VISUM-Verkehrsmodell in den
Landkreisen eine nur eingeschrankte Aussagekraft, die auch durch entsprechende Kalib-
rierungen nicht hinreichend gesteigert werden konnte. Aus diesem Grund verwendet der
Nahverkehrsplan fiir die Festlegung der OPNV-Achsen in den Landkreisen den Effizienz-
ansatz.

Der aktuelle Marktanteil des OPNV in den Landkreisen des AVV betrégt im Jahr 2019 4,2%
und reduziert sich bei einer Betrachtung der wahlfreien Kund*innen (=Fahrgéaste auller-
halb des Schiiler- und Ausbildungsverkehrs) auf 2,7 % (vgl. Tabelle 38).

Tabelle 38: Modal Split Abschétzung

Modal Split Abschdtzung Stadt Augsburg AVV-Landkreise ‘
Einwohner 2019 296.582 408.837
Beforderungsfalle 2019 im AVV 63,1 Mio. 19,6 Mio.
davon Ausbildung (,,Schiiler”) 18,9 Mio. 6,9 Mio.
OPNV-Fahrten pro EW und Jahr 213 48
OPNV-Anteil insgesamt 18,8% 4,2%
davon Ausbildung (,,Schiiler”) 5,6% 1,5%
OPNV ohne ,,Schiiler” 13,2% 2,7%

Quelle: Geschdftsberichte des AVV und der swa, Zahlen fiir das Berichtsjahr 2019; MID2027; Bun-
desdurchschnitt 2017 gem. VDV 138 Ft/Ew und Jahr.

Hieraus folgt, dass in den Landkreisen des AVV pro 1.000 Einwohner*innen taglich ca. 5,0
Fahrten von Nicht-Schiiler*innen mit dem Linien-OPNV zuriickgelegt werden. Mit einem
OPNV-Linienangebot, das an 16 Stunden je Tag im 60-Minuten-Takt vorgehalten wird,
sind daher als mittlere Besetzung 4,3 Fahrgaste insgesamt zu erwarten (2,8 Fahrgéaste au-
Rerhalb des Schiiler- und Ausbildungsverkehrs; vgl. Tabelle 39).
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Tabelle 39: Anzahl von Wegen und daraus abgeleitete Besetzung des Fahrzeuges

StadtA LK AVV
Wege pro Ew. und Tag (MiD 2017 ohne rbw) 2,9 2,9
Wege pro 1.000 Ew. am Tag 2.900 2.900
davon per OPNV 545 123
davon Ausbildung (,,Schiler™) 163 43
davon Sonstige 382 80
Mittl. Wegedauer im OPNV (MiD 2017) 0,50 h 0,56 h
Betriebsstunden pro Tag 20 h 16 h
OPNV-Fahrten pro Stunde und 1.000 Ew. 27,3 7,7
ohne Ausbildung (,,Schiiler) 19,1 5,0
Mittlere Besetzung des Fahrzeuges (P) 13,6 4,3
ohne , Schiiler" 9,6 2,8

Die mittlere Besetzung eines Fahrzeuges liber den Tag ist jedoch nicht gleichverteilt. Sie
folgt einerseits dem Tagesgang und weist untertags sowohl Spitzennachfragen auf, die
den mittleren Wert Gbersteigen, ist jedoch ebenso von Nachfragetalern zu Schwachver-
kehrszeiten gepragt. Bei einem Wert von 2,8 Fahrgdsten des Nicht-Schiilerverkehrs sind
dementsprechend Streckenabschnitte und Bedienzeiten zu erwarten, in denen Linien-
OPNV-Fahrzeuge ohne Fahrgéste unterwegs sind und der Fahrzeugeinsatz somit ineffi-
zient wird.

Eine hohere Effizienz des OPNV-Angebotes kann erreicht werden, in dem Linienverldufe
so gewahlt werden, dass sie eine hohere Anzahl an Einwohner*innen innerhalb einer Bus-
Betriebsstunde fiir den OPNV erschlieBen kdnnen (siehe Abbildung 69).

Es ergeben sich folgende Erwartungswerte auBerhalb des Schulerverkehrs fiir die mittlere
Besetzung von Omnibussen:

LK AVV Stadt A

Modal Split ohne Fahrschiiler: 2,7% 13,2%
Erschlossene 1.000 @ " 28 9,5 Wie viele Einwohner
Einwohner  1.500 ﬂﬂ\ 472 14,3 werden pro
pro Bus- 2.000 it 5,6 19,1 Busbetriebsstunde
Betriebs- 7 500 @ it 70 23,9 erreicht?
Stunde 3.000 @ fidditit s.5 28,6

3.500 initiditit o8 33,4

® 4.000 @ MMM 11,2 38,2

4.500 esiiirie 12,6 43,0

5.000 f 47,7

5.500 52,5

6.000 57.3

Abbildung 69: Erwartungswerte fiir die mittlere Besetzung der Fahrzeuge

Der Effizienzansatz ist die in den Landkreisen des AVV-Gebietes angewendete Methode,
um die konkrete Streckenflihrung innerhalb der Untersuchungskorridore fiir das Haupt-
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und Stammnetz festzulegen und damit die Umsetzung eines hierarchischen Liniennetzes
im gesamten AVV-Gebiet zu erméglichen:

= Sehr starke Achsen und starke Achsen bilden das Hauptnetz/Stammnetz mit regi-
onal bedeutsame OPNV-Linien als Riickgrat des OPNV

= Schiilerverkehr sowie Abend- und Nachtlinien erginzen das Linien-OPNV-Ange-
bot durch zielgruppenspezifische Linien-OPNV-Angebote

= On-Demand-Angebote erginzen die Linien-OPNV-Angebote zu einer flichende-
ckenden Mobilitatsalternative

Abbildung 70 stellt das Zielnetz des Regionalbusverkehrs im AVV-Gebiet dar.
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Abbildung 70: Achsenkonzept im Regionalbus AVV — Zielnetz

Durch die iterative Verdichtung bzw. Konkretisierung der Prifkriterien sowie des Effizienz-
ansatzes wurde in mehreren Priiflaufen und in Abstimmung mit den Planern des AVV so-
wie den jeweiligen Aufgabentrdgern die jeweils am besten bewertete(n) Variante(n) wei-
terentwickelt, sodass am Ende des Prozesses eine der Varianten die MalRnahmenempfeh-
lungen mit einer konkreten Streckenfiihrung, der Festlegung des Taktes und der Bedien-
zeiten darstellt. Die Umsetzung des Achsenkonzeptes erfolgt stufenweise in Abhangigkeit
der Laufzeit der Verkehrsvertrage im AVV-Regionalbus.

Die MaRnahmenempfehlungen werden im Folgenden fiir die jeweiligen Aufgabentrager
vorgestellt.

10.3.2Linien-OPNV im Regionalverkehr

Der Linien-OPNV in den Landkreisen des AVV-Gebietes wird durch die stufenweise Um-
setzung des Achsenkonzeptes zu einem hierarchischen Liniennetz weiterentwickelt. Dies
flihrt im Verkehrsgebiet jedes Aufgabentrdgers zu den in diesem Kapitel dargestellten
Malnahmen. Eine kartographische Darstellung der maRnahmenbezogenen Streckenver-
l[aufe incl. Haltestellen befindet sich im Anlage 11. Die in Anlage 12 einsehbaren Linien-
steckbriefe stellen das heutige und das zukiinftige Verkehrsangebot kriteriengeleitet
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gegeniber. Bei der Angabe der erschlossenen Einwohner*innen handelt es sich um eine
ungefahre Angabe.

Mafnahmen fiir den Landkreis Augsburg

Das Zielnetz des Linien-OPNV im Landkreis Augsburg umfasst die folgenden Achsen (vgl.
Abbildung 71):

»Augsburg — Neusall — Aystetten — Welden“ (sehr starke Achse)

»Augsburg — Zusmarshausen — Wollbach” (sehr starke Achse)

»Augsburg — Meitingen” (sehr starke Achse)

»Augsburg — Schwabmiinchen” (sehr starke Achse)

,Bobingen- Konigsbrunn — St. Afra“ (sehr starke Achse, teilweise im Landkreis
Aichach-Friedberg)

s ,Gessertshausen — Fischach — Schwabmiinchen” (starke Achse, die bei Inbetrieb-
nahme der ,,Staudenbahn” an das SPNV-Angebot angepasst wird)

Zielnetz Regionalbusverkehr l ' : { A

Netzstruktur 7 L — o
e sehr starke Achse
starke Achse
magliche starke Achse

® o Verlangerungsoption

s AUIGSDUFG - Breitenbronn -
(Krumbach)

Dasing - Pasing

= SPNV

nbsw ) ;

- ki - d iy . X 15km
Hintergrundkarte: 2 ] g .. ; ‘7.‘ X
& ¢ ;.o o _:"

® GeoBasis-De / BKG (2025)

Abbildung 71: Achsenkonzept im Landkreis Augsburg — Zielnetz

Die Achse , Augsburg — Neusald — Aystetten — Welden” benétigt eine Fahrzeit von 45 Mi-
nuten und erschlieft dabei ca. 22.900 Einwohner*innen (ohne Stadt Augsburg). Sie erfillt
damit die Voraussetzungen einer sehr starken Achse, wird Gber Welden hinaus bis Wert-
ingen (Landkreis Dillingen a.d.Donau) als starke Achse fortgefiihrt und im Abschnitt zwi-
schen Aystetten (West) — NeusdR Mitte — Augsburg zu einem 30.-min.-Takt verdichtet.
Innerhalb der Stadt Augsburg ist fir diese Linie eine gedanderte, beschleunigte Strecken-
fliihrung tber Uniklinikum — Blirgermeister-Ackermann-StraBe — Augsburg Hbf (West) bis
Augsburg Hbf (Ost) vorgesehen (vgl. MaBnahmen der Stadt Augsburg Cluster West) mit
teils neu einzurichtenden Haltestellen.

Die Achse ,Augsburg — Zusmarshausen — Wollbach” bendétigt 44 Minuten Fahrzeit und
erschlieft 12.200 Einwohner*innen pro Busstunde (6.000 pro Busumlauf, ohne
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Augsburg). Sie erfiillt damit die Voraussetzungen einer sehr starken Achse. Innerhalb der
Stadt Augsburg ist fiir diese Linie eine gednderte, beschleunigte Streckenfiihrung tGber
Augsburg West (P+R) - Uniklinikum — Blirgermeister-Ackermann-Strae — Augsburg Hbf
(West) bis Augsburg Hbf (Ost) vorgesehen (vgl. MalRlnahmen der Stadt Augsburg Cluster
West) mit teils neu einzurichtenden Haltestellen.

Die Achse ,,Augsburg — Meitingen” bendtigt 34 Minuten Fahrzeit und erschlief$t 8.500 Ein-
wohner*innen pro Busstunde. Sie erfiillt damit die Voraussetzungen einer sehr starken
Achse, um dabei die Orte und Ortsteile ohne direkten SPNV-Zugang zu erschlieRen.

Die Achse , Augsburg — Schwabmiinchen” bendétigt 54 Minuten Fahrzeit und erschliel3t
4.300 Einwohner*innen. Sie erfiillt damit die Voraussetzungen einer sehr starken Achse,
um dabei die Orte und Ortsteile ohne direkten SPNV-Zugang zu erschliel3en.

Die Achse ,,Bobingen — Kdnigsbrunn — Sankt Afra“ verbindet die SPNV-Halte Bobingen (im
Landkreis Augsburg) mit dem SPNV-Halt St. Afra (im Landkreis Aichach-Friedberg). Bei ei-
ner Fahrzeit von 29 Minuten konnen direkt 13.800 Einwohner*innen erschlossen werden.
Sie erfiillt damit die Voraussetzungen einer sehr starken Achse und wird ggf. zusatzliches
Potential durch ihre Funktion als neue Tangentiallinie mit attraktiven SPNV-Anschlissen
an beiden Linienenden erschlieBen kdnnen.

Die Achse ,,Gessertshausen — Fischach — Schwabmiinchen” bendtigt 60 Minuten Fahrzeit
und kann 10.200 Einwohner*innen je Busstunde erschlieRen. Sie erfillt damit die Voraus-
setzungen einer starken Achse und wird nach Inbetriebnahme des SPNV auf der Stauden-
bahn auf das neue SPNV-Konzept abgestimmt.

Die Achse ,,Wertingen — Meitingen” wird aufgrund der Gberwiegenden Funktion einer ver-
besserten Anbindung von Wertingen dem Landkreis Dillingen a.d.Donau zugeordnet.

Mafsnahmen fiir den Landkreis Aichach-Friedberg

Das Zielnetz des Linien-OPNV im Landkreis Aichach-Friedberg umfasst die folgenden Ach-
sen (vgl. Abbildung 72):

= ,Bobingen- Kdnigsbrunn — St. Afra“ (sehr starke Achse, teilweise im Landkreis
Augsburg, fur Beschreibung siehe Landkreis Augsburg)

= Augsburg — Mihlhausen — Affing” (starke Achse)

= Augsburg — Mihlhausen — Aindling” (starke Achse)

= Aichach — Pottmes” (sehr starke Achse)

= Aichach — Altomiinster” (starke Achse; teilweise im Landkreis Dachau)

=, Aichach —Schiltberg” (starke Achse)

=  Friedberg — Freienried — Adelzhausen” (starke Achse)

=  Friedberg — Ried” (starke Achse)
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Abbildung 72: Achsenkonzept im Landkreis Aichach-Friedberg — Zielnetz

Die Achse , Augsburg — Mihlhausen — Aindling” bendtigt 37 Minuten Fahrzeit, die Achse
»Augsburg — Mihlhausen — Affing” bendtigt 32 Minuten Fahrzeit. Insgesamt werden auf
beiden Linien 6.000 Einwohner*innen je Busstunde (ohne Stadt Augsburg) erschlossen.
Die beiden Linien erfillen daher jeweils die Voraussetzungen fiir starke Achsen und wer-
den von Mihlhausen nach Augsburg auf gleicher Streckenfiihrung zeitlich Gberlagernd
geflihrt, so dass sich auf dem parallel geflihrten Abschnitt eine Taktverdichtung zum 30-
min.-Takt ergibt. Die innerhalb des Stadtgebietes Augsburg gegenwartig gesplittete Stre-
ckenfiihrung wird im Zielnetz zugunsten einer einheitlichen Fihrung aller Kurse iber das
Everllence-Geldnde aufgegeben. Hierdurch wird ein Beitrag zur Entlastung der verkehrs-
reichen Situation in Lechhausen geleistet und die Erreichbarkeit der Arbeitsplatzschwer-
punkte im Everllence-Gebiet verbessert; durch die Verknipfung der starken Achse an der
Haltestelle Hammerschmiede P+R mit den Stadtbuslinien sowie der neuen Tangentiallinie
Gersthofen — Textilmuseum werden auch die 6stliche Innenstadt von Augsburg sowie die
dortigen Arbeitsplatzschwerpunkte leichter mit dem OPNV erreichbar.

Die Achse ,Aichach — Pottmes” benétigt 27 Minuten Fahrzeit und erschlieft 8.800 Ein-
wohner*innen. Sie erfiillt damit die Voraussetzung einer sehr starken Busachse. Uber
diese Busachse wird P6ttmes schnell und im dichten Takt mit der Kreisstadt verbunden
und zusétzlich eine attraktive Umsteigeverbindung nach Augsburg geschaffen, die hin-
sichtlich Fahrzeit und Taktangebot gegeniber der gegenwartigen Direktverbindung zwi-
schen Pottmes und Augsburg Vorteile aufweist.

Die Achse , Aichach — Altominster” verbindet den SPNV-Halt Aichach-Bahnhof mit der
Endstation der S-Bahn-Miinchen in Altominster (Landkreis Dachau). Bei einer Fahrzeit
von 25 Minuten kénnen direkt 6.700 Einwohner*innen im Landkreis Aichach-Friedberg
sowie zusatzlich 3.300 Einwohner*innen in Altominster (Landkreis Dachau) erschlossen
werden. Sie erfiillt damit die Voraussetzungen einer starken Achse und wird ggf. zusatz-
liches Potential durch ihre verkehrsverbundiibergreifende Funktion als attraktive Verbin-
dung zweier SPNV-Strecken und als S-Bahn-Zubringer zur S-Bahn erschlieRen kénnen.
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Die Achse ,Aichach — Schiltberg” bendtigt 22 Minuten Fahrzeit und erschlieRft 3.100 Ein-
wohner*innen. Sie erfiillt damit (knapp) die Voraussetzungen einer starken Achse, insbe-
sondere spricht die Umlaufeffizienz fiir die Flihrung tiber Kiihbach hinaus bis Schiltberg.

Die Achse , Friedberg — Freienried — Adelzhausen” benétigt 26 Minuten Fahrzeit und er-
schlieRt knapp 9.000 Einwohner*innen. Sie erfiillt damit die Voraussetzungen einer star-
ken Achse.

Die Achse ,Friedberg — Ried” benotigt 20 Minuten Fahrzeit und erschliet 4.100 Einwoh-
ner*innen. Sie erfullt damit die Voraussetzungen einer starken Achse.

Mafnahmen fiir den Landkreis Dillingen a.d.Donau

Der Landkreis Dillingen a.d.Donau ist Griindungsgesellschafter der AVV GmbH, gleichwohl
ist das Gebiet des Landkreises bis in die Gegenwart in zwei Verkehrsgebiete unterteilt.
Wahrend das Verkehrsgebiet des sog. ,Altlandkreises Wertingen“ mit seinen starken
(Pendler-)Verflechtungen zum Oberzentrum Augsburg dem AVV-Gebiet angehoért und
planerisch sowie tariflich seit 1991 vollstandig in den AVV integriert ist, werden die knapp
76 % der Kreisflache des sog. ,Altlandkreises Dillingen” mittels Verkehrsvertrag durch die
Schwabenbus GmbH bedient und liegen tariflich und planerisch auBerhalb des AVV-Ge-
bietes.

Der vorliegende Nahverkehrsplan, die planerischen Uberlegungen wie auch das Zielnetz
beschranken sich auf die Gebietsteile des Landkreises Dillingen a.d.Donau, die dem AVV-
Tarifverbund zugerechnet werden kénnen. Die sind folgende Gemeinden:

= Binswangen,

= Buttenwiesen,
= laugna,

= Villenbach,

= Wertingen,

= Zusamaltheim.

Das Zielnetz des Linien-OPNV im Landkreis Dillingen a.d.Donau umfasst die folgenden
Achsen (vgl. Abbildung 73):

=  Wertingen — Buttenwiesen — Mertingen” (starke Achse)

= Wertingen — Meitingen” (starke Achse)

=  Wertingen — Hochstddt (— Dillingen)“ (als potenzielle Verlangerung der starken
Achse ,Wertingen — Meitingen”, grenziberschreitender Verkehr, daher unter
Vorbehalt des Beitrittes des Landkreises Dillingen a.d.Donau zum AVV)

= _Welden — Wertingen” (starke Achse, teilweise im Landkreis Augsburg)
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Abbildung 73: Achsenkonzept im Landkreis Dillingen a.d.Donau (Altlandkreis Wertingen)
—Zielnetz

Die Achse ,Wertingen — Meitingen” bendtigt 30 Minuten Fahrzeit und erschlieft ca.
10.600 Einwohner*innen. Sie erfillt damit mindestens die Voraussetzungen einer starken
Achse, die in Meitingen Anschluss an den SPNV von und nach Augsburg herstellt. Hier-
durch kann ggf. zusatzliches Potential fiir die Linie erschlossen werden. Fiir die konkrete
Linienfiihrung dieser Achse bestehen verschiedenen planerische Uberlegungen, die ins-
besondere im Abschnitt zwischen Erlingen und Meitingen im Rahmen der Umsetzungs-
planung zu konkretisieren sind. Gegebenenfalls ist hierdurch eine alternative Anbindung
von Herbertshofen planerisch erforderlich.

Die Achse , Wertingen — Hochstadt (— Dillingen)” benétigt 27 Minuten Fahrzeit und er-
schlieBt iber 6.800 Einwohner*innen. Sie erfiillt damit die Voraussetzung einer starken
Achse, ist jedoch als grenziiberschreitender Verkehr zu betrachten, da die Verbundgrenze
westlich von Binswangen Uberschritten wird. Eine Weiterverfolgung der Planung ist daher
nur bei einem teilweisen oder vollstandigen Beitritt des Landkreises Dillingen a.d.Donau
zum AVV vorzusehen. Im Fall einer Umsetzung ist die Strecke als durchgebundene Linie
von Meitingen (Bhf) Gber den Knotenpunkt Wertingen bis Hochstadt (Bhf) einzufiihren.
Hierbei ist die Weiterfiihrung der starken Achse Wertingen — Dillingen fiir den Abschnitt
Hochstadt — Dillingen im Fall der Umsetzung nochmals zu prifen.

Die Achse ,Wertingen — Buttenwiesen — Mertingen” bendtigt 27 Minuten Fahrzeit und
erschliet 5.300 Einwohner*innen (ohne Innerortspotenzial von Mertingen). Sie erfillt
damit die Voraussetzungen einer starken Achse und bindet in Mertingen an den SPNV an.

Die Achse ,Welden — Wertingen” benétigt 28 Minuten Fahrzeit und erschlielt knapp
5.200 Einwohner*innen. Sie erfillt damit die Voraussetzungen einer starken Achse, die
im Landkreis Augsburg tiber Welden hinaus bis nach Augsburg als sehr starke Achse durch-
gebunden ist. Uber diese Achse besteht eine Direktverbindung aus dem Raum Wertingen
bis nach Augsburg, mit einer innerhalb der Stadt Augsburg gedanderten, beschleunigten
Streckenfiihrung und umsteigefreier Anbindung des Uniklinikums.
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Das durch den vorliegenden Nahverkehrsplan skizzierte Zielnetz wertet Wertingen zu ei-
nem Taktknoten zweier starker Achsen auf. Um (mindestens) stiindlich zur Taktminute
.30 eine Umsteigemoglichkeit in alle vier Richtungen schaffen zu kénnen, bedarf es der
Einrichtung eines gegenwartig noch nicht vorhandenen, entsprechend dimensionierten
Verkniipfungspunktes im Stadtgebiet von Wertingen.

10.3.3 Flexible Bedienformen im Regionalverkehr

Durch eine Ausweitung des flexiblen AktiVVo im landlichen Raum kénnen AST und Rufbus
ersetzt werden und das On-Demand-Angebot vereinheitlicht werden. Es sind elf Gebiete
(siehe Abbildung 74) mit verschiedenen Bedarfen geplant, welche dementsprechend tber
verschiedene Funktionen verfligen kdnnen. Ziel ist es, moglichst alle Orte innerhalb von
30 Minuten erreichen zu kdnnen innerhalb eines Gebietes. Die Verknipfungspunkte der
verschiedenen Gebiete befinden sich jeweils an den Zonengrenzen und dienen dem Um-
stieg zwischen den AktiVVo-Gebieten.
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On-Demand-Gebiete in der Region
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Abbildung 74: Geplante On-Demand-Gebiete (AktiVVo) in der Region
Das Angebot enthalt zukiinftig die der Tabelle 40 zu entnehmenden Merkmale:
Tabelle 40: Merkmale AktiVVo

AktiVVo (landlicher Raum)

Eingesetzte Fahrzeuge Kleinbusse (barrierefrei)

Eigenschaften Fest definierte Bedienzeiten
Ohne feste Linienflihrung
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Ohne festen Fahrplan
Zu-/Ausstieg an Linienhaltestellen, zusatzlich engma-
schige Haltepunkte

Ridepooling
Grundfunktion Flachenbedienung
Buchung App / Homepage / Buchungs-Hotline
Vorbestellungsfrist Buchung kann kurzfristig erfolgen

Vorausbuchung moglich

Bedienzeiten In Abhingigkeit vom OPNV-Linienangebot

Tarif-/Preissystem AVV-Tarif

Die Mindestanforderungen an die Bedienzeiten fiir das Forderprogramm erganzender
Nahverkehrsangebote zur Verbesserung der Mobilitat im landlichen Raum werden hier
als minimal erforderlicher Bedienzeiten angesehen (vgl. Tabelle 41). Diese stellen die Ba-
sis fur die Umsetzung einzelner AktiVVo-Verkehre dar zum Erhalt etwaiger Forderungen.
Um jedoch zusatzliche Bediirfnisse, wie die von Pendlern ohne Regionalbusangebot, zu
decken, wurden die maximalen Betriebszeiten entwickelt (vgl. Tabelle 42). So wird sowohl
ein flachendeckendes als auch zeitlich ausgeweitetes Angebot zur Verfligung gestellt. Zur
Festlegung der konkreten Bedienzeiten fiir ein Gebiet muss vor der Einfihrung der Ak-
tiVVo-Verkehre eine betriebliche Prifung des jeweiligen Gebietes stattfinden unter Be-
ricksichtigung der Sinnhaftigkeit und Finanzierbarkeit. Die konkreten Bedienzeiten sind
abhangig von der Funktion des On-Demand-Verkehres. Dieser kann als Ersatz oder Ergan-
zung zum Regionalbusverkehr funktionieren. Dabei sollten insbesondere die Bediirfnisse
von Pendlern am friihen Morgen sowie bestehende oder gewiinschte Freizeitverkehre am
Wochenende und am Abend in die Entscheidungsfindung einflieRen.

Tabelle 41: Minimale Bedienzeiten

Betriebstage Minimale Bedienzeiten

Mo — Fr 7 — 20 Uhr (13 Stunden)
Sa 8 — 18 Uhr (10 Stunden)
SoF 8 — 18 Uhr (10 Stunden)

Tabelle 42: Maximale Bedienzeiten

Betriebstage Maximale Bedienzeiten

Mo — Fr 5 —24 Uhr (19 Stunden)
Sa 5 —24 Uhr (19 Stunden)
SoF 7 — 22 Uhr (15 Stunden)
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Die Umsetzung soll dabei zeitlich im Rahmen von Neuausschreibungen der Verkehrsver-
trage im Regionalbusverkehr erfolgen. Hier konnen dann AktiVVo-Verkehre eine Ergan-
zungs- oder Ersatzfunktion zum Regionalbus Gbernehmen.

Die Berechnung der Aufwandsschatzung basiert auf den maximalen Bedienzeiten. In die
Berechnung der Kosten sind vier Kostenfaktoren eingeflossen:

Fahrzeug-Fixkosten
Lohnkosten
Kilometerkosten

Overhead- und Regiekosten

Als Basisszenario wird eine nach der Systemeinfliihrung Ublich zu erwartende, eher ge-
ringe Nachfrage von 5 Fahrten je 1.000 Einwohner*innen in einer Woche angenommen.
Dies flihrt zu zwei bis drei Fahrzeugen je Gebiet und insgesamt 26 Fahrzeugen (siehe Ab-
bildung 75).

Darauf aufbauend wurde mit einem Aufwuchsszenario eine nach der Einflihrungsphase
zu erwartende Nachfragesteigerung mit einer mittleren Nachfrage von 10 Fahrten je
1.000 Einwohnern in einer Woche ermittelt. Infolgedessen werden bis zu fiinf Fahrzeuge
je Gebiet bendtigt und insgesamt 38 Fahrzeuge (siehe Abbildung 76).
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Abbildung 75: Geschdtzte Anzahl Fahrzeuge je Gebiet im Basisszenario
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Abbildung 76: Geschdtzte Anzahl Fahrzeuge je Gebiet im Aufwuchsszenario

Basierend auf der Anzahl an Fahrzeugen wurden die Kosten je Gebiet berechnet (siehe
Tabelle 43). Die Kalkulation bezieht sich auf das Jahr 2025 und stellt wie die Anzahl an
Fahrzeugen eine Schatzung dar.

Tabelle 43: Schdtzung der Kosten je On-Demand-Gebiet

Jahrliche Fahrzeuge | Jahrliche Kosten | Fahrzeuge
Kosten (Basis) (BaS|s) (Aufwuchs) (Aufwuchs)

Aichach

Aichach-
Hollenbach

Schwabmiinchen
Bobingen
Péttmes
Mering-Kissing

Aindling

Ried-Eurasburg
NeusaB
Holzwinkel

Westliche
Walder

Gesamt

25.700
28.400

43.500
63.700
15.100
39.9500
10.600

14,700
68.000
39.800

63.100

412.500

485.000 €
490.000 €

507.000 €
764.000 €
474.000 €
494,000 €
469.000 €

473.000 €
763.000 €
745.000 €

780.000 €

6.444.000 €

742.000 €
2 750.000 €
2 1.025.000 €
3 1.287.000 €
2 488.000 €
2 755.000 €
2 477.000 €
2 484.000 €
3 1.297.000 €
3 1.035.000 €
3 1.316.000 €
26 9.660.000 €

10.4 MaBnahmen fiir die StraBenbahn

Aichach-Friedberg
3 Aichach-Friedberg

Augsburg
Augsburg
Aichach-Friedberg
Aichach-Friedberg

NoWw N A

Aichach-Friedberg,
Augsburg

2 Aichach-Friedberg

5 Augsburg

4 Augsburg, Dillingen
a.d.Donau

5 Augsburg, Dillingen
a.d.Donau

38

Wahrend der NVP 2015plus bei MaRnahmen fiir die Straflenbahn in der Stadt Augsburg
und dariber hinaus in ein Ausfiihrungsnetz und ein Zielnetz unterscheidet, verzichtet die
vorliegende Fortschreibung auf eine solche zeitliche Differenzierung. Vielmehr verstehen
sich die nachfolgend gelisteten MaRnahmen im Sinne eines Rahmenplanes als gleichwer-
tige Teile eines anzustrebenden Zielnetzes.
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Aus dem Nahverkehrsplan 2015plus wurden folgende MalRnahmen bereits umgesetzt:

m  Ausbau der Linie 6 nach Friedberg (Fertigstellung im Dezember 2010),
B Umbau des Konigsplatzes (Fertigstellung im Dezember 2013) sowie
m  Verlangerung der Linie 3 nach Kénigsbrunn (Umsetzung 2021).

Gleichwohl bleiben bei der Bilanzierung der MaRnahmen des Ausfiihrungsnetzes der Nah-
verkehrsplane 2006-2011 und 2015plus MaRnahmen offen, die in das Zielnetz dieses
Nahverkehrsplanes (ibergehen.

10.4.1 Aus dem NVP 2015plus itbernommene Netzerweiterungen

In den folgenden Tabellen werden die aus dem Nahverkehrsplan 2015plus noch ausste-
henden MaBnahmen (ibernommen. Folgende, im NVP 2015plus als Ausflihrungsnetz de-
finierte, MaRnahmen (siehe Tabelle 44) werden libernommen:

Tabelle 44: Aus dem NVP 2015plus iibernommene Netzerweiterungen — ehem. Ausfiih-
rungsnetz

Nr. Linie WEIEL T Umsetzungsstand
1 - Unterirdische  Stralenbahnhalte- Im Bau, voraussichtliche Fertig-
stelle Hauptbahnhof stellung 2026/27

2 Linie5 Streckenneubau Linie 5 zwischen Derzeit keine Umsetzung, Wei-
Hauptbahnhof und Universitatskli- terverfolgung der MaBRnahme
nikum (mit Anpassung Busnetz Linie
32 und AVV-Regionalbusnetz)

3 Liniel Verlangerung der Linie 1 von der Derzeit keine Umsetzung, Wei-
Haltestelle Neuer Ostfriedhof zur terverfolgung der Mallnahme
Linie 6 und moglichst weiter bis
zum Bahnhof Hochzoll

m  Grundsatzlich ist eine Lini-
enfuhrung durch die
Zugspitzstr. bis Hochzoll Bf
vorgesehen

= Als Variante wird eine
Uberquerung des Lechs auf
Hohe der Grenze zw. Stadi-
bau- und Ledvance-Areal,
anschliefend entlang der
B2 / Berliner Allee siid-
warts bis zur Friedberger
Str. / Afrabriicke bis Hoch-
zoll Bf neu aufgenommen

4 Liniel Verlangerung der Linie 1 zur Ham-  Derzeit keine Umsetzung, Wei-
merschmiede terverfolgung der Mallnahme

5 - Linienbetrieb auf der Strallen- Derzeit keine Umsetzung, Wei-
bahntrasse MaximilianstraRe terverfolgung der MaRnahme
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Folgende, im NVP 2015plus als Zielnetz definierte, MaBnahmen (siehe Tabelle 45) werden
Ubernommen:

Tabelle 45: Aus dem NVP 2015 iibernommene Netzerweiterungen —ehem. Zielnetz

Nr. Linie MaRnahme Umsetzungsstand
6 Linie4 Hauptbahnhof Gber Rosenaustrale Derzeit keine Umsetzung, Wei-
Sud zur Messe, Innovationspark terverfolgung der Malnahme
7 Linie2  Verlangerung der Linie 2 bis Derzeit keine Umsetzung, Wei-
Haunstetten Sid (Stadtgrenze) terverfolgung der Mallnahme
8 - StraRenbahntrasse Hauptbahnhof  Derzeit keine Umsetzung, Wei-
— PrinzregentenstralRe — KarlstraRe  terverfolgung der MaRnahme
— Leonhardsberg

10.4.2 Zusatzliche Netzerweiterungen

Zusatzlich zu den aus dem NVP 2015plus Gbernommenen MaBnahmen kommen folgende
Maflnahmen im Rahmen der Planungen diese Nahverkehrsplans hinzu (siehe Tabelle 46).
Dabei handelt es sich um Stadt-Umland-Verbindungen:

Tabelle 46: Zusdtzliche Netzerweiterungen
Nr. Linie MaRnahme Umsetzungsstand

9 Linie4  Verlangerung nach Gersthofen Derzeit keine Umsetzung, im
neuen NVP aufgenommen

10 Linie 2  Verlangerung nach Kénigsbrunn Derzeit keine Umsetzung, im
Zentrum neuen NVP aufgenommen

11 Linie 2  Verlangerung nach Neusald Derzeit keine Umsetzung, im
oder 5 neuen NVP aufgenommen

10.5 MaBnahmen im Abend- und Nachtverkehr

Das Mobilitatsverhalten der Bevolkerung ist abends und nachts gegeniiber dem Tag deut-
lich reduziert. Dem tragt das OPNV-Verkehrsangebot Rechnung, in dem abends die Takte
ausgedilinnt werden und die Linienverkehrsangebote um eine Betriebsruhe bis zu den
Morgenstunden einlegen.

Diese Reduktion der durchschnittlichen Wegeanzahl im Tagesverlauf ist jedoch insbeson-
dere in den Nachten von Freitag auf Samstag, und Samstag auf Sonntag deutlich geringer
als in den Néachten unter der Woche (Montag bis Donnerstag). Auch den Sonntagabend
verbringen die Menschen sogar noch haufiger daheim als die Werktagabende (vgl. Abbil-
dung 77).
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Abendliche Nachfrage im Busverkehr
(Bsp. Bamberg)
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Abbildung 77: Verdnderung des Mobilitdtsverhaltens am Wochenende
Quelle: Mobilfunkdaten Teralytics, Datenerfassung 2024 (Durchschnitt)

Gleichzeitig unterscheidet sich das Mobilitdtsverhalten abends und insbesondere nachts
in vielerlei Hinsicht. Denn wahrend tagsiiber den Arbeits- und Ausbildungs- bzw. Schulwe-
gen eine hohe Bedeutung bei den Wegezwecken zukommt, dominieren nachts Freizeit-
wege und mit fortschreitender Stunde dann Heimwege von Veranstaltungen. Um den ins-
besondere nachts bestehenden Sicherheitsbedenken gegeniber einer Fahrt mit dem
OPNV entgegenzutreten, kommt wohnortnahen Haltestellen als Beitrag zur Vermeidung
von Angstraumen eine héhere Bedeutung zu.

Die Stadt Augsburg (siehe Tabelle 47) und der AVV (siehe Tabelle 48) in der Region tragen
diesem besonderen Anforderungsprofil bereits gegenwartig Rechnung, indem jeweils ein
eigenes Nachtbusnetz angeboten wird.

Tabelle 47: Nachtbusverkehre der Stadt Augsburg

Streckenverlauf

Rudolf-Diesel-Gymnasium — Lechhausen — Kénigsplatz — Goggin-

20 gen — Bergheim — Inningen

o1 Steppach West — Kriegshaber — Konigsplatz — Pfersee — Leitersh-
ofen —Stadtbergen — Deuringen — Steppach

o NeusaR, Schmutterpark — Barenkeller — Oberhausen — Konigs-
platz — Universitatsviertel — Haunstetten

o6 Lechhausen Schl6Ble — Hammerschmiede — Firnhaberau — K6-
nigsplatz —Hochzoll Siid

94 Friedberg Rothenbergstr. — Herrenbach — Kdnigsplatz — Haunstet-

ten
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Tabelle 48: Nachtbusverkehre des AVV in der Region

m Streckenverlauf

95 Augsburg, Staatstheater - Oberhausen Nord P+R - Gersthofen -
(Betrieb durch  (Langweid - Biberbach)

GVG)

Augsburg, SchleiermacherstraBe - Statzling - Wulfertshausen - Ha-
291 . .

berskirch -Derching
395 Augsburg, Hbf - MUhlhausen - Affing - Rehling - Aindling

(Umstieg von Linie 92) NeusdB, Schmutterpark - Aystetten - Adels-
592 .

ried - Bonstetten - Welden

Augsburg, Hbf - Diedorf - Agawang - Horgau - Zusmarshausen
596 i

- Dinkelscherben

Augsburg, Hbf - Anhausen - Gessertshausen - Ustersbach - Fischach
694 )

- Siegertshofen - Langenneufnach
797 Augsburg, Hbf - Bobingen - SchwabmUnchen - Untermeitingen
798 Augsburg, Hbf - Haunstetten - KOnigsbrunn

Es ist gutachterliche Empfehlung, dieses Linienverkehrsangebot der Nachtbusse auch zu-
kinftig fortzufiihren, obwohl es zusatzlich:

B mit dem swaxi in der Stadt ein On-Demand-Angebot zu Schwachverkehrszeiten
und insbesondere nachts gibt,
B mit der Ausweitung des AktiVVo ein On-Demand-Angebot in Schwachverkehrs-
zeiten geben wird.
Griinde:

Mobilitatsbedarf erfordert Linienangebot, um die Starken (=Biindelung) auch in
dieser Tageszeit anzuwenden

BloRe Ausdehnung des Tagesnetzes auf die Nacht wiirde nicht die spezifischen
Anforderungen an den Nachtverkehr erfiillen

Kapazitat des On-Demand erfiillt die Bedirfnisse unter der Woche, wiirde jedoch
dem hoheren Verkehrsaufkommen am Wochenende nicht gerecht

Daher: gednderte Streckenfithrung eines Linien-OPNV-Angebotes mit Kénigsplatz
als Drehscheibe in der Stadt und moglichst mit Durchbindung von Augsburg (Ko-
nigsplatz) in der Region bzw. unmittelbare Verkniipfung von stadtischem Nacht-
busnetz und AVV-Netz

Es wird daher empfohlen, das bestehende Nachtbusnetz beizubehalten und dabei in fol-
genden Aspekten weiterzuentwickeln:

Auslastungsabhangige Priifung, inwieweit in das Nachtbusangebot in der Stadt
Augsburg auch in den Nachten Donnerstag auf Freitag angeboten werden soll,
zumal das Mobilitatsverhalten in der Bevolkerung in diesen Nachten mit denen
anderer Werktage vergleichbar ist und das Nachtbusnetz des AVV auf die Ver-
kehrstage Freitag/Samstag und Samstag/Sonntag beschrénkt ist
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Verkniipfung des stadtischen und regionalen Nachtbussystems, insbesondere bei
den Linien, die im AVV-Nachtbusnetz nicht bis in das Zentrum vom Augsburg
durchgebunden sind
o Da allgemein eine Zunahme der Freizeitwege zu beobachten ist, sollte —
bei entsprechend steigender Nutzung der Nachtbuslinien und um die At-
traktivitdt des Gesamtsystems durch vermiedene Umstiege zu steigern —
insbesondere eine Durchbindung der Nachtbusse von Augsburg Konigs-
platz und ggf. weiteren im nachtlichen Freizeitverkehr relevanten Desti-
nationen gepriift werden fir die Region
Harmonisierung von Betriebszeiten und Tagen zwischen dem stadtischen und re-
gionalen Nachtbusnetz
ggf. Einflhrung eines abgestimmten AulRenauftrittes von AVV-Nachtbusnetz und
stadtischem Nachtbusnetz sollte sich in einer weitgehenden Harmonisierung bei-
der Systeme niederschlagen

10.6 Umwelt und Klimaschutz

Die EU-Richtlinie 2019/1161 (,,Clean Vehicles Directive”) vom 20. Juni 2019 andert die
Richtlinie 2009/33/EG und zielt darauf ab, den Einsatz sauberer und energieeffizienter
StralRenfahrzeuge zu férdern. In Deutschland wird diese Richtlinie durch das Gesetz (iber
die Beschaffung sauberer StraBenfahrzeuge (SaubFahrzeugBeschG) umgesetzt. Dieses
Gesetz legt verbindliche Mindestziele fiir die Beschaffung emissionsarmer und emissions-
freier Pkw sowie leichter und schwerer Nutzfahrzeuge fest. Besonders im Fokus stehen
Busse im offentlichen Personennahverkehr (OPNV) und bestimmte Verkehrsdienstleis-
tungen, bei denen diese umweltfreundlichen Fahrzeuge zum Einsatz kommen sollen. Seit
dem 2. August 2021 miissen 6ffentliche Einrichtungen und bestimmte privatwirtschaftlich
organisierte Akteure, wie Anbieter von Post- und Paketdiensten, Stadtreinigung, Perso-
nenbeférderung sowie Sektorenauftraggeber, sicherstellen, dass ein Teil ihrer neu ange-
schafften Fahrzeuge sauber, also emissionsarm oder emissionsfrei, ist. Die erste Anderung
des Gesetzes liber die Beschaffung sauberer Fahrzeuge trat am 28. Mai 2024 in Kraft. Die
Richtlinie gilt nach dem 02. August 2021 unter anderem fiir 6ffentliche Dienstleistungs-
auftrage (6DA) Giber Personenverkehrsdienste mit StraBenfahrzeugen (OPNV).

Flr zwei festgelegte Referenzzeitrdume (2. August 2021 bis 31. Dezember 2025 sowie 1.
Januar 2026 bis 31. Dezember 2030) gibt es verbindliche Quoten fiir die Beschaffung sau-
berer Pkw sowie leichter und schwerer Nutzfahrzeuge im Rahmen der 6ffentlichen Auf-
tragsvergabe.

Die Mindestziele fiir emissionsarme und -freie Busse im OPNV liegen im ersten Referenz-
zeitraum bis Ende 2025 bei 45 % und im zweiten Zeitraum bis Ende 2030 bei 65 %. Dabei
muss mindestens die Hilfte der festgelegten Ziele fiir Busse im OPNV durch emissions-
freie Fahrzeuge erreicht werden. Dementsprechend steht auch der AVV vor der Heraus-
forderung, emissionsfreie Antriebsalternativen in ihrem Einsatzgebiet zu implementieren.

Im Jahr 2023 veroffentlichte die Firma eebc GmbH ein Elektromobilitdtskonzept bezogen
auf den AVV-Regionalbusverkehr. In diesem werden fiir folgende acht unterschiedliche
Depots im Gebiet des AVV modulare Ladeinfrastrukturkonzepte entworfen:

Friedberg
Bobingen
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Thierhaupten

Schwabmiinchen LB Wertach 01

Schwabmiinchen LB Stauden 01

Schwabmiinchen LB Stauden 02

Schwabmiinchen LB Bobingen 01
Schwabmiinchen LB Lechfeld 01

Es werden sogenannte CCS-Ladeschnittstellen, entweder als Ladesdule oder Deckenab-
roller, wegen geringerer Infrastrukturkosten und groReren moglichen Batteriekapazitaten
empfohlen.

Seit Juli 2020 verkehren zwei vollelektrische Busse auf der AVV-Regionalbuslinie 506e im
Rahmen des Pilotprojekts zur eMobilitat, geférdert durch den Bund und den Freistaat
Bayern mit einer Projektlaufzeit bis 2026.
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11 Zielnetz

B DasZielnetz der StraBenbahn Augsburg sieht 12 MaRnahmen auf Grundlage des NVP
2015plus vor, von denen 3 bereits fertiggestellt wurden und sich eine derzeit in der
Umsetzung befindet. 7 MalRnahmen werden derzeit nicht umgesetzt, jedoch weiter-
verfolgt und eine MaRnahme befindet sich in der Variantenprifung.

® |m Stadtbusverkehr wurden die zuvor entwickelten Einzelmanahmen zu einem kon-
sistenten Zielnetz zusammengefiihrt. Dieses besteht aus Verbindungs- und Erschlie-
Bungslinien. Erganzt wird das Netz durch bedarfsgerechte Angebote sowie Nachtver-
kehre, um eine vollstdandige Versorgung sicherzustellen.

m  Fir den Regionalbusverkehr wurden die Netzbildungskonzepte in ein hierarchisches
Zielnetz liberfiihrt. Dieses setzt sich zusammen aus (sehr) starken Achsen, zielgrup-
penspezifische und On-Demand-Angebote und deren jeweiligen Bedienungshaufig-
keiten. Die Umsetzung des Achsenkonzepts erfolgt stufenweise, abhingig von den
jeweiligen Verkehrsvertragen. Das Verkehrsangebot des Zielnetzes soll kiinftig den
Prinzipien des Integralen Taktfahrplans folgen.

B Verkniipfungspunkte des 6ffentlichen Verkehrs, insbesondere zwischen Stadt- und
Regionalnetz, spielen eine zentrale Rolle fiir die Attraktivitat des Gesamtnetzes.
Diese Knotenpunkte werden daher nach ihrer verkehrlichen Bedeutung kategorisiert,
um gezielte AusbaumaRnahmen zu ermdglichen.

Zentrales Ziel des gemeinsamen NVP fiir den AVV ist die Entwicklung eines raumibergrei-
fenden abgestimmten und strukturierten OPNV-Angebots, um die Leitziele der Mobili-
tatswende zu erfillen. Das Zielnetz flr Stadt und Region fiihrt zur Erfiillung der an den
Nahverkehrsplan gesetzten Leitziele (vgl. Kap. 9) durch Umsetzung der in ihm beschriebe-
nen MaBnahmen (Kap. 10).

11.1Zielnetz der StraBenbahn der Stadt Augsburg

Bei Umsetzung aller MalRnahmen ergibt sich folgendes Zielnetz fir die StraBenbahn im
Stadt- und Stadt-Umland-Bereich Augsburg. Wahrend im NVP 2015plus zwischen einem
Ausfiihrungsnetz, mit bereits beschlossenen und noch nicht umgesetzten MaRnahmen,
sowie einem Zielnetz mit zwar angestrebten jedoch unverbindlichen MaRnahmen, unter-
schieden wird, flihrt der vorliegende Nahverkehrsplan diese MaRnahmen gemeinsam fort
und erganzt sie um zusatzliche MaRnahmen.

Aus dem NVP 2015plus in das Zielnetz ibernommene MalRnahmen des Ausfiihrungsnet-
zes sind in Tabelle 49 ersichtlich:
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Tabelle 49: In das Zielnetz iibernommene Mafinahmen des Ausfiihrungsnetzes

I S = S

v Verlangerung der Linie 6 nach Friedberg Fertigstellung Dezember 2010
v B = Umbau Kénigsplatz Fertigstellung Dezember 2013
v C 3 Verléangerung der Linie 3 nach Kénigsbrunn Fertigstellung Dezember 2021
D = Unterirdische StraBenbahn Haltestelle Hbf Im Bau, Fertigstellung 2026/2027
E 5 Neubau Linie 5 (mit Anpassung Busnetz Linie 32 und AVV- Derzeit keine Umsetzung,
Regionalbusnetz) Weiterverfolgung der MaBnahme
Verléangerung der Linie 1 von der Haltestelle ,Neuer
Ostfriedhof™ zur Linie 6 und maglichst weiter bis zum
Hochznll Bf: o
F 1 Grundsétzlich ist eine Linienfiihrung durch die ZugspitzstraBe bis Hochzoll Derzeit keine Umsetzung,
Bf vorgesehen ) Weiterverfolgung der MaBnahme
Als Variante wird eine Uberquerung des Lechs auf Hohe der Grenze zw.
Stadibau- und Ledvance-Areal, anschlieBend entlang der B2 / Berliner
Allee slidwarts bis zur Friedberger Str. / Afrabriicke bis Hochzoll Bf neu
aufgenommen
. . . Derzeit keine Umsetzung,
G 1 Verlangerung der Linie 1 zur Hammerschmiede Wi e Pl L Eee
H = StraBenbahntrasse Maximilianstr.: Linienbetrieb 2t el L =i

Weiterverfolgung der MaBnahme

Aus dem NVP 2015plus in das Zielnetz ibernommene MalRnahmen des Zielnetzes sind in
Tabelle 50 ersichtlich:

Tabelle 50: In das Zielnetz iibernommene Mafnahmen des Zielnetzes

Nr | Linie [MaBnahme ________________|Umsetzungsstand ___|

Linie 4 Siid: Hauptbahnhof (iber Rosenaustr. zur Derzeit keine Umsetzung,

I . Messe, Innovationspark Weiterverfolgung der MaBnahme

J 2 Linie 2: Verlangerung bis Haunstetten Siid Derzeit keine Umsetzung,
(Stadtgrenze) Weiterverfolgung der MaBnahme

K ) StraBenbahntrasse Hauptbahnhof — Derzeit keine Umsetzung,
Prinzregentenstr. — Karlstr. — Leonhardsberg Weiterverfolgung der MaBnahme

Zusatzliche MaRnahmen des Zielnetzes, die die im NVP 2015plus enthaltenen MaRnah-
men erganzen sind (vgl. Abbildung 78):

= Strallenbahnverlangerung Linie 4 nach Gersthofen

= Strallenbahnverlangerung Linie 2 nach Kénigsbrunn Zentrum

=  Variante mit Streckenfiihrung der StraBenbahnlinie 1 iber die Berliner Allee statt
Uber die Zugspitzstralle
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Abbildung 78: Zielnetz der StrafSenbahn

Eine weitere MaRnahme im Zielnetz ist eine Erweiterung des Stralenbahnnetzes bis Neu-
sal (Verlangerung der Linie 2 oder 5). Auf eine kartographische Darstellung wird verzich-
tet, da der konkrete Linienverlauf nicht finalisiert ist. Unterschiedliche Varianten der Lini-
enfihrungen auch auf dem Areal des Uniklinikums sind zum aktuellen Zeitpunkt offenzu-
halten.
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11.2 Zielnetz im Busverkehr

Im Rahmen der Zielnetzplanung wird eine klare Angebotsstruktur geschaffen und eine
hierarchische Gliederung des Liniennetzes angestrebt. Die OPNV-Linien werden definier-
ten Kategorien mit einheitlichen Bedienungsstandards zugeordnet, wodurch sie besser
aufeinander abgestimmt sind, Umsteigemoglichkeiten verbessert sowie die Attraktivitat
sowie Flexibilitit des OPNV erhéht wird.

Zugleich erlaubt die Kategorisierung eine klare Produktdefinition und erleichtert die Ver-
marktung des Netzes. Das Ziel der Hierarchisierung ist es, den OPNV iiber Stadt- und Kreis-
grenzen hinweg verstandlicher, gleichwertiger und nutzerfreundlicher zu gestalten — ver-
gleichbar mit der Strukturierung im SPNV.

Die Festlegung des Zielnetzes und die damit einhergehende Linienhierarchisierung orien-
tiert sich an den in Kapitel 9.1 bestimmten Leitzielen und wird mit Umsetzung der MaR-
nahmen des Kapitels 10 erreicht.

11.2.1 Stadtbus

Innerhalb der Stadt Augsburg wird das Linien-OPNV-Angebot der Stadtbuslinien im Ziel-
netz in zwei Hierarchieebenen gegliedert:

B Verbindungslinien (ibergeordnete Funktion mit zentraler Rolle im Hauptnetz),
B ErschlieBungslinien (vorrangig zur FeinerschlieBung).

Ergdnzt und vervollstandigt wird das OPNV-Netz in der Stadt Augsburg durch bedarfsori-
entierte Angebote und das Nachtbusnetz. Diese erginzen und flexibilisieren das OPNV-
Netz insbesondere zu Zeiten geringer Nachfrage, etwa aulRerhalb der Berufsverkehrszei-
ten oder an Wochenenden, sowie im Freizeitverkehr.

Das Zielnetz in der Stadt Augsburg fiihrt die MalRnahmenprifungen des Planungsprozes-
ses Uber alle drei Cluster (vgl. Kap. 10.2) zusammen, so dass sich das Stadtbusnetz aus der
Umsetzung der EinzelmaBnahmen wie in Abbildung 79 ergibt, im Falle einer gesamtheit-
lichen Umsetzung (nicht nur Umsetzung der KernmalRnahmen).
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Abbildung 79: Zielnetz der Stadt Augsburg ohne Priorisierung der MafSinahmen (ohne
Darstellung der zu tiberplanenden Linien 29, 30 und 31 im Rahmen der Einfiihrung der
neuen griinen Linie)

Grundsatzlich ist darauf hinzuweisen, dass in den bisher genannten KernmaRnahmen der
einzelnen Cluster eine Vorzugsbehandlung zu sehen ist, aufgrund des hohen Beitrags zur
Zielerreichung des NVP. Alle weiteren MalRnahmen missen im Einzelnen im Hinblick auf
eine realisitische Kosten-Nutzen-Wertschopfung einer umfassenden betrieblichen und
wirtschaftlichen Prifung unterzogen werden.

Die Stadtbuslinien 29-31, sowie 37 sind nicht Bestandteil einer Clusterbetrachtung und
wie im Bestand fortzufihren.
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11.2.2 Regionalbus und flexible Bedienformen
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In den Landkreisen des AVV-Gebietes wurde durch Anwendung des Effizienzansatzes (vgl.
Kap. 10.3.1) aus den korridorbezogenen Priifvarianten die bevorzugte Streckenfiihrung
und die angemessene Bedienungshaufigkeit fiir das Haupt- und Stammnetz gefunden. Die
Umsetzung des hierarchischen Liniennetzes im gesamten AVV-Gebiet erfolgt in den Land-

kreisen wie folgt (siehe Abbildung 80):

= Sehr starke Achsen und starke Achsen bilden das Hauptnetz/Stammnetz mit regi-

onal bedeutsame OPNV-Linien als Riickgrat des OPNV

= Schiilerverkehr sowie Abend- und Nachtlinien erginzen das Linien-OPNV-Ange-

bot durch zielgruppenspezifische Linien-OPNV-Angebote

= On-Demand-Angebote erginzen die Linien-OPNV-Angebote zu einer flichende-

ckenden Mobilitatsalternative
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Abbildung 80: Zielnetz Regionalbusverkehr mit On-Demand-Gebieten
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Die Umsetzung des Achsenkonzeptes mit dem Zielnetz im Regionalbusverkehr erfolgt stu-
fenweise in Abhangigkeit der Laufzeiten der Verkehrsvertrage und fiihrt zu einem hierar-
chischen Liniennetz, auf dem ein Verkehrsangebot nach dem Konzept des Integralen Takt-
fahrplanes (ITF) angeboten wird. Dabei werden die SPNV- und Linien-OPNV-Angebote er-
ganzt durch einen flachenhaft verfiigbaren On-Demand-Verkehr, der als Zubringer zu Zie-
len oder Linien-OPNV-Angeboten fungiert. Dementsprechend erhalten die Verkniipfungs-

punkte, gem. Kapitel 11.3 und 3.9, zukiinftig eine hohe Bedeutung.
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11.3 Verkniipfungspunkte des offentlichen Verkehrs im Zielnetz

Verkniipfungspunkte ermoglichen den Fahrgasten den Umstieg zwischen verschiedenen
Verkehrsmitteln, Linien oder Systemen. |hr Ziel ist es, unterschiedliche Transportmittel
wie Bahn, Bus oder StraBenbahn effizient miteinander zu verbinden.

Durch die hierarchische und aufeinander abgestimmte Konzeption der Zielnetze in Stadt
und Region kommt den Verknipfungspunkten eine hohe Bedeutung zu, denn durch sie
entsteht ein attraktives Verkehrsnetz, wenn der Umstieg fiir Fahrgaste schnell und be-
guem gestaltet und gleichzeitig der Betrieb optimiert ist. Ziel ist, durch planerische Mal3-
nahmen, die unterschiedlichen Verkehrsarten an den Verkntpfungspunkten fiir den Fahr-
gast hinsichtlich Umsteigezeiten und Situation bestmoglich zu gestalten. Im Folgenden
werden die Verknlipfungspunkte entsprechend ihrer verkehrlichen Bedeutung kategori-
siert. Das Erstellen der Kategorisierung dient der Differenzierung der Haltestellenausstat-
tung nach Grad und Dringlichkeit des Ausbaues sowie weiterer planerischer Vorhaben.
Die Zuordnung zu einer Kategorie gibt jedoch keine Auskunft Gber den aktuellen Ausbau-
zustand der Haltestelle.

Die Verknipfungspunkte des Zielnetzes wurden analog zur Methodik der Verknipfungs-
punkte im Bestand (vgl. Kapitel 3.9) bewertet und kategorisiert, wobei die Werte der Um-
steigerzahlen und Busabfahrten aus dem VISUM-Verkehrsmodell der Planfille stammen.
Hierflir wurden zu den Grundwerten aus dem Bezugsfall die Effekte der drei Cluster auf-
summiert. Mit dem Ziel der Vergleichbarkeit wurden jeweils die Grenzwerte des Bestands
fiir die Stadt bzw. die Region gewahlt. Eine Verdnderung der Anzahl der Abfahrten der
StralRenbahnen wurde nicht vorgenommen im Vergleich zur Analyse im Bestand, da diese
langfristigen MaRBnahmen lber den Rahmen des NVP hinausgehen. Auch beim SPNV
wurde keine Anpassung vorgenommen, sodass lediglich die veranderten Werte an Um-
steigern und Busabfahrten zu einer anderen Kategorisierung fuhrten.

Im Vergleich zum Bestandsnetz wurden im Zielnetz weitere Verkniipfungspunkte katego-
risiert, in der Stadt in Abstimmung mit den swa und der Stadt Augsburg, in der Region
basierend auf den Planungen fiir das Zielnetz.

11.3.1 Verkniipfungspunkte der Stadt Augsburg im Zielnetz

Die Zuordnung im Zielnetz zu den Kategorien ist wie folgt:

Kategorie 1:

Augsburg Hauptbahnhof
Konigsplatz
Oberhausen Bf
Haunstetter StraBe Bahnhof
Hochzoll Bf
Rotes Tor

Kategorie 2: keine Verknilipfungspunkte

Kategorie 3:

Augsburg Hauptbahnhof West
Oberhausen Nord P+R
Berliner Allee

Goggingen Rathaus
Jakobertor

Lechhausen SchloRle
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nahverkehr

Pfersee

Staatstheater

P+R Hammerschmiede
Hammerschmiede
Messe

Haunstetten Nord
Barenwirt

Bergstralle
Bukowina-Institut/PCl
Neuer Ostfriedhof
Schwabencenter
Textilmuseum
Haunstetten Inninger Str.
Toblacher StralRe

Die Karte in Abbildung 81 stellt die kategorisierten Verkniipfungspunkte im Zielnetz der
Stadt Augsburg dar.
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Abbildung 81: Verkniipfungspunkte in der Stadt (Zielnetz)

11.3.2Verkniipfungspunkte in der Region (Landkreise im AVV-Ge-
biet) im Zielnetz

Die Karte in Abbildung 82 zeigt die Verknlipfungspunkte nach Kategorie im Zielnetz der
Region. Die Zuordnung zu den Kategorien ist wie folgt:

Kategorie 1:

Landkreis Augsburg
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Bobingen Bf
Neusald Bf
Gersthofen Bf
Meitingen Bf

Schwabmiinchen Bf
m  Stadtbergen

Landkreis Aichach-Friedberg

Friedberg Bf

Mering Bf

Kissing Bf

m  Aichach Bf

Kategorie 2:

Landkreis Augsburg

Gessertshausen Bf
Konigsbrunn Zentrum
Diedorf Bf
Dinkelscherben Bf

m  Gersthofen Rathausplatz

Landkreis Aichach-Friedberg

®  Friedberg West P+R
m Dasing Bf

Kategorie 3:

Landkreis Augsburg

Nordendorf Bf

Stadtbergen Augsburg Werst P+R
Klosterlechfeld

Langweid Bf

Zusmarshausen Marktplatz

Zusmarshausen Schulzentrum
= Biburg Post
Landkreis Aichach-Friedberg
®  Mering St. Afra
®m  Adelzhausen Treffler
®  Mihlhausen Gewerbegebiet

Landkreis Dillingen an der Donau

m  Wertingen Marktplatz
m  Wertingen Bf
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Abbildung 82: Verkniipfungspunkte in der Region (Zielnetz)
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12 SPNV Regio-Schienen-Takt

®m  Firden SPNV ist in Bayern die Bayerische Eisenbahngesellschaft der zustdndige Auf-
gabentréager. Die Planungen dieser werden im NVP nachrichtlich aufgenommen und
bei der Konzeption und Umsetzung von Mallnahmen im StraBenbahn- und Busver-
kehr bericksichtigt.

® 8 MaRBnahmen aus den vorherigen NVP wurden erfolgreich umgesetzt, 3 MalRnah-
men wurden bislang nicht realisiert und 8 MaRnahmen der BEG befinden sich derzeit
noch in der Planungsphase. Aus Sicht des AVV werden darlber hinaus 4 zusatzliche
SPNV-MaRnahmen als sinnvoll erachtet und deren Umsetzung begriifl3t.

Die Bayerische Eisenbahngesellschaft (BEG) ist im Auftrag des Freistaats Bayern fiir den
Schienenpersonennahverkehr in Bayern verantwortlich. lhre Planungen sind hier nach-
richtlich aufgenommen und bei der Umsetzung der MaBnahmen angemessen zu berlick-
sichtigen. Der Schienenverkehr soll als zuverlassiges, schnelles und umweltfreundliches
Riickgrat des Nahverkehrssystems dienen.
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12.1 Bilanzierung Ausfithrungsnetz 2015plus

nbsw

Die folgenden beiden Tabellen (51 und 52) zeigen MalRnahmen des SPNV aus dem NVP
2006-2011, die erfolgreich umgesetzt wurden.

Tabelle 51: Erfolgreiche Umsetzung der Mafinahmen aus dem NVP 2006-2011 (Teil 1)

Linie Linie Streckenverlauf Strecken- Ver- Takt Umsteige- Zusatzliche
(NVP 2006- aktuell abschnitt | kehrs- maoglich- Informationen
2011) zeit keiten
R1/R11 RE9, Mering/Schmiechen — Mering — HVZ 15 Min Einrichtung eines neuen
RES89, Mering St. Afra — Kissing | Kissing — Bahnhaltepunkt in Me-
RES80, — Hochzoll — Haunstet- Augsburg NVZ 30 Min ring St. Afra
RB87, ter StraRe — Hauptbahn- svVzZ 60 Min
RB86 hof — Oberhausen Bf
Mering — 60 Min (Verdichtung
Merching — | in HVZ)
Schmie-
chen
R2 BRB RB13 Radersdorf — Aichach — Friedberg ganztagig 15 Min | Stiindliche Keine Einrichtung des
Obergriesbach — Dasing | — Augsburg Durchbin- Bahnhaltes Paar; Auf-
— Friedberg — Hochzoll — | Haupt- dung nach In- | nahme in Ausfihrungs-
Haunstetter StraRe — bahnhof golstadt netz SPNV
Hauptbahnhof
Aichach — Mo-Fr 30 Min | Augsburg
Haupt- Hochzoll: Mo-
bahnhof Fr tagsiuber:
Umstieg
Aichach — svz 60 Min von/nach
Friedberg Minchen im
— Oberhau- 30-Minuten-
sen Bf. Takt, ansons-
ten: Umstieg
stiindlich mgl.
R4 RES8O, Donauworth — Bdumen- | Donau- HVZ 60 Min mind. Stlnd- | Aufgrund der Fernver-
RB87 heim — Mertingen — worth — RE lich eine Ver- | kehrszlige und den da-
Nordendorf — Westen- Augsburg - bindung nach | mit verbundenen Zug-
dorf — Meitingen — Her- 30Min | Miinchen Uberholungen kann auf
bertshofen — Langweid RB der Relation Donau-
— Gablingen — Gersth- NZV 30Min | Stindlich eine worth — Augsburg kein
ofen — Oberhausen — RB Fahrt exakter 30-Min-Takt an-
Hauptbahnhof nach  Miin- geboten werden; ab
chen Meitingen drei Zige pro
Stunde von/nach Augs-
Ssvz 60 Min burg
RB
120 Min
RE

Seite 207




nbsw

Tabelle 52: Erfolgreiche Umsetzung der MafSnahmen aus dem NVP 2006-2011 (Teil 2)
Linie Linie Streckenverlauf Strecken- Ver- Takt Zusatzliche Informationen
(NVP 2006- aktuell abschnitt kehrs-
2011) zeit
R6 RE9, RB86 | Dinkelscherben — Kut- Dinkel- HVZ 30 Min Keine Planung zusatzlicher Hal-
zenhausen — Gesserts- scherben — tepunkte, meiste Ziige aus Din-
hausen — Diedorf — Augsburg NVZ 30 Min kelscherben: Anbindung nach
Westheim — Neusal — svz 60 Min Miinchen
Oberhausen — Haupt-
bahnhof Gesserts- HVZ 30 Min, daraus re-
hausen — sultiert
Augsburg 15 Min Takt zw.
Gessertshausen-
Augsburg
R7 RB77, Schwabmiinchen — Schwab- HVZ Mind. 20 Min
RE79, Bobingen — Inningen — minchen —
RB69, Messe — MorellstraRe — | Augsburg NVZ 30 Min
RE71, Hauptbahnhof
RE73, svz 60 Min (Verdich-
tung ab Bobingen
durch mehrere Li-
nien)
Bobingen — HVZ 15 Min (Ergén-
Augsburg zung durch
RE-Fahrten aus
Allgau)
NVZ 20 Min
R8 RB69 Klosterlechfeld — Lager- | Klosterle- ganztagig 60 Min Einrichtung des neuen Halte-
lechfeld Graben (Lech- chfeld — punktes Graben in 10/2012
feld) Gewerbepark) — Augsburg
Oberottmarshausen — Hbf.
Bobingen — Inningen —
Messe — MorellstraRe —
Hauptbahnhof
HvVZ 30 Min durch
Verdichterfahrten

Im Folgenden werden die Ausbaumalnahmen des Ausfiihrungsnetzes des Nahverkehrs-
plans 2015plus bilanziert. Die folgenden MaRnahmen wurden erfolgreich umgesetzt:

Erweiterung des Hauptbahnhofs um das Gleis F (Fertigstellung im Dezember
2018)

Paartalbahn: Zusatzlicher Halt in Brunnen (Inbetriebnahme im Oktober 2020)

Die folgenden MaRnahmen wurden bislang nicht umgesetzt:

Durchbindung der AVV-Regionalzuglinien zu Durchmesserlinien mit einem 7,5-
Minuten-Takt zwischen Oberhausen Bf. und Hochzoll Bf.

Paartalbahn: Geschwindigkeitsanhebung im Bahnhof Aichach

Paartalbahn: AusbaumafRnahmen im Bereich Ingolstadt
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12.2 Offene Planungen der BEG

Die Priifung des Schienenverkehrs im AVV-Gebiet hat zur Priorisierung der noch offenen
SPNV-Projekte im Ausfiihrungsnetz gefiihrt.

Ausbau Bahnhof Friedberg: Dieses Projekt wurde mit sehr hoher Prioritat eingestuft,
da der Genehmigungsplan bereits beim Eisenbahn-Bundesamt (EBA) eingereicht
wurde. Die Fertigstellung war urspriinglich fir Dezember 2025 geplant, verzogert sich
jedoch voraussichtlich, sodass von einer Fertigstellung in den Jahren 2026/2027 aus-
gegangen werden kann.

Wendegleis Oberhausen: Eine Umsetzung des Wendegleises in Oberhausen ist nach
aktuellem Stand zurlickgestellt. Es wird stattdessen eine Wendeanlage am Haupt-
bahnhof Augsburg umgesetzt.

Staudenbahn: Die MaRnahme der Reaktivierung des nordlichen Teils der Stauden-
bahn ist in Umsetzung mit noch unbekanntem Betriebsaufnahmezeitpunkt.
Angebotsverdichtung Augsburg-Meitingen zum 15-Minuten-Takt: Der Ausbau der
Strecke Augsburg — Donauworth ist im aktuellen Bundesverkehrswegeplan (BVWP)
als vordringlicher Bedarf eingestuft. Die Bayerische Eisenbahngesellschaft (BEG) hat
an das Gutachterkonsortium fiir den 4. Entwurf des Deutschlandtakts die Forderung
gestellt, die Aufrechterhaltung des 15-Minuten-Takts sicherzustellen. Ein drittes Gleis
in Richtung Donauworth ist im Bundesverkehrswegeplan fiir 2030 vorgesehen, jedoch
nur zur Stabilisierung des aktuellen SPNV-Angebots.

Einrichtung eines Bahnhaltes in der Hirblinger Stralle: Der Ausbau ist derzeit Teil der
Korridorstudie fir Stationen der BEG.

Einrichtung eines Bahnhaltes in Langerringen: Die Umsetzung wird aktuell nicht wei-
terverfolgt, da der BEG keine Willensbekundung zur Realisierung vorliegt.
Einrichtung eines Bahnhaltes in Vogelsang: Der Ausbau ist derzeit Teil der Korridor-
studie fiir Stationen der BEG.

Einrichtung eines Bahnhaltes in Modishofen: Der Ausbau ist derzeit Teil der Korri-
dorstudie fiir Stationen der BEG.

12.3 Weitere Anforderungen des Verbundraumes AVV

Zusatzliche MaRnahmen, die das Zielnetz beglinstigen wiirden, umfassen:

Durchgingige Verbindungen: Die Bedarfe und die Umsetzungsmoglichkeiten durch-
gangiger Verbindungen, wie beispielsweise zwischen der Staudenbahn und Aichach
oder zwischen Meitingen und Bobingen, werden in Zusammenarbeit mit der BEG ge-
prift und verfolgt.

Erhalten des 15-Min-Taktes nach Friedberg: Die BEG hat an das Gutachterkonsortium
fiir den 4. Entwurf des Deutschlandtakts die Forderung gestellt, den 15-Minuten-Takt
nach Friedberg aufrechtzuerhalten.

Einrichtung eines Bahnhaltes in Zusmarshausen: Die Einrichtung eines Bahnhalts in
Zusmarshausen wurde im Steuerungskreis am 10.12.2024 durch eine Willensbekun-
dung bekraftigt und ist derzeit Bestandteil der Korridorstudie fiir Stationen der BEG
sowie der aktuellen Vorzugstrassenvariante.

Taktverdichtung Aichach-Ingolstadt: Um in Ingolstadt den Anschluss an die Schnell-
fahrstrecke zwischen Miinchen und Nirnberg zu verbessern, soll die Taktung zwi-
schen Aichach und Ingolstadt verdichtet werden.
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13 Barrierefreiheit

® Die barrierefreie Gestaltung des OPNV ist gesetzlich verankert und eine zentrale Vo-
raussetzung fiir die selbstbestimmte Mobilitdt sensorisch und mobilitatseinge-
schrankter Menschen.

m Die Anforderungen betreffen sowohl die Bereitstellung barrierefreier Informatio-
nen, den Ausbau von Haltestellen als auch die Ausstattung der Fahrzeuge. Der bar-
rierefreie Ausbau erfolgt priorisiert nach Haltestellenkategorie und Fahrgastauf-
kommen. Ausnahmen sind im begriindeten Einzelfall moglich.

B |m Augsburger StraBenbahnnetz sind aktuell 68 % aller Haltestellen vollsténdig bar-
rierefrei und 16 % sind flir mobilitats-, aber nicht sensorisch eingeschrankte Personen
ausgebaut. Im Stadtbusnetz sind 46 % der Haltestellen barrierefrei ausgebaut. Im {ib-
rigen AVV-Gebiet sind 14 % teilweise barrierefrei ausgebaut, 73 % sind nicht barrie-
refrei ausgebaut und 13 % werden als Ausnahmefille gewertet.

m  Der Fahrzeugbestand weist folgende Barrierefreiheitsmerkmale auf: 90 % der Stra-
Benbahnfahrzeuge sind niederflurig, im Stadtbusnetz ermaoglichen technische Sys-
teme wie Klapprampen stets einen sicheren Zustieg und alle Fahrzeuge der swa ha-
ben akustische und optische Fahrgastinformationssysteme. Im Regionalverkehr wer-
den alle Fahrten planmaRig barrierefrei angeboten. Die eingesetzten Fahrzeuge sind
Uberwiegend niederflurig bzw. Low-Entry und verfiigen tber DFI-Monitore. Nur im
Ausnahmefall kommen éltere, nicht barrierefreie Fahrzeuge zum Einsatz.

m  Aufgrund des umfangreichen Haltestellennetzes im AVV erfolgt der barrierefreie
Ausbau schrittweise und nach Priorisierung. Hierbei sind Fahrgastzahlen, Netzfunk-
tion, angrenzende Einrichtungen, Zuganglichkeit und die bauliche Situation die aus-
schlaggebenden Kriterien.

13.1 Ubersicht Mobilititseinschrinkungen und Definition Barrie-
refreiheit

Nach dem Personenbeférderungsgesetz (PBefG) § 8 hat der Nahverkehrsplan die Belange
der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu berlick-
sichtigen, fiir die Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs eine vollstandige Barri-
erefreiheit zu erreichen. Als Termin sollte dies bis zum 1. Januar 2022 erreicht werden.
Die Auffindbarkeit, die Zuganglichkeit und die Nutzbarkeit der Zugangsstellen zum OPNV
sind flr alle Menschen relevant.

Als mobilitatseingeschrankte Menschen gelten Personen, die durch lang- oder kurzfristige
Behinderung hinsichtlich Gehen, Sehen, Héren, Arm- und Handnutzung, Sprechen und
kognitive Fahigkeiten, durch Alter und Kleinkinder und durch Kinderwagen, Fahrrad und
Gepack beeintrachtigt sind. Die Mobilitatseinschrankung im engeren Sinne ergibt sich aus
tatsachlicher langfristiger Behinderung, Schadigung oder Einschrankung der Person. Bei
kurzfristiger und altersbedingter Einschrankung gelten Personen als mobilitatsbehindert
im weiteren Sinne.

Barrierefreiheit im OPNV ist eine Voraussetzung fiir ein selbstbestimmtes Leben. Dabei
profitieren nicht nur Menschen mit Behinderungen, sondern alle Personen mit voriber-
gehender oder altersbedingter Mobilitatseinschrankung.

Barrierefreiheit wird in § 4 Behindertengleichstellungsgesetz (BGG) definiert. Hiernach
sind bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, technische Gebrauchsgegenstande,
Systeme der Informationsverarbeitung, akustische und visuelle Informationsquellen und
Kommunikationseinrichtungen sowie andere gestaltete Lebensbereiche barrierefrei,
wenn sie fiir Menschen mit Behinderungen in der allgemein tblichen Weise, ohne beson-
dere Erschwernis, und grundsatzlich ohne fremde Hilfe auffindbar, zuganglich und
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nutzbar sind.

Dies bedeutet, dass die Wahrnehmbarkeit, Bedienbarkeit, Verstandlichkeit und Kommu-
nikation sowie die Raumlichkeit den nachfolgenden Kriterien gerecht werden sollte:

m Visuell = sichtbar: kontrastreich, erkennbare GréRe visueller Informationen, ausrei-
chende Beleuchtungsstarke, blendfrei beleuchtet, sichtbare Riickmeldung

m  Akustisch 2 hérbar: akustisch wahrnehmbar inkl. akustischer Riickmeldung

Haptisch > taktil erfassbar

®  Hauptinformationen Uber Zwei-Sinne-Prinzip (alle wichtigen Informationen (ber
zwei der drei Sinne Sehen, Héren und Tasten)

m  Auffindbar, Hilfen zur Wahrnehmbarkeit anbietend

B Leichtgangig auslosbar, groRflachig gestaltet, ohne Hilfe bedienbar

B Leichte und einfache Sprache, einfach und verstandlich bedienbar, bildliche Hinweise
verwendend

B Begehbar bzw. befahrbar, neigungsarm, erreichbar (auch Bedienhéhe), ohne Hinder-
nisse gestaltet, genligend Bewegungsraum

Gemald § 8 Abs. 3 PBefG hat ,,[...] der Nahverkehrsplan [...] die Belange der in ihrer Mobi-
litat oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu beriicksichtigen, fir die
Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstindige
Barrierefreiheit zu erreichen. Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahver-
kehrsplan Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden. Im Nahverkehrsplan wer-
den Aussagen Uber zeitliche Vorgaben und erforderliche MaBnahmen getroffen.”

Verdeutlicht wird dies auch in § 8 Abs. 5 BGG. Hiernach sind sonstige bauliche oder andere
Anlagen, offentliche Wege, Platze und StralRen sowie 6ffentlich zugangliche Verkehrsan-
lagen und Beférderungsmittel im 6ffentlichen Personenverkehr nach MalRRgabe der ein-
schldgigen Rechtsvorschriften des Bundes barrierefrei zu gestalten.

13.2 Anforderungen an die Barrierefreiheit

Die wesentlichen Aspekte eines barrierefreien OPNV sind die Haltestelleninfrastruktur,
die Gestaltung und Ausstattung der Fahrzeuge, die Kommunikation mit den Kunden sowie
der Betrieb und Unterhalt der Anlagen. Nur im Zusammenspiel aller dieser Punkte ist eine
vollstandige Barrierefreiheit nach heutigem Stand der Technik sicher zu stellen. Eine iso-
lierte Betrachtung von Haltestellen und Fahrzeugen ist dabei nicht ausreichend. Konzepte
und Ziele missen auf die ortlichen Gegebenheiten abgestimmt werden.

Ein barrierefreies OPNV-Angebot kann nur im Zusammenwirken der zustdndigen Kommu-
nen, Verkehrsunternehmen und Aufgabentrager erreicht werden. Aufgrund des teilweise
erheblichen finanziellen und organisatorischen Aufwands entsprechender MaRnahmen
muss die Barrierefreiheit des OPNV-Angebotes schrittweise erhdht werden. Insbesondere
muss zundchst darauf geachtet werden, dass bei Neueinrichtungen, Neubeschaffungen
oder Umbau von OPNV-Einrichtungen und -Anlagen (z.B. Haltestellen oder Bussen) diese
Grundsatze Berlicksichtigung finden. Folgende Grundsatze sollten beachtet werden:

Information

= Aufnahme relevanter Informationen fiir Mobilitdtsbeeintrachtigte in die Fahrgas-
tinformationssysteme (z.B. Kennzeichnung der Linien und Kurse, die mit Nieder-
flurbussen oder vergleichbaren Fahrzeugen gefahren werden). Darstellung der
Fahrgastinformationen auch in leichter Sprache.
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= Sensibilisierung und Schulung des Auskunftspersonals
= Barrierefreie Gestaltung visueller Informationen entsprechend dem Zwei-Sinne-
Prinzip (bei Druckerzeugnissen sollte auf eine kontrastreiche Darstellung geachtet
werden).
Barrierefreiheit von Haltestellen

Der Gesetzestext trifft lediglich Aussagen dariiber, dass Haltestellen sowie deren Zuwe-
gung etc. vom StraRenbaulasttrager auszubauen sind und setzt eine zeitliche Frist. Die
ndahere Ausgestaltung der zeitlichen Fristen und die erforderlichen MalRnahmen sind
durch den Aufgabentriger des OPNV im Nahverkehrsplan zu konkretisieren.

Da die Fragestellung, wie Haltestellen auszubauen sind, sowohl im PBefG als auch im
OPNVG offengelassen werden, sind einige Handlungsempfehlungen abgeleitet worden.

Zudem lasst der Gesetzestext Ausnahmen zu, die konkret benannt und begriindet werden
missen. Jeder infrage stehende Einzelfall muss demnach seinen berechtigten Grund ha-
ben, nicht ausgebaut zu werden. Ausnahmen kénnen also nicht generell benannt werden.
Vielmehr missen im Nahverkehrsplan die berechtigten Griinde fiir eine Ausnahme fest-
gelegt werden. Die Haltestellen sind dann einzelfallbezogen auf diese Ausnahmen zu pri-
fen.

= Grundsatzlich sollen die Belange mobilitatsbeeintrachtigter Personen bei der
Neueinrichtung oder dem Umbau von Haltestellen bericksichtigt werden. Dabei
soll nicht nur auf eine Barrierefreiheit direkt an den Haltestellen geachtet werden,
sondern auch in ausreichendem Radius an den Zu- und Abgangswegen. Prioritat
bei eventuellen Neubauten sollten Haltestellen haben, an denen ein aktueller Be-
darf erkennbar ist (z.B. schwer zuganglich), speziell in den zentralen Orten, oder
eine hohe Nachfrage vorhanden ist.

= Haltestellenformen, die eine reibungslose Anfahrbarkeit durch die eingesetzten
Fahrzeuge und damit minimale Stufen- und SpaltmaRe erméglichen (Kaphalte-
stellen oder Haltestellen am StralRenrand). Bei Busbuchten muss eine ausrei-
chende Lange der Busbucht gewahrleistet sein, um die Stufen- und Spaltmale
zwischen Fahrzeug und Bordstein gewdhrleisten zu kénnen. Hierfir sind die not-
wendigen Langen und Ausgestaltungsformen hinsichtlich der Moglichkei-
ten/Machbarkeiten im Bestand zu bewerten und zu beriicksichtigen.

= Hohenanpassungen der Borde gemaR den oben genannten Anforderungen im Zu-
sammenspiel mit den eingesetzten Fahrzeugen

= Sicherstellung einer dauerhaft konstanten Hohe der Bordkante

= Fester, erschitterungsarmer und rutschhemmender Oberflachenbelag im Be-
reich der Haltestellen und auf den angrenzenden Gehwegen

= Einsatz von Leitsystemen aus kontrastreichen Bodenindikatoren zum Auffinden
der Haltestelle und vor allem der Einstiegstiir

=  Moglichkeit des ,verklrzten” barrierefreien Ausbaus von Haltestellen aus Griin-
den der ortlichen Umstédnde (z.B. Hochbord nur im Bereich der Tir zu den Roll-
stuhlplatzen)

SPNV

Die oben gemachten Aussagen sind auch auf Bahnhaltepunkte in ihrer Funktion als Um-
steigepunkte zwischen SPNV und dem restlichen OPNV zu iibertragen. Da an einzelnen
Bahnhaltepunkten eine hohe Nachfrage besteht, sollte gerade hier auf MaRnahmen hin-
gewirkt werden, die den Belangen von Personen mit Mobilitdtsbeeintrachtigungen ge-
recht werden. Die Zugangsmoglichkeiten zu den Stationen des SNPV ohne S-Bahn sind in
Bayern im Internet unter Rollstuhlfahrer — Bahnland Bayern (bahnland-bayern.de) verof-
fentlicht.
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In den Landkreisen des AVV (Regionalbus)

Die folgenden Kategorien geben Hinweis Gber die Ausstattungsmerkmale und die Umset-
zungsprioritat des Ausbaus. Je nach Kategorie der Haltestelle und Zahl der Ein-/Aus-/Um-
steiger sollen die Haltestellen nach den folgenden Qualitatsstandards gemal AVV-Quali-
tatsstandards ausgestattet sein:

Kategorie 1:

Haltestellenschild

Kassler Sonderbord mit Borsteinhohe mind. 16 cm mit Blindenleitlinien, Aufmerk-
samkeitsfeld beim vorderen Einstieg, etc.

ausreichende Bewegungsflachen fiir Rollstuhlnutzer unter einer Uberdachung

Bussteiglange fur mind. 1 Gelenklinienbus (18 m), um alle Tliren barrierefrei er-
reichen zu kdnnen

Haltestelle soll méglichst am StraBenrand oder als Kap-Haltestelle ausgebaut wer-
den, um damit minimale Spalt- und StufenmaRe zwischen Fahrzeug und Bordstein
zu ermoglichen (Ausnahme: Haltestellen mit langerer Verweildauer der Fahr-
zeuge)

Fahrgastunterstand mit Sitzgelegenheit

DFI-Anzeiger mit Sprachausgabe fir barrierefreie Gestaltung visueller Informati-
onen entsprechend dem Zwei-Sinne-Prinzip

Kategorie 2:

Haltestellenschild

Kassler Sonderbord mit Bordsteinhéhe mind. 16 cm mit mind. einem Aufmerk-
samkeitsfeld im vorderen Einstiegsbereich

Bussteiglange fir mind. 1 Standardbus (12 m)

Haltestelle soll méglichst am StraBenrand oder als Kap-Haltestelle ausgebaut wer-
den (Ausnahme: Haltestellen mit langerer Verweildauer der Fahrzeuge)

Fahrgastunterstand

ausreichende Bewegungsflachen fiir Rollstuhlnutzer unter einer Uberdachung

Kategorie 3:

Haltestellenschild

Bordsteinerhhung auf mind. 16 cm mit mind. Aufmerksamkeitsfeld im vorderen
Einstiegsbereich

Haltestelle soll méglichst am StraBenrand oder als Kap-Haltestelle ausgebaut wer-
den

Nach Maéglichkeit Fahrgastunterstand

Folgende Ausnahmen zum barrierefreien Ausbau von Haltestellen werden definiert:

Haltestellen flexibler Bedienformen (On-Demand-Verkehr), die oft mit
PKW/Kleinbussen durchgefiihrt werden

Haltestellen, in deren Umfeld auf absehbare Zeit keine Barrierefreiheit hergestellt
werden kann. Hier soll verhindert werden, dass die Herstellung der Barrierefrei-
heit ,ins Leere” [duft und eine barrierefreie Insel entsteht

Haltestellen, deren Bestand nicht langfristig gesichert ist

Haltestellen mit weniger als 3 Ein-/Aussteigern pro Tag
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Bis 2022 sollten in Kategorie 1 zentrale (Verknlpfungs-)Haltestellen mit sehr hoher Nach-
frage oder in der Nahe von Einrichtungen fiir Menschen mit Mobilitdtseinschrankung lie-
gende Haltestellen barrierefrei ausgebaut sein. Bis 2025 sollen dann in Kategorie 2 Halte-
stellen mit mittlerer bis hoher Nachfrage oder in der Nahe von publikumsintensiven Ein-
richtungen liegenden Haltestellen umgebaut sein. Die Haltestellen der Kategorie 3 wur-
den aufgrund begrenzter Ressourcen zunachst zuriickgestellt.

Ausnahmebedarf wird fir die Information an Haltestellen gesehen. Es ist kaum moglich
bei begrenztem Platz und begrenzten Finanzmitteln die Information an Haltestellen fir
alle denkbaren Beeintrachtigungen zu erstellen. Neben verschiedensten SchriftgréRen
waren auch hier flaichendeckend Sprachausgaben notwendig. Daher wird als zukunftsa-
ddquate Information u.a. die Information Gber die personlichen Mobilgerdte der Fahr-
gaste gesehen. Neben Abfahrten in Echtzeit konnen hier die Fahrgastinformationen in ei-
ner jeweils geeigneten Form ausgegeben werden. Damit wird eine deutlich bessere Infor-
mation als im Vergleich zu herkémmlichen Fahrplanmedien erreicht.

Im Stadtgebiet Augsburg (Stadtbus)

Die Definition der Barrierefreiheit orientiert sich am vollstandigen Fordertatbestand in
Bayern und entspricht der Definition gemal der Teilfortschreibung des NVP 2015plus fiir
den Nahverkehrsraum Augsburg. Danach sollen alle Tlren barrierefrei erreichbar sein, ein
Ein- und Ausstieg spalt- und stufenarm zwischen Bussteig und dem Fahrzeug moglich sein.
Die einzelnen Haltesteige sind liber taktile Elemente erreichbar. In der hdchsten Kategorie
werden folgende Ausstattungselemente bzw. Ausbaustandards gefordert:

®m Haltestellenschild

B Granitbord A3 mit einer Bordsteinh6he von mindestens 18 cm mit Blindenleitlinien,
Aufmerksamkeitsfeld beim vorderen Einstieg etc.

® ausreichende Bewegungsfliachen fiir Rollstuhlnutzer*innen unter einer Uberdachung

B Bussteiglange fir mind. 1 Bus, um alle Tiiren barrierefrei erreichen zu kénnen, mit
ausreichender An- und Abfahrtslange fiir moglichst nahes An- und Abfahren

B Haltestelle moglichst am StraBenrand oder als Kap-Haltestelle, um minimale Spalt-
und StufenmaRe zwischen Fahrzeug und Bordstein zu ermoglichen (Ausnahme: Hal-
testellen mit langerer Verweildauer der Fahrzeuge)

B Fahrgastunterstand mit Sitzgelegenheit

B DFI-Anzeiger mit Sprachausgabe flr barrierefreie Gestaltung visueller Infos entspre-
chend dem Zwei-Sinne-Prinzip

13.2.1 Barrierefreiheit von Fahrzeugen

Die Anforderungen an Kraftomnibusse im Hinblick auf die Herstellung der Barrierefreiheit
werden ebenfalls durch gesetzliche Vorgaben (BOKraft) und Verbandeempfehlungen (z.B.
VDV) gepragt:

e Niederflurtechnik, Vorhandensein mindestens einer Einstiegshilfe (Rampe),

e ausreichende Multifunktionsflache fur Rollstuhlnutzer*innen (auch Nutzer*innen
von Rollatoren, Personen mit Kinderwagen oder Gepack etc.),

e kontrastreiche Gestaltung im Fahrzeuginnern (besonders Haltegriffe und -stan-
gen, Anforderungstasten, Podeste, Sitzflichen) und leichter Zugang zu Halte-
wunschtasten und

e barrierefreie akustische und visuelle Fahrgastinformation.

Nach der Richtlinie 2001/85/EG des Europaischen Parlaments und des Rates ist die Barri-
erefreiheit von Fahrzeugen definiert durch
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m  Stufenarmer Zugang: niederfluriger Einstieg, Hublift oder Rampe

B Behindertensitze und Platzangebot fiir Fahrgdste mit eingeschrankter Mobilitat: Ge-
eignete Betriebstiiren, Behindertensitzplatz, ausreichend Fullraum

m  Kommunikationseinrichtungen: auffindbar, erreichbar, nutzbar; 2-Sinne-Prinzip
(akustische und optische Bordinformationssysteme in den Fahrzeugen)

m Piktogramme

®  FulRbodenneigung (<8%)

®  Rollstuhlplatz

13.2.2 Ausnahmen von der volilstiandigen Barrierefreiheit

Nach § 8 Abs. 3 Satz 4 PBefG besteht die Moéglichkeit, Ausnahmen bei der Herstellung von
Barrierefreiheit festzulegen. Diese Ausnahmen sind zuldssig, wenn diese konkret benannt
und begriindet werden (Einzelfallbegrindung). Dauerhafte Ausnahmetatbestdnde sind
gegeben aus/, wenn ...

= Verkehrlichen, konstruktiven, baulichen und technischen Griinden

=  Wirtschaftlicher UnverhaltnismaBigkeit

= Naturschutz

= Eingriffen in private Grundstiicke bzw. Rechte

= Die Haltestelle nicht im regularen Tagesbetrieb angefahren (Bedarfs-, Ersatz- und
Nachtbushaltestelle) wird

= Die Haltestelle nicht auf Dauer Bestand hat

= Essich um eine niedrig frequentierte Haltestelle handelt

= Die Haltestelle kiinftig ausschlieflich mit barrierefreien (Klein)fahrzeugen bedient
werden soll (flexible Bedienform)

= Die Haltestelle in ihrem Umfeld nicht dauerhaft barrierefrei erreichbar ist

Temporare Ausnahmetatbestinde sind gegeben, wenn ...

= Der Standort zurzeit (bereits) umgestaltet wird

= Der Zeitpunkt des Ausbaus dem Ausbau der Gegenrichtung angeglichen wird

= Der Ausbau im Zusammenhang mit einer (ibergeordneten Baumalinahme vorge-
sehen ist

= Der Ausbau der Haltestelle erst dann sinnvoll ist, wenn andere Haltestellen im
Linienverlauf ebenfalls ausgebaut werden (kénnen)

= Eine Abweichung vom 2-Sinne-Prinzip ist moglich, sofern die vorgesehene techni-
sche Losung noch nicht operativ ist.

Fiir die Infrastruktur zur Nutzung des OPNV ist nach den Haltestellen inkl. der Zuwegung
und der Fahrzeuge zu unterscheiden.

13.3 Bilanzierung des Status Quo

13.3.1 Status Quo Haltestellen

Das AVV-Gebiet erstreckt sich liber die Stadt Augsburg sowie die umgebenden Landkreise.
Wiéhrend in der Stadt Augsburg der OPNV durch Stadt- und Regionalbussen sowie Stra-
Renbahnen und SPNV angeboten wird, erfolgt die OPNV-ErschlieRung in den Landkreisen
Uber Regionalbusse und SPNV. Ergédnzt werden diese nach Takt verkehrenden Angebote
durch Einsatzbuslinien, Schilerlinien und On-Demand-Angebote.
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nahverkehrsberatung

Stadtgebiet Augsburg

Fiir die Herstellung der Barrierefreiheit an den Haltestellen sind in der Stadt Augsburg die
Stadtwerke Augsburg GmbH (swa) und das MTBA der Stadt Augsburg zustandig. Hierbei
sind die swa fiir die StraRenbahnhaltestellen vom Unterbau bis zur Ausstattung sowie fiir
die Ausstattung auch der in der Stadt liegenden Bushaltestellen zustandig. Das MTBA ist
fiir die Herrichtung der eigentlichen Haltestelle zustandig.

Im StraBenbahnnetz der swa befinden sich 206 Bahnsteige, die im regelmaligen Fahrgast-
betrieb angedient werden. Davon sind 140 Bahnsteige (68%) vollstandig barrierefrei fir
in ihrer Mobilitdat und sensorisch eingeschrankte Personen ausgebaut, 32 Bahnsteige
(16%) sind barrierefrei fiir in ihrer Mobilitat eingeschrankte Personen ausgebaut und 34
Bahnsteige (16%) sind bisher nicht barrierefrei ausgebaut (vgl. Tabelle 53).

Tabelle 53: Barrierefreiheit an bestehenden Haltesteigen im Strafienbahnnetz

Anzahl der vollstandig barrierefrei ausgebauten Bahn-
steige fiir in ihrer Mobilitdt und flr sensorisch einge- 140 (68%)
schrankte Personen

Anzahl der barrierefrei ausgebauten Bahnsteige

0,
fiir in ihrer Mobilitat eingeschrankte Personen 32 (16%)
Anzahl der nicht barrierefrei ausgebauten Bahnsteige 34 (16%)
B . L. . )
Anzahl der Bahnsteige die im regelmaBigen Fahrgast 206 (100%)

betrieb der StraBenbahnen der swa angedient werden

Im Busnetz der Stadt Augsburg werden weitere 424 Haltestellensteige (Hinweis: ohne die
groRen Umsteigepunkte Hauptbahnhof, Kéngisplatz und Mortitzplatz) bedient. Hiervon
sind 196 Haltestellensteige bereits barrierefrei ausgebaut (rund 46%). Die Mehrzahl von
228 Haltestellenbereichen sind noch nicht barrierefrei ausgebaut (vgl. Tabelle 54).

Tabelle 54: Barrierefreiheit an bestehenden Haltesteigen im Busnetz

Barrierefreiheit der Bushaltesteige in der Stadt Anzahl
Augsburg

Bus-Haltestellesteige in der Stadt Augsburg 424
Davon barrierefrei ausgebaut* 196 (46%)
Nicht barrierefrei ausgebaut 228 (54%)

Quelle: MTBA Stadt Augsburg, Juli 2025

Ubriges AVV-Gebiet

Flr die Bestandsanalyse zum barrierefreien Ausbau der Haltestellen im AVV-Verbundge-
biet wurde auf die Daten aus dem bei DEFAS Bayern bereits bestehenden Haltestellenka-
taster zurickgegriffen. Die Bayerische Eisenbahn-Gesellschaft mbH (BEG) hat das Halte-
stellenkataster um die sogenannten DELFI-Attribute erweitern lassen mit dem Ziel ,,Barri-
erefreie Reiseketten in der Fahrgastinformation” bereitstellen zu kdnnen. Hierbei wurde
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eine Vielzahl von Attributen zur Barrierefreiheit an Haltestellen, wie u.a. die Hohe des
Bordes an den Haltestellen, induktive Horanlagen, taktile Leitstreifen etc. je Haltesteig
erfasst.

Aus den zur Verfligung gestellten Rohdaten erfolgte eine Auswertung zur Barrierefreiheit
an den Haltesteigen im AVV-Gebiet. Aufgrund der verschiedenen Elemente an den Halte-
stellen wurden drei Klassen zur Barrierefreiheit gebildet:

Klasse 1 Vorhandensein des Elements hohes Bord fiir den stufenarmen Einstieg

Klasse 2 Vorhandensein zweier Elemente: hohes Bord fiir den stufenarmen Einstieg und
taktile Leitstreifen

Klasse 3 Vorhandensein dreier Elemente: hohes Bord fiir den stufenarmen Einstieg, tak-
tile Leitstreifen und induktive Horanlage

Gleichzeitig konnte durch das erfasste Attribut , unbefestigter Bodenbelag” ein Hinweis
auf eine Ausnahmesituation zur Barrierefreiheit an der Haltestelle ausgewertet werden.
Wenn ein unbefestigter Bodenbelag an der Haltestelle vorhanden ist, ist dies ein Hinweis
darauf, dass die Haltestelle in der Regel aulRerhalb der Ortslagen liegt und somit nicht in
die Nebenverkehrsanlagen integriert ist, und ein barrierefreier Ausbau reine Insellésun-
gen waren. Diese Haltestellen wurden daher dem Ausnahmetatbestand zugeordnet und
als Klasse -1 bezeichnet.

Im AVV-Gebiet liegen 1.420 Tram- und Bushaltestellen, die 3.024 Haltesteigen entspre-
chen. Ausgewertet wurden die Daten bezogen auf die Haltesteige. Haltesteige, die nur
von Ersatzbussen, Schiilerbussen oder On-Demand-Angeboten angefahren werden, wer-
den bei der Bewertung nicht einbezogen. Dies betrifft 132 Haltesteige. Zudem werden
Haltestellen, die im Stadtgebiet der Stadt Augsburg oder Dillingen liegen, ausgenommen,
wodurch sich die Gesamtsteigzahl auf 2.203 Steige reduziert.

BESTANDSSTEIGE BARRIEREFREIHEIT
(AUSGENOMMEN GEM. AUGSBURG UND DILLINGEN)

H2 m1 w0 m-1

Abbildung 83: Barrierefreiheit an bestehenden Haltesteigen im AVV-Gebiet gesamt im Be-
stand

Von den 2.203 Haltestellen im AVV-Gebiet sind 319 (rund 14%) teilweise barrierefrei aus-
gebaut. Von diesen sind 188 Haltesteige (rund 8%) nur mit einem Kassler Sonderbord und
131 (rund 6%) mit einen Kassler Sonderbord sowie taktilen Leitstreifen ausgestattet. Zur-
zeit verflgt kein Haltesteig iber eine induktive Horanlage.

An 280 Haltesteigen ist der Bodenbelag unbefestigt (Klasse -1, rund 13%). Die Ubrigen
1.604 Haltesteige sind nicht barrierefrei ausgebaut (Klasse 0, rund 73%), wie in Abbildung
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83 dargestellt.

Ein vertakteter Linienbetrieb soll kiinftig nur im definierten Zielnetz angeboten werden.
Alle anderen Haltestellen werden durch On Demand-Angebote bedient, sodass hier fiir
den barrierefreien Ausbau eine Ausnahme gelten kann. Fiir die Haltestellen im definierten
Zielnetz stellt sich die heute vorhandene Barrierefreiheit etwas besser dar.

Im Zielnetz (vgl. Abbildung 84) liegen 561 Haltesteige, davon sind 122 Steige teilweise
barrierefrei ausgebaut (rund 22%; 64 auf Klasse 2, 58 auf Klasse 1). An 30 Steigen ist der
Bodenbelag unbefestigt. 409 Haltesteige sind heute nicht barrierefrei ausgebaut (rund
73%).

BESTANDSSTEIGE IM ZIELNETZ

BARRIEREFREIHEIT
(AUSGENOMMEN GEM. AUGSBURG UND DILLINGEN)

H2 1 w0 m-1

Abbildung 84: Barrierefreiheit an bestehenden Haltestellen im AVV-Gebiet gesamt im Ziel-
netz

13.3.2 Status Quo Fahrzeuge

GemaR Auskunft der swa sind die im Stadtverkehr Augsburg auf den von der AVG betrie-
benen Linien eingesetzten Busse mit verschiedenen Systemen (z.B. Rampen) zur Spalt-
Uberbriickung ausgestattet. Der Zustieg fiir mobilitdatseingeschrankte Fahrgaste ist so im-
mer gewahrleistet, was vom Behindertenbeirat der Stadt Augsburg bestatigt wurde. Im
StralRenbahnbereich werden die Fahrzeuge seit 2015 vollstandig niederflurig, barrierefrei
und behindertengerecht bestellt. Zurzeit sind 90% der Fahrzeuge niederflurig. Mit Aus-
musterung der letzten M8C-Ziige wird die vollstiandige fahrzeugseitige Barrierefreiheit er-
reicht werden.

Die Fahrzeuganschaffung im Busbereich erfolgt konform nach der Richtlinie 2001/85/EG
immer nach der neuesten Richtlinie. Die Busflotte soll gemall Betrauung ein maximales
durchschnittliches Alter von héchstens 10 Jahre haben. Das Durchschnittsalter liegt aktu-
ell bei 9 Jahren. Fir die StraBenbahnflotte soll das durchschnittliche Alter bei hochstens
11 Jahre liegen. Das Durchschnittsalter liegt aktuell bei 8 Jahren.

Die Fahrzeuge der swa haben heute bereits alle akustische und optische Bordinformati-
onssysteme und erfillen alle geforderten Sicherheitsstandards. Zudem soll die Fahr-
zeugsauberkeit in ausreichendem MaRe gewahrleistet werden. Das hierzu aufgestellte
Reinigungskonzept wird eingehalten. Die Zufriedenheit der Fahrgadste mit der Sauberkeit
wird regelmaRig im Rahmen von Kundenzufriedenheitsmessungen erhoben.

Seite 218



nbsw

Im Regionalverkehr wird das Fahrplanangebot durch eine Vielzahl von Verkehrsunterneh-
men erbracht. Gemal Auskunft des AVV handelt es sich bei allen im Verbundgebiet ein-
gesetzten Bussen mindestens um Low-Entry-Fahrzeuge, meist sogar Niederflurfahrzeuge.
Seit 2016 sind die meisten Fahrzeuge mit einem DFI-Bildschirm und der Rest zumindest
mit einer Lichtleiste ausgestattet. Alle Fahrten nach reguldarem Fahrplan werden barriere-
frei angeboten. Auch bei Ersatzfahrzeugen im Ublichen MaRe werden barrierefreie Fahr-
zeuge eingesetzt. Lediglich im Worst-Case-Fall werden noch éaltere, nicht barrierefreie
Fahrzeuge herangezogen.

Ausnahmen von der vollsténdigen Barrierefreiheit

Uber den 01.01.2022 hinaus wird eine Ausnahme von der vollstindigen Barrierefreiheit
fur die Fahrzeugkategorie Verstarker als erforderlich angesehen. Diese Fahrzeuge sind v.a.
zur Abdeckung von Schiilerspitzen im Einsatz und sind fiir die Grundmobilitat der gesam-
ten Bevolkerung weitgehend bedeutungslos. Es wird daher als vertretbar angesehen, dass
diese Fahrzeuge nicht barrierefreie ausgestaltet werden, sondern hier weiterhin Kombi-
busse (kombinierte Linien-/Ausflugsbusse) eingesetzt werden, zumal diese Fahrzeuge
mehr Sitzplatze bieten. Kommen Kombibusse zum Einsatz, miissen diese mindestens tGber
einen Hublift o0.a. verfiigen.

13.4 Priorisierung zur Herstellung der Barrierefreiheit

Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass bei allen neuen Strafenbaumallnahmen nur
noch barrierefreie Haltestellen herzustellen sind. Ggf. sind entsprechende Zuwegungen
zu dndern bzw. umzubauen. Bestehende Haltestellen werden nach den nachfolgenden
Kriterien der entsprechenden Priorisierung geprift und barrierefrei ausgebaut.

Aufgrund der hohen Anzahl von Haltestellen im AVV-Gebiet wird sich ein flaichendecken-
der barrierefreier Ausbau liber mehrere Jahre erstrecken. Daher ist eine Prioritatenbil-
dung beim barrierefreien Ausbau der Haltestellen notwendig. Neben dem Fahrgastauf-
kommen (Ein-, Aus- und Umsteiger) und der qualitativen Bewertung des OPNV-Angebotes
(Fahrtenzahl, Taktverkehr) an der Haltestelle ist auch das Vorhandensein von Einrichtun-
gen im Einzugsgebiet, die flir Mobilitdtseingeschrankte relevant sind (insbesondere Alten-
/Pflegeheime, Krankenhduser und sonstige medizinische Einrichtungen, Behinderten-
werkstatte, spezielle Bildungseinrichtungen) ausschlaggebend. Zudem sind bei der Beur-
teilung der barrierefreien Erreichbarkeit von Haltestellen weitere Kriterien wie die Um-
feldsituation oder eine allgemeine Dringlichkeit eines Haltestellenausbaus zu beriicksich-
tigen (vgl. Abbildung 85).
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Fahrgastzahlen

» Einsteiger

* Aussteiger Bauliche Situation

* eftc. « Art und Héhe des Bords
IL « Groe der Wartefldche

Einrichtungen  taktile Elemente
« Zwangspunkte

* Wohn-/Pflegeheime /_\ A

« Kranken-/Artzterhauser \ @ / (2.B. Hofeinfahrten,

« Behindertenwerkstatten Fahrbahnbresiten)

« Bildungseinrichtungen * mogliche Synergieeffekte
durch Kombination mit

* etc. anderen Baumalnahmen
(z.B. Stral3enbau,
Leitungserneuerung)
* etc.
Zuganglichkeit
« (barrierefreie) Zuwegung lestelle Netzfunktion
« Lichtsignalanlage * Linien

* Querungshilfe » Umsteig

« Beleuchtung \ * Takt

* Topografie (z.B.Gefélle) * Bedienform
. elc. . elc.

Abbildung 85: Kriterien zur Prioritdtenbildung beim Haltestellenausbau

Quelle: Volisténdige Barrierefreiheit im OPNV — Hinweise fiir die OPNV-Aufgabentriger, BAG OPNV
2014

Bei der Haltestellenausstattung ist nicht Gberall ein vollumfangliches Haltestellenmobiliar
notwendig. Als technischer Anhaltspunkt dient DIN18040 (barrierefreies Bauen).

Es wird zwischen folgenden Kategorien unterschieden, die gleichzeitig die Priorisierung
widerspiegeln:

Kategorie/Prioritat 1:
= Haltestellen an Bahnhofen bzw. wichtigen Umsteigeknotenpunkten
= Zentrale Haltestellen in den Gemeinde-Hauptorten

= Haltestellen in direkter Nahe einer Einrichtung, die von mobilitdtseingeschrank-
ten Personen stark frequentiert werden, Senioreneinrichtung bzw. Sonderpada-
gogischem Zentrum

= Haltestellen mit sehr hoher Nachfrage (z.B. im landlichen Raum mit mind. 100 Ein-
/Aussteigern je Werktag)

Kategorie/Prioritat 2:
= {ber 50 Ein-/Aussteiger je Werktag (im landlichen Raum)

= sonstige wichtige Einrichtungen in der Umgebung (Freizeit, Versorgung, Schulen,
Friedhofe etc.)

Es ist bei der Priorisierung des Ausbaus jeweils auch die Zuwegung zu den Haltestellen zu
bericksichtigen.

Der barrierefreie Ausbau der Haltestellen erfolgt im Rahmen einer Priorisierung nach den
0.g. Kategorien und Kriterien.

Bei allen weiteren Haltestellen (Kategorie/Prioritat 3), kann der Ausbau aufgrund be-
grenzter Ressourcen in der Kirze der zur Verflgung stehenden Zeit ggf. zunachst
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zurickgestellt werden.

Mit der oben beschriebenen Haltestellenausbaukategorien und dem heute vorhandenen
Ausbaustandard wird eine Priorisierung des barrierefreien Ausbaus vorgeschlagen. Dieje-
nigen Haltestellen, die heute teilweise barrierefrei ausgebaut sind, bieten die besten Vo-
raussetzungen eines vollstandigen Ausbaus mit wenig Aufwand und damit einer schnellen
zeitlichen Umsetzung. Insbesondere die Haltestellen, die heute nur tber ein Kasseler Son-
derbord verfliigen sind ergdanzend mit taktilen Leitstreifen auszustatten, um fiir weitere
Gruppen mit Mobilitdtseinschrankungen die Barrierefreiheit an diesen Haltesteigen zu
verbessern.

Die vom AVV definierten Haltestellenkategorien sind auch in Abhangigkeit der Summe der
taglichen Ein- und Aussteiger, der Funktion der Haltestelle und Lage zu besonderen Quell-
und Zielpunkten, wie bspw. Altenheime, Krankenhduser etc. Aspekte formuliert, die fir
die Priorisierung fir die Barrierefreiheit herangezogen werden kénnen. Fir viele dieser
Aspekte liegen nur unvollstandige Information vor, sodass eine flichendeckende Priori-
sierung aller Haltesteige im AVV nicht nach allen Kriterien erfolgen kann.

In Abhangigkeit der verfliigbaren Daten wird fiir die Priorisierung die Summe der im Ein-
zugsbereich der Haltestellen vorhandenen Einwohner*innen herangezogen, da diese
Kennziffer fur die Haltestellen des Zielnetzes nahezu komplett auswertbar sind und damit
vorliegen. In der Ubersetzung der Einwohnerzahl in Ein- und Aussteiger je Haltestelle mit
einem Modal Split-Anteil von rund 5% fiir den OPNV kann eine Ubersetzung der in den
Haltestellenkategorien genannten Ein-/Aussteigerzahlen in Einwohner*innen im Einzugs-
gebiet erfolgen und hieriber fiir die Haltestellen die Ausbaukategorie festgelegt werden
(vgl. Tabelle 55).

Tabelle 55: Ubersetzung des Kriteriums Ein-/Aussteiger in Anzahl Einwohner im Einzugs-
bereich

Uber 100 E/A pro Werktag > 1.000 Einwohner

Uber 50 E/A pro Werktag > 500 Einwohner

Uber 3 E/A pro Werktag > 30 Einwohner

A W N =

Kleiner 3 E/A pro Werktag = < 30 Einwohner

Aus der Kombination der Ausbaukategorien sowie der fiir die Bestandsanalyse gebildeten
Klassen werden fir die Priorisierung des barrierefreien Ausbaus in der Summe 13 Stufen
definiert.

Die Stufen der Priorisierung ergeben sich dann wie in Tabelle 56.

Seite 221



nbsw

nahverkehrsberatung

Tabelle 56: Stufen der Priorisierung

1 1 2
2 1
3 0
4 2 2
5 1
6 0
7 3 2
8 1
9 0
10 4 2

[ S =Y
W N R
o

Nicht befestigter Steig bzw. Steig an- -
derer Art (Tram, Ruf- oder Nachtbus)

Als Prioritat werden alle Haltestellen in Kategorie 1 bis 3 gesehen. Bei Haltestellen in Ka-
tegorie 4 handelt sich um Haltestellen, die nicht im Zielnetz liegen, oder eine geringe An-
zahl Einwohner*innen im Einzugsbereich haben, sodass der Ausbau hier den geringsten
Effekt hatte.

Mit den Stufen 10 bis 13 ist der GroRteil der im AVV liegenden Haltesteige des Zielnetzes
nicht zu priorisieren und in den nachfolgenden Grafiken nur nachrichtlich enthalten. Dies
umfasst 1.676 der 2.203 Haltesteige. Hiervon sind 199 Haltesteige bereits heute teilweise
barrierefrei ausgebaut.

Den Stufen 1 und 2 sind rund 90 Haltestellen der Kategorie 1 zugeordnet, die fiir einen
vollstandigen barrierefreien Ausbau fiir drei Sinne noch mit mindestens einem zusatzli-
chen Element ausgestattet werden miussten. Der Prioritdt 3 werden 267 Haltesteige zu-
geordnet, die heute noch Uber kein Element des barrierefreien Ausbaus haben und der
Kategorie 1 zugeordnet sind.

Mit den Stufen 3 und 4 sind 18 Haltesteige der Kategorie 2 weiter barrierefrei auszubauen.
74 Haltesteige der Kategorie 2 sind der Stufe 6 zugeordnet. Die Haltesteige der Kategorie
2 sind mit jeweils 6 den Stufen 7 und 8 sowie mit 66 Steigen der Stufe 9 zugeordnet.
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Steige pro Stufe (ausgenommen Gem. Dillingen &
Augsburg)
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Abbildung 86: Steige pro Stufe

Die Zuordnung der konkreten Haltestellen den verschiedenen Stufen kann der Anlage 13
entnommen werden (vgl. Abbildung 86). Aufgrund der fehlenden Daten zum aktuellen
Ausbaustand bzw. Ausstattung (vorhandene Merkmale der Barrierefreiheit) der jeweili-
gen Haltesteige kdnnen zum konkreten Ausbaubedarf keine Aussagen getroffen werden.
Es kann lediglich der Zielausbaustand definiert werden.

Bei der Umsetzung des Ausbaus ist zu priifen, ob ein barrierefreier Ausbau an jeweiligen
Haltestellen nach den Kriterien aus Platzgriinden maglich ist. Sollte dies nicht moglich
sein, dann ware eine zentral in der Ortslage mit ausreichendem Platzangebot alternativ
zu wahlen. Je Ortslage sollte mindestens eine Haltestelle barrierefrei ausgebaut werden.
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14 Ausblick

Der gemeinsame Nahverkehrsplan fir die Landkreise Augsburg, Aichach-Friedberg und
Dillingen a.d.Donau und sowie die Stadt Augsburg libersetzt das Leitbild der OPNV Stra-
tegie 2030 fiir den Freistaat Bayern (Bayerisches Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und
Verkehr, 2022) in einen zukunftsweisenden Rahmenplan mit differenzierten, raumspezi-
fischen Antworten fiir das Verbundgebiet des AVV. Der OPNV soll zukunftsfiahig gemacht
werden, indem die Attraktivitat des OPNV erhéht und CO,-Emissionen als Beitrag zur Er-
reichung der Klimaschutzziele gesenkt werden. Dies erfolgt vor dem aktuellen wirtschaft-
lichen und gesellschaftlichen Hintergrund allgemeiner Ressourcenknappheit. Der Nahver-
kehrsplan folgt dieser Zielstellung, bezieht die weiteren in der Region vorhandenen und
teils in Aufstellung befindlichen Masterplane ein und richtet sich in seiner Neufassung
konsequent auf das Leitbild der Mobilitdatswende aus.

Zentrales Ziel des gemeinsamen NVP fiir den AVV ist die Entwicklung eines raumibergrei-
fenden abgestimmten und strukturierten OPNV-Angebots, um die Leitziele der Mobili-
tatswende zu erfiillen. Das bestehende OPNV-Netz ist historisch gewachsen und weist
eine uneinheitliche Struktur mit teils parallel verlaufenden Linien unterschiedlicher Funk-
tion und ErschlieBungstiefe auf. Zudem bestehen regional erhebliche Unterschiede in
Taktfrequenz und Bedienungszeitraumen. Diese Inhomogenitat erschwert die Orientie-
rung und beeintrachtigt die Effizienz des Gesamtsystems.

Um eine klare Angebotsstruktur zu schaffen, wird im Rahmen der Zielnetzplanung eine
hierarchische Gliederung des Liniennetzes angestrebt. Die kiinftige Struktur basiert auf
messbaren verkehrsplanerischen Kriterien, fachlichen Bewertungen der bestehenden und
zukiinftigen Situation und beriicksichtigt die raumliche Lage. Die OPNV-Linien werden ins-
besondere in der Region definierten Kategorien mit einheitlichen Bedienungsstandards
zugeordnet, wodurch sie besser aufeinander abgestimmt sind, Umsteigemoglichkeiten
verbessert sowie die Attraktivitit und Flexibilitit des OPNV erhéht werden.

Zugleich erlaubt die Kategorisierung eine klare Produktdefinition und erleichtert die Ver-
marktung des Netzes. Das Ziel der Hierarchisierung ist es, den OPNV iiber Stadt- und Kreis-
grenzen hinweg verstandlicher, gleichwertiger und nutzerfreundlicher zu gestalten — ver-
gleichbar mit der Strukturierung im SPNV.

Die Analyse der Bewertung des Status quo zeigt, dass das bestehende OPNV-Angebot im
Stadtgebiet Augsburg insgesamt als sehr gut bewertet werden kann. Ein Handlungsbedarf
in der Stadt Augsburg ist somit nicht in einer Ausweitung von Bedienzeiten oder Taktan-
geboten zu erkennen, sondern vielmehr in einer Weiterverfolgung des Strallenbahnaus-
baus, der mit dem vorliegenden Nahverkehrsplan eingefiihrten Hierarchisierung des
Stadtbusnetzes, einer Entlastung der auf den Kénigsplatz zentrierten Linienflihrung durch
die Einrichtung neuer Tangentialverbindungen mit Verknlipfung zu neuen Regional-
busachsen (,,vom Stern zum Spinnennetz”) sowie gestarkten und teils neuen Verknip-
fungspunkten. Ein besonderes Augenmerk liegt hierbei in der Verbesserung der Stadt-
Umland-Verknipfung. Die in Kap. 10 (MaBnahmenkonzeption) dargestellte Clusterbe-
trachtung in Form von KernmalBnahmen und nachrangingen MaBnahmen sind in der Um-
setzung betrieblich und wirtschaftlich zu prifen, kénnen in der Gesamtheit allerdings ei-
nen relevanten Beitrag zur Gesamtzielerreichung leisten.

Ein deutlich groReres Verbesserungspotenzial im Bereich der Bedienzeiten fiir den OPNV
besteht in den Landkreisen des AVV-Gebiets, sowie in der Optimierung der Stadt-Umland-
Verbindungen. Wahrend die verdichteten Bereiche im unmittelbaren Umland um die
Metropole Augsburg zumindest werktags Uber ein ausreichendes Taktangebot verfligen,
entspricht die Bedienungsqualitat in weiten Teilen der Landkreise auch zu diesen Zeiten
nicht den Mindestbedienqualitdten. Wahrend im SPNV auch am Abend und am Wochen-
ende ein angemessenes Verkehrsangebot vorgehalten wird, sinkt die Bedienungsqualitat
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auf vielen Regionalbusachsen. Insgesamt ist die Bedienungsqualitdt uneinheitlich. Dieser
Nahverkehrsplan zeigt auf, dass nicht allein ein Ausbau des Linien-OPNV zu einer Steige-
rung der Bedienqualitdt herangezogen werden kann, sondern in der Region zukiinftig On-
Demand-Verkehre und der Verknipfung unterschiedlicher Verkehrsformen eine beson-
dere Bedeutung zukommt.

Hieraus resultiert das Handlungserfordernis zu einer grundsatzlichen Neuorganisation des
Verkehrsangebots mit dem Ziel einer Systematisierung. Mittels einer hierarchisch geglie-
derten Netzstruktur, die eine ausreichende Verkehrsbedienung auf starken bzw. sehr
starken Achsen durch Angebote des Linien-OPNV sicherstellt, sowie einem flichende-
ckenden Grundangebot durch On-Demand-Angebote ist die Basis fiir die Systematisie-
rung geschaffen. Hierdurch kénnen die offensichtlichen Handlungserfordernisse, die sich
aus einer flaichendeckenden Einfilhrung von Mindestbedienzeiten und Mindestbedien-
haufigkeiten ergeben, effizient erfiillt werden.

Im vorliegenden NVP wird daher eine Systematik der Bedienstandards entwickelt, um ein
stabiles und verstandliches Angebot sicherzustellen, so dass der NVP als Rahmenplan fun-
gieren kann. Fiir die Umsetzung der MaBnahmen, die zum Zielnetz fihren, bedarf es wei-
terer Konkretisierungen: In der Stadt Augsburg wird dies weiterhin durch die Betrauung
der swa im Rahmen einer Direktvergabe erfolgen, in den Landkreisen weiterhin durch
vom AVV eingeleiteten wettbewerblichen Vergabeverfahren fiir die Verkehrsleistungen
durch ODA’s. Bei beiden Verfahren ist vor der Umsetzung einzelner (Teil-)MaRnahmen
eine umfangreiche betriebliche und wirtschaftliche Prifung notwendig, woraus sich eine
sukzessive Umsetzung ableiten lassen wird. Es besteht die Mdoglichkeit, dass einzelne
Malinahmen je nach Ergebnis der Priifung nicht oder nicht mehr im Geltungsbereich die-
ses NVP umgesetzt werden konnen. Hierdurch soll beriicksichtigt werden, dass sowohl
betriebliche als auch wirtschaftliche Belange zukiinftig bei der Umsetzung der Mafnah-
men des NVP starker bericksichtigt werden.
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Anlage 1: Gewerbefldchenpotenziale der Stadt Augsburg

GroSe
(in ha)
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laut
FNP

Augsburg Umweltpark

Augsburg Innovationspark
Guterverkehrszentrum Re-
gion Augsburg

Ehemalige Fujitsu Flachen
Haunstetten Nord-West
Oberhausen Nord
Lechhausen Sid
Lechhausen Nord ExXWoST
Ehemaliges Ledvance
Augsburg Airpark

Sudlich der Derchinger
Strale

Haunstetten Stud-West
UlstettstralRe
Hochzoll Stid-Ost

Stdliches Bahnbetriebsge-
lande

Ehemaliges Gaswerk

Hammerschmiede/Lechhausen
Universitatsviertel
Barenkeller

Haunstetten
Haunstetten
Oberhausen
Lechhausen
Lechhausen
Innenstadt
Hammerschmiede
Lechhausen

Haunstetten
Hammerschmied
Hochzoll
Hochfeld

Oberhausen
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33,8
19,3

17,2
12,9
12
10,6
9,4
9,2
8,5
7

37,8
28
23
6,9



Anlage 2: Wohnbaufldchenpotenziale der Stadt Augsburg

... reali-

sierbar

Kurzfristig

Planungs-
stand

Sofort rea-
lisierbar
bzw. im
Bau

In Aufstel-
lung

In Planung

Reese-Kaserne, Teilfla-
che

Nordlich Bgm.-Acker-
mannstrafe, Dehner

Sudliche Stenglinstralle
Sheridan-Kaserne, Teil-
flache Nestackerweg
Mittlere Ladehofe,
Teilflache

Westlich der Wernhi-
terstraRe
Friedrich-Ebert-Sied-
lung, Teilflache
Westlich der Konigs-
brunner StralRe
Chr.-Diering-Str. /
EberlestraRe, Teilfla-
che

Sudlich der Flachs-
stralRe, IGEWO
Ahorner, -AuRere Ufer-
straRe
Holzbach-/Stadtjager-
straRe

Nordlich der Reichen-
bachstralte
WaldstraRe/Déllgast-
straRe

Sidlich der Max-Hem-
pel-Stralde, Lederle
Sidlich der Tunnel-
stralle, NCR

Sudlich der Dr.
Schmelzing Strale
Wilhelm-Hauff-StraRe,
Schwabencenter
Westlich des alten Ost-
friedhofes
ImhofstralRe, Wittels-
bacher Park
DieselstralRe, Brunnhu-
ber
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Kriegshaber
Kriegshaber

Kriegshaber

Pfersee
Innenstadt
Lechhausen
Goggingen
Haunstetten

Pfersee

Haunstetten
Oberhausen
Innenstadt
Innenstadt
Goggingen
Innenstadt

Kriegshaber

Hammerschmiede

Herrenbach

Lechhausen

Antonsviertel

Oberhausen

nahverkehrsberatung

Wohnein-
heiten

650

500
490

400

400

360

315

265

200

135

650

585

180

150

100

100

300

300

170

150



Planungs-

... reali-
stand

sierbar

Mittelfristig

Langfristig

Schillstralle, WBG
Ostlich des Siedlerwe-
ges

Nordlich Holzweg, Wo-
hanka

Lauterlech, Augusta
Brau

Teilflaichen Haunstet-
ten Stid-West

Carl-Schurz-Weltwiese
Sudlich und nérdlich
der Uniklinik

Berliner Allee, Frei-
staatflachen
Nordliche Hans-Bock-
ler-Stralle

Ostlich der Hirblinger
StralBe

Neuburger StraRe,
Schwaba

Westlich AKS, Riegele
Ostlich der Alten
StralSe

Karmelitengasse
Teilflachen Haunstet-
ten Sid-West
Hans-Bockler-Strafle;
Freibad
Argonviertel/Textvier-
tel

RosenaustraRe, Westli-
che Bahnflachen
Sportplatz Hammer-
schmiede

Westlich der Meringer
StralRe
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Lechhausen

Firnhaberau
Barenkeller
Innenstadt
Haunstetten

Kriegshaber
Kriegshaber

Herrenbach
Hammerschmiede
Barenkeller
Lechhausen

Innenstadt

Kriegshaber

Innenstadt

Haunstetten
Hammerschmiede
Innenstadt
Pfersee
Hammerschmiede

Hochzoll

nahverkehrsberatung

Wohnein-

heiten

120

120

100

100

2000
750

670

450

250

230

150
130

140
100

2000

330

300

210

150

120



nahverkehrsberatung

Anlage 3: Infrastrukturplanungen im Landkreis Augsburg

. InfrastrukturmafRnahme Planungs-
Gemeinde
stand

Adelsried

Diedorf

Dinkelscherben

Errichtung Lebensmittel-
vollsortimenter und Dro-
geriemarkt

Errichtung Bildungsein-
richtung Gymnasium
Erweiterung Gewerbege-
biet (Erweiterung AVV-Li-
nie 507 von Au bis Din-
kelscherben Bahnhof)
Reaktivierung Stauden-
bahn (zwei neue Bahn-

Dinkelscherben
Ost

unbekannt

unbekannt

unbekannt

Fertigstellung

hofe) geplant 2026
Umgestaltung Ortsmitte
(Neubau Rathaus und
Blrgerhaus) unbekannt
Errichtung Lebensmittel- Augsburger
vollsortimenter (inkl. StralBe Fertigstellung
Fischach Parkplatze) 2024
Umbau StralRe (Aufwei-  GeorgenstraRe,
tung Kurvenradius) Litzelburg ungekannt
Neubau Bike+Ride-An- Bahnhof Gablin-
lage gen unbekannt
Errichtung Lebensmittel-
vollsortimenter 2023/2024
Seniorenanlage Grinholder-
straRe/Batzen-
hofer StralRe unbekannt
Gablingen Ausweisung Bauland unbekannt
Gersthofen Mobilitatskonzept
Ortsumfahrung Schwabmiinchen- Fertigstellung
Hiltenfingen Ettringen 2035
Verkehrsumgestaltung Ortsmitte, Kreis-
stralle 19 unbekannt
Barrierefreier Ausbau Klosterlechfeld
Klosterlechfeld  Bahnhalt 2023
Reaktivierung Stauden- Dezember
Langenneufnach bahn 2025
Entwicklung stadtebauli- Ortszentrum
che Ziele und Mal3nah-
Langerringen men unbekannt
Mobilitatsdrehscheibe Bahnhof Meitin-  Barrierefreie
(Barrierefreiheit, Erwei- gen Unterflhrung:
Meitingen terung Park+Ride-Platze, 2022
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. InfrastrukturmaBnahme Planungs-
Gemeinde
stand

Umgestaltung Bahnhofs-

umfeld, Mobilitatssta-

tion, digitales Stellwerk)

Weiterentwicklung Neuer Busbahn-

Schulbusverkehr hof am Neusasser
Schulzentrum,
Anbindung an
EntlastungsstraRe
Uber neuen Kreis-
verkehr unbekannt

Weiterentwicklung Areal Schulzentrum

(Wohnbebauung, Haus

der Bildung, etc.) unbekannt
Gewerbegebiet Busan- NeusaR-Nord

NeusaR bindung
Errichtung Lebensmittel- Von-Stetten- Fertigstellung
vollsortimenter StralRe 2023
Errichtung Medizinisches Hauptstralle
Versorgungszent-

Nordendorf rum/Arztehaus mit Café unbekannt
Osttangente unbekannt
Erweiterung Verkehrsbe- LuitpoldstraRle,
ruhigung Inenstadt BahnhofstraBe unbekannt
Wohnbaugebiet Sidwesten Baubeginn

Schwabmiinchen Ende 2022
Ausbau Radwegenetz unbekannt
StralRenausbauplanun- Auffahrten B17
gen (Schaffung von Nestackerweg,
Schnellbushaltestellen)  Augsburger

Stadtbergen StralRe, B300 unbekannt
Wiederer6ffnung Bahn- Unbekannt,
halt Médishofen abhangig von

Bahnausbau
Ulm-Augsburg

Neubau Lebensmittel- An der B300 Baubeginn

Ustersbach vollsortimenter 2023
Bahnausbau Ulm-Augs-
burg In Planung
Einzelhandel (Super-

Zusmarshausen  markt, Drogeriemarkt) In Planung
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Anlage 4: Haltestellenplanungen im Landkreis Augsburg

nahverkehrsberatung

. Haltestellen Anmerkungen Planungs-
Gemeinde stand

Adelsried

Biberbach

Bobingen
Diedorf

Fischach

Gablingen

Gersthofen

Gessertshausen

Meitingen
Welden

Neusald

Nordendorf

Linie 501 (von Augs-
burg)

Kirchberg

Markt, SchlofRstraRe
IsarstraRe und Krum-
bacher StralRe

Marktplatz
GrinholderstralRe

Wertinger StralSe
(Holzhausen)
Lutzelburg, Forsthaus
und Achsheimer
Stralle

Rémertor (Ri. Augs-
burg)

Rathausplatz, Strasser,
Bahnhof

Im Ortsteil Weiherhof
am Kunstdepot
Bahnhof

Alle Haltestellen
Hammel-Mitte, Mihl-

bachstralRe Mitte
Fa. Speer

Ausstattung mit Wet-
terschutz und Sitz-
moglichkeiten

Bedarfsermittlung
Verlegung der Halte-
stelle

In Abhdngigkeit des
Umbaus Ortszentrum

Ergdnzung Uberdach-
ung
Barrierefreier Umbau

Neuerrichtung

Erneuerung

Barrierefreiheit
Erneuerung
Barrierefreier Umbau
Barrierefreier Um-

bau, bessere Anbin-
dung
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Umsetzung
2022/2023

unbekannt
unbekannt

unbekannt
unbekannt

unbekannt
unbekannt

unbekannt

2023

unbekannt
unbekannt
unbekannt

Realisierung
2023 ff.

Umsetzung
2023

unbekannt

Umsetzung
2022



Anlage 5: Infrastrukturplanungen im Landkreis Aichach-Friedberg
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nahverkehrsberatung

. InfrastrukturmaBnahme Planungs-
Gemeinde
stand

Adelzhausen

Dasing

Kissing

Mering
Pottmes

Errichtung Lebensmittel-
vollsortimenter

Riickbau ehemaliger Bun-
desstraRe im Rahmen des
integrierten stadtebauli-
chen Entwicklungskonzep-
tes der Ortskerngestaltung
B2-Umfahrung

Verkehrsberuhigung

Umgehung ST 2035

Neue Trassenflihrung ST
2047

Mihlweg

Friedberger/Aicha-
cher Stralle

Kaufland-O&K-Ge-
lande
Marktplatz

Gundelsdorf
Axtbrunn, Baar
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Bauphase

Vorplanungen
seit 2023

unbekannt

Fertigstellung
2024

In Planung

unbekannt
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Anlage 6: Haltestellenplanungen im Landkreis Aichach-Friedberg

. Haltestellen Anmerkungen Planungs-
Gemeinde
stand

Haltestelle an den Schulen Erwiinscht, jedoch

Aindling nicht geplant -
Schulstralie 2026
KornstraRe 2022/2023

Kissing Alt-Kissing 2025
Haltestellen an der Orts- Barrierefreier Ausbau

Steindorf durchfahrt Steindorf unbekannt
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Anlage 7: Infrastrukturplanungen im Landkreis Dillingen an der Donau

. Infrastrukturmaf3-
Gemeinde Planungsstand
nahme

Buttenwiesen

Villenbach

Wertingen
Zusamaltheim

Ortsdurchfahrt But-

tenwiesen
Ortsumfahrung

Bau Seniorenzentrum

Ortsumfahrung OT
Hausen

Ausbau KreisstralRe
DLG 30

Nordliche Entlas-
tungsstralle

Ausbau ST 2027

Lauterbach

Zwischen Villenbach

und Wengen
Donauworther
StraRe, Industrie-
stralle, Bauern-
gasse, Eisenbach-
strale
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Fertigstellung
2024
Fertigstellung
2026
unbekannt
Geplant, Umset-
zung ungewiss
Umsetzung ab
2024

Fertigstellung
2026

unbekannt



Anlage 8: OPNV-Schwachstellen in den AVV-Gemeinden
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der Mittelschule am Lech-
rain Aindling und Grund-
schule am Lechrain Aindling
mit AuBenstelle Todten-
weis:

morgens: Fiir die Ortsteile
Binnenbach, Eisingersdorf,
Pichl, Edenhausen und Bach
ist die Anbindung nach Ain-
dling gut vorhanden. Leider
werden hier die Haltestel-
len Mittelschule und
Grundschule nicht angefah-
ren. L315 Gebersdorf, Als-
moos, Petersdorf und Wei-
chenberg sind sehr schlecht
an Aindling angebunden.
Hier gibt es nur die Mdglich-
keit, Gber Mihlhausen nach
Aindling zu fahren. Dies
bringt eine unzumutbare
Fahrtzeit fiir die Schiler mit
sich.

L301+305 Schulschluss
11:15 Uhr: Fir die Schiiler
aus Bach (L314), Edenhau-
sen, Pichl, Eisingersdorf,
und Binnenbach (L315)
fahrt zu dieser Zeit kein Bus.
Die Anbindung nach Peters-
dorf und Ortsteile ist wieder
Uber Moihlhausen (L315
und 301), was eine Fahrt-
zeit von ca. einer Stunde fur
eine Wegstrecke von ca. 10
Minuten mit sich bringt.

Schulschluss  12:20 Uhr:
Hier ist die erste Anbindung
um 13:05 Uhr am Markt-
platz Aindling und somit
erst 45 Minuten nach Schul-
schluss. Die Schiler aus
Arnhofen, Stotzard, Gaulzh-
ofen und Hausen konnten
ab 12:43 Uhr am Marktplatz
abfahren, missten jedoch

Landkreis | Gemeinde Schwachstellen Liniennetz | Angebotsliicken
Fahrplan
AIC-FDB Aindling Schilerverkehr zur und von | Schulschluss 15:15 Uhr: Die

Schiiller aus Bach kodnnten
hier frihestens um 16:28
Uhr abfahren. L315 Die
Schiller aus Edenhausen,
Pichl, Eisingersdorf und Bin-
nenbach missten bis 16:05
Uhr warten.

L315: Die Schiler aus Ge-
bersdorf, Alsmoos, Peters-
dorf und Weichenberg
mussten eine Zeit von Uber
einer Stunde auf sich neh-
men und 3x Umsteigen.
L315, 305, 302, 301: Schul-
schluss 16:00 Uhr: Die Schi-
ler aus Anwalting missten
in Mihlhausen umsteigen
und sind dann Uber eine
Stunde auf dem nach Hause
Weg.

L305: Die Fahrt nach Affing
ist aufgrund der zwei not-
wendigen Umstiege sehr
umstandlich und dement-
sprechend lang.

L305, 303, 225: Auch nach
Gebenhofen sind die Schi-
ler fast eine Stunde auf dem
Weg. L305, 303: Die Schiiler
aus Petersdorf missen wie-
der Gber Mihlhausen fah-
ren und sind so ca. eine
Stunde unterwegs.

L305, 301: Affing-Aindling:
Flr die Strecke Affing-Aind-
ling gibt es beim AVV zu den
notigen Zeiten keine Direkt-
verbindungen. Alle Linien
laufen Gber Miihlhausen.
Dort missten die Schiler
umsteigen und teilweise
lange Wartezeiten auf sich
nehmen. Deshalb sind die
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Landkreis | Gemeinde Schwachstellen Liniennetz | Angebotsliicken
Fahrplan
in Rehling umsteigen und | Fahrtzeiten bei den meisten
sind dann ca. eine Stunde | Linien nicht zumutbar. Vor
nach Schulschluss am Zie- | allem die Anbindung nach
lort. Gebenhofen und Hauns-
wies sind problematisch, da
L314, 225, 302 Schulschluss | hier neben dem Umstieg in
13:00 Uhr: Die Schiler aus | MUhlhausen noch der Um-
Petersdorf, Alsmoos, Ge- stieg in Affing-Iglbach not-
bersdorf und Weichenberg | Wendig ist.
missten auch hier 2x um-
steigen und sind ca. eine Verbesserungsvorschlage:
Stunde unterwegs. Eingliederung des freige-
stellten Schilerverkehrs
1227, 316: Eine Fahrt nach | des Schulverbandes Aind-
Weichenberg ist sowohl fr | "8 in das  Linienangebot
den Schulschluss um 12:20 | des AVV.
Uhr als auch um 13:05 Uhr
unzumutbar. Die Fahrtzeit
betragt 53 Minuten und es
sind 2 Umstiege notwendig.

AIC-FDB Hollenbach - L225: Morgens keine Fahrt
nach Augsburg, abends
keine Fahrt nach Affing

AIC-FDB Kissing Der nordliche Teil Kissings | Dichtere Taktung und Er-
ist nicht ausreichend durch | reichbarkeit des Bahnhofes
den Nahverkehr erschlos- | bei jedem Kurs der L102.
sen.

AIC-FDB Merching Die Ortsteile Hochdorf und | Mittelschiiler aus Mering
Steinach sind aufgrund ih- | kdnnen nicht mit dem AVV
rer GroRe nicht an das Li- | zur Sprengelschule nach
niennetz des AVV ange- | Merching beférdert wer-
schlossen. den; Sonderlinienverkehr

muss alle 3 Jahre neu bean-
tragt werden.

AIC-FDB P6ttmes Anbindung an die Ge- |-

meinde Aindling (Schulver-
bund)
Anbindung an die Stadt
Friedberg  (FOS, BOS)
Trotz der (iberschaubaren
Entfernungen ergeben sich
Uberlange Fahrzeiten, die
eine Benutzung des OPNV
nicht attraktiv machen.

AIC-FDB Schiltberg L242 u. 243 wurden auf- | -

grund von Corona angebo-
ten. Bitte das Angebot
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beibehalten, da die Busse
ansonsten sehr Gberfillt
sind.

AIC-FDB

Steindorf

Keine Anbindung des Ort-
steiles Eresried (Aussage
AVV: unter 200 Einwoh-
ner*innen).

Verkehr zu den weiterfiih-
renden Schulen nach Me-
ring oder Friedberg und
Augsburg / 6.30 Uhr / 7.30
Uhr; Gegen 9 Uhr vormit-
tags flir Arztbesuche; nach-
mittags gegen 16/18 Uhr
von und nach Mering sowie
nach 20 Uhr; Wochenende
keine Fahrten

Adelsried

L501 ist am frihen Nach-
mittag sehr Gberfillt. Die
Schulkinder konnen teil-
weise nicht nach Adelsried
gelangen, da kein Platz
mebhr frei ist. Wenn moglich
einen weiteren Bus einset-
zen, der eventuell Gber die
Autobahn rausfahrt.

Autobahnbus der L501:
Am Vormittag nach Augs-
burg mehr anbieten,
ebenso am Nachmittag
mehr anbieten, um Uber die
Autobahn nach Adelsried zu
gelangen.

Alten-
miinster

Das Angebot ist llickenhaft
und unzureichend

Das Angebot ist llickenhaft
und unzureichend

Biberbach

Die Schwachstellen betref-
fen die Querverbindungen
zwischen den Ortsteilen, da
der AVV sehr in Richtung
Augsburg ausgerichtet ist.
Zudem ist die Preisgestal-
tung undurchsichtig, da die
Preise je nach Uhrzeit vari-
ieren. Ab und zu ist aber
Uber Meitingen die einzig
mogliche Verbindung, da
Meitingen im Schienenver-
kehr durch einen besseren
Takt als Langweid bedient
wird.

Nach 18.00 Uhr gibt es nur
ein Angebot, weil das der
Markt Biberbach finanziert.
Nach 21.00 Uhr eigentlich
gar keines mehr. Ausnahme
der Nachtbus L95 am Wo-
chenende. Der Nachtbus
bedient nur die Ortsteile
Zollsiedlung, Eisenbrechts-
hofen und Biberbach.

Diedorf

Es liegt derzeit eine Anfrage
fir eine Streckenanderung
der Linie 601 vor.

Ellgau

Fehlende Vormittagsange-
bote, mit welchen die Bir-
ger z. B. Arztbesuche wahr-
nehmen koénnen.
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Landkreis | Gemeinde Schwachstellen Liniennetz | Angebotsliicken
Fahrplan
A Gablingen Weiterer Ausbau Anbin- | -
dung L420 an Bahnhof Gab-
lingen-Siedlung
A Gersthofen Anbindung des Bahnhof | Jeder weitere Halt von
Gersthofen - Anschluss | heute durchfahrenden Re-
Augsburg Nord, Umstei- | gionalziigen ware begru-
gesituation Bus zu Strallen- | Renswert, auch in Randzei-
bahnanbindung. Darliber | ten (insbesondere fir Pend-
hinaus Uberpriifung des be- | ler/Industriegebiet Gersth-
stehenden  OPNV-Linien- | ofen). Das derzeitige Linien-
netz im Rahmen der Erar- | konzept erschlieRt derzeit
beitung des Mobilitdtskon- | nicht alle Randbereiche in
zepts Gersthofen
A Kloster- - Bessere Vertaktung der
lechfeld L712 und dem Bahnhalt
(BRB). Besonders in der
Frih und abends zum Teil
erhebliche Wartezeiten
Uber eine Stunde. In weni-
gen Fallen sind Wartezeiten
bis 10 Min abgebildet. Ei-
nige Verbindungen liegen
exakt auf Ankunfts- und Ab-
fahrzeit.
A Langen- - In der Mittagszeit und am
neufnach Wochenende
A Meitingen L400: Die Anbindung von | Die Anzahl der Ganztages-

Meitingen nach Wertingen
ist ausbaufahig. Die Buslinie
ist in erster Linie fir die
Schiilerbeforderung ausge-
legt, die gute Umsteige-
moglichkeit am Bahnhof
Meitingen hat hoheres Po-
tential, das durch eine Takt-
verbindung geschopft wer-
den kdnnte.

L413: Die Anbindung der
Ortsteile Ostendorf und
Waltershofen an Meitingen
ist weitgehend auf den
Schilerverkehr  reduziert.
Fiir Pendler aus Augsburg
ist das Angebot an Nachmit-
tagsanbindungen ebenfalls
als sehr schwach

angebote in Schulen nimmt
zu. Bei spateren Schul-
schlusszeiten konnten im
Nachmittagsangebot  LU-
cken entstehen. Beispiels-
weise in der Mittelschule
und Realschule. Die Schiiler
kommen aus der Umge-
bung von Gersthofen bis
Nordendorf/Allmannsh-
ofen und von Baar bis Lan-
genreichen. Diese sind un-
mittelbar an den OPNV ge-
bunden.

Die Verbindungen nach Do-
nauworth sind fir die
Meitinger ebenfalls von
grofler Bedeutung. Die
Firma Airbus Helicopters
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nicht attraktiv genug, dass
der Umstieg vom Auto auf
den OPNV erfolgt. AuRer
dem Schienenverkehr st
nahezu alles auf die Schul-
beforderungen ausgelegt.
Bsp.: Fahrten fir Erledigun-
gen (Arztbesuche, Einkau-
fen, Apotheke, etc.) sind
aus den umliegenden Ge-
meinden nach Nordendorf
nicht realistisch moglich.
Die Zubringerfahrten zur
Bahn bzw. von der Bahn
stellen keinen Linienver-
kehr dar, mit dem man sich
im nordlichsten Teil des
Landkreises ausschlieRlich

Landkreis | Gemeinde Schwachstellen Liniennetz | Angebotsliicken
Fahrplan
einzustufen. Daher nutzen | spielt in unserer Region als
Pendler in den Ortsteilen | Arbeitgeber eine groRe
verstarkt das Auto. | Rolle. Die Schulen FOS/BOS,
Wirtschaftsschule und Real-
L415 schlieBt derzeit einige | schule Heilig Kreuz werden
Licken. Eine Weiterent- | von Meitinger Birgern als
wicklung zu einem flexible- | Bildungsstatte gerne ge-
ren  On-Demand-Verkehr | wahlt.
konnte Verbesserungen fir
alle Ortsteile bringen. Bis- | Das Gymnasium Gersthofen
her ist das Rufbussystem | wird durch die L410 ange-
auf die festgeschriebenen | fahren. Daneben werden
Linien fixiert, was Flexibili- | die FOS/BOS NeusaR und
tat raubt und teilweise auch | die Augsburger Schulen
Probleme in der Tarifstruk- | haufiger gewahlt.
tur mit sich bringt (Durch-
fahren von mehreren Zo- | Anbindungen von Ehin-
nen). gen/Allmannshofen/Thier-
haupten nach Meitingen
Angebotsausbau insbeson- | sind zu den Zeiten ab 9 Uhr
dere: L400, L406/413, L402 | schwach. Dies bereitet im-
mer wieder Probleme.

A NeusaR Bessere Anbindung der bei- | Stadtbus — Bessere Ver-
den Bahnhofe NeusdR und | kniipfung der einzelnen
Westheim (Mobilitatsdreh- | Stadtteile.
scheibe).

Einsatz kleinerer Busse und
Anbindung an einzelne
Wohnquartiere fir éltere
Bevolkerung

A Nordendorf | Zwischenértlicher ~ OPNV | -
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im OPNV bewegen kann.

Oberott-
marshausen

Fehlende Erschlielung Fa.
Siegmund, Landsbergerstr.
180; Ein Debakel ist die An-
bindung an Koénigsbrunn.
Hier wiinschen wir uns eine
Anbindung ,,on demand” an
die StraBenbahn; Dringend
muss auch der Schiilerver-
kehr vom/zum Gymnasium
Kbnigsbrunn angegangen
werden.

Schwab-
miinchen

Unzureichend erschlossene
Ortsteile sowie Erschlie-
RBungsliicken in Teilen des
Stadtgebiets (im Nordos-
ten, im Westen zwischen
Mindelheimer-/Giromag-
nystrale und Krumbacher
Stralle, im Stidosten.

Unzureichender Linienver-
kehr an Samstagen und
Sonntagen. Montags bis
freitags grofle Taktllicken
auf verschiedenen Linien.

Stadtbergen

Die Stadt Stadtbergen prift
die Moglichkeit der Einrich-
tung einer Ring-Busverbin-
dung innerhalb des Ge-
meindegebietes unter Ein-
bezug des bereits beste-
henden OPNV. Bisherige Li-
nien des OPNV innerhalb
des Stadtgebietes konnten
bei der Umstellung zu ei-
nem Ringverkehr u.U. je
nach Gestaltung entfallen.
Angestrebt wird eine Busli-
nie, die in einem regelma-
Rig wiederkehrenden
Rhythmus die wichtigsten
Haltestellen des Gemeinde-
gebietes anfahrt, somit die
Ortsteile besser verbindet
und eine Verknupfung/An-
bindung an den weiterfih-
renden auBerdrtlichen re-
guldaren  Buslinienverkehr
sowie die StralRenbahn

Es bestehen aus Sicht der
Stadt Stadtbergen Ange-
botsliicken vorwiegend in
der Anbindung innerhalb
des Stadtgebietes bzw. der
Ortsteile der Stadt Stadt-
bergen (s. Schwachstellen
im Liniennetz)
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bietet.

Ustersbach

Verbesserung in der Anzahl
der Nahverkehrsverbindun-
gen unbedingt erforderlich,
ebenso die bessere Opti-
mierung der Anschlussver-
bindungen

Letzte Abfahrt der Linie 600
Mo-Sa schon um 19.10 Uhr
in Augsburg; Erster Bus Li-
nie 600 Richtung Krumbach
fahrt erst um 6.40 ab und
kommt erst um 7.25 Uhr in
Krumbach an, ist fur viele
Berufstatige zu spat
Hier sollten zusatzliche Ver-
bindungen geschaffen wer-
den.

Walkerts-
hofen

Schlechte Anbindung der
Ortsteile  Gumpenweiler,
Oberrothan

Abends schlechte Anbin-
dung von Augsburg aus,
evtl. Kleinbusse flir bessere
Anbindung

Welden

Schnellere Anbindung nach
Augsburg Hbf dank Direkt-
verbindungslinie ohne viele
Haltepunkte zu den StoR-
zeiten.

Zusmars-
hausen

Integration des freigestell-
ten Schilerverkehrs in den
OPNV. Verbesserung der
Busverbindung zum  St.-
Thomas-Gymnasium Wet-
tenhausen. Einsatz eines Di-
rektbusses ohne Umstei-
gen. Schnelle Busverbin-
dungen Uber die ausge-
baute Bundesautobahn A 8.

DLG

Butten-
wiesen

Anbindung Neuweiler und
Wortelstetten. Bessere An-
bindung nach Mertingen
zur Bahn notwendig. Bes-
sere Anbindung zur Kreis-
stadt Dillingen notwendig.

s. Schwachstellen im Linien-
netz

DLG

Villenbach

Gemeinde unzureichend an

S. Schwachstellen im
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das AVV-Netz angebunden.

Liniennetz

DLG

Anbindung  von  Zusa-
maltheim nach Dillingen.

Zusam-
altheim

Anlage 9: Schienennetzplan (AVV, Stand 12/2024)
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Anlage 10: Hohe Umsteigehdufigkeiten in der AVV-Region (Landkreisgebiete)

Landkreis Starthaltestelle Zielhaltestelle Umstiege
Adelzhausen Gewerbege-
Aichach-Friedberg | biet Hauptbahnhof/Konigsplatz 2
Aichach-Friedberg | Aichach Schulzentrum Hauptbahnhof/Konigsplatz 2
Aichach-Friedberg | Aindling Mittelschule Hauptbahnhof/Konigsplatz 2
Aichach-Friedberg | Ainertshofen Hauptbahnhof/Konigsplatz 2
Aichach-Friedberg | Asbach Hauptbahnhof/Koénigsplatz 2
Aichach-Friedberg | Au Gemeinde P6ttmes Hauptbahnhof/Koénigsplatz 2

Aichach-Friedberg

Axtbrunn/Grundschule Will-
prechtszell

Hauptbahnhof/Kénigsplatz

Aichach-Friedberg

Dasing Abzw. Bahnhof

Hauptbahnhof/Kénigsplatz

Aichach-Friedberg

Ecknach Abzw. Ecknach

Hauptbahnhof/Kénigsplatz

Aichach-Friedberg

Eiselsried

Hauptbahnhof/Kénigsplatz

Aichach-Friedberg

Eismannsberg

Hauptbahnhof/Kénigsplatz

Aichach-Friedberg

Eurasburg Schule

Hauptbahnhof/Kénigsplatz

Aichach-Friedberg

Friedberg Realschule

Hauptbahnhof/Konigsplatz

Aichach-Friedberg

Glon

Hauptbahnhof/Konigsplatz

Aichach-Friedberg

Grimolzhausen

Hauptbahnhof/Konigsplatz

Aichach-Friedberg

Haunswies Lagerhaus

Hauptbahnhof/Konigsplatz

Aichach-Friedberg | Holzburg Hauptbahnhof/Konigsplatz
Aichach-Friedberg | Higelshart Hauptbahnhof/Konigsplatz
Aichach-Friedberg Inchenhofen Marktplatz Hauptbahnhof/K&nigsplatz
Aichach-Friedberg | Ingstetten Hauptbahnhof/K&nigsplatz

Aichach-Friedberg

Kiihnhausen Ost

Hauptbahnhof/Koénigsplatz

Aichach-Friedberg

Kihnhausen West

Hauptbahnhof/Konigsplatz

Aichach-Friedberg

Mangelsdorf

Hauptbahnhof/Koénigsplatz

Aichach-Friedberg

Merching Kirchstr.

Hauptbahnhof/Koénigsplatz

Aichach-Friedberg

Merching Mandichostr. 14

Hauptbahnhof/Konigsplatz

Aichach-Friedberg

Neumthle

Hauptbahnhof/Konigsplatz

Aichach-Friedberg

Oberbachern

Hauptbahnhof/Konigsplatz

Aichach-Friedberg

Pertenau

Hauptbahnhof/Konigsplatz

Aichach-Friedberg

Pottmes Neue Garage

Hauptbahnhof/Konigsplatz

Aichach-Friedberg

Pottmes Schule

Hauptbahnhof/Konigsplatz

Aichach-Friedberg

Ried Gemeinde Inchenhofen

Hauptbahnhof/Kénigsplatz

Aichach-Friedberg

Schonleiten Riedweg

Hauptbahnhof/K&nigsplatz

Aichach-Friedberg

Schorn Hauptstr., Pottmes

Hauptbahnhof/Kénigsplatz

Aichach-Friedberg

Stotzard Kirchbergstr.

Hauptbahnhof/Kénigsplatz

Aichach-Friedberg | Stuben Hauptbahnhof/Kénigsplatz
Augsburg Affaltern Hauptbahnhof/Kénigsplatz
Augsburg Albertshofen Hauptbahnhof/Konigsplatz
Augsburg Biberbach Furtmuhle Hauptbahnhof/Konigsplatz
Augsburg Feigenhofen Hauptbahnhof/Konigsplatz
Augsburg Feigenhofen Siedlerhof Hauptbahnhof/Konigsplatz
Augsburg Fertingen Hauptbahnhof/Koénigsplatz
Augsburg Gut Schwaighof Hauptbahnhof/Koénigsplatz

WININIINININININININININININDINDINININININ|IAR|IARININDNININDININININIWININ|INININ
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Landkreis Starthaltestelle Zielhaltestelle Umstiege
Herbertshofen Schlosserei
Augsburg Streit Hauptbahnhof/Kénigsplatz
Augsburg Holzlarn Hauptbahnhof/Kénigsplatz
Augsburg Konigsbrunn Edelweillring Hauptbahnhof/Kénigsplatz
Augsburg Koénigsbrunn Heinkelstr. Hauptbahnhof/Kénigsplatz
Augsburg Konigsbrunn Lilienthalstr. Hauptbahnhof/Kénigsplatz
Augsburg K&nigsbrunn Rosenstr. Hauptbahnhof/Kénigsplatz
Augsburg Kutzenhausen Ort Hauptbahnhof/Konigsplatz
Augsburg Monburg Hauptbahnhof/Konigsplatz
Augsburg NeusaR Adalbert Stifter Str. | Hauptbahnhof/Kénigsplatz
Augsburg Salmannshofen Hauptbahnhof/Konigsplatz
Augsburg Wehringen West Hauptbahnhof/Konigsplatz
Augsburg Westheim Schule Hauptbahnhof/Konigsplatz

Dillingen a.d.Donau

Asbach Ort

Hauptbahnhof/Kénigsplatz

Dillingen a.d.Donau

Asbach Siedlung

Hauptbahnhof/Kénigsplatz

Dillingen a.d.Donau

Binswangen Dillinger Str.

Hauptbahnhof/Kénigsplatz

Dillingen a.d.Donau

Binswangen Ost

Hauptbahnhof/Kénigsplatz

Dillingen a.d.Donau

Hausen

Hauptbahnhof/Kénigsplatz

Dillingen a.d.Donau

Hettlingen Ort

Hauptbahnhof/Kénigsplatz

Dillingen a.d.Donau

Laugna Aussiedlerhof

Hauptbahnhof/Konigsplatz

Dillingen a.d.Donau

Laugna Lagerhaus

Hauptbahnhof/Konigsplatz

Dillingen a.d.Donau

Osterbuch KreisstraRe

Hauptbahnhof/Konigsplatz

Dillingen a.d.Donau

Osterbuch Mitte

Hauptbahnhof/Konigsplatz

Dillingen a.d.Donau | Riedsend Hauptbahnhof/Konigsplatz
Dillingen a.d.Donau | Rischgau Hauptbahnhof/Konigsplatz
Dillingen a.d.Donau | Roggden Hauptbahnhof/Koénigsplatz
Dillingen a.d.Donau | Wengen Hauptbahnhof/K&nigsplatz

Dillingen a.d.Donau

Wertingen Dillinger StraRe

Hauptbahnhof/Koénigsplatz

Dillingen a.d.Donau

Wertingen Am Judenberg

Hauptbahnhof/Koénigsplatz

NINIININIWININININININININININININININININININININIWININ

Dillingen a.d.Donau

Wertingen Zusmarshauser
Str.

Hauptbahnhof/Koénigsplatz
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nahverkehrsberatung

Anlage 11: linien- bzw. achsenweise Darstellung des Zielnetzes der AVV-Region

»Augsburg — Neusall — Aystetten — Welden” (sehr starke Achse):

sehr starke Achse: & L, e
Augsburg-NeusaR-Aystetten-Welden | =~ el \

" Welden

13),

&) =3
Aystetten- .

nbsw

nahverkehrsberatung

Quelle Hintergrundkarte: ) 5
© GeoBasis-DE / BKG (2025) ST i o/

»Augsburg — Zusmarshausen — Wollbach” (sehr starke Achse):

sehr starke Achse:
Augsburg-Zusmarshausen-Wollbach \

—. Wollbach

) 3
)
Zusmarshausen

s
S
e
X iy he /
nbsw . £
Quelle Hintergrundkarte: ’ //" f 0 1/712 km:
© GeoBasis-DE / BKG (2025) o v / 3 [
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,Augsburg — Meitingen”

'sehr starke Achse:

Vi
LS
2

nahverkehrsberatung

Quelle Hintergrundkarte:
© GeoBasis-DE / BKG (2025)

S 2

sehr starke Achse:

| Augsbu

nahwerkehrsberatung

| Quelle Hintergrundkarte:
© GeoBasis-DE / BKG (2025)

) S
,Augsburg — Schwabmiinchen” (sehr starke Achse):
- oA X A\

nbsw

nahverkehrsberatung

(sehr starke Achse):

W e
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nahverkehrsberatung

,Bobingen- Kénigsbrunn — St. Afra“ (sehr starke Achse):

®

sehr starke Achsé:
Bobingen-Kénigsbrunn-Sankt Afra

nbsw

nahverkehrsberatung

Quelle Hintergrundkarte:
© GeoBasis-DE / BKG (2025)

&

,Gessertshausen — Fischach — Schwabmiinchen” (starke Achse):

starke AcHse: ' i
Gessertshausen-Fischach-Schwabmiinchen

e, Lo,

nahverkehrsberatung

Quelle Hintergrundkarte:
© GeoBasis-DE / BKG (2025)
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nahverkehrsberatung

»Augsburg — Mihlhausen — Affing” (starke Achse) und ,,Augsburg — Mihlhausen — Ain-
dling” (starke Achse) (Darstellung als Doppelachse):

starke Achse:
Augsburg-Miihlhausen

2

nahverkehrsberatung

Quelle Hintergrundkarte:
© GeoBasis-DE / BKG (2025)

,Aichach — P6ttmes” (sehr starke Achse):
[sehr starke Achse: | .~ .
| Aichach-Pottmes

nahverkehrsberatung

Quelle Hintergrundkarte:
© GeoBasis-DE f BKG (2025)
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nahverkehrsberatung

,Aichach — Altominste

{ s'térke' Achée: '
Aichach-Altomiinster |

nahverkehrsberatung

Quelle Hintergrundkarte:
| © GeoBasis-DE / BKG (2025)

Sl

,Aichach — Schiltberg” (starke Achse):

starke Achse: ‘
Aichach-Schiltber

nahverkehrsberatung

Quelle Hintergrundkarte:
© GeoBasis-DE / BKG (2025)
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nahverkehrsberatung

,Friedberg — Freienried — Adelzhausen” (starke Achse):

g =

starke Achse:
Friedberg-Freienried-Adelzhausen |

nahverkehrsberatung

1 Quelle Hintergrundkarte:

© GeoBasis-DE ! BKG (2025) e R
,Friedberg — Ried” (starke Achse):
[starke Achse: 3 = : ‘

| Friedberg-Ried

nahverkehrsberatung

Quelle Hintergrundkarte:
© GeoBasis-DE / BKG (2025)

Seite 250



nbsw

nahverkehrsberatung

\ ~

,Wertingen — Buttenwiesen — Mertingen” (starke Achse):

[starke Achse: T , // / “'1

| nahverkehrsberatung

I Quelle Hintergrundkarte: 8
© GeoBasis-DE / BKG (2025)
- - 4 T

,Wertingen — Meitingen” (starke Achse):

T

: étarke :chse: A
Wertingen-Meitingen

nahverkehrsberatung

Quelle Hintergrundkarte:
© GeoBasis-DE / BKG (2025)
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nahverkehrsberatung

»Wertingen —Hochstadt (— Dillingen)” (als potenzielle Verlangerung der starken Achse
»Wertingen — Meitingen”, grenzliberschreitender Verkehr, daher unter Vorbehalt des

werkehrsberatung

Beitrittes des Landkreises Dillingen a.d.Donau zum AVV):
starke Achse: ' A (ki ol A
Wertingen-Hochstadt(-Dillingen) N '//?‘ ]

: E Héchstadt
:a.q:Dnnau
=
T g R . @ thl ‘.
. X i
T e F'@We,ningenf
----- 0
nbsw | iy LA ,
Quelle Hintergrundkarte: ’ N i \ = / ‘0 1 Se 2Km
® GeoBasis-DE / BKG (2025) 4 X d § | -
»Welden — Wertingen” (starke Achse):
starke Achse: : A
Welden-Wertingen Z T :
: o o
22 Wgnlngen ~
e =< s
- ® F ke
£
0 ;
" Zusamaltheim 3
[0}
o
" 4 \'/lllenbach
®
@
(0}
: @
Altenmiinster.: ek
nbsw 2 o
@ i Welden
: : 3 0 1 2km

Quelle Hintergrundkarte:
© GeoBasis-DE / BKG (2025)
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Anlage 12: Liniensteckbriefe

Im Folgenden werden die Linien des Stadt- und Regionalbusverkehrs inkl. der Nachtbusli-
nien im Einzelnen dargestellt mit ihrer Funktion, Linienfiihrung, Vernetzung, Bedienhau-
figkeit und Strecke sowohl im Bestand (Stand Sommer 2025) als auch im Zielnetz entspre-
chend der durch den Nahverkehrsplan vorgesehen Anderungen.

Liniensteckbriefe Stadt:
Hinweise zu den Liniensteckbriefen der Stadt:

* Die Umsetzung der MalRRnahme ist unter Vorbehalt der dargelegten Priorisierung in Ka-
pitel 10 des NVP sowie der allgemeinen finanziellen Leistungsfahigkeit und unterliegt ei-
ner betriebswirtschaftlichen Prifung.

Seite 253



nbsw

21 Barenkeller Siid — Barenwirt
Bestand Zielnetz*
Funktion e ErschlieBungslinie e Erschliefungslinie

e Anbindung an StraRenbahnlinie 4 (Barenwirt)
e ErschlieRung Wohngebiet Barenkeller, Industrie-
gebiet Holzweg

e Anbindung an Oberhausen Bf.
e ErschlieBRung Wohngebiet Barenkeller, Industrie-
gebiet Holzweg

Linienfihrung

e Baérenkeller Siid — Falkenweg — (Gaswerk —) Jose-
finum — Barenwirt/DRvS

e Barenkeller Sid — Falkenweg — (Gaswerk —) Jose-
finum — Oberhausen Bf./Helmut-Haller-Platz

Vernetzung mit | ® 27,35 e SPNV Oberhausen Bf
anderen Linien e 27,35, Gelbe Linie
Bedienhiufigkeit

L21 Mo-Fr L21 Mo-Fr

HVZ T15 HVZ T15
Strecke 6,01 km 7,06 km
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22 Firnhaberau - Berliner Allee — Konigsplatz — Hbf
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie Unverdndert
e Anbindung an StraRenbahnlinie 1 (Jakobertor)
e ErschlieRung Wohngebiete Firnhaberau, Lechhau-
sen West, Innenstadt
Linienfiihrung e Firnhaberau — Albrecht-Durer-Straf3e — Berliner Unveréndert

Allee — Margaret — Konigsplatz — Hauptbahnhof

Vernetzung mit

anderen Linien

e SPNV Augsburg Hbf
e 23,32,33,35,41,44,48

e SPNV Augsburg Hbf
e Umsteigepunkt Kdnigsplatz
e 22,23,32,33,41, 44, 48, Grine Linie

Bedienhaufigkeit

Unveréndert

L22 Mo-Fr
HVZ T15
Strecke 8,99 km 8,99 km
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23 Firnhaberau — Hammerschmiede — Hbf
Bestand Zielnetz*
Funktion e Verbindungslinie e ErschlieBungslinie (Lechhausen) + Verbindungsli-

Anbindung an StraBenbahnlinie 1 (Lechhausen,
Jakobertor)

ErschlieRung Wohngebiete Firnhaberau, Ham-
merschmiede, Lechhausen, Innenstadt

nie (Innenstadt)

Anbindung an StraBenbahnlinie 1 (Lechhausen,
Jakobertor)

ErschlieRung Wohn- & Industriegebiete Lechhau-
sen und Innenstadt

Linienfihrung

Firnhaberau — Hammerschmiede - Linke Brand-
str. — Berliner Allee — Staatstheater — Hauptbahn-
hof

Umweltzentrum — Medienzentrum — Kurt-Schu-
macher-Str. — Linke Brandstr. — Berliner Allee —
Staatstheater — Hauptbahnhof — Konigsplatz

Vernetzung mit

anderen Linien

SPNV Augsburg Hbf
22,33, 35,41, 43, 44, 48

SPNV Augsburg Hbf

Bedienhaufigkeit

L23 Mo-Fr L 23 Mo-Fr
HVZ T15 HVZ T15
Strecke 10,44 km 9,44 km
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24 Haunstetten Siid — Haunstetten Nord
Bestand Zielnetz*
Funktion e ErschlieBungslinie e ErschlieRungslinie

e Anbindung an StraRenbahnlinie 2 (Haunstetten
Nord)

e Anbindung Klinikum Sid

e ErschlieRung Wohngebiete Haunstetten

e Anbindung an StraRenbahnlinie 2 (Haunstetten
Nord) und StraBenbahnlinie 3 (Inninger StraRe
P+R, Hofackerstr.)

e Anbindung Klinikum Siid

e ErschlieRung Wohngebiete Haunstetten Nord

Linienfihrung

e Haunstetten Siid — Georg-Kal3-Platz — Haunstet-
ten Nord

e Klinikum Siid — Georg-Kal3-Platz — Haunstetten
Nord — Hofackerstr. — Inninger StraRe P+R

Vernetzung mit | ® 25 e 25
anderen Linien
Bedienhiufigkeit
L24 Mo-Fr L24 Mo-Fr
HVZ T15 HVZ T15
Strecke 4,89 km 5,14 km
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25 Haunstetten Nord — Inninger Strafle P+R — Haunstetten Siid
Bestand Zielnetz*
Funktion e ErschlieBungslinie e Verbindungslinie und ErschlieRungslinie

Anbindung an StraBenbahnlinie 2 (Haunstetten
Nord) und StraBenbahnlinie 3 (Inninger StralRe
P+R, Hofackerstr.)

ErschlieRung Wohngebiete Haunstetten

Anbindung an Inningen Bf. (mit nachgelagerter
Prioritat)

Anbindung an StraBenbahnlinie 3 (Inninger StralRe
P+R)

ErschlieBung Wohngebiete Haunstetten Siid

Linienfiihrung

Haunstetten Nord — Offenbach Karree — Inninger
StraRe P+R — Hofackerstr. — Haunstetten Suid

Inningen Bahnhof — Inningen Ost — Inninger
StraBe P+R — Offenbach Karree — Haunstetten
Sud

Vernetzung  mit | ® 24 e SPNV Inningen Bf
anderen Linien e 24, Blaue Linie, 810
Bedienhdaufigkeit Abschnitt Inningen — Inninger StralRe P+R:
L 25 Mo-Fr L 25 Mo-Fr
HVZ T15 HVZ T60
Abschnitt Inninger Stralle P+R — Haunstetten Sud:
L 25 Mo-Fr
HVZ T30
Strecke 6,35 km 5,87 km
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27 (GVG)

Oberhausen Nord P+R — Rettenbergen

Bestand

Zielnetz

Funktion

Verbindungslinie

Anbindung an Neusal Bf. und an StraBenbahnli-
nie 4 (Oberhausen Nord P+R)

ErschlieBung Barenkeller, NeusaR, Tafertingen,
Hirblingen, Batzenhofen, Edenbergen, Rettenber-
gen

Unverdndert

Linienfiihrung

Oberhausen Nord P+R — Falkenweg — Neusal Bf.
— Schmutterpark — Hirblingen Mitte — Rettenber-

Unverdndert

gen West
Vernetzung mit | ® SPNV Neusal e SPNV NeusiR
anderen Linien e 21,3556 e 21,35, 56, Gelbe Linie
Bedienhdufigkeit Unverdndert
L27 Mo-Fr
HVZ ca. T30/60
Strecke 14,30 km 14,30 km

Seite 259



nbsw

29 Lechhausen Neuer Ostfr. — Hochzoll Mitte — Hochzoll Kuhsee
Bestand Zielnetz
Funktion e ErschlieBungslinie Unveréndert

Anbindung an StraBenbahnlinie 1 (Neuer Ostfr.)
und StralRenbahnlinie 6 (Hochzoll Mitte)
ErschlieBung Wohngebiete Hochzoll

Linienfiihrung

Lechhausen Neuer Ostfriedhof — Hochzoll Mitte
— Hochzoll Bahnhof — Zwélf-Apostel-Platz — Hoch-
zoll Kuhsee

Unveréndert, Uberplanung im Rahmen der Einfiihrung
der Griinen Linie

Vernetzung mit

SPNV Hochzoll Bf

e SPNV Hochzoll Bf

anderen Linien e 30,31 e 21,30, 31, 33, Gelbe Linie
Bedienhiufigkeit Unverdndert

L 29 Mo-Fr

HVZ T15
Strecke 4,21 km 4,21 km
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30 Rudolf-Diesel-Gymnasium — Hochzoll Siid
Bestand Zielnetz
Funktion e ErschlieBungslinie Unveréndert

Anbindung an StraBenbahnlinie 6 (Rudolf-Diesel-
Gymnasium)
ErschlieBung Hochzoll Suid

Linienfiihrung

Rudolf-Diesel-Gymnasium — Zwolf-Apostel-Platz
— Hochzoll Sid

Ggf. Uberplanung/Anpassung im Rahmen der Einfiih-
rung der Griinen Linie

Vernetzung mit | ® 29, 31 ® 29, 31, 33, Gelbe Linie,
anderen Linien
Bedienhiufigkeit Unverdndert
L 30 Mo-Fr
HVZ T15
Strecke 3,81 km 3,81 km
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31 Lechhausen Neuer Ostfr. — Rudolf-Diesel-Gymnasium
Bestand Zielnetz
Funktion e ErschlieBungslinie Unverdindert

Anbindung an StraBenbahnlinie 6 (Rudolf-Diesel-
Gymnasium) und StraRenbahnlinie 1 (Neuer
Ostfr.)

ErschlieBung Hochzoll Nord

Linienfiihrung

Lechhausen Neuer Ostfr. — Rudolf-Diesel-Gym-

Ggf. Uberplanung/ Anpassung im Rahmen der Einfiih-

nasium rung der Griinen Linie
Vernetzung mit | ® 29, 30 o 29, 30, 31, 33, Gelbe Linie
anderen Linien
Bedienhdufigkeit Unverdndert
L31 Mo-Fr
HVZ T15
Strecke 2,16 km 2,16 km
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32 Uniklinik BKH — Hbf — Kénigsplatz — Zoo/Bot. Garten
Bestand Zielnetz*
Funktion e Verbindungslinie (Anbindung Kénigsplatz & Hbf) e Verbindungslinie (Anbindung Kénigsplatz & Hbf)

e Anbindung an StraRenbahnlinie 2 (Klinikum BKH)
e Anbindung Uniklinikum
e ErschlieBung Innenstadt

e Anbindung an StraRenbahnlinie 2 (Klinikum BKH,
Augsburg West P+R)

e Anbindung Uniklinikum

e ErschlieRung Innenstadt

Linienfiihrung

e Uniklinik BKH — Neusasser StralRe — Reindhlstr. —
Luitpoldbriicke — Hauptbahnhof — Kénigsplatz —
Margaret — Hochschule Augsburg — Zoo/Bot. Gar-
ten

e Uniklinik BKH — Augsburg West P+R — Reinohlstr.
— Luitpoldbriicke — Hauptbahnhof — Kénigsplatz —
Margaret — Hochschule Augsburg — Zoo/Bot. Gar-
ten

Vernetzung mit

anderen Linien

e SPNV Augsburg Hbf, 22, 23, 41, 43, 44

e SPNV Augsburg Hbf
e Umsteigepunkt Kbnigsplatz
e 21,22,32,33,35,41, 43, 44, 48, Gelbe Linie

Bedienhiufigkeit

L32 Mo-Fr L32 Mo-Fr
HVZ T15 HVZ T15
Strecke 9,47 km 7,49 km
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33 Jakobertor — Schwaben Center
Bestand Zielnetz*
Funktion e ErschlieBungslinie e ErschlieBungslinie, Verbindungslinie (Textilviertel

Anbindung an StraBenbahnlinie 1 (Jakobertor)
und StralRenbahnlinie 6 (Schwaben Center)
ErschlieRung Wohngebiet Textilviertel

— Hochzoll)

Anbindung an StraBenbahnlinie 1 (Jakobertor)
und StralRenbahnlinie 6 (Schwaben Center, Hoch-
zoll Mitte)

ErschlieRung Wohngebiete Textilviertel & Hoch-
zoll Siid

Linienfiihrung

Jakobertor — Reichenberger Stralte — Schwaben

Jakobertor — Osram — Schwaben Center — Hoch-

Center zoll Mitte — Hochzoll Bahnhof — Zwélf-Apostel-
Platz
Vernetzung mit | ® 22, 23, 36 o 22, 23, 33, 48, Griine Linie
anderen Linien
Bedienhiufigkeit
L33 Mo-Fr L33 Mo-Fr
HVZ T15 Betrieb-
liche
Prifung,
ob T15
HVZ oder T30
Strecke 3,37 km 7,25 km
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35 BergstraBe — Rotes Tor — PilgerhausstraBe — Birenwirt — Oberh. Bf/Helmut-Haller-Platz — Pfersee Siid
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie Unverdndert und ggf. Erweiterung Erschliefung Sheri-

e Tangentialverbindung zwischen StraRenbahnli-
nien 1 (Goggingen & BergstraBe), 3 und 2 (Rotes
Tor), 4 (Barenwirt), erneut 2 (Oberhausen Bf.) so-
wie 6 (Pfersee),

e ErschlieRung Wohngebiete Goggingen, Hochfeld,
Altstadt, Oberhausen, Pfersee

dan -Gelénde

Linienfiihrung

e BergstraBe — Memminger Stral’e — Rotes Tor —
Margaret — Pilgerhausstrae — MAN — Barenwirt
— Josefinum — Oberhausen Bf/Helmut-Haller-
Platz — Reindhlstr. — Pfersee — Uhlandstr. — Pfer-
see Siid

Ggf. nach betrieblicher Priifung Verldngerung ins She-
ridan-Gelénde (General-Cramer-Weg und Halle
116/Prélistrafle)

Vernetzung mit

anderen Linien

e SPNV Oberhausen Bf
e 21,22,23,27,41,42,43,44

e SPNV Oberhausen Bf
e 21,22,23,27,38,41, 42,43, 44

Bedienhiufigkeit Unverdndert
L35 Mo-Fr
HVZ T15

Strecke 14,26 km 14,26 km
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36 Textilmuseum — Herrenbach — Schwaben Center
Bestand Zielnetz
Funktion e ErschlieBungslinie Ersatz durch modifizierte L33 bzw. Griine Linie

Anbindung an StraBenbahnlinie 6 (Textilmuseum
& Schwaben Center)
ErschlieBung Wohngebiet Textilviertel

Linienfiihrung

Textilmuseum — Reichenberger Str. — Schwaben

Center
Vernetzung  mit | ® 33 -
anderen Linien
Bedienhiufigkeit -
L 36 Mo-Fr
HVZ T15
Strecke 2,73 km -
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37 St.-Anton-Siedlung — Schleiermacherstrae
Bestand Zielnetz
Funktion * ErschlieBungslinie Unveréndert
e Anbindung an StraBenbahnlinie 1 (Schleierma-
cherstraRe)
e ErschlieRung Wohngebiete St.-Anton-Siedlung,
Lechhausen
Linienfihrung e St.-Anton-Siedlung — DonaustraRe — Schleierma- | ynverdndert
cherstraBe
Vernetzung  mit | ® 48 e 48
anderen Linien
Bedienhdaufigkeit Unverdindert
L 37 Mo-Fr
HVZ T10/15/20
Strecke 3,39 km 3,39 km
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38 Inningen — Goggingen — Bergheim
Bestand Zielnetz*
Funktion e ErschlieBungslinie ErschlieBungslinie (Goggingen)

Anbindung an StraBenbahnlinie 1 (Géggingen
Rathaus)

Verbindung + ErschlieRung von Bergheim, Neu-
bergheim, Goggingen, Inningen

Anbindung an StraBenbahnlinie 1 (Géggingen Rat-
haus, Bergstralle)

Verbindung + ErschlieBung von Bergheim, Neu-
bergheim, Goggingen, Inningen

Linienfihrung

Inningen West — Inningen Waage — Inningen Ost
— Goggingen Rathaus — Am Bihl — Bergheim

Inningen West — Inningen Waage — Inningen Ost
— Goggingen Rathaus — Gabelsbergerstr. — Berg-
straRe — Maria Stern — Klausenberg — Schwaben-
weg — Welfenstr. — Radaustrale — Am Bihl —

Bergheim
Vernetzung mit | ® - 41
anderen Linien
Bedienhiufigkeit
L 38 Mo-Fr L 38 Mo-Fr
HVZ T30 HVZ T30
Strecke 9,94 km 15,71 km
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41 Bergstralle — Messezentrum — Hochfeld — Konigsplatz
Bestand Zielnetz*
Funktion e Verbindungslinie e Verbindungslinie

e Radialverbindung zum Konigsplatz

e Anbindung an StraRenbahnlinie 3 (Bukowina-
Institut PCl), StraRenbahnlinie 1 (Maria Stern)
und Konigsplatz

e ErschlieRung Wohngebiete Goggingen, Hochfeld

e Tangentialverbindung Pfersee — Goggingen & Ra-
dialverbindung Goggingen — Konigsplatz

e Anbindung an StraRenbahnlinie 3 (Bukowina-
Institut PCl), StraBenbahnlinie 1 (Goggingen),
StraRenbahnlinie 6 (Pfersee) und Kénigsplatz

e ErschlieRung Wohngebiete Pfersee, Goggingen,
Hochfeld

Linienfiihrung

e Bergstralle — Maria Stern — Gustav-Stresemann-
Str. — Messe — Messezentrum — Prinz-Karl-Viertel
— Th.-Heuss-Platz/IHK — Kénigsplatz

o Pfersee — Pfersee Sid — Goggingen Rathaus —
Muhlstr. Gustav-Stresemann-Str. — Messe — Mes-
sezentrum — Prinz-Karl-Viertel — Th.-Heuss-
Platz/IHK — Konigsplatz

Vernetzung mit

anderen Linien

e 22,23,32,35,42,43,44

e 22,23,32,35,38,41,42,43,44

Bedienhiufigkeit

L41 Mo-Fr L41 Mo-Fr
HVZ T15 HVZ T15
Strecke 10,03 km 11,78 km
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42 Pfersee — BergstraBe — Maria Stern
Bestand Zielnetz
Funktion ¢ ErschlieBungslinie Ersatz durch L41und ggf. L35

Tangentialverbindung Pfersee — Maria Stern
Anbindung an StraBenbahnlinie 6 (Pfersee) und
StraBenbahnlinie 1 (Maria Stern)

ErschlieBung Wohngebiete Pfersee, Goggingen
Nord

Linienfiihrung

Pfersee — Pfersee Stid — BergstraBe — Maria Stern

Vernetzung  mit | ® 35,41 B
anderen Linien
Bedienhaufigkeit -
L42 Mo-Fr
HVZ T30
Strecke 5,71 km -
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43 Diakonissenhaus — K6nigsplatz — Seniorenzentrum Servatius
Bestand Zielnetz
Funktion * ErschlieBungslinie Unveréndert
e ErschlieRung Wohngebiete in der Innenstadt, An-
tonsviertel
e Anbindung Seniorenzentrum Servatius
Linienfuhrung L] Diakonissenhaus - Hauptbahnhof - Kﬁnigsplatz - Unverdndert

Th.-Heuss-Platz/IHK — Prinz-Karl-Viertel — Senio-
renzentrum Servatius

Vernetzung mit

anderen Linien

SPNV Augsburg Hbf
22,23,32,35,41,43,44

e SPNV Augsburg Hbf
e 22,23,32,35,41,43,44

Bedienhiufigkeit Unverdndert
L43 Mo-Fr
NVZ T60

Strecke 4 km 4 km
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44 Hammerschmiede — Stephingerberg — Konigsplatz
Bestand Zielnetz*
Funktion e ErschlieBungslinie mit verbindender Funktion e Erschliefungslinie mit verbindender Funktion

e ErschlieRung Wohngebiete Hommerschmiede, In-
nenstadt

e ErschlieBung Wohngebiete Firnhaberau, Ham-
merschmiede, Innenstadt

Linienfiihrung

e Hammerschmiede — Albrecht-Direr-Str. — Ste-
phingerberg — Staatstheater — Kénigsplatz

e Firnhaberau — Hammerschmiede — Albrecht-
Direr-Str. — Stephingerberg — Staatstheater — K6-
nigsplatz

Vernetzung mit

anderen Linien

e 22,23,32,35,41,43

e 22,23,32,35,41, 43, 44, Grune Linie

Bedienhiufigkeit

L 44 Mo-Fr L44 Mo-Fr
HVZ T15 HVZ T15
Strecke 5,91 km 8,94 km
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48 Berliner Allee — Lechhausen Industriegebiet — Medienzentrum
Bestand Zielnetz*
Funktion e ErschlieBungslinie e ErschlieRungslinie

Anbindung an StraBenbahnlinie 1 (Berliner Allee)
ErschlieRung Wohn- & Industriegebiete Lechhau-
sen

Anbindung an StraBenbahnlinie 1 (Berliner Allee)
ErschlieRung Wohn- & Industriegebiete Lechhau-
sen

Linienfiihrung

Berliner Allee — Schackstr. — Lechhausen Indust-
riegebiet — Medienzentrum

Berliner Allee — Schackstr. — Lechhausen Indust-
riegebiet — Mihimahdweg

Vernetzung  mit | ® 22,23,37 e 22,23,37,Griine Linie
anderen Linien
Bedienhdufigkeit
L 48 Mo-Fr L 48 Mo-Fr
HVZ T15 HVZ T30
Strecke 6,1 km 5,15 km
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51 (GVG)

Oberhausen Nord — Gersthofen Stiftersiedlung — Langweid

Bestand

Zielnetz

Funktion

Verbindungslinie

Anbindung an StraRenbahnlinie 4 (Oberhausen
Nord P+R)

Verbindung von Oberhausen, Gersthofen, Stet-
tenhofen, Foret, Langweid

ErschlieRung Siedlungsgebiete in Gersthofen,
Stettenhofen, Langweid sowie Industrie- & Ge-
werbegebiete (Industriepark Gersthofen, Gewer-
bepark B2, Foret)

Unverdndert

Linienfiihrung

Oberhausen Nord P+R — Ghf. Mitte — Ghf. Stifter-
siedlung — Stettenhofen — Langweid Waage

Unveréndert

Vernetzung mit

anderen Linien

52,54, 55, 56,57, 58, 59

e 52,54,55,56,57,58, 59, Grune Linie

Bedienhiufigkeit Unverdndert
L51 Mo-Fr
HVZ T15/30

Strecke 15,90 km 15,90 km
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52 (GVG) Oberhausen Nord — Gersthofen Kirchplatz — Gersthofen Ballonstartplatz

Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie, ErschlieBungslinie Unveréndert

e Anbindung an StraBenbahnlinie 4 (Oberhausen

Nord P+R)

e Verbindung von Oberhausen und Gersthofen

e ErschlieRung Siedlungsgebiete in Gersthofen
Linienfihrung e Oberhausen Nord — Gersthofen Mitte — Ghf. Unveréndert

Kirchplatz — Ghf. Ballonstartplatz

Vernetzung mit
anderen Linien

51, 54, 55, 56, 57, 58, 59

e 52,54,55,56,57,58, 59, Grune Linie

Bedienhiufigkeit Unverdndert
L52 Mo-Fr
HVZ T15/90

Strecke 4,70 km 4,70 km
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54 (GVG) Oberhausen Nord — Ghf. West — Ghf. Stiftersiedlung — Langweid
Bestand Zielnetz
Funktion * Verbindungslinie Unveréndert
e Anbindung an StraRenbahnlinie 4 (Oberhausen
Nord P+R)
e Verbindung von Oberhausen, Gersthofen, Stet-
tenhofen, Foret, Langweid
e Erschlielung Siedlungsgebiete in Gersthofen,
Stettenhofen, Langweid sowie Industrie- & Ge-
werbegebiete (Industriepark Gersthofen, Gewer-
bepark B2, Foret)
Linienfiihrung e Oberhausen Nord P+R — Ghf. Mitte — Ghf. Kirch- | ynverdndert

platz ((— Ghf. Ballonstartplatz) — Ghf. Stiftersied-
lung (- Langweid Waage))

Vernetzung mit

anderen Linien

51,52, 55, 56, 57, 58, 59

e 52,54,55,56,57,58, 59, Griine Linie

Bedienhiufigkeit Unverdndert
L 54 Mo-Fr
NVZ T30/60

Strecke 17,00 km 17,00 km
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55 (GVG) Gersthofen Bf. — Gersthofen Ballonstartplatz — Gersthofen Stiftersiedlung
Bestand Zielnetz
Funktion * ErschlieBungslinie Unveréndert
e Anbindung an Gersthofen Bf.
e ErschlieRung verschiedener Siedlungs- und Ge-
werbegebiete in Gersthofen
Linienfihrung e Gersthofen Bf. (— Ghf. DieselstraRe) — Ghf. Mitte | ynverdndert

(— Ghf. Bekenntniskirche) — Ghf. Ballonstartplatz
— Ghf. Stiftersiedlung/Ghf. DieselstraRe

Vernetzung mit

SPNV Gersthofen Bf, 51, 52, 54, 56, 57, 58, 59

e SPNV Gersthofen Bf, 52, 54, 55, 56, 57, 58, 59,

anderen Linien Grune Linie
Bedienhdufigkeit Unveriindert

L 55 Mo-Fr

HVZ ca. T15/30/45/60/90
Strecke 8,20 km 8,20 km
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56 (GVG) Gersthofen/Oberhausen Nord — Rettenbergen
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie, ErschlieRungslinie Unverdndert

e Anbindung an StraRenbahnlinie 4 (Oberhausen
Nord P+R) und Gersthofen Bf.

e Verbindung von Oberhausen, Gersthofen, Hirblin-
gen, Batzenhofen, Edenbergen, Rettenbergen

e Erschliefung von Siedlungs- und Gewerbegebie-
ten in Gersthofen

Linienfuhrung ® (Oberhausen Nord P+R _) Ghf. Mitte — (th Die- Unverdndert
selstralRe —) Ghf. Bahnhof — Hirblingen Mitte —
Batzenhofen Friedhof/Rettenbergen West

Vernetzung mit | ® SPNV Gersthofen Bf, 27, 51, 52, 54, 55, 57, 58,59 | ¢ SPNV Gersthofen Bf, 27, 52, 54, 55, 56, 57, 58, 59,
anderen Linien Griine Linie

Bedienhiufigkeit Unverdndert

L 56 Mo-Fr
HVZ T60/90/120

Strecke 15,10 km 15,10 km
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57 (GVG) Oberhausen Nord - lkea — Ghf. Industriegebiet — Oberhausen Nord
Bestand Zielnetz
Funktion * ErschlieBungslinie Unveréndert
e Anbindung an StraBenbahnlinie 4 (Oberhausen
Nord P+R) und Gersthofen Bf.
e ErschlieRung von Siedlungs- und Gewerbegebie-
ten in Gersthofen
Linienfihrung e Oberhausen Nord P+R — Ghf. Ikea — Ghf. Schmid | ynverdndert

Logistik — Ghf. Bahnhof — Ghf. DieselstralRe — Ghf.

Impuls AG — Ghf. Stadtbauhof (— Ghf. Mitte —
Oberhausen Nord P+R)

Vernetzung mit

SPNV Gersthofen Bf, 51, 52, 54, 55, 56, 57, 58, 59

e SPNV Gersthofen Bf, 51, 52, 54, 55, 56, 57, 58, 59,

anderen Linien Grune Linie
Bedienhdufigkeit Unveriindert
L57 Mo-Fr
HVZ T10/15/20/30
Strecke 10,90 km 10,90 km
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58 (GVG) Oberhausen Nord — IKEA
Bestand Zielnetz
Funktion * ErschlieBungslinie Unveréndert
e Anbindung an StraBenbahnlinie 4 (Oberhausen
Nord P+R) und Gersthofen Bf.
e Erschlielung Gewerbe- und Industriegebiet Augs-
burg-Gersthofen-Neusald
Linienfiihrung e Oberhausen Nord — Gersthofen IKEA (— Gersth- Unveréndert

ofen Bahnhof)

Vernetzung mit

anderen Linien

SPNV Gersthofen Bf, 51, 52, 54, 55, 56, 57, 58, 59

e 51,52,54,55,56, 57,58, 59, Griine Linie

Bedienhaufigkeit

L 58 Mo-Fr

T20

Unveréndert

Strecke

6,60 km

6,60 km
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59 (GVG) Oberhausen Nord - GVZ
Bestand Zielnetz
Funktion * ErschlieBungslinie Unveréndert
e Anschluss an StraRenbahnlinie 4 (Oberhausen
Nord P+R)
e ErschlieRung Gewerbe- und Industriegebiet Augs-
burg-Gersthofen-Neusald
Linienfilhrung e Oberhausen Nord P+R/Ghf. IKEA (— Ghf. Bahn- Unverdndert

hof) — GVZ Frankfurter StraBe Nord

Vernetzung mit

anderen Linien

e 51,52,54,55,56,57,58,59

e 51,52,54,55,56,57, 58,59, Grine Linie

Bedienhiufigkeit Unverdndert
L 59 Mo-Fr
HVZ T10/20/60

Strecke 9,30 km 9,30 km
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Griine Linie

Textilmuseum — Hammerschmiede — Gersthofen

Bestand

Zielnetz

Funktion

Tangentialverbindung, Verbindungslinie
Anbindung an StraBenbahnlinie 1 (Lechhausen,
Berliner Allee) und Strallenbahnlinie 6 (Textilmu-
seum)

Anbindung an Gersthofen Bahnhof

ErschlieRung Wohngebiete Textilviertel, Lechhau-
sen, Hammerschmiede, Gersthofen Zentrum

Linienfiihrung

Textilmuseum — Osram — Berliner Allee — Ham-
merschmiede — Sieben Hdusle — Gersthofen Mitte
— Gersthofen Bahnhof

Vernetzung mit

anderen Linien

SPNV Gersthofen Bf
22,23, 33,44,48,51, 52, 54, 55, 56, 57, 58, 59

Bedienhiufigkeit

Abschnitt Gersthofen — Hammerschmiede:

Grune Linie

Mo-Fr

HVZ T30

Abschnitt Hammerschmiede — Textilmuseum:

Grine Linie | Mo-Fr
HVZ T15
Strecke - 13,12 km
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Blaue Linie

Messe — Innovationspark — Inninger StraBe P+R

Bestand

Zielnetz

Funktion

e ErschlieRungslinie

e Anbindung an StraBenbahnlinie 3 (Bukowina-
Institut/PCl & Inninger StraRe P+R)

e ErschlieRung Innovationspark, Gewerbegebiet
Haunstetten

Linienfihrung

e Messezentrum — Messe Siid — Forschungsallee —
Bischofsackerweg — Unterer Talweg — Inninger

StraBBe P+R
Vernetzung mit | - o 24,25,41
anderen Linien
Bedienhaufigkeit | -
Blaue Linie | Mo-Fr
HVZ T30
Strecke - 5,63 km
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Gelbe Linie

NeusiB — Augsburg Birenkeller/DRvS

Bestand

Zielnetz

Funktion

e Verbindungslinie

e Anbindung an NeusaR Bf. und an StraBRenbahnli-
nie 4 (Barenwirt/DRvS)

e ErschlieBung NeusaR, Barenkeller

Linienfihrung

e NeusaR Bahnhof — Am Eulenhorst — Auerstr. — Jo-
sefinum — Augsburg Béarenkeller/DRvS

Vernetzung mit

e SPNV NeusaR Bf

anderen Linien e 21,27,35
Bedienhaufigkeit | -
Gelbe Linie | Mo-Fr
HVZ T60
Strecke - 4,40 km
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Liniensteckbriefe Region:
Hinweise zu den Liniensteckbriefen der Region:
S=Schultage
F=Ferientage
Angabe der Anzahl der Fahrten im Bestand: Anzahl X (Anzahl Y)
X= Fahrten, welche einem der folgenden Falle zuzuordnen sind:
- Alle Haltestellen entlang des Linienweges werden bedient
- Alle Orte entlang des Linienweges werden bedient, auch wenn dabei nicht zwin-
gend jede einzelne Haltestelle innerhalb eines Ortes angefahren wird
- Orte bzw. Haltestellen, die aufgrund ihrer geografischen Lage in den gegebenen
Linienweg nicht sinnvoll integriert werden kénnen, werden nicht angefahren —
alle anderen hingegen schon

Y = Fahrten, welche nur eine Teilstrecke des Linienweges bedienen und keinem der unter
X genannte Félle zuordbar sind.

Beispiel:
L 420 Mo-Fr Sa So
. . S 10 (7)
Ri. Langweid 0(7) 0(2)
F 10(5)
Ri. Augsb 3 19 0(7) 0(2)
i. Augsbur
g g F 9(6)

Bei der Linie 420 in Richtung Langweid finden an einem Schultag Montag bis Freitag je-
weils 10 Fahrten statt, welche den GrofSteil (Anzahl X) des Linienweges bedienen. Zusditz-
lich zu diesen Fahrten finden 7 Fahrten statt, welche nur einen Teil des Linienweges bedie-
nen (Anzahl Y). Insgesamt finden daher jeweils 17 Fahrten (Summe) an einem Schultag
Montag bis Freitag statt.
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100 Koénigsbrunn — Mering
Bestand Zielnetz
Funktion e Anschluss SPNV und Regionalbus e Sehr starke Achse

e Verbindungs-/Durchmesserlinie

Streckenabschnitt: Kénigsbrunn — Mering — Sankt
Afra

Linienfiihrung

e Konigsbrunn — Mering

Bildet die sehr starke Achse (Bobingen — Konigs-
brunn — Sankt Afra) zusammen mit Linie 782

Vernetzung mit

anderen Linien

e SPNV ab Mering nach Miinchen
e Konigsbrunn Zentrum: 782, 810, 820, 830, 840

Gleichbleibend (neuer Halt Mering, Sankt Afra er-
setzt Mering Bahnhof)
Zusatzlich: als sehr starke Achse SPNV-Anbindung
ab Bobingen Bahnhof

Bedienhiufigkeit

L 100 Mo-Fr | Sa So L 100 Mo-Fr
: : S | 24(0) HVZ T30
Ri. Mering - -
F | 24(0)
o S |22(0)
Ri. K6nigsbrunn - -
F|22(0)

Strecke

16,3 km

sehr starke Achse Bobingen — Konigsbrunn — Sankt
Afra: 13,3 km
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102 Mering - Kissing - Hochzoll
Bestand Zielnetz
Funktion e Anschluss StraRenbahn, SPNV und Regionalbus e Schullinie

Verbindungs-/Durchmesserlinie
Integrierter Schulverkehr

e Taktangebot ist Teil der Umsetzungsplanung

Linienfiihrung

Mering — St. Afra — Altkissing — Neukissing/Kissing
Bf — Augsburg Hochzoll

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

anderen Linien

SPNV Kissing Bahnhof, Mering Bahnhof, 104, 106,
108

o Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhaufigkeit

L 102 Mo-Fr |Sa So L 102 Mo-Fr
i S |21(33) bedarfs-
Ri. Hochzoll Fl17(30) 0(29) | 8(1) HVZ gerecht
i i S |18 (36)
Ri. Mering 0(29) | 9(0)
F|17(31)
Strecke 16,6 km e Teil der Umsetzungsplanung
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103 Mering - Kissing - Friedberg
Bestand Zielnetz
Funktion e Anschluss SPNV und Regionalbus e Schullinie

Verbindungs-/Durchmesserlinie
Schulverkehr

Linienfihrung

Mering — St. Afra — Altkissing — Neukissing/Kissing

Bf — Friedberg

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

anderen Linien

SPNV Halt Kissing, Mering, 202, 213

o Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhaufigkeit

L 103 Mo-Fr | Sa So L 103 Mo-Fr
o S| 9(1) bedarfs-
Ri. Friedberg Flagy - - HVZ gerecht
: . S| 4(@)
Ri. Mering - -
F| 4(8)
Strecke 19,6 km e Teil der Umsetzungsplanung
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104 Mering - Ried - Mittelstetten
Bestand Zielnetz
Funktion e Anschluss SPNV und Regionalbus e Schullinie

e Verbindungs-/Durchmesserlinie
e Schulverkehr

Linienfiihrung

e Mittelstetten — Glon — Baindlkirch — Tegernbach
— Sirchenried — Ried — Hérmannsberg — Mering

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

anderen Linien

e SPNV Halt Mering, 102, 103

o Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhaufigkeit

L 104 Mo-Fr | Sa So L 104 Mo-Fr
o S| 2(4) bedarfs-
Ri. Mittelstetten Fl 114 - - HVZ gerecht
: . S| 44
Ri. Mering - -
F| 3(4)
Strecke 18,2 km e Teil der Umsetzungsplanung
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106 Steindorf - Hofhegnenberg - Merching - Mering
Bestand Zielnetz
Funktion e Anschluss SPNV und Regionalbus e Schullinie

Verbindungs-/Durchmesserlinie
Schulverkehr

Linienfihrung

Steindorf — Hofhegnenberg — Hausen — Steinach —

Merching — Mering

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

anderen Linien

SPNV Halt Mering, 102, 103

o Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhiufigkeit

L 106 Mo-Fr | Sa So L 106 Mo-Fr
i i S| 5(4) bedarfs-
Ri. Mering Fl 4(1) ) ) HVZ gerecht
S | 10 (3)
Ri. Steindorf - -
F| 5(1)
Strecke 16,4 km e Teil der Umsetzungsplanung
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108 Schmiechen - Unterbergen - Mering
Bestand Zielnetz
Funktion ® Anschluss SPNV e Schullinie (Pendlerlinie)

e Verbindungs-/Durchmesserlinie
e Pendlerverkehr

Linienfiihrung

e Schmiechen — Unterbergen — Mering

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

anderen Linien

e SPNV Halt Mering

o Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhiufigkeit

L 108 Mo-Fr | Sa So L 108 Mo-Fr
) ) S| 1(0) bedarfs-
Ri. Mering F| 1(0) ) ) HVZ gerecht
S| 1(0)
Ri. Schmiechen - -
F| 1(0)

Strecke

8,6 km

o Teil der Umsetzungsplanung
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200 Friedberg West P+R - Friedberg Bf - Friedberg Ost
Bestand Zielnetz
Funktion e Stadtverkehr Friedberg e Stadtverkehr Friedberg

Anschluss SPNV, Strallenbahn und Regionalbus
Verbindungs-/Durchmesserlinie

Linienfihrung

Friedberg West P+R — Friedberg Bahnhof — Fried-
berg Grundschule Sid — Friedberg Ost

unverandert

Vernetzung mit
anderen Linien

StralRenbahn Friedberg West P+R
SPNV Friedberg Bahnhof

Starke Achse Friedberg-Ried
Starke Achse Friedberg-Freienried-Adelzhausen
261, 262

e 261,262
Bedienhdufigkeit
L 200 Mo-Fr [Sa  |So * unverandert
A S |38(4)
Ri. Friedberg Ost 19 (0) | 19 (0)
F|39(0)
Ri. Friedberg West S |40(3)
19 (0) | 19 (0)
P+R F | 40(0)
Strecke 7,3 km 7,3 km
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201 Friedberg West P+R - Friedberg Bf - Friedberg Stadthalle - Friedberg West P+R
Bestand Zielnetz
Funktion e Stadtverkehr Friedberg e Stadtverkehr Friedberg

Anschluss SPNV, StralRenbahn und Regionalbus
Verbindungs-/Durchmesserlinie

Linienfiihrung

Friedberg West P+R — Friedberg Bf — Friedberg
Pater-Franz-Reinisch-Str. — Friedberg Stadthalle —
Friedberg Bf — Friedberg West P+R

unverandert

Vernetzung mit

anderen Linien

StralRenbahn Friedberg West P+R

SPNV Friedberg Bahnhof
202, 205, 261, 262

Starke Achse Friedberg-Ried
Starke Achse Friedberg-Freienried-Adelzhausen
261, 262

Bedienhiufigkeit

L 201 Mo-Er | Sa So e unverdndert
29 (0)
- 16 (0) | 14 (0)
F|29(0)
Strecke 7,5 km 7,5 km
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202 Friedberg West P+R - Friedberg Ost - Statzling - Derching
Bestand Zielnetz
Funktion e Stadtverkehr Friedberg e Stadtverkehr Friedberg

e Anschluss SPNV, StraBenbahn und Regionalbus
e Verbindungs-/Durchmesserlinie
e Direktanbindung

Linienfiihrung

e Friedberg West P+R — Friedberg Am Holzgarten —
Friedberg Bf — Friedberg Ost — Wulfertshausen —
Statzling — Derching

e unverandert

Vernetzung mit

anderen Linien

e StraBenbahn Friedberg West P+R,
e SPNV Friedberg Bahnhof
e 201,261,262

e Starke Achse Friedberg-Ried
e Starke Achse Friedberg-Freienried-Adelzhausen
e 200,201, 261, 262

Bedienhaufigkeit

L 202 Mo-Fr |Sa So * unverandert

. . S | 14 (0)

Ri. Derching 10 (0) -
F| 14 (0)
Ri. Friedberg West S | 14 (0)

10 (0) -
P+R F | 14 (0)

Strecke 20,3 km 20,3 km
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203 Friedberg - Dasing - Adelzhausen - Hohenzell - SchloBberg
Bestand Zielnetz
Funktion e Anschluss SPNV und Regionalbus e Schullinie

Verbindungs-/Durchmesserlinie

Schulverkehr

Linienfiihrung

Friedberg — Dasing — Wessiszell — Tattenhausen —

Zieglbach — Burgadelzhausen — Adelzhausen
— Irschenhofen — Hohenzell — Kiemertshofen

—SchloRberg

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

anderen Linien

SPNV Friedberg Bf und Dasing Bf

204, 205, 209, 250

o Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhaufigkeit

L 203 Mo-Fr | Sa So L 203 Mo-Fr
) S| 3(3) bedarfs-
Ri. SchloRRberg Fl 200 - HVZ gerecht
. S| 2(2)
Ri. Friedberg -
F| 1(2)
Strecke 36,1 km e Teil der Umsetzungsplanung
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204 Friedberg - Dasing - Heretshausen - Sielenbach - Klingen
Bestand Zielnetz
Funktion e Anschluss SPNV und Regionalbus e Schullinie

Verbindungs-/Durchmesserlinie
Schulverkehr

Linienfiihrung

Friedberg — Dasing — Laimering — Rieden — Herets-

hausen — Todtenried — Sielenbach — Klingen

e unverandert

Vernetzung mit

anderen Linien

SPNV Friedberg Bf und Dasing
203, 205

e unverandert

Bedienhaufigkeit

L 204 Mo-Fr | Sa So e unverandert
- S| 1(10)
Ri. Klingen - i,
F| 1(5)
R S| 1(6)
Ri. Friedberg - -
F| 1(4)
Strecke 25,9 km 259 km
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205 Friedberg - Dasing - Obergriesbach - Aichach
Bestand Zielnetz
Funktion e Anschluss SPNV und Regionalbus e Schullinie

e Verbindungs-/Durchmesserlinie
e Schulverkehr

Linienfihrung

e Friedberg — Wiffertshausen — Paar — Harthausen
— Dasing — Taiting — Obergriesbach — Sulzbach -
Unterschneitbach — Aichach

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

anderen Linien

e SPNV Friedberg Bf, Dasing Bf, Aichach Bf
e 201,203

o Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhiufigkeit

L 205 Mo-Fr | Sa So L 205 Mo-Fr
o S|5(17) bedarfs-
Ri. Aichach Fl ag) - - HVZ gerecht
) S | 5(15)
Ri. Friedberg - -
F | 5(10)
Strecke 24,4 km e Teil der Umsetzungsplanung
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206 Friedberg - Dasing - Gallenbach - Aichach
Bestand Zielnetz
Funktion e Anschluss SPNV und Regionalbus e Schullinie

Verbindungs-/Durchmesserlinie
Schulverkehr

Linienfihrung

Friedberg — Wiffertshausen — Paar — Harthausen
— Dasing — Gallenbach — Ecknach — Aichach

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

anderen Linien

SPNV Friedberg Bf, Dasing Bf, Aichach Bf
221

o Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhaufigkeit

L 206 Mo-Fr | Sa So L 206 Mo-Fr
o S| 0(5 bedarfs-
Ri. Aichach Fl o) - - HVZ gerecht
N S| 2(3)
Ri. Friedberg - -
F| 1(4)
Strecke 24,7 km e Teil der Umsetzungsplanung
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207 Friedberg - Eurasburg - Unterumbach
Bestand Zielnetz
Funktion e Anschluss SPNV und Regionalbus e Starke Achse

Verbindungs-/Durchmesserlinie
Schulverkehr/Pendlerverkehr

Streckenabschnitt: Friedberg - Freienried
e Schullinie
Streckenabschnitt: Freienried - Unterumbach

Linienfihrung

Friedberg — Hiigelshart — Rinnenthal — Rehros-
bach — Eurasburg — Hergertswiesen — Freienried

e Teil der starken Achse (Friedberg-Freienried-
Adelzhausen)

— Unterumbach
Vernetzung mit | ® SPNV Friedberg Bf e Achse Friedberg-Ried
anderen Linien e 208
Bedienhdufigkeit
L 207 Mo-Fr | Sa So L 207 Mo-Fr
) S| 7(2) Starke Achse: T60
Ri. Unterumbach - - .
Fl 6(2) HVZ Schullinie: bedarfsgerecht
o s [ 10(5)
Ri. Friedberg - -
F| 9(3)
Strecke 19,3 km starke Achse Friedberg-Freienried-Adelzhausen: 16,1

km

Schullinie: Teil der Umsetzungsplanung
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208 Friedberg - Ried - Asbach
Bestand Zielnetz
Funktion e Anschluss SPNV und Regionalbus e Starke Achse

Verbindungs-/Durchmesserlinie
Direktanbindung

Streckenabschnitt: Friedberg - Ried
e Schullinie
Streckenabschnitt: Ried - Asbach

Linienfihrung

Friedberg — Rederzhausen — Ottmaring — Rohr-
bach — Bachern — Ried — Zillenberg — Sirchenried
— Baindlkirch — Eismannsberg — Holzburg — As-
bach

e Bildet die starke Achse (Friedberg-Ried)

Vernetzung mit

SPNV Friedberg Bf

e Friedberg-Freienried-Adelzhausen

anderen Linien e 207
Bedienhdaufigkeit
L 208 Mo-Fr | Sa So L 208 Mo-Fr
i S | 0(25) Starke Achse: T60
Ri. Asbach - - .
F|0(23) HVZ Schullinie: bedarfsgerecht
o s | 3(21)
Ri. Friedberg - -
F|2(19)
Strecke 32,6 km starke Achse (Friedberg-Ried): 10,5 km

Schullinie: Teil der Umsetzungsplanung
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209 Friedberg - Dasing - Aichach
Bestand Zielnetz
Funktion e Anschluss SPNV und Regionalbus e Schullinie

e Verbindungs-/Durchmesserlinie

e Schulverkehr

Linienfiihrung

e Friedberg — Dasing — Aichach

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

anderen Linien

e SPNV Friedberg Bf
e 103,213,230

o Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhaufigkeit

L 209 Mo-Fr | Sa So L 209 Mo-Fr
o S| 1(2) bedarfs-
A S11(Q2)
Ri. Friedberg -
F -
Strecke 20,6 km e Teil der Umsetzungsplanung
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210 Augsburg - Statzling - Friedberg
Bestand Zielnetz
Funktion e Anschluss SPNV, Stralenbahn und Regionalbus e Schullinie

e Verbindungs-/Durchmesserlinie
e Direktanbindung

e Taktangebot ist Teil der Umsetzungsplanung

Linienfiihrung

e Augsburg — St. Anton — Statzling — Wulfertshau-
sen — Friedberg

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

anderen Linien

e SPNV Augsburg Hbf, Friedberg Bf
e Strallenbahn Augsburg, Schleiermacherstralie
o 211

o Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhiufigkeit

L 210 Mo-Fr | Sa So L 210 Mo-Fr
o S | 14 (0) bedarfs-
Ri. Friedberg Fl14(0) 14 (0) - HVZ gerecht
) S | 14 (0)
Ri. Augsburg 15 (0) -
F|14(0)
Strecke 14,3 km e Teil der Umsetzungsplanung
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211 Augsburg - Stitzling - Derching
Bestand Zielnetz
Funktion e Anschluss SPNV, StraRenbahn und Regionalbus e Schullinie

e Taktangebot ist Teil der Umsetzungsplanung

Linienfiihrung

e Augsburg — St. Anton — Statzling — Wulfertshau-
sen — Haberskirch — Derching

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit
anderen Linien

e SPNV Augsburg Hbf

e Strallenbahn Augsburg, Schleiermacherstralie

o Teil der Umsetzungsplanung

e 210
Bedienhdaufigkeit
L211 Mo-Fr | Sa So L211 Mo-Fr
i ) S |20(0) bedarfs-
Ri. Derching Fl19(0) 20(0) | 16 (0) HVZ gerecht
i S| 18(1)
Ri. Augsburg 19 (0) | 15 (0)
F| 18(0)
Strecke 20,1 km e Teil der Umsetzungsplanung
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212 Augsburg - Derching
Bestand Zielnetz
Funktion e Anschluss SPNV e Schullinie/Pendlerlinie

Verbindungs-/Durchmesserlinie
Direktanbindung Gewerbegebiet Derching

Linienfihrung

Augsburg — Derching

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

anderen Linien

SPNV Augsburg Hbf

o Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhiufigkeit

L212 Mo-Fr | Sa So L212 Mo-Fr
i ) S| 2(0) bedarfs-
Ri. Derching Fl 200 - - HVZ gerecht
. s| 2(0)
Ri. Augsburg - -
F| 2(0)
Strecke 13,3 km e Teil der Umsetzungsplanung
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213 Friedberg - Derching - Miihlhausen - Aulzhausen
Bestand Zielnetz
Funktion e Anschluss Regionalbus e Schullinie

Verbindungs-/Durchmesserlinie
Schulverkehr

Linienfiihrung

Friedberg — Wulfertshausen — Statzling — Habers-
kirch — Derching — Bergen — Mihlhausen — Anwal-
ting — Gebenhofen — Affing — Aulzhausen

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

anderen Linien

103, 209, 221, 225, 301, 302, 303

o Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhiufigkeit

L 213 Mo-Fr | Sa So L 213 Mo-Fr
) S| 1(5) bedarfs-
Ri. Aulzhausen ; ] - - HVZ gerecht
S| 1(2)
Ri. Friedberg - -
F -
Strecke 22,9 km e Teil der Umsetzungsplanung
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221 Affing - Oberschneitbach - Aichach
Bestand Zielnetz
Funktion e Anschluss SPNV und Regionalbus e Schullinie

Verbindungs-/Durchmesserlinie
Schulverkehr

Linienfihrung

Affing — Haunswies — Griesbeckerzell — Hiesling —
Oberschneitbach — Unterschneitbach — Aichach

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

anderen Linien

SPNV Aichach Bf
206, 213, 225, 301, 302, 303

o Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhiufigkeit

L221 Mo-Fr | Sa So L221 Mo-Fr
o S| 6(4) bedarfs-
Ri. Aichach Fl s - - HVZ gerecht
e S12(7)
Ri. Affing - -
F| 5(5)
Strecke 18,2 km e Teil der Umsetzungsplanung
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222 Edenried - Obergriesbach - Aichach
Bestand Zielnetz
Funktion ® Anschluss SPNV e Schullinie

Verbindungs-/Durchmesserlinie

Linienfihrung

Edenried — Zahling — Obergriesbach — Sulzbach —

Trankmihle — Aichach

e Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

anderen Linien

SPNV Aichach Bf, Obergriesbach Bf

o Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhiufigkeit

L222 Mo-Fr | Sa So L 222 Mo-Fr
o S| 5(1) bedarfs-
Ri. Aichach Fl 30 - - HVZ gerecht
. S| 2(0)
Ri. Edenried - -
F| 1(0)
Strecke 18,2 km e Teil der Umsetzungsplanung
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225 Augsburg - Miihlhausen - Affing - Inchenhofen - Mainbach
Bestand Zielnetz

Funktion e Anschluss SPNV und Regionalbus e Starke Achse
e Verbindungs-/Durchmesserlinie Streckenabschnitt: Augsburg-Affing
e Schulverkehr e Schullinie

Streckenabschnitt: Affing - Mainbach

Linienfihrung

Augsburg — Mihlhausen — Aulzhausen — Affing —
Haunswies — Igenhausen — Schénbach — Hollen-
bach — Motzenhofen — Inchenhofen — Sainbach
— Mainbach

Bildet zusammen mit den Linien 301, 302 und 303
die starke Achse Augsburg - Mihlhausen -Af-
fing/Aindling

Vernetzung mit

anderen Linien

SPNV Augsburg Hbf
213,221, 225, 230, 301, 302, 303, 305

Achse Augsburg-Aindling

Achse Augsburg-Zusmarshausen-Wollbach
Achse Augsburg-Schwabmiinchen

Achse Augsburg-Meitingen

Bedienhiufigkeit

L 225 Mo-Fr | Sa So L 225 Mo-Fr
e S| 2(7) Starke Achse: T60
Ri. Mainbach - - o
F| 2(4) HVZ Schullinie: bedarfsgerecht
) S | 3(10)
Ri. Augsburg - -
F| 3(1)
Strecke 37,0 km starke Achse Augsburg - Mihlhausen - Affing:

17,7 km

Schullinie: Teil der Umsetzungsplanung
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226 Affing - Hollenbach - Aichach
Bestand Zielnetz
Funktion e Anschluss SPNV und Regionalbus e Schullinie

e Verbindungs-/Durchmesserlinie
e Schulverkehr

Linienfiihrung

e Affing — Haunswies — Igenhausen — Schénbach —
Hollenbach — Motzenhofen — Oberbernbach

o Teil der Umsetzungsplanung

— Aichach
Vernetzung mit | ® SPNV Aichach Bf e Teil der Umsetzungsplanung
anderen Linien e 227,303
Bedienhaufigkeit
L 226 Mo-Fr | Sa So L 226 Mo-Fr
o S| 3(2) bedarfs-
Ri. Aichach Fl 200 - - HVZ gerecht
e S| 5(2)
Ri. Affing - -
F| 2(0)
Strecke 23,4 km e Teil der Umsetzungsplanung
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227 Rehling - Aindling - Motzenhofen - Aichach
Bestand Zielnetz
Funktion e Anschluss SPNV und Regionalbus e Schullinie

Verbindungs-/Durchmesserlinie
Schulverkehr

Linienfiihrung

Rehling — Oberach — Unterach — Sand — Todten-
weis — Aindling — Appertshausen — Petersdorf —
Alsmoos — Mainbach — Motzenhofen — Oberbern-
bach — Aichach

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

SPNV Aichach Bf

e Teil der Umsetzungsplanung

anderen Linien e 226,228
Bedienhdaufigkeit
L227 Mo-Fr | Sa So L 227 Mo-Fr
o S| 3(0) bedarfs-
Ri. Aichach Fl 300 - - HVZ gerecht
. S| 4(2)
Ri. Rehling - -
F| 3(2)
Strecke 30,6 km e Teil der Umsetzungsplanung
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228 Gaulzhofen - Edenhausen - Stuben - Petersdorf - Aichach
Bestand Zielnetz
Funktion e Anschluss SPNV und Regionalbus e Schullinie

Verbindungs-/Durchmesserlinie

Schulverkehr

Linienfihrung

Gaulzhofen — Stotzard — Hausen / Edenhausen —

Pichl — Eisingersdorf / Stuben — Ebenried —
Osterzhausen — Axtbrunn — Willprechtszell -

Schonleiten — Hohenried / — Petersdorf — Als-
moos — Mainbach — Motzenhofen — Oberbern-

bach — Aichach

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

SPNV Aichach Bf

e Teil der Umsetzungsplanung

anderen Linien e 227,302
Bedienhiufigkeit
L 228 Mo-Fr | Sa So L 228 Mo-Fr
o S| 3(2) bedarfs-
Ri. Aichach Fl 10 - HVZ gerecht
. s|3(3)
Ri. Gaulzhofen -
F| 1(0)

Strecke

28,0 km

e Teil der Umsetzungsplanung
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229 Gundelsdorf - Oberbachern - Inchenhofen
Bestand Zielnetz
Funktion e Anschluss Regionalbus e Schullinie

Verbindungs-/Durchmesserlinie
Schulverkehr

Linienfihrung

Gundelsdorf — Ingstetten — Oberbachern — Unter-
bachern — Ainertshofen — Ried — Sainbach — In-
chenhofen

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit | ® 230 e Teil der Umsetzungsplanung
anderen Linien
Bedienhiufigkeit
L 229 Mo-Fr | Sa So L 229 Mo-Fr
; S| 1(0) bedarfs-
Ri. Inchenhofen ; ] - - HVZ gerecht
. s | 2(0)
Ri. Gundelsdorf ; - -

Strecke

15,1 km

e Teil der Umsetzungsplanung
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230 Pottmes - Aichach
Bestand Zielnetz
Funktion e Anschluss SPNV und Regionalbus e Sehr starke Achse

Verbindungs-/Durchmesserlinie
Direktanbindung

Streckenabschnitt: Aichach - Pottmes

Linienfiihrung

P6ttmes — Schnellmannskreuth — Unterbachern —
Inchenhofen — Oberbernbach — Aichach

e Bildet die sehr starke Achse Aichach - P6ttmes

Vernetzung mit
anderen Linien

SPNV Aichach Bf
209, 225, 229, 301, 323, 410

e Achse Aichach-Altomiinster
e Achse Aichach-Schiltberg

Bedienhiufigkeit

L 230 Mo-Fr | Sa So L 230 Mo-Fr
) S|112(2) HVZ T30
Ri. Aichach - -
F | 10(0)
S |11(2)
Ri. Pottmes - -
F| 8(0)
Strecke 23,2 km 18,2 km
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240 Unterbernbach - Aichach
Bestand Zielnetz
Funktion e Anschluss SPNV e Schullinie

Verbindungs-/Durchmesserlinie
Schulverkehr

Linienfiihrung

Unterbernbach — Radersdorf — Paar — GroRhau-
sen — Walchshofen — Oberbernbach — Aichach

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

anderen Linien

SPNV Aichach Bf

o Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhiufigkeit

L 240 Mo-Fr | Sa So L 240 Mo-Fr
o S| 1(0) bedarfs-
Ri. Aichach Fl 100 - - HVZ gerecht
S| 1(0)
Ri. Unterbernbach ; - -

Strecke

15,5 km

e Teil der Umsetzungsplanung
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241 Unternbernbach - Kiihbach - Aichach
Bestand Zielnetz
Funktion e Anschluss SPNV e starke Achse

Verbindungs-/Durchmesserlinie
Schulverkehr/Pendlerverkehr

Streckenabschnitt: Aichach - Kiihbach
Schullinie
Streckenabschnitt: Kiihbach - Unternbernbach

Linienfiihrung

Unterbernbach — Radersdorf — Paar — Haslang-
kreit — Stockensau — Winden — Kithbach — Unter-
wittelsbach — Aichach

Bildet zusammen mit Linie 242 die starke Achse
Aichach - Schiltberg

Vernetzung mit

anderen Linien

SPNV Aichach Bf

Aichach-Altominster
Aichach-P6ttmes

Bedienhaufigkeit

L 241 Mo-Fr | Sa So L 241 Mo-Fr
S| 2(2) Starke Achse: T60
Ri. Aichach - - .
F| 1(2) HVZ Schullinie: bedarfsgerecht
S| 4(4)
Ri. Unterbernbach - -
F| 4(3)

Strecke

29,2 km

starke Achse Aichach — Schiltberg: 12,8 km

Schullinie: Teil der Umsetzungsplanung
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242 Metzenried - Schiltberg - Kiihbach - Aichach
Bestand Zielnetz
Funktion e Anschluss SPNV e starke Achse

Verbindungs-/Durchmesserlinie
Schulverkehr/Pendlerverkehr

Streckenabschnitt: Aichach - Schiltberg
Schullinie
Streckenabschnitt: Schiltberg - Metzenried

Linienfihrung

Metzenried — Wundersdorf — Ruppertszell

— Schiltberg — Rapperzell — Kithbach — Unterwit-
telsbach — Aichach

(Einzelne Fahrten lber Unterschénbach — Ober-
schdénbach)

Bildet zusammen mit Linie 241 die starke Achse
Aichach - Schiltberg

Vernetzung mit

anderen Linien

SPNV Aichach Bf

Aichach-Altominster
Aichach-P6ttmes

Bedienhiufigkeit

L 242 Mo-Fr | Sa So L 242 Mo-Fr
o S| 2(3) Starke Achse: T60
Ri. Aichach - - o
F| 1(3) HVZ Schullinie: bedarfsgerecht
S| 3(5)
Ri. Metzenried - -
F|l o)

Strecke

35,3 km

starke Achse Aichach — Schiltberg: 12,8 km

Schullinie: Teil der Umsetzungsplanung

Seite 316



nbsw

243 Schiltberg - Oberwittelsbach - Aichach
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungs-/Durchmesserllinie e Schullinie

e Schulverkehr

Linienfihrung

e Schiltberg — Hofarten — Allenberg — Oberwittels-

bach — Untergriesbach — Aichach

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

anderen Linien

o Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhiufigkeit

L 243 Mo-Fr | Sa So L 243 Mo-Fr
o S| 1(1) bedarfs-
Ri. Aichach ; ] - - HVZ gerecht
e S| 1(1)
Ri. Schiltberg - -
F -
Strecke 11,9 km e Teil der Umsetzungsplanung
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244 Xyger - Untergriesbach - Aichach
Bestand Zielnetz
Funktion e Anschluss SPNV e Starke Achse

Verbindungs-/Durchmesserlinie

Schulverkehr

Streckenabschnitt: Aichach - Klingen
Schullinie
Streckenabschnitt: Klingen - Xyger

Linienfiihrung

Xyger — Obermauerbach — Untermauerbach — Un-
tergriesbach — Aichach

(Einzelne Fahrten lber Klingen)

Bildet zusammen mit Linie 250 die starke Achse
Aichach - Altomunster

Vernetzung mit

anderen Linien

SPNV Aichach Bf

Aichach-P6ttmes
Aichach-Schiltach

Bedienhaufigkeit

L 244 Mo-Fr |Sa So L 244 Mo-Fr
o S|10(3) Starke Achse: T60
Ri. Aichach - o
F| 0(1) HVZ Schullinie: bedarfsgerecht
) S| 0(1)
Ri. Xyger -
F| 0(1)
Strecke 13,1 km starke Achse Aichach — Altominster: 17,3 km

Schullinie: Teil der Umsetzungsplanung
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250 Adelzhausen - Sielenbach - Klingen - Aichach
Bestand Zielnetz
Funktion e Anschluss SPNV und Regionalbus e Starke Achse

e Verbindungs-/Durchmesserlinie

e Schulverkehr/Pendlerverkehr

Streckenabschnitt: Aichach - Sielenbach
e Schullinie
Streckenabschnitt: Sielenbach - Adelzhausen

Linienfiihrung

e Adelzhausen — Hohenzell — Kiemertshofen —

Todtenried — Sielenbach — Klingen — Aichach

e Bildet zusammen mit Linie 244 die starke Achse
Aichach - AltomUunster

Vernetzung mit

e SPNV Aichach Bf

e Achse Aichach-Pottmes

anderen Linien e 203 e Achse Aichach-Schiltach
Bedienhdaufigkeit
L 250 Mo-Fr | Sa So L 250 Mo-Fr
) S| 2(8) Starke Achse: T60
Ri. Aichach - o
F| 1(7) HVZ Schullinie: bedarfsgerecht
S| 0(8)
Ri. Adelzhausen -
F| 0(7)

Strecke

27,2 km

starke Achse Aichach — Altomdinster: 17,3 km

Schullinie: Teil der Umsetzungsplanung
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261 Friedberg West P+R - Augsburg SchleichmacherstraBe
Bestand Zielnetz
Funktion e Stadtverkehr Friedberg e Stadtverkehr Friedberg

e Anschluss StraBenbahn und Regionalbus
e Verbindungs-/Durchmesserlinie

Linienfihrung

e Friedberg West P+R - Augsburg Schleiermacher-

straRe

e unverandert

Vernetzung mit

e SPNV Friedberg West P+R und Augsburg, Schleier-

e unverandert

anderen Linien macherstralle
e 200,211
Bedienhdaufigkeit
L 261 Mo-Fr |Sa So e unverdndert
Ri. Augsburg S 1 14(0) -
F| 14 (0)
Ri. Friedberg West S | 14 (0)
P+R F| 14 (0) )

Strecke

5,6 km

5,6 km
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262 Friedberg West P+R - Friedberg West Thomas-Mann-Str. - Friedberg West P+R
Bestand Zielnetz
Funktion e Stadtverkehr Friedberg e Stadtverkehr Friedberg

e Anschluss SPNV und Regionalbus
e Verbindungs-/Durchmesserlinie

Linienfihrung

e Friedberg West P+R - Friedberg West Thomas-
Mann-Str. - Friedberg West P+R

e unverandert

Vernetzung mit

e SPNV Friedberg West P+R

e unverandert

anderen Linien e 200,201
Bedienhaufigkeit
L 262 Mo-Fr |Sa So e unverdndert
12 (0)
' 12 (0) )
Strecke 4,5 km 4,5 km

Seite 321



nbsw

301 Augsburg - Miihlhausen - Affing - Pttmes
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie inkl. Schulverkehr e Starke Achse
e Anschluss SPNV und Regionalbus Streckenabschnitt: Augsburg - Affing
e Schullinie

Streckenabschnitt: Affing - Pottmes

Linienfiihrung

Augsburg — Mihlhausen — Aulzhausen — Affing —
Petersdorf — Alsmoos — Gebersdorf — Gundelsdorf
— Pottmes

Bildet zusammen mit den Linien 225, 302 und 303
die starke Achse Augsburg - Miihlhausen -Affing

Vernetzung mit

anderen Linien

SPNV Augsburg Hbf
225, 230, 302, 303, 323

Achse Augsburg-Miihlhausen-Aindling
Achse Augsburg-Zusmarshausen-Wollbach
Achse Augsburg-Schwabmiinchen

Achse Augsburg-Meitingen

Bedienhaufigkeit

L 301 Mo-Fr |Sa So L 301 Mo-Fr
i S |11 (11) Starke Achse: T60
Ri. Péttmes - - o
F|10(12) HVZ Schullinie: bedarfsgerecht
i S| 12(8)
Ri. Augsburg - -
F|12(7)
Strecke 37,0 km starke Achse Augsburg - Mihlhausen - Affing:

17,7 km

Schullinie: Teil der Umsetzungsplanung
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302 Augsburg - Miihlhausen - Affing - Ebenried
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie inkl. Schulverkehr e Starke Achse
e Anschluss Regionalbus Streckenabschnitt: Augsburg - Affing
e Schullinie

Streckenabschnitt: Affing - Ebenried

Linienfihrung

Augsburg — Mihlhausen — Aulzhausen — Affing —
Petersdorf — Hohenried — Willprechtszell — Axt-
brunn — Osterzhausen — Ebenried (— Stuben)

Bildet zusammen mit den Linien 225, 301 und 303
die starke Achse Augsburg - Miihlhausen -Affing

Vernetzung mit

anderen Linien

225,301

Achse Augsburg-Miihlhausen-Aindling
Achse Augsburg-Zusmarshausen-Wollbach
Achse Augsburg-Schwabmiinchen

Achse Augsburg-Meitingen

Bedienhiufigkeit

L 302 Mo-Fr | Sa So L 302 Mo-Fr
_ ) S| 4(7) Starke Achse: T60
Ri. Ebenried - - o
F| 4(7) HVZ Schullinie: bedarfsgerecht
. S| 5(4)
Ri. Augsburg - -
Fl 5(3)
Strecke 33,4 km starke Achse Augsburg - Mihlhausen - Affing:

17,7 km

Schullinie: Teil der Umsetzungsplanung
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303 Augsburg - Miihlhausen - Affing - Gebenhofen
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie inkl. Schulverkehr e Starke Achse
e Anschluss Regionalbus Streckenabschnitt: Augsburg - Affing
e Schullinie

Streckenabschnitt: Affing - Gebenhofen

Linienfiihrung

Augsburg — Miihlhausen — Aulzhausen — Af-

fing — Gebenhofen

Bildet zusammen mit den Linien 225, 301 und 302
die starke Achse Augsburg - Miihlhausen -Affing

Vernetzung mit

anderen Linien

225,301

Achse Augsburg-Mihlhausen-Aindling
Achse Augsburg-Zusmarshausen-Wollbach
Achse Augsburg-Schwabmiinchen

Achse Augsburg-Meitingen

Bedienhiufigkeit

L 303 Mo-Fr | Sa So L 303 Mo-Fr
. S| 9(3) Starke Achse: T60
Ri. Gebenhofen - - o
Fl 9(3) HVZ Schullinie: bedarfsgerecht
. S19B)
Ri. Augsburg - -
Fl 9(3)
Strecke 16,6 km starke Achse Augsburg - Mihlhausen - Affing:

17,7 km

Schullinie: Teil der Umsetzungsplanung
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305 Augsburg - Miihlhausen - Aindling
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie inkl. Schulverkehr e Starke Achse

Anschluss SPNV und Regionalbus

Streckenabschnitt: Augsburg - Aindling

Linienfiihrung

Augsburg — Miihlhausen — Anwalting — Oberach —

Rehling — Sand — Todtenweis — Aindling

e Bildet zusammen mit Linie 314 die starke Achse
Augsburg-Mihlhausen-Aindling

Vernetzung mit

SPNV Augsburg Hbf

e Achse Augsburg-Miihlhausen-Affing

24,1 km

anderen Linien e 306, 315, 316 e Achse Augsburg-Zusmarshausen-Wollbach
e Achse Augsburg-Schwabmiinchen
e Achse Augsburg-Meitingen
Bedienhdaufigkeit
L 305 Mo-Fr | Sa So L 305 Mo-Fr
o S| 22(0) HVZ T60
Ri. Aindling 10(0) | 2(0)
F| 18(0)
) S|20(1)
Ri. Augsburg 10(0) | 2(0)
F| 19(0)
Strecke 30,9 km starke Achse Augsburg-Muhlhausen-Aindling:

Schullinie: Teil der Umsetzungsplanung
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306 Augsburg (Oberhausen Nord P+R) - Gersthofen - Langweid - Aindling
Bestand Zielnetz
Funktion e Schulverkehr e Sehr starke Achse

Anschluss StralRenbahn und Regionalbus

Streckenabschnitt: Augsburg - Langweid
Schullinie
Streckenabschnitt: Langweid- Aindling

Linienfihrung

Oberhausen Nord P+R — Gersthofen — Langweid
— St. Stephan — Oberach — Rehling — Sand —
Todtenweis — Aindling

Bildet zusammen mit den Linien 410 und 420 die
sehr starke Achse Augsburg - Meitingen

Vernetzung mit

anderen Linien

StraBenbahn Augsburg Oberhausen Nord P+R
305, 314, 315, 316

Achse Wertingen-Meitingen

Achse Augsburg-Miihlhausen-Affing
Achse Augsburg-Miihlhausen-Affing
Achse Augsburg-Zusmarshausen-Wollbach
Achse Augsburg-Schwabmiinchen

Bedienhaufigkeit

L 306 Mo-Fr | Sa So L 306 Mo-Fr
o S| 1(3) Sehr starke Achse: T30
Ri. Aindling - - o
F| 3(0) HVZ Schullinie: bedarfsgerecht
S| 5(1)
Ri. Oberhausen - -
F| 4(0)

Strecke

26,4 km

starke Achse Augsburg-Mihlhausen-Aindling:
24,1 km

Schullinie: Teil der Umsetzungsplanung
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314 Aindling - Rehling - St. Stephan /Miihlhausen
Bestand Zielnetz
Funktion e Schulverkehr e Starke Achse

Anschluss Regionalbus

Streckenabschnitt: Aindling - Miihlhausen
Schullinie
Streckenabschnitt: Rehling — St. Stephan

Linienfiihrung

Aindling — Todtenweis — Sand — Oberach — Reh-
ling — Au — St. Stephan (— Miihlhausen)

Bildet zusammen mit Linie 305 die starke Achse
Augsburg-Mihlhausen-Aindling

Vernetzung mit

anderen Linien

306

Achse Augsburg-Miihlhausen-Affing
Achse Augsburg-Zusmarshausen-Wollbach
Achse Augsburg-Schwabmiinchen

Achse Augsburg-Meitingen

Bedienhiufigkeit

L314 Mo-Fr | Sa So L314 Mo-Fr
Ri. St. Stephan / S| 1(3) Starke Achse: T60
Miihlhausen F - HVZ Schullinie: bedarfsgerecht
o S| 1(0)
Ri. Aindling - -
F -
Strecke 15,1 km starke Achse Augsburg-Muhlhausen-Aindling:

24,1 km

Schullinie: Teil der Umsetzungsplanung
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315 Aindling - Edenhausen
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie inkl. Schulverkehr e Schullinie
e Anschluss Regionalbus
Linienfihrung e Aindling — Binnenbach — Eisingersdorf — Pich| —E- | @ Teil der Umsetzungsplanung

denhausen (— Bach)

Vernetzung _mit | ® 305,306 o
anderen Linien

Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhiufigkeit

L 315 Mo-Fr | Sa So L 315 Mo-Fr
S|11(9) HVZ bedarfsgerecht
Ri. Edenhausen - -
Fl 9(6)
o S| 7(0)
Ri. Aindling - -
F| 7(0)
Strecke 14,9 km e Teil der Umsetzungsplanung
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316 Oberach - Rehling - Aindling
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie inkl. Schulverkehr e Schullinie

e Anschluss Regionalbus

Linienfiihrung

e Oberach — Rehling — Gaulzhofen — Stotzard —

Hausen — Arnhofen — Aindling

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit
anderen Linien

e 305,306

o Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhaufigkeit

L 316 Mo-Fr | Sa So L 316 Mo-Fr
o S | 10(0) HVZ bedarfsgerecht
Ri. Aindling - -
F| 7(0)
. S| 10(0)
Ri. Oberach - -
F| 9(0)
Strecke 18,8 km o Teil der Umsetzungsplanung
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317 Aindling - Gaulzhofen
Bestand Zielnetz
Funktion e Ergdnzung zu Linie 305 an Samstagen e unverandert

e Anschluss Regionalbus

Linienfiihrung

e Aindling — Binnenbach — Hausen — Stotzard

o Teil der Umsetzungsplanung

— Gaulzhofen

Vernetzung mit | ® 305 e Teil der Umsetzungsplanung
anderen Linien
Bedienhdaufigkeit

L317 Mo-Fr | Sa So L317 Mo-Fr

i S - HVZ unverandert

Ri. Gaulzhofen . -

Ri. Aindli 2| -

i. Aindlin -

g r i

Strecke 1,4 km o Teil der Umsetzungsplanung
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320 Pottmes - Ebenried - Petersdorf - Indersdorf
Bestand Zielnetz
Funktion e Schulverkehr e Schullinie

Linienfiihrung

e Po6ttmes — Stuben — Ebenried — Osterzhausen —
Axtbrunn — Willprechtszell — Schénleiten — Ho-
henried — Petersdorf — Alsmoos — Gebersdorf —

o Teil der Umsetzungsplanung

Indersdorf
Vernetzung mit | ® - e Teil der Umsetzungsplanung
anderen Linien
Bedienhdufigkeit
L 320 Mo-Fr | Sa So L 320 Mo-Fr
S| 0(3) HVZ bedarfsgerecht
Ri. Indersdorf - -
F -
N S| 3(0
Ri. Pottmes - -
F -
Strecke 22,9 km e Teil der Umsetzungsplanung
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323 P6ttmes - Grimolzhausen
Bestand Zielnetz
Funktion e Schulverkehr e Schullinie

e Anschluss Regionalbus

Linienfiihrung

e Po6ttmes — Grimolzhausen

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit | ® 230,301 e Teil der Umsetzungsplanung
anderen Linien
Bedienhdaufigkeit
L 323 Mo-Fr | Sa So L 323 Mo-Fr
o S| 1(1) HVZ bedarfsgerecht
Ri. Grimolzhausen . -
. S| 1(1)
Ri. P6ttmes -
F -
Strecke 6,5 km e Teil der Umsetzungsplanung
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400 Meitingen - Wertingen
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie inkl. Schulverkehr e Starke Achse

e Anschluss SPNV und Regionalbus

Streckenabschnitt: Wertingen - Meitingen

Linienfihrung

e Meitingen — Langenreichen — Possenried — Ho-
henreichen — Reatshofen — Gottmannshofen

o Bildet die starke Achse Wertingen-Meitingen

— Wertingen
Vernetzung mit | ® SPNV Meitingen Bf e Achse Augsburg-Meitingen
anderen Linien e 410,9101 e Achse Wertingen-Buttenwiesen-Mertingen
e Achse Welden-Wertingen
e Achse Wertingen-Hochstadt-Dillingen
Bedienhdaufigkeit
L 400 Mo-Fr | Sa So L 400 Mo-Fr
. ) S |11(0) HVZ T60
Ri. Wertingen 3(0) -
F| 10(0)
o S| 8(0)
Ri. Meitingen 3(0) -
F| 8(0)
Strecke 18,9 km starke Achse Wertingen-Meitingen: 21,5 km
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401 Augsburg - Gersthofen - Langweid - Wertingen
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie inkl. Schulverkehr e Schullinie

e Anschluss SPNV und Regionalbus

Linienfihrung

e Augsburg — Gersthofen — Stettenhofen — Lang-
weid/Foret — Langweid — Zollsiedlung — Eisenb-
rechtshofen — Biberbach — Markt — Rieblingen —
Prettelshofen — Bliensbach — Gottmannshofen
— Wertingen

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

anderen Linien

e SPNV Augsburg Hbf und Langweid Bf
e 402,403, 410,520,9101

o Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhaufigkeit

L 401 Mo-Fr | Sa So L401 Mo-Fr
) ) S |4(11) bedarfs-
Ri. Wertingen Fla) 3(0) | 1(0) HVZ gerecht
i S | 4(10)
Ri. Augsburg 3(0) | 1(0)
F | 4(10)
Strecke 39,1 km e Teil der Umsetzungsplanung
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402 Meitingen - Wertingen
Bestand Zielnetz
Funktion e Schullinie e Schullinie

Anschluss SPNV und Regionalbus

Linienfiihrung

Meitingen — Herbertshofen — Erlingen — Zollsied-
lung — Eisenbrechtshofen — Biberbach — Markt —
Rieblingen — Prettelshofen — Bliensbach — Gott-

mannshofen — Wertingen

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

anderen Linien

SPNV Meitingen Bf
401, 403, 9101

o Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhiufigkeit

L 402 Mo-Fr | Sa So L 402 Mo-Fr
) ) S| 2(4) bedarfs-
Ri. Wertingen Fl 1) - - HVZ gerecht
S| 6(2)
Ri. Meitingen - -
F| 2(0)
Strecke 25,0 km e Teil der Umsetzungsplanung

Seite 335



nbsw

403 Wertingen - Laugna - Heretsried - Buttenwiesen - Wertingen
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie inkl. Schulverkehr e Schullinie

e Anschluss Regionalbus

Linienfiihrung

e Wertingen — Geratshofen — Laugna — Asbach —
Osterbuch — Affaltern — Heretsried — Lauterbrunn
— Affaltern — Feigenhofen — Albertshofen — Biber-
bach

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

anderen Linien

e 401,502,9101

o Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhiufigkeit

L 403 Mo-Fr | Sa So L 403 Mo-Fr
o S| 0(10) bedarfs-
Ri. Biberbach Fl og) - - HVZ gerecht
S| 0(5)
Ri. Wertingen - -
F| 0(5)
Strecke 23,0 km e Teil der Umsetzungsplanung
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404 Nordendorf — Ehingen - Buttenwiesen - Oberthiirheim - Wertingen
Bestand Zielnetz
Funktion e Schullinie Anschluss SPNV und Regionalbus e Schullinie

Linienfiihrung

e (Ellgau -) Nordendorf — Allmannshofen — Ehingen | e Teil der Umsetzungsplanung

— Wortelstetten — Hinterried — Vorderried — But-
tenwiesen — Pfaffenhofen — Unterthiirheim —
Oberthiirheim — Wertingen

Vernetzung mit

anderen Linien

e SPNV Nordendorf Bf o Teil der Umsetzungsplanung

e 404,405,412,413,9101

Bedienhaufigkeit

L 404 Mo-Fr | Sa So L 404 Mo-Fr
i ; S| 3(4) bedarfs-
Ri. Wertingen Fl 40 - - HVZ gerecht
. S| 6(3)
Ri. Nordendorf - -
F| 5(0)
Strecke 29,0 km e Teil der Umsetzungsplanung
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405 Mertingen - Buttenwiesen - Wertingen
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie inkl. Schulverkehr e Starke Achse

Anschluss SPNV und Regionalbus

Streckenabschnitt: Wertingen - Mertingen

Linienfiihrung

Mertingen — Lauterbach — Buttenwiesen — Vor-
derried — Hinterried — Frauenstetten — Gott-
mannshofen — Wertingen

e Bildet die starke Achse Wertingen - Mertingen

Vernetzung mit

anderen Linien

SPNV Mertingen Bf
404, 520, 9101

e Achse Wertingen-Meitingen
e Achse Wertingen-Hochstadt-Dillingen
o Achse Welden-Wertingen

Bedienhiufigkeit

L 405 Mo-Fr |Sa So L 405 Mo-Fr
. S| 9(1) HVZ T60
Ri. Wertingen - -
F| 8(0)
. S| 8(1)
Ri. Mertingen - -
F| 7(0)
Strecke 22,1 km starke Achse Wertingen — Mertingen: 19,2 km
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406 Meitingen - Kiihlenbach - Wertingen
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie inkl. Schulverkehr e Schullinie

Linienfihrung

e Meitingen — Westendorf — Kiihlenthal — Fertingen
— Hirschbach — Possenried — Hohenreichen — Rea-
tshofen — Wertingen

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

e SPNV Meitingen Bf

o Teil der Umsetzungsplanung

anderen Linien e 410,9101
Bedienhdaufigkeit
L 406 Mo-Fr | Sa So L 406 Mo-Fr
i ; S| 3(1) bedarfs-
Ri. Wertingen Fl 30 - - HVZ gerecht
- S| 6(1)
Ri. Meitingen - -
F| 4(1)
Strecke 21,2 km e Teil der Umsetzungsplanung
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410 Augsburg (Oberhausen Nord P+R) - Langweid - Meitingen - Thierhaupten - P6ttmes
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie inkl. Schulverkehr e Sehr starke Achse

Anschluss SPNV, StralRenbahn und Regionalbus

e Streckenabschnitt: Augsburg - Meitingen
e Schullinie
e Streckenabschnitt: Meitingen - P6ttmes

Linienfihrung

Oberhausen Nord P+R — Gersthofen — Stettenh-
ofen — Langweid/Foret — Langweid — Herbertsh-
ofen — Meitingen — Thierhaupten — Neukirchen —
Heimpersdorf — Baar — Wiesenbach — Echsheim
— Reicherstein (— Pottmes)

e Bildet zusammen mit den Linien 306 und 420 die
sehr starke Achse Augsburg - Meitingen

Vernetzung mit

anderen Linien

SPNV Meitingen Bf
StralRenbahn Augsburg Oberhausen Nord P+R
230,400, 401, 411, 413, 420

e Achse Wertingen-Meitingen

e Achse Augsburg-Zusmarshausen-Wollbach
e Achse Augsburg-Miihlhausen-Affing

e Achse Augsburg-Miihlhausen-Aindling

Bedienhaufigkeit

L410 Mo-Fr | Sa So L410 Mo-Fr
i S | 4(25) Sehr starke Achse: T30
Ri. Péttmes - - o
Fl4(11) HVZ Schullinie: bedarfsgerecht
S |4(27)
Ri. Oberhausen - -
F | 3(16)

Strecke

54,4 km

sehr starke Achse Augsburg — Meitingen: 23,9 km

Schullinie: Teil der Umsetzungsplanung
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411 Ortsverkehr Thierhaupten
Bestand Zielnetz
Funktion e Schulverkehr e Schullinie

Anschluss Regionalbus

Linienfiihrung

Ortsverkehr Thierhaupten

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit | ® 410 e Teil der Umsetzungsplanung
anderen Linien
Bedienhdufigkeit
L411 Mo-Fr | Sa So L411 Mo-Fr
5(2) HVZ bedarfsgerecht
Strecke 20,2 km e Teil der Umsetzungsplanung
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412 Nordendorf - Ehingen - Allmannshofen
Bestand Zielnetz
Funktion e Schulverkehr e Schullinie

Anschluss SPNV und Regionalbus

Linienfiihrung

Nordendorf — Blankenburg — Ortlfingen — Ehingen
— Holzen — Allmannshofen

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

SPNV Nordendorf Bf

o Teil der Umsetzungsplanung

anderen Linien e 404
Bedienhaufigkeit
L412 Mo-Fr | Sa So L412 Mo-Fr
i S| 3(0) HVZ bedarfsgerecht
Ri. Allmannshofen - -
F| 3(0)
S| 3(1)
Ri. Nordendorf - -
F| 3(1)

Strecke

9,9 km

e Teil der Umsetzungsplanung
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413 Meitingen - Ostendorf - Nordendorf
Bestand Zielnetz
Funktion e Schulverkehr e Schullinie

Anschluss SPNV und Regionalbus

Linienfiihrung

Meitingen — Waltershofen — Ostendorf — Ellgau

— Nordendorf

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

anderen Linien

SPNV Meitingen Bf, Nordendorf Bf
404, 410

o Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhiufigkeit

L413 Mo-Fr | Sa So L 413 Mo-Fr
S| 3(0) HVZ bedarfsgerecht

Ri. Nordendorf - -
F| 3(0)

- S| 4(2)

Ri. Meitingen - -

F| 4(0)
Strecke 10,3 km e Teil der Umsetzungsplanung
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420 Augsburg - Gablingen - Achsheim - Langweid
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie inkl. Schulverkehr e Sehr starke Achse

e Anschluss SPNV, StraRenbahn und Regionalbus

Streckenabschnitt: Augsburg - Gersthofen
e Schullinie
Streckenabschnitt: Gersthofen - Langweid

Linienfihrung

e Augsburg — Gersthofen — Gablingen Bf — Gablin-
gen Siedlung — Gablingen — Litzelburg — Achs-
heim — Langweid (- Meitingen)

e Bildet zusammen mit den Linien 306 und 410 die
sehr starke Achse Augsburg - Meitingen

Vernetzung mit

anderen Linien

e SPNV Augsburg Hbf, Gablingen Bf
e Strallenbahn Oberhausen Nord P+R
e 410,501

e Achse Wertingen-Meitingen

e Achse Augsburg-Miihlhausen-Affing

e Achse Augsburg-Miihlhausen-Affing

e Achse Augsburg-Zusmarshausen-Wollbach
e Achse Augsburg-Schwabmiinchen

Bedienhaufigkeit

L 420 Mo-Fr | Sa So L 420 Mo-Fr

i ) S|10(7) Sehr starke Achse: T30
Ri. Langweid 0(7) | 0(2) -

F| 10(5) HVZ Schullinie: bedarfsgerecht

Ri. Augsb 5190 0(7) | 0(2)

i. Augsbur

gshiTe Fl 96
Strecke 36,0 km sehr starke Achse Augsburg — Meitingen: 23,9 km

Schullinie: Teil der Umsetzungsplanung

Seite 344



nbsw

459 (GVG) Gersthofen - Gablingen - Liitzelburg
Bestand Zielnetz
Funktion e Schullinie e unverindert

Linienfiihrung

e Gersthofen - Gablingen Kaserne - Stettenh-

ofen - Gablingen - Liitzelburg

e unverandert

Vernetzung mit

anderen Linien

e Sehr starke Achse Augsburg-Meitingen

Bedienhiufigkeit

L 459

Mo-Fr

Sa

So

Ri. Litzelburg

1(0)

Ri. Gersthofen

e unverandert

Strecke

14,4 km

14,4 km
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500 Augsburg - Neusal - Aystetten - Welden - Wertingen
Bestand (gemaf aktueller VAB) Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie inkl. Schulverkehr e Sehr starke Achse

Anschluss SPNV und Regionalbus

Streckenabschnitt: Augsburg - Welden
Starke Achse
Streckenabschnitt: Welden - Wertingen

Linienfiihrung

Augsburg — NeusaR — Lohwald — Ottmarshausen —

Hammel — Aystetten

Bildet zusammen mit Linie 501 die sehr starke
Achse Augsburg - Welden
Bildet die starke Achse Welden - Wertingen

Vernetzung mit

SPNV Augsburg Hbf, Oberhausen Bf

Achse Augsburg-Schwabmiinchen

anderen Linien e 512 e Achse Augsburg-Miihlhausen-Affing/Aindling
e Achse Augsburg-Meitingen
e Achse Welden-Wertingen
e Achse Augsburg-Welden
Bedienhdaufigkeit
L 500 Mo-Fr | Sa So L 500 Mo-Fr
; S |24(3) Sehr starke Achse: T30
Ri. Aystetten 9(0) | 1(0)
Fl26(1) HVZ Starke Achse: T60
i S| 28(1)
Ri. Augsburg 0(7) | 0(2)
F|27(0)
Strecke 21,1 km sehr starke Achse Augsburg — Welden: 22,9 km

starke Achse Welden — Wertingen: 21,0 km
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501 Augsburg — Welden
Bestand Zielnetz
Funktion e Linie entfdllt gemaR aktueller VAB e Sehr starke Achse

Streckenabschnitt: Augsburg - Welden

Linienfihrung

e Augsburg — NeusaR — (Ottmarshausen —) Hammel
— Aystetten — Adelsried — Bonstetten — Kruichen
— Welden (— Reutern — Hegnenbach — Zusamzell —
Emersacker)

e Bildet zusammen mit Linie 500 die sehr starke
Achse Augsburg - Welden

Vernetzung mit

anderen Linien

e SPNV Augsburg Hbf, Oberhausen Bf
e 420,502,504, 521

e Indie sehr starke Achse Augsburg — Welden inte-
griert

Bedienhaufigkeit

L 501 Mo-Fr |Sa So L 501 Mo-Fr
i S (10 (15) HVZ T30
Ri. Welden 11(5) | 9(0)
Fl|11(11)
i S (10 (18)
Ri. Augsburg 9(7) | 7(1)
F |10(14)
Strecke 43,7 km sehr starke Achse Augsburg — Welden: 22,9 km
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502 Augsburg - Heretsried - Emersacker - Wertingen
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie inkl. Schulverkehr e Schullinie

e Anschluss Regionalbus

Linienfihrung

e Augsburg — Tafertingen — Hirblingen — Batzenh-
ofen — Holzhausen — Peterhof — Heretsried — Lau-
terbrunn — Emersacker — Modelshausen — Bocks-

berg — Laugna — Geratshofen — Wertingen

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

anderen Linien

e 403,501, 520, 9101

e Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhiufigkeit

L 502 Mo-Fr | Sa So L 502 Mo-Fr
) ) S |11(1) bedarfs-
Ri. Wertingen Fl 1100 3(0) - HVZ gerecht
i S| 8(5)
Ri. Augsburg 3(0) -
F| 8(2)
Strecke 38,9 km e Teil der Umsetzungsplanung
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503 Augsburg - NeusaR - Schlipsheim
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie inkl. Schulverkehr e Schullinie

e Anschluss SPNV und Regionalbus

Linienfiihrung

e Augsburg — NeusaR — Westheim — Hainhofen

o Teil der Umsetzungsplanung

— Schlipsheim
Vernetzung mit | ® SPNV Westheim Bf e Teil der Umsetzungsplanung
anderen Linien e 512
Bedienhdufigkeit
L 503 Mo-Fr | Sa So L 503 Mo-Fr
i ) ) S| 12(0) bedarfs-
Ri. Schlipsheim Fl12(0) - - HVZ gerecht
) S | 14 (0)
Ri. Augsburg - -
F | 14 (0)
Strecke 16,5 km e Teil der Umsetzungsplanung
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504 Neusdl - Aystetten - Horgau - Streitheim
Bestand Zielnetz
Funktion e Schulverkehr e Schullinie

e Anschluss Regionalbus

Linienfiihrung

o NeusaR — Hammel — Aystetten — Horgauergreuth
— Horgau — Auerbach — Streitheim

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

anderen Linien

e 500, 501, 506

o Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhiufigkeit

L 504 Mo-Fr | Sa So L 504 Mo-Fr
) o S| 2(0) bedarfs-
Ri. Streitheim ; ] - - HVZ gerecht
S| 1(1)
Ri. NeusaR - -
F -
Strecke 16,9 km e Teil der Umsetzungsplanung
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505 Augsburg - Zusmarshausen - Altenmiinster - Wertingen
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie (Schnellbus) e Schullinie

e Anschluss Regionalbus

Linienfihrung

e Augsburg — Zusmarshausen — Friedensdorf —

Wollbach — Wérleschwang — Unterschéneberg —
Violau — Neumiinster — Baiershofen — Eppishofen
— Altenmiinster — Hennhofen — Zusamzell — Hau-

sen — Hegnenbach — Rischgau — Villenbach —

Wengen — Riedsend — Sontheim — Zusamaltheim

— Roggden — Wertingen

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

anderen Linien

e 506, 506e, 520

o Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhaufigkeit

L 505 Mo-Fr | Sa So L 505 Mo-Fr
) . S| 2(4) bedarfs-
Ri. Wertingen Fl 22 0(2) | 0(4) HVZ gerecht
Ri. Augsb > 1 2@) 0(2) | 0(3)
i. Augsbur
BSDUIE Fl 2(2)
Strecke 61,8 km e Teil der Umsetzungsplanung
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506 Augsburg - Horgau - Zusmarshausen - Baiershofen

Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie inkl. Schulverkehr e Sehr starke Achse

e Anschluss SPNV, StraBenbahn und Regionalbus Streckenabschnitt: Augsburg - Wollbach

e Schullinie
Streckenabschnitt: Wollbach - Baiershofen
Linienfithrung e Augsburg — Steppach — Biburg — Horgau — Auer- e Bildet zusammen mit Linie 506e die sehr starke
bach — Zusmarshausen/Gabelbach — Steinekirch — Achse Augsburg — Zusmarshausen - Wollbach

Wollbach — Wérleschwang — Unterschéneberg —
Neumdlinster — Baiershofen

Vernetzung mit | ® SPNV Augsburg Hbf, Oberhausen Bf e Achse Augsburg-Welden
anderen Linien e StraRenbahn Augsburg West P+R ® Achse Augsburg-Schwabmiinchen

e 504,505, 506, 507, 510, 520, 600, 601, 612, 641 | ® Achse Augsburg-Miihlhausen-Affing/Aindling
e Achse Augsburg-Meitingen

Bedienhiufigkeit

L 506 Mo-Fr | Sa So L 506 Mo-Fr

o S |4(19) Sehr starke Achse: T30
Ri. Baiershofen 1(8) | 0(7) o

F|4(18) HVZ Schullinie: bedarfsgerecht

Ri. Augsb S 1 6(16) 2(7) | 0(7)

i. Augsbur

sshive F | 6(16)
Strecke 55,7 km sehr starke Achse Augsburg — Zusmarshausen — Woll-

bach: 28,2 km

Schullinie: Teil der Umsetzungsplanung
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506e Augsburg (Uniklinik) - Horgau - Zusmarshausen
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie e Sehr starke Achse

e Anbindung UKA in den westlichen Landkreis
Augsburg
e Anschluss SPNV, StraBenbahn und Regionalbus

Streckenabschnitt: Augsburg - Wollbach

Linienfiihrung

e Augsburg Uniklinik/BKH — Steppach — Biburg —
Horgau — Auerbach — Zusmarshausen

Bildet zusammen mit Linie 506 die sehr starke
Achse Augsburg — Zusmarshausen - Wollbach

Vernetzung mit

anderen Linien

e SPNV Augsburg Hbf

e Stralenbahn Augsburg, Uniklinik, Augsburg West
P+R

e 506,601,641

Achse Augsburg-Welden

Achse Augsburg-Schwabmiinchen

Achse Augsburg-Miihlhausen-Affing/Aindling
Achse Augsburg-Meitingen

Bedienhiufigkeit

L 506e Mo-Fr | Sa So L 506e Mo-Fr
; S| 13(0) HVZ T30
Ri. Zusmarshausen - -
F| 13(0)
; S| 12(0)
Ri. Augsburg - -
F| 12(0)
Strecke 28,5 km sehr starke Achse Augsburg — Zusmarshausen — Woll-

bach: 28,2 km
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507 Augsburg - Biburg - Hader - Dinkelscherben
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie mit Schulverkehr e Schullinie

e Anschluss SPNV, StraRenbahn und Regionalbus

Linienfiihrung

e Augsburg — Steppach — Biburg — Rommelsried —
Agawang — Schempach — Hader — Lindach — Au
- Dinkelscherben

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

anderen Linien

e SPNV Augsburg Hbf, Oberhausen Bf, Dinkelscher-
ben Bf

e StraBenbahn Augsburg West P+R

e 506, 506e, 510

o Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhaufigkeit

L 500 Mo-Fr | Sa So L 507 Mo-Fr
o S|5(11) bedarfs-
Ri. Dinkelscherben Fla) - - HVZ gerecht
_ S |4(12)
Ri. Augsburg - -
F|4(12)
Strecke 28,7 km e Teil der Umsetzungsplanung
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509 Diedorf - Biburg - Zusmarshausen - Worleschwang
Bestand Zielnetz
Funktion e Schulverkehr e Schullinie

e Anschluss SPNV

Linienfiihrung

e Diedorf - Biburg - Horgau - Zusmarshausen
- Worleschwang

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

anderen Linien

e SPNV Diedorf Bf

o Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhiufigkeit

L 509 Mo-Fr | Sa So L 509 Mo-Fr
R S| 2(0) bedarfs-
Ri. Worleschwang ; ] - - HVZ gerecht
S| 1(0)
Ri. Diedorf - -
F -
Strecke 29,4 km e Teil der Umsetzungsplanung
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510 NeusaR - Schlipsheim - Biburg
Bestand Zielnetz
Funktion e Schulverkehr e Schullinie
e Anschluss Regionalbus
Linienfiihrung ¢ NeusaB — Westheim — Hainhofen — Schlips- e Teil der Umsetzungsplanung
heim — Biburg
Vernetzung mit | ® 506,507 e Teil der Umsetzungsplanung

anderen Linien

Bedienhiufigkeit

L 510 Mo-Fr | Sa So L 510 Mo-Fr
o S| 5(2) bedarfs-
Ri. Biburg F . ) ) HVZ gerecht
S| 1(6)
Ri. NeusaR - -
F -
Strecke 9,2 km e Teil der Umsetzungsplanung
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511 Tafertingen - NeusaR - Diedorf
Bestand Zielnetz
Funktion e Schulverkehr e Schullinie

Linienfiihrung

e (Hammel —) Taéfertingen — Neusal} — Steppach —
Vogelsang — Lettenbach — Diedorf

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit
anderen Linien

o Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhiufigkeit

L 511 Mo-Fr | Sa So L511 Mo-Fr
L S| 3(2) bedarfs-

Ri. Diedorf e i - - HVZ gerecht
G S| 2(4)

Ri. Tafertingen . - -

Strecke

12,1 km

e Teil der Umsetzungsplanung
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512 Gersthofen - Hirblingen - NeusaR - Stadtbergen
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie mit Schulverkehr e Schullinie

Anschluss SPNV; Stralenbahn und Regionalbus

Linienfiihrung

Gersthofen — Hirblingen — Tafertingen — NeusaR
— Steppach (/ Stadtbergen — Leitershofen)

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

anderen Linien

SPNV Fersthofen Bf, Neusal$ Bf
StraBenbahn Augsburg West P+R, Uniklinik Stadt-

o Teil der Umsetzungsplanung

bergen
e 500,503, 641
Bedienhiufigkeit
L512 Mo-Fr | Sa So L512 Mo-Fr
i S |10(3) bedarfs-
Ri. Stadtbergen Fl o) - - HVZ gerecht
S |10(4)
Ri. Gersthofen - -
F| 9(2)

Strecke

24,0 km

e Teil der Umsetzungsplanung
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520 Wertingen- Altenmiinster — Baiershofen - Zusmarshausen
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie inkl. Schulverkehr e Schullinie

e Anschluss Regionalbus

Linienfihrung

e Wertingen — Roggden — Zusamaltheim —
Sontheim — Riedsend — Wengen — Villenbach —
Rischgau — Hegnenbach — Hausen — Zusamzell —
Hennhofen — Altenmiinster — Eppishofen — Baier-
shofen — Neumiinster — Violau — Unterschéne-
berg — Worleschwang — Wollbach — Friedensdorf
— Zusmarshausen (— Steinekirch — Gabelbach)

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

anderen Linien

e 4001, 505, 506, 506€, 611, 9101

o Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhiufigkeit

L 520 Mo-Fr | Sa So L 520 Mo-Fr
; S| 3(7) bedarfs-
Ri. Zusmarshausen Fl 212 - - HVZ gerecht
S| 0(10)
Ri. Wertingen - -
F| 0(6)
Strecke 46,2 km e Teil der Umsetzungsplanung
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521 Reutern - Welden — Emersachker — Laugna — Wertingen
Bestand Zielnetz
Funktion e Schulverkehr e Schullinie

e Anschluss Regionalbus

Linienfiihrung

e Reutern — Welden — Emersacker — Laugna — Wer-

o Teil der Umsetzungsplanung

tingen
Vernetzung mit | ® 501,9101 e Teil der Umsetzungsplanung
anderen Linien
Bedienhaufigkeit
L 521 Mo-Fr | Sa So L521 Mo-Fr
) ) S| 3(6) bedarfs-
Ri. Wertingen Fl 112 0(1) HVZ gerecht
: S| 6(3)
Ri. Reutern 0(1)
Fl 3(1)
Strecke 26,3 km e Teil der Umsetzungsplanung
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600 Augsburg - Gessertshausen - Ustersbach - Krumbach
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie inkl. Schulverkehr e Eigenwirtschaftliche Linie

Anschluss SPNV, StralRenbahn und Regionalbus

Linienfiihrung

Augsburg — Steppach — Diedorf — Gessertshau-

sen — Wollishausen B 300 — Maingriindel B 300 —
Reitenbuch B 300 — Ustersbach — Ried — Breiten-

bronn — Holzara / Thannhausen — Krumbach

unverandert

Vernetzung mit

anderen Linien

SPNV Augsburg Hbf, Gessertshausen Bf

StralRenbahn Augsburg Hbf
506, 601, 704, 707, 720

Achse Augsburg-Zusmarshausen-Wollbach
Achse Augsburg-Schwabmiinchen

Achse Augsburg-Miihlhausen-Affing/Aindling
Achse Augsburg-Meitingen

Bedienhiufigkeit

L 600 Mo-Fr | Sa So L 600 Mo-Fr
_ S | 14 (0) unver-
Ri. Krumbach Fl 14(0) 4(0) | 5(0) HVZ indert
; S| 13(1)
Ri. Augsburg 4(0) | 5(0)
F| 14 (0)
Strecke 28,6 km 28,6 km
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601 Augsburg - Diedorf - Gessertshausen
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie inkl. Schulverkehr e Schullinie

e Anschluss SPNV und Regionalbus

Linienfiihrung

e Augsburg — Steppach — Lettenbach — Diedorf
— Anhausen — Oggenhof (— Gessertshausen)

e Streckenflihrung ist Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

anderen Linien

e Augsburg Hbf, Diedorf Bf, Gessertshausen Bf
e 506, 506e, 600, 601, 641

o Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhaufigkeit

L 601 Mo-Fr | Sa So L 601 Mo-Fr
) S |14 (4) bedarfs-
Ri. Gessertshausen Fl 14 5(0) | 3(0) HVZ gerecht
i S| 10(0)
Ri. Augsburg 5(0) | 3(0)
F|10(9)
Strecke 22,6 km e Teil der Umsetzungsplanung
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610 Dinkelscherben - Anried
Bestand Zielnetz
Funktion e Schul-/Pendlerverkehr e Schullinie

e Anschluss SPNV

Linienfiihrung

e Dinkelscherben — Oberschoneberg — Saulach — Et-

telried — Anried

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

anderen Linien

e SPNV Dinkelscherben Bf

o Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhaufigkeit

L 610 Mo-Fr | Sa So L 610 Mo-Fr
i ) S| 1(0) bedarfs-
Ri. Anried Fl 100 - HVZ gerecht
S| 3(1)
Ri. Dinkelscherben -
F| 3(0)

Strecke

10,6 km

o Teil der Umsetzungsplanung
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611 Dinkelscherben - Anried
Bestand Zielnetz
Funktion e Schul-/Pendlerverkehr e Schullinie

Anschluss SPNV

Linienfiihrung

Dinkelscherben — (Anried — Ettelried — Engertsh-
ofen —) Fleinhausen — Steinekirch — Gabel-
bach/Gabelbachergreut

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

anderen Linien

SPNV Dinkelscherben Bf

o Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhaufigkeit

L611 Mo-Fr | Sa So L611 Mo-Fr
) S| 3(2) bedarfs-
Ri. Gabelbach Fl 1) - - HVZ gerecht
S| 0(2)
Ri. Dinkelscherben - -
F| 0(1)

Strecke

21,2 km

e Teil der Umsetzungsplanung
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612 Dinkelscherben - Zusmarshausen
Bestand Zielnetz
Funktion e Schul-/Pendlerverkehr e Schullinie

Anschluss SPNV und Regionalbus

Linienfihrung

Zusmarshausen — Steinekirch — Dinkelscherben

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

SPNV Dinkelscherben Bf

o Teil der Umsetzungsplanung

anderen Linien e 506
Bedienhaufigkeit
L612 Mo-Fr | Sa So L612 Mo-Fr
i S| 4(4) bedarfs-
Ri. Zusmarshausen Fl 1.y - - HVZ gerecht
o S| 2(5)
Ri. Dinkelscherben - -
F| 1(0)

Strecke

21,3 km

o Teil der Umsetzungsplanung
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640 Leitershofen - Stadtbergen - NeusaR
Bestand Zielnetz
Funktion e Schulverkehr e Schullinie

Linienfihrung

e Leitershofen — Stadtbergen — Deuringen —

Steppach — NeusaR

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

anderen Linien

e Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhaufigkeit

L 640 Mo-Fr | Sa So L 640 Mo-Fr
i ) S| 1(3) bedarfs-
Ri. Neusal p ] - HVZ gerecht
S S| 4(4)
Ri. Leitershofen -
F| 4(4)

Strecke

18,6 km

o Teil der Umsetzungsplanung
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641 Augsburg (Pfersee) - Stadtbergen - Deuringen - Augsburg (West P+R)
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie inkl. Schulverkehr e Schullinie

e Anschluss StraBenbahn und Regionalbus

Linienfihrung

o Pfersee — Leitershofen — Stadtbergen — Deuringen

— Steppach — Augsburg West P+R

e Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

e Strallenbahn Augsburg Pfersee, Augsburg West

e Teil der Umsetzungsplanung

anderen Linien P+R
e 506, 506e
Bedienhdufigkeit
L 641 Mo-Fr |Sa So L 641 Mo-Fr
Ri. Augsburg West S |12(20) oy o bedarfs-
P+R Fl12(18) (31) 1 0(13) HVZ gerecht
Ri. Augsbur S |113(21
BSOUE @Y} 31y ] 0 13)
(Pfersee) F|13(19)
Strecke 12,6 km e Teil der Umsetzungsplanung
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650 Leitershofen - Stadtbergen - Diedorf
Bestand Zielnetz
Funktion e Schulverkehr e Schullinie

Linienfiihrung

e Leitershofen — Stadtbergen — Deuringen — Die-

o Teil der Umsetzungsplanung

Ri. Leitershofen

dorf
Vernetzung mit | ® - o Teil der Umsetzungsplanung
anderen Linien
Bedienhdaufigkeit
L 650 Mo-Fr | Sa So L 650 Mo-Fr
o S| 1(0) bedarfs-
Ri. Diedorf P i - HVZ gerecht
S| 3(0)
F

Strecke

12,3 km

o Teil der Umsetzungsplanung
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700 Augsburg - Bobingen - Schwabmiinchen
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie inkl. Schulverkehr e Sehr starke Achse

Anschluss SPNV, Strallenbahn und Regionalbus

Streckenabschnitt: Augsburg - Schwabmiinchen

Linienfiihrung

Augsburg — Goggingen — Inningen — Bobingen —
Wehringen — GroRaitingen — Mittelstetten
— Schwabmiinchen

e Bildet die sehr starke Achse Augsburg — Schwab-
miinchen

Vernetzung mit

anderen Linien

SPNV Augsburg Hbf, Bobingen Bf, Schwabmiin-
chen Bf

StralRenbahn Goggingen, Rathaus und Augsburg,
Konigsplatz

701, 704, 706, 707, 711, 712, 720, 722, 723, 782

e Achse Gessertshausen-Fischach-Schwabmiinchen
e Achse Bobingen-Konigsbrunn-Sankt Afra

e Achse Augsburg-Muhlhausen-Affing/Aindling

e Achse Augsburg-Meitingen

e Achse Augsburg-Welden(-Wertingen)

Bedienhaufigkeit

L 700 Mo-Fr |Sa So L 700 Mo-Fr
i B S [32(23) HVZ T30
Ri. Schwabmiinchen 0(19) | 0(15)
F |30(19)
i S (29 (26)
Ri. Augsburg 0(18) | 0(15)
F |28(19)
Strecke 34,5 km sehr starke Achse Augsburg — Schwabmiinchen: 27,3

km
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701 Schwabmiinchen - Langerringen
Bestand Zielnetz
Funktion e Schulverkehr e Schullinie

e Anschluss SPNV und Regionalbus

Linienfihrung

e Schwabmiinchen — Langerringen — Westerringen
— Gennach / Schwabmiihlhausen

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

e SPNV Schwabmiinchen Bf

o Teil der Umsetzungsplanung

anderen Linien e 700
Bedienhdaufigkeit
L 701 Mo-Fr | Sa So L 701 Mo-Fr
. ) S| 8(5) bedarfs-
Ri. Langerringen Fl s 0(7) - HVZ gerecht
_ S| 2(11)
Ri. Schwabmiinchen 0(7) -
Fl2(11)

Strecke

20,9 km

e Teil der Umsetzungsplanung
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702 Schwabmiinchen - Gennach
Bestand Zielnetz
Funktion e Schulverkehr e Schullinie

Linienfihrung

e Schwabmiinchen - Langerringen - Westerringen

o Teil der Umsetzungsplanung

Ri. Schwabmiinchen

- Gennach
Vernetzung mit | ® - e Teil der Umsetzungsplanung
anderen Linien
Bedienhaufigkeit
L 702 Mo-Fr | Sa So L 702 Mo-Fr
: S| 2(0) bedarfs-
Ri. Gennach p ] - HVZ gerecht
S| 2(0)
F

Strecke

9,9 km

o Teil der Umsetzungsplanung
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704 Schwabmiinchen - Mittelneufnach - Fischach - Gessertshausen
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie inkl. Schulverkehr e Starke Achse

Anschluss SPNV und Regionalbus

Streckenabschnitt: Gessertshausen - Schwabmin-
chen

Linienfihrung

Schwabmiinchen - Langenneufnach -

- Gessertshausen

Fischach

Bildet die starke Achse Gessertshausen — Fischach
- Schwabmiinchen

Vernetzung mit

SPNV Schwabmiinchen Bf, Gessertshausen Bf

Achse Augsburg-Schwabmiinchen

anderen Linien e 600,700
Bedienhdufigkeit
L 704 Mo-Fr |Sa So L 704 Mo-Fr
i S|17(2) HVZ T60
Ri. Gessertshausen 7 (0) -
Fl|17(1)
_ s |17(1)
Ri. Schwabmiinchen 7 (0) -
Fl|17(1)

Strecke

41,8 km

starke Achse Gessertshausen — Fischach — Schwab-
munchen: 40,3 km
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706 Schwabmiinchen - Birkach/Klimmach
Bestand Zielnetz
Funktion e Schulverkehr e Schullinie

e Anschluss Regionalbus

Linienfiihrung

e Schwabmiinchen (-Schwabegg) - Klimmach

o Teil der Umsetzungsplanung

- Birkach
Vernetzung mit | ® 700 e Teil der Umsetzungsplanung
anderen Linien
Bedienhiufigkeit
L 706 Mo-Fr | Sa So L 706 Mo-Fr
o S| 5(6) bedarfs-
Ri. Birkach Fl 55 - HVZ gerecht
S| 1(2)
Ri. Schwabmiinchen -
F| 1(2)

Strecke

15,8 km

e Teil der Umsetzungsplanung
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707 Schwabmiinchen - Mickhausen - Gessertshausen
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie inkl. Schulverkehr e Schullinie

e Anschluss SPNV und Regionalbus

e Taktangebot ist Teil der Umsetzungsplanung

Linienfihrung

e Schwabmiinchen - Scherstetten - Fischach - Ges-
sertshausen

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

anderen Linien

e SPNV Schwabmiinchen Bf, Gessertshausen Bf
e 600, 700

o Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhiufigkeit

L 707 Mo-Fr | Sa So L 707 Mo-Fr
; S |23(3) bedarfs-
Ri. Gessertshausen Fl2101) 7 (0) - HVZ gerecht
. ) s | 19.(5)
Ri. Schwabmiinchen 7 (0) -
F|19(2)

Strecke

38,8 km

e Teil der Umsetzungsplanung
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711 Bobingen - Graben - Schwabmiinchen
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie inkl. Schulverkehr e Schullinie

Anschluss SPNV und Regionalbus

e Taktangebot ist Teil der Umsetzungsplanung

Linienfihrung

Schwabmiinchen - Kleinaitingen - Oberottmars-

hausen - Bobingen

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

SPNV Bobingen Bf, Schwabmiinchen Bf

o Teil der Umsetzungsplanung

anderen Linien e 700,712,782
Bedienhaufigkeit
L711 Mo-Fr | Sa So L711 Mo-Fr
i B S|19(2) bedarfs-
Ri. Schwabmiinchen Fl 1700 7 (0) - HVZ gerecht
. . S | 14(5)
Ri. Bobingen 7 (0) -
F| 13(0)
Strecke 18,9 km e Teil der Umsetzungsplanung

Seite 375



nbsw

712 Schwabmiinchen - Untermeitingen - Klosterlechfeld - Graben
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie inkl. Schulverkehr e Schullinie

e Anschluss SPNV und Regionalbus

e Taktangebot ist Teil der Umsetzungsplanung

Linienfihrung

e Schwabmiinchen - Untermeitingen — Klosterlech-
feld - Graben

e Streckenfliihrung ist Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

anderen Linien

e SPNV Schwabmiinchen Bf und Klosterlechfeld Bf
e 700,711

e Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhiufigkeit

L712 Mo-Fr | Sa So L712 Mo-Fr
; S|16(2) bedarfs-
Ri. Graben Fl 14(0) 7 (0) - HVZ gerecht
. ) s | 19(0)
Ri. Schwabmiinchen 7 (0) -
F| 15(0)

Strecke

22,4 km

e Teil der Umsetzungsplanung
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720 Gessertshausen - Waldberg - Schwabmiinchen
Bestand Zielnetz
Funktion e Schulverkehr e Schullinie

Anschluss SPNV und Regionalbus

Linienfihrung

Schwabmiinchen - GroBaitingen - Gessertshau-
sen

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

anderen Linien

SPNV Gessertshausen Bf, Schwabmiinchen Bf
600, 700

o Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhaufigkeit

L720 Mo-Fr | Sa So L 720 Mo-Fr
i B S| 5(2) bedarfs-
Ri. Schwabmiinchen Fl 60 - - HVZ gerecht
i S |13(0)
Ri. Gessertshausen - -
F| 11(0)

Strecke

31,2 km

o Teil der Umsetzungsplanung
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722 Bobingen - StraRberg - Mickhausen - Miinster
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie inkl. Schulverkehr e Schullinie

e Anschluss SPNV und Regionalbus

e Taktangebot ist Teil der Umsetzungsplanung

Linienfiihrung

e Bobingen — Stralberg — Reinhartshausen — Wald-
berg/Kreuzanger — Mickhausen — Miinster

e Streckenflihrung ist Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit
anderen Linien

e SPNV Bobingen Bf
e 700,723,782

o Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhaufigkeit

L722 Mo-Fr | Sa So L 722 Mo-Fr
o S| 6(41) bedarfs-
Ri. Miinster Fl 62 15 (0) | 14 (0) HVZ gerecht
i i S | 3(46)
Ri. Bobingen 15(0) | 14 (0)
F | 3(46)
Strecke 22,6 km e Teil der Umsetzungsplanung
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723 Stadtverkehr Bobingen
Bestand Zielnetz
Funktion e Stadtbus Bobingen e Schullinie

e Anschluss SPNV und Regionalbus

e Taktangebot ist Teil der Umsetzungplanung

Linienfihrung

e Bobingen Ost - Bahnhof - Point - Krankenhaus

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

anderen Linien

e SPNV Bobingen Bf
e 700,722,782

o Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhaufigkeit

L723 Mo-Fr | Sa So L 723 Mo-Fr
21 (1) bedarfs-
) Fli17(1) ) ) HVZ gerecht
Strecke 8,1 km o Teil der Umsetzungsplanung
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725 Stadtverkehr Bobingen
Bestand Zielnetz
Funktion e Schulverkehr e Schullinie

Linienfiihrung

e Siedlungsschule Bobingen - Siedlung - Point -
Nord - Venusberg

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

anderen Linien

o Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhiufigkeit

L 725 Mo-Fr | Sa So L725 Mo-Fr
4 (0) bedarfs-
i Fl - ) ) HVZ gerecht
Strecke 10,4 km e Teil der Umsetzungsplanung
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739 Konigsbrunn - Augsburg (Maria Stern)
Bestand Zielnetz
Funktion e Schullinie e Schullinie

Anschluss StraRenbahn

Linienfihrung

Augsburg — Goggingen — Haunstetten West P+R
— Konigsbrunn

o Teil der Umsetzungsplanung

Vernetzung mit

anderen Linien

StraBenbahn Konigsbrunn Zentrum, Haunstetten
Inninger StraRe P+R

o Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhiufigkeit

L 739 Mo-Fr | Sa So L 739 Mo-Fr
R S| 4(0) bedarfs-
Ri. KGnigsbrunn ; ] - - HVZ gerecht
. s|3(2)
Ri. Augsburg - -
F -
Strecke 15,9 km e Teil der Umsetzungsplanung
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782 Koénigsbrunn - Bobingen
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie inkl. Schulverkehr e Sehr starke Achse

e Anschluss SPNV, StraBenbahn und REgionalbus

Streckenabschnitt: Bobingen - Kénigsbrunn

Linienfiihrung

e Konigsbrunn Zentrum — Bobingen

e Bildet zusammen mit Linie 100 die sehr starke
Achse Bobingen — Kénigsbrunn — Sankt Afra

e Zusatzlich: als sehr starke Achse SPNV-Anbindung
ab Mering, St. Afra

Vernetzung mit

anderen Linien

e SPNV Bobingen Bf

e StraBenbahn Kénigsbrunn, Zentrum
e 100, 700, 711, 722, 723, 810, 820, 830, 840

e Achse Augsburg-Schwabmiinchen

Bedienhiufigkeit

L 782 Mo-Fr | Sa So L 782 Mo-Fr
i i S |26(0) HVZ T30
Ri. Bobingen 12 (0) | 12 (0)
F | 23(0)
o S 126(1)
Ri. KOnigsbrunn 12 (0) | 12 (0)
F | 25(0)
Strecke 8,8 km 13,3 km
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810 Stadtbus Konigsbrunn (Konigsbrunn - Augsburg (Haunstetten Nord))
Bestand Zielnetz
Funktion e Stadtverkehr Kénigsbrunn e Stadtverkehr Kénigsbrunn
e Anschluss StraBenbahn und Regionalbus
Linienfihrung e Kodnigsbrunn, Zentrum — Haunstetten Nord (und e unverdandert
zuriick)

Vernetzung mit | ® StraBenbahn Kénigsbrunn Zentrum, Haunstetten | ¢ unverdndert
anderen Linien Nord

e 100, 782, 820, 830 (in direkter Durchbindung),

840
Bedienhdufigkeit
L 810 Mo-Fr |Sa So e unverdndert
S | 56(0)
- 31(0) | 34 (0)
F|52(0)
Strecke 6,1 km 6,1 km
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820 Stadtbus Konigsbrunn (Zentrum - KarwendelstraBe - Zentrum)
Bestand Zielnetz
Funktion e Stadtverkehr Kénigsbrunn e Stadtverkehr Kénigsbrunn

e Anschluss StraBenbahn und Regionalbus

Linienfiihrung

e Konigsbrunn Zentrum - Marktplatz - Karwendel-
straBBe - Zentrum

e unverandert

Vernetzung mit

anderen Linien

e StraBenbahn Kénigsbrunn Zentrum
e 100, 782, 810, 830, 840

e unverandert

Bedienhaufigkeit

L 820 Mo-Fr |Sa So e unverandert
S | 38(0)
- 31(0) | 34(0)
F| 38(0)
Strecke 3,5 km 3,5 km

Seite 384



nbsw

830 Stadtbus Kénigsbrunn (Zentrum - Eichenplatz)
Bestand Zielnetz
Funktion e Stadtverkehr Kénigsbrunn e Stadtverkehr Konigsbrunn

e Anschluss StraBenbahn und Regionalbus

Linienfiihrung

e Konigsbrunn, Zentrum - Egerlanderstrale - Kar-
wendelstralRe - Eichenplatz (und zurtick)

e unverandert

Vernetzung mit

anderen Linien

e StraBenbahn Kénigsbrunn Zentrum
e 100, 782, 810 (in direkter Durchbindung), 820,

e unverandert

840
Bedienhdaufigkeit
L 830 Mo-Fr |Sa So * unverandert
Ri. KGnigsbrunn S | 45(0)
. 31(0) | 34 (0)
Eichenplatz F|42(0)
Ri. K&nigsbrunn S | 46 (0)
31(0) | 33(0)
Zentrum F | 43(0)
Strecke 2,5 km 2,5 km
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840 Stadtbus Koénigsbrunn (Zentrum - Gewerbegebiet Siid)
Bestand Zielnetz
Funktion e Stadtverkehr Kénigsbrunn e Stadtverkehr K6nigsbrunn

e Anschluss StraBenbahn und Regionalbus

Linienfiihrung

e Konigsbrunn, Zentrum — Kénigsbrunn, Gewebege-

biet Sud (und zuriick)

e unverandert

Vernetzung mit

anderen Linien

e Strafenbahn Kénigsbrunn Zentrum

e 100, 782, 810, 820, 830

e unverandert

Bedienhaufigkeit

L 840 Mo-Fr |Sa So * unverandert
Ri. KOnigsbrunn S| 51(0)
. 31(0) | 34(0)
Gewerbegeb. Sud F | 51(0)
Ri. K&nigsbrunn S | 4(48)
25(8) | 2 (31)
Zentrum F | 4(48)
Strecke 6,9 km 6,9 km
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20 Nachtbus Augsburg - Inningen

Bestand Zielnetz
Funktion e Nachtbuslinie e unverandert
Linienfahrung e Rudolf-Diesel-Gymnasium - Lechhausen - unverandert

Konigsplatz — Goggingen — Bergheim — Inningen

Vernetzung mit e 91,92,93, 94,291,797, 798 unverandert
anderen Linien
Bedienhaufigkeit unverandert

L 90 Sa/So und Feiertag
Nachts (gesamt) 8 Fahrten

Die Nachtbuslinie fahrt nicht am Karsamstag und
am 1. Weihnachtsfeiertag
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91 Nachtbus Steppach/Stadtbergen
Bestand Zielnetz

Funktion e Nachtbuslinie e unverandert
Linienfihrung e Steppach - Kriegshaber — Kénigsplatz — Pfersee | unverandert

— Leitershofen — Stadtbergen — Deuringen

- Steppach
Vernetzung mit e 90,91, 92,983, 94, 95, 395, 596, 694, 797, 798 unverandert
anderen Linien
Bedienhaufigkeit unverandert

L 91 Sa/So und Feiertag
Nachts (ge-
samt) 8 Fahrten

Die Nachtbuslinie fahrt nicht am Karsamstag und
am 1. Weihnachtsfeiertag
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92 Nachtbus NeusaB - Haunstetten

Bestand Zielnetz
Funktion e Nachtbuslinie e unverandert
Linienfuhrung e NeusaB - Barenkeller — Oberhausen — Konigs- unverandert

platz — Universitatsviertel - Haunstetten

Vernetzung mit | e 90, 91, 93, 94, 95, 592, 596, 694, 797, 798 unverandert
anderen Linien
Bedienhaufigkeit unverandert

L 92 Sa/So und Feiertag
Nachts (ge-
samt) 8 Fahrten

Die Nachtbuslinie fahrt nicht am Karsamstag und

am 1. Weihnachtsfeiertag
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93 Nachtbus Lechhausen - Hochzoll

Bestand Zielnetz
Funktion e Nachtbuslinie e unverandert
Linienfahrung e Lechhausen SchléBle - Hammerschmiede - unverandert

Firnhaberau — Kénigsplatz — Hochzoll Siid

Vernetzung mit e 90,91, 92,94, 395, 596, 694, 797, 798 unverandert
anderen Linien
Bedienhaufigkeit unverandert

L 93 Sa/So und Feiertag
Nachts (Ge-
samt) 9 Fahrten

Die Nachtbuslinie fahrt nicht am Karsamstag und

am 1. Weihnachtsfeiertag
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94 Nachtbus Friedberg - Haunstetten

Bestand Zielnetz
Funktion e Nachtbuslinie e unverandert
Linienfahrung e Friedberg-Herrenbach - Konigsplatz unverandert

— Haunstetten

Vernetzung mit e 90,91,92,93, 797, 798 unverandert
anderen Linien
Bedienhaufigkeit unverandert

L 94 Sa/So und Feiertag
Nachts (Ge-
samt) 8 Fahrten

Die Nachtbuslinie fahrt nicht am Karsamstag und
am 1. Weihnachtsfeiertag
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95 Nachtbus Augsburg Staatstheater - Augsburg Nord - Gersthofen
Bestand Zielnetz

Funktion e Nachtbuslinie e unverandert

Linienfahrung e Staatstheater - Oberhausen Nord P+R - unverandert

Gersthofen (- Langweid - Biberbach)

Vernetzung mit | e 91, 92, 395, 596, 694 unverandert

anderen Linien

Bedienhaufigkeit unverandert

Sams-
tag/Sonn-
L 95 tag
Nachts
(Ge-

samt) 2 Fahrten

Die Nachtbuslinie fahrt in den Nachten Freitag auf
Samstag und Samstag auf Sonntag, Ostermontag
und 1. Mai; nicht am 1. Weihnachtsfeiertag und Sil-
vester
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291 Nachtbus Augsburg - Derching
Bestand Zielnetz
Funktion e Nachtbuslinie e unverandert
Linienflhrung e Augsburg, SchleiermacherstraBe - Statzling - | unverandert
Waulfertshausen - Haberskirch - Derching
Vernetzung mit e 90 unverandert
anderen Linien
Bedienhaufigkeit unverandert
Sams-
tag/Sonn-
L 291 tag
Nachts
(Ge-
samt) 6 Fahrten
In den Nachten von Freitag auf Samstag und Sams-
tag auf Sonntag und Neujahr; nicht Karsamstag,
Weihnachtsfeiertage, in der Nacht von 2. Weih-
nachtsfeiertag auf den 27.12. und nicht am 02.01.
Strecke 14,4 km 14,4 km
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395 Nachtbus Augsburg - Miihlhausen - Oberach - Rehling - Aindling
Bestand Zielnetz
Funktion e Nachtbuslinie e unverandert
Linienflhrung e Augsburg, Hauptbahnhof - Mihlhausen - Af- unverandert
fing - Rehling - Aindling
Vernetzung mit e 91,92,93, 95,596, 694, 797, 798 unverandert
anderen Linien
Bedienhaufigkeit unverandert
Sams-
tag/Sonn-
L 395 tag
Nachts
(Ge-
samt) 6 Fahrten

In den Nachten von Freitag auf Samstag und Sams-
tag auf Sonntag und Neujahr; nicht Karsamstag,
Weihnachtsfeiertage, in der Nacht von 2. Weih-
nachtsfeiertag auf den 27.12. und nicht am 02.01.

Strecke

32,2 km 32,2 km
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592 Nachtbus NeusaB - Bonstetten - Welden
Bestand Zielnetz
Funktion e Nachtbuslinie e unverandert
Linienfahrung e NeusaB - Aystetten — Adelsried — Bonstetten unverandert
—Welden
Vernetzung mit e 92 unverandert
anderen Linien
Bedienhaufigkeit unverandert
Sams-
tag/Sonn-
L 592 tag
Nachts
(Ge-
samt) 4 Fahrten
In den Nachten von Freitag auf Samstag und Sams-
tag auf Sonntag und Neujahr; nicht am 1. Weih-
nachtsfeiertag und Karsamstag
Strecke 18,8 km 18,8 km
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596 Nachtbus Zusmarshausen
Bestand Zielnetz
Funktion e Nachtbuslinie e unverandert
LinienfGhrung e Augsburg - Diedorf - Agawang — Horgau - Zus- | unverandert
marshausen — Dinkelscherben
Vernetzung mit e 92,93, 95, 395, 694, 797, 798 unverandert
anderen Linien
Bedienhaufigkeit unverandert
Sams-
tag/Sonn-
L 596 tag
Nachts
(Ge-
samt) 2 Fahrten
In den Nachten von Freitag auf Samstag und Sams-
tag auf Sonntag und Neujahr; nicht am 1. Weih-
nachtsfeiertag und Karsamstag
Strecke 49,0 km 49,0 km
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694 Nachtbus Augsburg - Langenneufnach
Bestand Zielnetz
Funktion e Nachtbuslinie e unverandert
Linienflhrung e Augsburg - Anhausen - Gessertshausen - Us- unverandert
tersbach - Fischach - Langenneufnach
Vernetzung mit e 91,92,93, 95, 395, 596, 797, 798 unverandert
anderen Linien
Bedienhaufigkeit unverandert
Sams-
tag/Sonn-
L 694 tag
Nachts
(Ge-
samt) 6 Fahrten
In den Nachten von Freitag auf Samstag und Sams-
tag auf Sonntag und Neujahr; nicht Karsamstag,
Weihnachtsfeiertage, in der Nacht von 2. Weih-
nachtsfeiertag auf den 27.12. und nicht am 02.01.
Strecke 48,8 km 48,8 km
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797 Nachtbus Goggingen - Untermeitingen
Bestand Zielnetz
Funktion e Nachtbuslinie e unverdndert
Linienflhrung e Augsburg - Goggingen- Bobingen —Wehringen | unverandert
— GroBaitingen — Schwabmtinchen — Unter-
meitingen
Vernetzung mit e 90,91, 92, 93, 94, 395, 596, 694,798 unverandert
anderen Linien
Bedienhaufigkeit unverandert
Sams-
tag/Sonn-
L 797 tag
Nachts
(Ge-
samt) 6 Fahrten
In den Nachten von Freitag auf Samstag und Sams-
tag auf Sonntag und Neujahr; nicht Karsamstag,
Weihnachtsfeiertage, in der Nacht von 2. Weih-
nachtsfeiertag auf den 27.12. und nicht am 02.01.
Strecke 34,5 km 34,5 km
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798 Nachtbus Augsburg - Konigsbrunn
Bestand Zielnetz
Funktion e Nachtbuslinie e unverandert
Linienfahrung e Augsburg - Haunstetten Nord - Kénigsbrunn unverandert
Eichenplatz
Vernetzung mit e 90,91,92,93, 94, 395, 596, 694, 797 unverandert
anderen Linien
Bedienhaufigkeit unverandert
L 798 Samstag/Sonntag
Nachts
(Ge-
samt) 6 Fahrten
In den Nachten von Freitag auf Samstag und Sams-
tag auf Sonntag und Neujahr; nicht Karsamstag,
Weihnachtsfeiertage, in der Nacht von 2. Weih-
nachtsfeiertag auf den 27.12. und nicht am 02.01.
Strecke 14,7 km 14,7 km
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nahverkehr

Anlage 13: Auflistung der Haltesteige nach Stufen der Barrierefreiheit

Stufe 1
Aichach-Fried-

Affing berg Affing, Kohlstattweg A - Richtung Gebenhofen
Aichach-Fried-

Affing berg Affing, Stud A - Richtung Pottmes
Aichach-Fried-

Affing berg Affing, Std E - Richtung Augsburg
Aichach-Fried-

Aichach berg Unterwittelsbach, Ulrichstr A - Ri Kiihbach
Aichach-Fried-

Aichach berg Unterwittelsbach, Ulrichstr E - Ri Aichach
Aichach-Fried-

Affing berg Affing, Kirchplatz A - Richtung Pottmes
Aichach-Fried-

Affing berg Affing, Kirchplatz B - Richtung Augsburg
Aichach-Fried-

Dasing berg Dasing, Bahnhof A-BusA
Aichach-Fried-

Dasing berg Dasing, Bahnhof B - Bus B
Aichach-Fried-

Aichach berg Aichach, Bahnhof A-Bus A
Aichach-Fried-

Aichach berg Aichach, Bahnhof B -BusB
Aichach-Fried-

Aichach berg Aichach, Bahnhof C-BusC
Augsburg

NeusaR (Land) NeusaR, Seniorenzentrum A - Richtung Aystetten
Augsburg

NeusaR (Land) NeusaR, Seniorenzentrum B - Richtung Augsburg
Augsburg

Gersthofen | (Land) Gersthofen, Festplatz A - Richtung Langweid
Augsburg

Gersthofen | (Land) Gersthofen, Festplatz E - Richtung Augsburg Nord
Augsburg

Gersthofen (Land) Gersthofen, Bekenntniskirche A - Ri Langweid
Augsburg

Gersthofen (Land) Gersthofen, Bekenntniskirche E - Ri Augsburg
Augsburg

NeusaR (Land) NeusaR, Schmutterpark a - ausw Ri Aystetten
Augsburg

NeusaR (Land) NeusaR, Schmutterpark e - einw. 500,501 Ri Augsburg
Augsburg

Gersthofen (Land) Gersthofen, Gerfriedswelle A - Ri Langweid
Augsburg

Gersthofen (Land) Gersthofen, Gerfriedswelle E - Ri Augsburg
Augsburg

NeusaR (Land) NeusaR, Am Eichenwald a - Ri Aystetten
Augsburg

NeusaR (Land) NeusaR, Am Eichenwald b - Ri Augsburg
Augsburg

Gersthofen (Land) Gersthofen, Mozartschule A - Richtung Langweid
Augsburg

Gersthofen (Land) Gersthofen, Mozartschule E - Richtung Augsburg Nord
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nahverkehrsberatung

Gemeinde Landkreis Haltestelle Haltesteig
Augsburg
Gersthofen (Land) Gersthofen, Berliner Platz A - Ri Langweid
Augsburg
Gersthofen | (Land) Gersthofen, Berliner Platz E - Ri Augsburg
Augsburg
GrofRaitingen | (Land) GrofRaitingen, Sud A - Steig A - Ri Schwabmiinchen
Augsburg
Gersthofen (Land) Gersthofen, St. Emmeram A - Richtung Langweid
Augsburg
Gablingen (Land) Gablingen, Siedlung A - Ri Gablingen
Augsburg
Gablingen (Land) Gablingen, Siedlung E - Ri Gersthofen
Augsburg
Konigsbrunn | (Land) Konigsbrunn b Augsbg, Zentrum | H - Steig H
Augsburg
Konigsbrunn | (Land) Konigsbrunn b Augsbg, Zentrum || - Steig |
Augsburg
Koénigsbrunn | (Land) Konigsbrunn b Augsbg, Zentrum | K - Steig K
Augsburg
Koénigsbrunn | (Land) Konigsbrunn b Augsbg, Zentrum | A - Steig A
Augsburg
Konigsbrunn | (Land) Konigsbrunn b Augsbg, Zentrum | B - Steig B
Augsburg
Konigsbrunn | (Land) Konigsbrunn b Augsbg, Zentrum | C - Steig C
Klosterlech- | Augsburg
feld (Land) Klosterlechfeld, Bahnhof e - Bus Ri No
Schwabmiin- | Augsburg
chen (Land) Schwabmiinchen, Altes Rath. B - Steig Ri Festplatz
Schwabmdiin- | Augsburg Nord - Steig Nord - Richtung Augs-
chen (Land) Schwabmiinchen, Altes Rath. burg
Schwabmdiin- | Augsburg Sued - Steig Sud - von Stiden Ri
chen (Land) Schwabmiinchen, Altes Rath. Schwabm Bf
Schwabmiin- | Augsburg West - Steig West - Richtung Hil-
chen (Land) Schwabmiinchen, Altes Rath. tenfingen
Augsburg Ottmarshausen/Schwab,
NeusaR (Land) Schmutterbriicke a - Ri NeusalR
Augsburg Ottmarshausen/Schwab,
NeusaR (Land) Schmutterbriicke b - Ri Aystetten
Stufe 2
Aichach-
Aichach Friedberg Klingen (b Aichach), Biichel A - Ri Aichach
Aichach-
Aichach Friedberg Klingen (b Aichach), Biichel E - Ri Dasing/Adelzhausen
Aichach-
Todtenweis | Friedberg Sand (Gde Todtenweis), Sand | A - Richtung Aindling
Aichach-
Todtenweis |Friedberg Sand (Gde Todtenweis), Sand | E - Richtung Augsburg
Aichach-
Affing Friedberg Bergen (Affing), Bergen F - Richtung Friedberg
Aichach-
Affing Friedberg Bergen (Affing), Bergen G - Richtung Mihlhausen
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Gemeinde | Landkreis Haltestelle Haltesteig
Aichach- Mdihlhausen (Affing), Gewer-

Affing Friedberg begebiet A - Richtung P6ttmes
Aichach- Mdihlhausen (Affing), Gewer-

Affing Friedberg begebiet E - Richtung Augsburg
Aichach-

Rehling Friedberg Unterach (Rehling), Unterach | A - Richtung Aindling
Aichach-

Rehling Friedberg Unterach (Rehling), Unterach | E - Richtung Augsburg
Aichach-

Affing Friedberg Affing, Iglbach A - alle Richtungen
Aichach- Sagmdiihle (Rehling),

Rehling Friedberg Sagmiihl/Schloss Scherneck | A - Richtung Aindling
Aichach- Sagmuhle (Rehling),

Rehling Friedberg Sagmiihl/Schloss Scherneck E - Richtung Augsburg
Aichach-

Rehling Friedberg Oberach (Schwab), Oberach | D - Stdl. Kreisel -Nur Ausstieg-
Aichach-

Aindling Friedberg Aindling, Moosbrau A - Richtung Aichach
Aichach-

Aindling Friedberg Aindling, Moosbrau E - Richtung Augsburg
Aichach-

Po6ttmes Friedberg Po6ttmes, Sparkasse A - Ri Pottmes Sportplatz
Aichach-

Pottmes Friedberg Po6ttmes, Sparkasse E - Ri Immendorf / Inchenhofen
Aichach-

Aichach Friedberg Aichach, Landratsamt a - Ri Klingen
Aichach-

Aichach Friedberg Aichach, Landratsamt e - Ri Aichach Zentrum
Aichach-

Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), Bahnhof A-BusA
Aichach-

Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), Bahnhof B-BusB
Aichach-

Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), Bahnhof C-BusC

Langweid Augsburg

am Lech (Land) Langweid am Lech, Waage A - Ri Wertingen

Langweid Augsburg

am Lech (Land) Langweid am Lech, Waage E - Ri Gersthofen
Augsburg

NeusaR (Land) NeusaR, Titania b - Ri Aystetten

Gesserts- Augsburg Gessertshausen, Oberscho-

hausen (Land) nenfelder StralRe a - Richtung Fischach
Augsburg

Bobingen (Land) Bobingen, Raiffeisenbank A - Steig A - Ri Bobingen Bf
Augsburg

Bobingen (Land) Bobingen, Raiffeisenbank B - Steig B - Ri Augsburg

Langweid Augsburg

am Lech (Land) Langweid am Lech, Bahnhof |A-BusA
Augsburg

Meitingen | (Land) Meitingen, SchloRBpark A - Ri Meitingen Bahnhof
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Langweid Augsburg

am Lech (Land) Stettenhofen, Stettenhofen | A - Richtung Langweid

Langweid Augsburg

am Lech (Land) Stettenhofen, Stettenhofen E - Richtung Augsburg

Schwab- Augsburg Schwabmiinchen, Kranken- A - Ri Schwabmiinchen Bahn-

miinchen (Land) haus hof

Schwab- Augsburg Schwabmiinchen, Kranken-

miinchen (Land) haus B - Ri Hiltenfingen / Schwabegg
Augsburg Stadtbergen (Schwab), Augs-

Stadtbergen | (Land) burg West P+R A - Bus auswarts 600 ff
Augsburg Stadtbergen (Schwab), Augs-

Stadtbergen | (Land) burg West P+R F - Bus stadteinwarts

Langweid Augsburg

am Lech (Land) Langweid am Lech, B 2 A - Richtung Langweid

Langweid Augsburg

am Lech (Land) Langweid am Lech, B 2 E - Richtung Augsburg

Stufe 3
Aichach-

Friedberg Friedberg Higelshart, Hiigelshart A - Ri Freienried
Aichach-

Friedberg Friedberg Higelshart, Hiigelshart E - Ri Friedberg
Aichach-

Friedberg Friedberg Higelshart, Sagewerk A - Ri Freienried
Aichach-

Friedberg Friedberg Higelshart, Sagewerk E - Ri Friedberg
Aichach-

Affing Friedberg Gebenhofen, Gebenhofen A - Richtung Anwalting
Aichach-

Affing Friedberg Gebenhofen, Gebenhofen E - Richtung Augsburg
Aichach-

Todtenweis | Friedberg Todtenweis, Gasthaus Golling | A - Richtung Aindling
Aichach-

Todtenweis | Friedberg Todtenweis, Gasthaus Golling | E - Richtung Augsburg

Adelzhau- Aichach-

sen Friedberg Adelzhausen, Dollinger E - Ri Dasing

Adelzhau- Aichach-

sen Friedberg Adelzhausen, Treffler A - Ri SchloRberg

Adelzhau- Aichach-

sen Friedberg Adelzhausen, Treffler E - Ri Dasing

Obergries- | Aichach- Obergriesbach/Schwab,

bach Friedberg Bahnhof 1-Bus1

Obergries- | Aichach- Obergriesbach/Schwab,

bach Friedberg Bahnhof 2-Bus2
Aichach- Eurasburg b Friedbg., Firma

Eurasburg Friedberg Losinger a - Ri Freienried
Aichach- Eurasburg b Friedbg., Firma

Eurasburg Friedberg Losinger Nord - Ri Friedberg
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Aichach-

Kissing Friedberg Kissing, Bahnhof 1-Busl
Aichach-

Affing Friedberg Bergen (Affing), Bergen A - Richtung P6ttmes
Aichach-

Affing Friedberg Bergen (Affing), Bergen E - Richtung Augsburg
Aichach-

Affing Friedberg Bergen (Affing), Bergen S - Schule
Aichach-

Eurasburg Friedberg Eurasburg, Post a - Ri Freienried
Aichach-

Eurasburg Friedberg Eurasburg, Post e - Ri Friedberg
Aichach-

Todtenweis | Friedberg Todtenweis, Siedlung A - Richtung Aindling
Aichach-

Todtenweis | Friedberg Todtenweis, Siedlung E - Richtung Augsburg
Aichach- Eurasburg b Friedbg., Firma

Eurasburg Friedberg Hartmann a - Ri Freienried
Aichach- Eurasburg b Friedbg., Firma

Eurasburg Friedberg Hartmann Nord - Ri Friedberg
Aichach- Mihlhausen (Affing), Spar-

Affing Friedberg kasse A - Richtung Aindling
Aichach- Mihlhausen (Affing), Spar-

Affing Friedberg kasse E - Richtung Augsburg
Aichach- Mihlhausen (Affing), Mihl-

Affing Friedberg hausen A - Richtung P6ttmes
Aichach- Mihlhausen (Affing), Muhl-

Affing Friedberg hausen E - Richtung Augsburg
Aichach- A - Steig A - Ri Mering/Mittels-

Ried Friedberg Ried b. Mering, Ort tetten
Aichach-

Affing Friedberg Affing, Kohlstattweg E - Richtung Augsburg
Aichach-

Affing Friedberg Affing, Kirchplatz C - Richtung Aichach
Aichach-

Affing Friedberg Affing, Kirchplatz D - Richtung Affing
Aichach-

Friedberg Friedberg Ottmaring, Herrenberg a - Ri Bachern / Hugelshart
Aichach-

Friedberg Friedberg Ottmaring, Herrenberg e - Ri Friedberg
Aichach-

Rehling Friedberg Oberach (Schwab), Oberach | A - Nordl. Kreisel Ri. Aindling
Aichach-

Rehling Friedberg Oberach (Schwab), Oberach | B - Nordl. Kreisel Ri. Augsburg
Aichach-

Rehling Friedberg Oberach (Schwab), Oberach | C - Westl. Kreisel -Nur Ausstieg-
Aichach-

Inchenhofen | Friedberg Inchenhofen, Marktplatz a - Ri Aichach
Aichach-

Friedberg Friedberg Rederzhausen, Hachingerring |a - Ri Ottmaring
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Aichach-

Friedberg Friedberg Rederzhausen, Hachingerring | e - Ri Friedberg
Aichach- Friedberg (Bay), Miinchner

Friedberg Friedberg strale A - Steig A - Ri Ried
Aichach-

Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), Post e - Steig e Ri Bf Friedberg
Aichach-

Aindling Friedberg Aindling, Marktplatz A - Wende
Aichach-

Aindling Friedberg Aindling, Marktplatz B - Rathaus
Aichach- KUhbach (Kr Aichach), Markt-

Kihbach Friedberg platz A - alle Richtungen
Aichach-

Friedberg Friedberg Rederzhausen, Pallottiweg e - Ri Friedberg
Aichach-

Po6ttmes Friedberg Po6ttmes, Post A - Ri Pottmes Sparkasse
Aichach-

Pottmes Friedberg P6ttmes, Post E - Ri Handzell / Immendorf
Aichach- Aichach, Schrobenhausener

Aichach Friedberg Str. E - Ri Aichach Bahnhof
Aichach- A - Steig A Ri Aichach Stadt-

Aichach Friedberg Aichach, Sparkasse mitte
Aichach- E - Steig E Ri Oberbernbach/Bf

Aichach Friedberg Aichach, Sparkasse Aichach
Aichach-

Dasing Friedberg Dasing, Abzw. Bahnhof a - Ri Aichach
Aichach-

Dasing Friedberg Dasing, Abzw. Bahnhof e - Ri Friedberg
Aichach-

Aichach Friedberg Aichach, Backerei Zametzer A - Ri Kiihbach
Aichach-

Aichach Friedberg Aichach, Backerei Zametzer E - Ri Aichach Bahnhof
Aichach-

Aichach Friedberg Oberbernbach, Ort a - Ri Walchshofen
Aichach-

Aichach Friedberg Oberbernbach, Ort e - Ri Aichach
Aichach-

Aichach Friedberg Aichach, Firma Zorn a - Ri Klingen
Aichach-

Aichach Friedberg Aichach, Firma Zorn e - Ri Aichach Zentrum
Aichach- E - Ri Motzenhofen / Inchenh-

Aichach Friedberg Oberbernbach, ZiegeleistralRe | ofen
Aichach-

Aichach Friedberg Aichach, Bahnhof D-BusD
Aichach-

Aichach Friedberg Aichach, Bahnhof E-BusE
Aichach-

Mering Friedberg Mering, Bahnhof A-Bus A
Aichach-

Mering Friedberg Mering, Bahnhof B-BusB
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Aichach-

Mering Friedberg Mering, Bahnhof C-BusC
Aichach-

Mering Friedberg Mering, Bahnhof D-BusD
Aichach-

Mering Friedberg Mering, Bahnhof E-BuskE

Langenneuf- | Augsburg

nach (Land) Langenneufnach, Sid a - Richtung Mittelneufnach

Langenneuf- | Augsburg

nach (Land) Langenneufnach, Sid b - Richtung Gessertshausen
Augsburg Vogelsang (b Augsbg), Vogel-

NeusaR (Land) sang a - Ri Biburg/Zusmarshausen
Augsburg Vogelsang (b Augsbg), Vogel-

NeusaR (Land) sang b - Ri Diedorf/Krumbach
Augsburg Vogelsang (b Augsbg), Vogel-

NeusaR (Land) sang e - Ri AugsburGasthofbf

Gesserts- Augsburg

hausen (Land) Margertshausen, Bahnhof a - Richtung Fischach

Gesserts- Augsburg

hausen (Land) Margertshausen, Bahnhof b - Richtung Gessertshausen
Augsburg

Diedorf (Land) Diedorf (Schwab), Ortsmitte |a - Richtung Gessertshausen
Augsburg

Diedorf (Land) Diedorf (Schwab), Ortsmitte | b - Richtung Augsburg
Augsburg Bonstetten (Schwab), Stein-

Bonstetten |(Land) halde a - Richtung Welden
Augsburg Bonstetten (Schwab), Stein-

Bonstetten |(Land) halde b - Richtung Augsburg
Augsburg Biburg b Augsburg, Karl-

Diedorf (Land) Hibsch-Haus a - Richtung Augsburg

Langweid Augsburg Langweid am Lech, Am Sport-

am Lech (Land) platz A - Ri Langweid Waage

Langweid Augsburg Langweid am Lech, Am Sport-

am Lech (Land) platz E - Ri Gersthofen
Augsburg

NeusaR (Land) Neusal, Sid a - Ri Augsburg
Augsburg

NeusaR (Land) Neusal, Sid b - Ri Aystetten
Augsburg

NeusaR (Land) NeusaR, Titania a - Ri Augsburg
Augsburg

Diedorf (Land) Biburg b Augsburg, Post a - Richtung Zusmarshausen
Augsburg

Diedorf (Land) Biburg b Augsburg, Post b - Richtung Augsburg

Langenneuf- | Augsburg

nach (Land) Langenneufnach, Post a - Richtung Mittelneufnach

Langenneuf- | Augsburg

nach (Land) Langenneufnach, Post b - Richtung Gessertshausen

Gesserts- Augsburg

hausen (Land) Dietkirch, Dietkirch a - Richtung Augsburg
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Gesserts- Augsburg

hausen (Land) Dietkirch, Dietkirch b - Richtung Minster
Augsburg Konigsbrunn b Augsbg, Stadt.

Konigsbrunn | (Land) Friedhof A - Ri Haunstetten
Augsburg Konigsbrunn b Augsbg, Stadt.

Kénigsbrunn | (Land) Friedhof B - Ri K6nigsbrunn Zentrum
Augsburg Bonstetten (Schwab), Fern-

Bonstetten |(Land) sehturm a - Richtung Welden
Augsburg Bonstetten (Schwab), Fern-

Bonstetten |(Land) sehturm b - Richtung Augsburg
Augsburg

Horgau (Land) Horgau, Ost a - Richtung Zusmarshausen
Augsburg

Horgau (Land) Horgau, Ost b - Richtung Augsburg
Augsburg A - Steig A - Ri Bobingen Bf und

Bobingen (Land) Bobingen, Venusberg Augsburg
Augsburg B - Steig B - Ri Schwabmiinchen

Bobingen (Land) Bobingen, Venusberg und StralRberg

AltenMiins- | Augsburg AltenmUnster/Schwab, Mitte

ter (Land) (A) A - Ri Zusmarshausen

AltenMiins- | Augsburg AltenmUnster/Schwab, Mitte

ter (Land) (A) B - Ri Wertingen
Augsburg

Bonstetten |(Land) Bonstetten (Schwab), Kirche |a - Richtung Welden
Augsburg

Bonstetten |(Land) Bonstetten (Schwab), Kirche | b - Richtung Augsburg
Augsburg

NeusaR (Land) Neusal}, Emmauskirche a - Richtung Aystetten

Gesserts- Augsburg Gessertshausen, Oberscho- b - Richtung Gessertshausen

hausen (Land) nenfelder StralRe Bahnhof
Augsburg

Diedorf (Land) Diedorf (Schwab), Bahnhof b-Busb
Augsburg

Diedorf (Land) Diedorf (Schwab), Bahnhof a - alle Richtungen
Augsburg

Diedorf (Land) Diedorf (Schwab), Bahnhof S - Schulverkehr
Augsburg Biberbach (Schwab), Markt-

Biberbach (Land) platz A - Ri Wertingen/Meitingen
Augsburg Biberbach (Schwab), Markt-

Biberbach (Land) platz E - Ri Langweid
Augsburg

NeusaR (Land) Neusal, Gutenbergstralle a - Ri Aystetten
Augsburg

NeusaR (Land) Neusal, Gutenbergstralle e - Ri Augsburg
Augsburg Biberbach (Schwab), Raiffei-

Biberbach (Land) senstralle A - alle Richtungen
Augsburg

Bobingen (Land) Bobingen, Breite Steige A - Steig A - Ri Schwabmiinchen
Augsburg B - Steig B - Ri Bobingen Bf und

Bobingen (Land) Bobingen, Breite Steige Augsburg
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Gesserts- Augsburg

hausen (Land) Gessertshausen, Hauptstr a - Richtung Ustersbach

Gesserts- Augsburg

hausen (Land) Gessertshausen, Hauptstr b - Richtung Augsburg
Augsburg A - Steig A - Ri Schwabmiinchen

Bobingen (Land) Bobingen, BahnhofstralRe und StralRberg
Augsburg B - Steig B - Ri Bobingen Bf und

Bobingen (Land) Bobingen, BahnhofstralRe Augsburg
Augsburg

Horgau (Land) Horgau, Gewerbegebiet a - Richtung Zusmarshausen
Augsburg

Horgau (Land) Horgau, Gewerbegebiet b - Richtung Augsburg

Schwab- Augsburg A - Steig A - Ri Bobingen und

miinchen (Land) Schwabmiinchen, Sagewerk | Augsburg

Schwab- Augsburg B - Steig B - Ri Schwabmiinchen

miinchen (Land) Schwabmiinchen, Sagewerk | Bf

Zusmars- Augsburg A - Ri Gabelbach/Dinkelscher-

hausen (Land) Zusmarshausen, Marktplatz | ben

Zusmars- Augsburg

hausen (Land) Zusmarshausen, Marktplatz | B - Ri Wertingen
Augsburg Fischach (Schwab), Neufnach-

Fischach (Land) stralle a - Richtung Langenneufnach
Augsburg Fischach (Schwab), Neufnach-

Fischach (Land) stralle b - Richtung Gessertshausen
Augsburg

Bobingen (Land) Bobingen, Hotel Schempp A - Steig A - Ri Bobingen Bf
Augsburg

Bobingen (Land) Bobingen, Hotel Schempp B - Steig B - Ri Augsburg
Augsburg

Bobingen (Land) Bobingen, Rathaus A - Steig A - Ri Bobingen Bf
Augsburg

Bobingen (Land) Bobingen, Rathaus B - Steig B - Ri Augsburg
Augsburg

Horgau (Land) Horgau, Gasthaus Platzer a - Richtung Zusmarshausen
Augsburg

Horgau (Land) Horgau, Gasthaus Platzer b - Richtung Augsburg
Augsburg

Aystetten (Land) Aystetten, Ost A - Richtung Emersacker
Augsburg

Aystetten (Land) Aystetten, Ost B - Richtung Augsburg
Augsburg

NeusaR (Land) Hammel (NeusaR), Mitte a - Ri Aystetten
Augsburg

NeusaR (Land) Hammel (NeusaR), Mitte b - Ri Neusal
Augsburg

NeusaR (Land) Neusal, Schmutterpark b - ausw. 512 Ri Gersthofen
Augsburg f - einw. 510 Ri Neusal Schul-

NeusaR (Land) Neusal, Schmutterpark zentrum

Langweid Augsburg

am Lech (Land) Stettenhofen, Std A - Richtung Langweid
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Langweid Augsburg

am Lech (Land) Stettenhofen, Sud E - Richtung Augsburg
Augsburg

Gersthofen |(Land) Gersthofen, Kirchplatz A - Ri Langweid
Augsburg

Gersthofen |(Land) Gersthofen, Kirchplatz E - Ri Augsburg
Augsburg

Bobingen (Land) Bobingen, Nord A - Steig A - Ri Bobingen Bf
Augsburg

Bobingen (Land) Bobingen, Nord B - Steig B - Ri Augsburg
Augsburg Adelsried (Kr Augsb), Bonstet-

Adelsried (Land) ter StralRe A - Richtung Bonstetten
Augsburg Adelsried (Kr Augsb), Bonstet-

Adelsried (Land) ter StralRe B - Richtung Augsburg
Augsburg

Adelsried (Land) Adelsried (Kr Augsb), Sid A - Richtung Emersacker
Augsburg

Adelsried (Land) Adelsried (Kr Augsb), Sid B - Richtung Augsburg
Augsburg

Aystetten (Land) Aystetten, West A - Wende
Augsburg

Aystetten (Land) Aystetten, West B - Ri Welden
Augsburg

Aystetten (Land) Aystetten, West C - Ri Augsb.
Augsburg

Meitingen | (Land) Erlingen, Raiffeisenbank A - Ri Meitingen
Augsburg

Meitingen | (Land) Erlingen, Raiffeisenbank E - Ri Biberbach

Dinkelscher- | Augsburg

ben (Land) Dinkelscherben, Bahnhof a-a

GroRaitin- | Augsburg A - Steig A - Ri Bobingen und

gen (Land) GrolRaitingen, Nord Augsburg

GroRaitin- | Augsburg

gen (Land) GrofRaitingen, Nord B - Steig B - Ri Schwabmiinchen
Augsburg

Meitingen (Land) Erlingen, Gasthaus Reiner A - Ri Meitingen
Augsburg

Meitingen | (Land) Erlingen, Gasthaus Reiner E - Ri Herbertshofen

Zusmars- Augsburg

hausen (Land) Zusmarshausen, Post A - Ri Dinkelscherben

Zusmars- Augsburg

hausen (Land) Zusmarshausen, Post B - Ri Horgau
Augsburg

Meitingen | (Land) Erlingen, Nord A - Ri Meitingen
Augsburg

Meitingen | (Land) Erlingen, Nord E - Ri Herbertshofen
Augsburg Meitingen, Gasthaus Neue

Meitingen | (Land) Post E - Ri Herbertshofen
Augsburg

Meitingen | (Land) Meitingen, Mittelschule A - Ri Meitingen Bahnhof
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Augsburg
Meitingen | (Land) Meitingen, Mittelschule E - Ri Herbertshofen
Augsburg
Nordendorf |(Land) Nordendorf, Bahnhof
Augsburg
NeusaR (Land) NeusaR, Mitte a - Ri Augsburg
Augsburg
NeusaR (Land) NeusaR, Mitte b - Ri Aystetten
Augsburg
Bobingen (Land) Bobingen, Bahnhof A-Bus1
Augsburg
Bobingen (Land) Bobingen, Bahnhof B-Bus?2
Augsburg Fischach (Schwab), Garten-
Fischach (Land) stralle a - Richtung Langenneufnach
Augsburg Fischach (Schwab), Garten-
Fischach (Land) stralle b - Richtung Gessertshausen
Gesserts- Augsburg
hausen (Land) Gessertshausen, Bahnhof 1-Busl
Langweid Augsburg B - Gablinger Str. Richtung Gab-
am Lech (Land) Stettenhofen, Stettenhofen lingen
Augsburg
Wehringen |(Land) Wehringen, Sid A - Steig A - Ri Schwabmiinchen
Augsburg B - Steig B - Ri Bobingen und
Wehringen |(Land) Wehringen, Sid Augsburg
Langweid Augsburg Langweid am Lech, Farbers-
am Lech (Land) tralle A - Ri Langweid Waage
Langweid Augsburg Langweid am Lech, Farbers-
am Lech (Land) tralle E - Ri Gersthofen
Augsburg
Wehringen |(Land) Wehringen, Rathaus A - Steig A - Ri Schwabmiinchen
Augsburg B - Steig B - Ri Bobingen und
Wehringen |(Land) Wehringen, Rathaus Augsburg
Augsburg Hammel (NeusaR), Mihlbach-
NeusaR (Land) stralle b - Ri Aystetten
Augsburg Hammel (NeusaR), Mihlbach-
NeusaR (Land) stralle a - Ri Neusal
Augsburg
Diedorf (Land) Lettenbach, B 300 a - Ri Diedorf
Augsburg
Diedorf (Land) Lettenbach, B 300 b - Ri Vogelsang
Augsburg
Welden (Land) Welden (Schwab), Bahnhof A - Ri Augsburg
Augsburg
Welden (Land) Welden (Schwab), Bahnhof B - Ri Wertingen
Augsburg
Gersthofen |(Land) Gersthofen, Strasser A - Richtung Langweid
Augsburg E - Richtung Oberhausen Nord
Gersthofen |(Land) Gersthofen, Strasser P+R
Augsburg
Aystetten (Land) Aystetten, Mitte A - Richtung Emersacker
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Augsburg
Aystetten (Land) Aystetten, Mitte B - Richtung Augsburg
Langweid Augsburg
am Lech (Land) Langweid am Lech, Foret A - Ri Langweid Waage
Langweid Augsburg
am Lech (Land) Langweid am Lech, Foret E - Ri Gersthofen
Augsburg Fischach (Schwab), Markt-
Fischach (Land) platz (A) a - Richtung Langenneufnach
Augsburg Fischach (Schwab), Markt-
Fischach (Land) platz (A) b - Richtung Gessertshausen
Augsburg Fischach (Schwab), Markt-
Fischach (Land) platz (B) a - Richtung Mickhausen
Augsburg Fischach (Schwab), Markt-
Fischach (Land) platz (B) b - Richtung Gessertshausen
Augsburg Welden (Schwab), Burckhart-
Welden (Land) stralle a - Richtung Reutern
Augsburg Welden (Schwab), Burckhart- | b - Richtung Augsburg/Wertin-
Welden (Land) stralle gen
Augsburg Herbertshofen (Lech), Schlos-
Meitingen | (Land) serei Streit A - Ri Meitingen
Augsburg Herbertshofen (Lech), Schlos-
Meitingen | (Land) serei Streit E - Ri Langweid/Gersthofen
GroRaitin- | Augsburg B - Steig B - Ri Bobingen und
gen (Land) GrolRaitingen, Sid Augsburg
Augsburg E - Richtung Oberhausen Nord
Gersthofen |(Land) Gersthofen, St. Emmeram P+R
Augsburg Lagerlechfeld (n6rdl), Bahn-
Graben (Land) hof Lagerlechfeld 4 -Bus?2
Augsburg Lagerlechfeld (n6rdl), Bahn-
Graben (Land) hof Lagerlechfeld 3-Bus1
Schwab- Augsburg
miinchen (Land) Schwabmiinchen, Strickerweg | A - Steig B Ri Wertachau
Schwab- Augsburg
miinchen (Land) Schwabmiinchen, Strickerweg | B - Steig B Ri SM{ Bahnhof
Augsburg Ottmarshausen/Schwab,
NeusaR (Land) MihlbachstraRe a - Ri Neusal
Augsburg Ottmarshausen/Schwab,
NeusaR (Land) MihlbachstraRe b - Ri Aystetten
GroRaitin- | Augsburg
gen (Land) GroRaitingen, Unterer Wirt A - Steig A - Ri Schwabmiinchen
GroRaitin- | Augsburg B - Steig B - Ri Bobingen und
gen (Land) GroRaitingen, Unterer Wirt Augsburg
Augsburg
NeusaR (Land) Neusali, Bahnhof 2-Bus2
Augsburg
NeusaR (Land) Neusali, Bahnhof 1-Bus1
Augsburg
NeusaR (Land) Neusali, Bahnhof 3-Bus3
Augsburg Herbertshofen (Lech), Ab-
Meitingen | (Land) zweigung Bahnhof A - Ri Meitingen

Seite 411




nbsw

Gemeinde | Landkreis Haltestelle Haltesteig
Augsburg Herbertshofen (Lech), Ab-
Meitingen | (Land) zweigung Bahnhof E - Ri Langweid/Gersthofen
Augsburg
NeusaR (Land) Steppach (b Augsbg.), West a - Ri Deuringen
Augsburg
NeusaR (Land) Steppach (b Augsbg.), West e - Ri Augsburg West P+R
Schwab- Augsburg Schwabmiinchen, Mindelhei- | A - Steig A - Ri Hiltenfingen +
miinchen (Land) mer Str. Schwabegg
Schwab- Augsburg Schwabmiinchen, Mindelhei- | B - Steig B - Ri Schwabmiinchen
munchen (Land) mer Str. Bf
Schwab- Augsburg Schwabmiinchen, Landwirt-
miinchen (Land) schaftsschule A - Steig A - Ri Langerringen
Schwab- Augsburg Schwabmiinchen, Landwirt-
miinchen (Land) schaftsschule B - Steig B - Ri Schwabmiinchen
Augsburg
NeusaR (Land) Steppach (b Augsbg.), Nord a - Ri Deuringen
Augsburg
NeusaR (Land) Steppach (b Augsbg.), Nord e - Ri Augsburg West P+R
Augsburg Steppach (b Augsbg.), Am Ka-
NeusaR (Land) tharinenberg a - Ri Deuringen
Augsburg Steppach (b Augsbg.), Am Ka-
NeusaR (Land) tharinenberg e - Ri Augsburg West P+R
Augsburg
Meitingen | (Land) Meitingen, Bahnhof 1-Bus1l
Augsburg
Meitingen | (Land) Meitingen, Bahnhof 2-Bus2
Augsburg
Meitingen | (Land) Meitingen, Bahnhof 3-Bus3
GroRaitin- | Augsburg A - Steig A - Ri Bobingen und
gen (Land) GrolRaitingen, Mitte Augsburg
GroRaitin- | Augsburg
gen (Land) GrolRaitingen, Mitte B - Steig B - Ri Schwabmiinchen
Klosterlech- | Augsburg
feld (Land) Klosterlechfeld, Bahnhof a-BusRiSH
Augsburg
NeusaR (Land) Steppach (b Augsbg.), Mitte | a - Ri Deuringen
Augsburg
NeusaR (Land) Steppach (b Augsbg.), Mitte | e - Ri Augsburg West P+R
Schwab- Augsburg
miinchen (Land) Schwabmiinchen, Bahnhof 1-Bus1
Schwab- Augsburg
miinchen (Land) Schwabmiinchen, Bahnhof 2-Bus2
Augsburg
NeusaR (Land) Steppach (b Augsbg.), Ost a - Ri Deuringen
Augsburg
NeusaR (Land) Steppach (b Augsbg.), Ost e - Ri Augsburg West P+R
Augsburg Stadtbergen (Schwab), Augs-
Stadtbergen | (Land) burg West P+R B - Bus auswarts 506 ff
Augsburg Stadtbergen (Schwab), Ulmer
Stadtbergen | (Land) Landstrale A - Virchowstr. Ri Klinikum
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Augsburg Stadtbergen (Schwab), Ulmer
Stadtbergen | (Land) Landstralle B - Ri Steppach/Stadtbergen
Augsburg Stadtbergen (Schwab), Ulmer
Stadtbergen | (Land) Landstrale C - Ri Augsburg
Augsburg
NeusaR (Land) Westheim, Bahnhof 1-Bus1
AltenMiins- | Augsburg Altenmiinster/Schwab, Mitte
ter (Land) (B) A - Ri Zusmarshausen/Welden
AltenMiins- | Augsburg Altenmiinster/Schwab, Mitte
ter (Land) (B) B - Ri Wertingen
Stufe 4
Aichach-
Dasing Friedberg Dasing, Brackenhof Lindl A - Ri Laimering
Aichach-
Aichach Friedberg Unterwittelsbach, Rasthaus A - Ri Kiihbach
Aichach-
Aichach Friedberg Unterwittelsbach, Rasthaus E - Ri Aichach
Aichach-
Friedberg Friedberg Rinnenthal, Rinnenthal a - Ri Freienried
Aichach-
Friedberg Friedberg Rinnenthal, Rinnenthal e - Ri Friedberg
Augsburg
Gersthofen |(Land) Gersthofen, Rémertor A - Ri Gersthofen Zentrum
Augsburg
Horgau (Land) Auerbach (Kr Augsbg), Mitte | a - Ri Zusmarshausen
Augsburg
Gersthofen |(Land) Gersthofen, ZiegeleistraRe A - Richtung Langweid
Augsburg
Gersthofen |(Land) Gersthofen, ZiegeleistraRe E - Richtung Augsburg Nord
Zusmars- Augsburg
hausen (Land) Zusmarshausen, Friedensdorf | A - Ri Zusmarshausen
Zusmars- Augsburg
hausen (Land) Zusmarshausen, Friedensdorf | B - Ri Altenmiinster
Stufe 5
Aichach- Klingen (b Aichach), Birger-
Aichach Friedberg haus A - Ri Sielenbach / Xyger
Aichach- Klingen (b Aichach), Birger-
Aichach Friedberg haus E - Ri Aichach
Schwab- Augsburg A - Steig A - Ri Schwabmiinchen
miinchen (Land) Schwabmitinchen, Osram Bf
AltenMiins- | Augsburg
ter (Land) Hennhofen, Siid A - Ri Altenminster
AltenMiins- | Augsburg
ter (Land) Hennhofen, Siid B - Ri Wertingen
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ofen (Land) senbank b - Richtung Langenneufnach
Gemeinde | Landkreis Haltestelle Haltesteig
Stufe 6
Aichach- Friedberg (Bay), Engel-
Friedberg Friedberg schalkstralRe A - Steig A - Ri Ried
Aichach- Friedberg (Bay), Engel- E - Steig E - Ri Friedberg Bahn-
Friedberg Friedberg schalkstralRe hof
Aichach-
Eurasburg Friedberg Rehrosbach, Rehrosbach a - Ri Freienried
Aichach-
Eurasburg Friedberg Rehrosbach, Rehrosbach e - Ri Friedberg
Aichach- Bachern (Friedberg), Kissinger
Friedberg Friedberg Stralle a - Ri Ried
Aichach- Bachern (Friedberg), Kissinger
Friedberg Friedberg Stralle e - Ri Ottmaring / Rohrbach
Aichach- Bachern (Friedberg), Oberer
Friedberg Friedberg Wirt a - Ri Ried
Aichach- Bachern (Friedberg), Oberer
Friedberg Friedberg Wirt e - Ri Ottmaring / Rohrbach
Aichach-
Schiltberg Friedberg Schiltberg, Post A - alle Richtungen
Aichach-
Friedberg Friedberg Rinnenthal, Schule e - Ri Friedberg
Dinkelscher- | Augsburg Breitenbronn b Augsb, Brei-
ben (Land) tenbronn A - Ri Krumbach
Dinkelscher- | Augsburg Breitenbronn b Augsb, Brei-
ben (Land) tenbronn B - Ri Augsburg
Dinkelscher- | Augsburg
ben (Land) Ried, Ried Gde Dinkelsch. A - Ri Augsburg
Dinkelscher- | Augsburg
ben (Land) Ried, Ried Gde Dinkelsch. B - Ri Krumbach
Kutzenhau- |Augsburg
sen (Land) Maingriindel, B 300 b - Richtung Augsburg
Kutzenhau- | Augsburg
sen (Land) Maingriindel, B 300 a - Richtung Krumbach
Augsburg
Ustersbach |(Land) Ustersbach, Brauerei A - Ri Krumbach
Augsburg
Ustersbach | (Land) Ustersbach, Brauerei B - Ri Augsburg
Augsburg Diedorf (Schwab), Gewerbe-
Diedorf (Land) gebiet a - Ri Gessertshausen
Augsburg Diedorf (Schwab), Gewerbe-
Diedorf (Land) gebiet b - Ri Vogelsang
Augsburg a - Richtung Ustersbach Braue-
Ustersbach |(Land) Ustersbach, Ost rei
Augsburg
Ustersbach |(Land) Ustersbach, Ost b - Richtung Augsburg
Augsburg
Adelsried (Land) Kruichen, Kruichen a - Richtung Welden
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Augsburg
Adelsried (Land) Kruichen, Kruichen b - Richtung Augsburg
Scherstet- | Augsburg A - Steig A - Ri Mittelneuf-
ten (Land) Scherstetten, Haus Nr. 38 nach+Forsthofen
Scherstet- | Augsburg B - Steig B - Ri Scherstetten
ten (Land) Scherstetten, Haus Nr. 38 Gasthof Schreiegg
Zusmars- Augsburg
hausen (Land) Wollbach, Ort A - Ri Zusmarshausen
Zusmars- Augsburg
hausen (Land) Wollbach, Ort B - Ri Altenmiinster
Scherstet- | Augsburg
ten (Land) Scherstetten, Kirche A - Steig A - Ri Mittelneufnach
Scherstet- | Augsburg
ten (Land) Scherstetten, Kirche B - Steig B - Ri Erkhausen
Schwab- Augsburg
miinchen (Land) Schwabegg, Berg A - Ri Minster
Schwab- Augsburg
miinchen (Land) Schwabegg, Berg B - Ri Schwabmiinchen
Augsburg Koénigsbrunn b Augsbg, Cran- | A - Steig A Ri Kénigsbrunn Zent-
Konigsbrunn | (Land) zahler Str. rum
Augsburg Koénigsbrunn b Augsbg, Cran-
Konigsbrunn | (Land) zahler Str. E - Steig E - Ri Mering
Schwab- Augsburg B - Steig B - Ri Bobingen und
miinchen (Land) Schwabmiinchen, Osram Augsburg
Augsburg ¢ - Richtung Schlipsheim/Neu-
Diedorf (Land) Kreppen (Schwab), Kreppen | sadR
Augsburg
Diedorf (Land) Kreppen (Schwab), Kreppen | a - Richtung Biburg
Augsburg
Welden (Land) Reutern, Ortseingang A - Ri Reutern Kirche
Augsburg
Welden (Land) Reutern, Ortseingang B - Ri Welden
Zusmars- Augsburg
hausen (Land) Wollbach, Gewerbegebiet A - Ri Zusmarshausen
Schwab- Augsburg Mittelstetten SM{i, Staats-
miinchen (Land) stralle A - Steig A - Ri Schwabmiinchen
Schwab- Augsburg Mittelstetten SM{i, Staats- B - Steig B - Ri Bobingen und
miinchen (Land) stralle Augsburg
Augsburg Biberbach (Schwab), Furt-
Biberbach (Land) mihle A - Ri Meitingen
Augsburg Biberbach (Schwab), Furt-
Biberbach (Land) mihle E - Ri Biberbach
Langenneuf- | Augsburg
nach (Land) Langenneufnach, Nord a - Richtung Mittelneufnach
Langenneuf- | Augsburg
nach (Land) Langenneufnach, Nord b - Richtung Gessertshausen
Schwab- Augsburg
minchen (Land) Schwabegg, Freiweg A - Ri Schwabmiinchen
Schwab- Augsburg
miinchen (Land) Schwabegg, Freiweg B - Ri Miinster
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Schwab- Augsburg
miinchen (Land) Schwabegg, Kirche A - Ri Schwabmiinchen
Schwab- Augsburg
miinchen (Land) Schwabegg, Kirche B - Ri Miinster
Mittelneuf- | Augsburg Mittelneufnach, Abzw. Bahn-
nach (Land) hof A - Steig A - Ri Schwabmiinchen
Mittelneuf- | Augsburg
nach (Land) Mittelneufnach, Ortsmitte a - Richtung Markt Wald
Mittelneuf- | Augsburg
nach (Land) Mittelneufnach, Ortsmitte b - Richtung Langenneufnach
Zusmars- Augsburg a - Richtung Zusmarshausen
hausen (Land) Zusmarshausen, Rothsee Post/Marktplatz
Zusmars- Augsburg
hausen (Land) Zusmarshausen, Rothsee b - Richtung Augsburg
Augsburg
Horgau (Land) Auerbach (Kr Augsbg), Mitte | b - Ri Augsburg
Augsburg
Horgau (Land) Auerbach (Kr Augsbg), Mitte | c - Ri Streitheim
Gesserts- Augsburg
hausen (Land) Margertshausen, Ortsmitte a - Richtung Fischach
Gesserts- Augsburg
hausen (Land) Margertshausen, Ortsmitte b - Richtung Gessertshausen
Langweid Augsburg Langweid am Lech, Augsbur-
am Lech (Land) ger stralle A - Richtung Langweid
Langweid Augsburg Langweid am Lech, Augsbur-
am Lech (Land) ger stralle E - Richtung Augsburg
Augsburg Z - Ziegeleistr. Richtung Augs-
Gersthofen |(Land) Gersthofen, ZiegeleistraRe burg Nord
Walkertsh- | Augsburg Walkertshofen (Kr A), Raiffei-
ofen (Land) senbank a - Richtung Markt Wald
Augsburg
Gablingen (Land) Gablingen, Kaserne A - Richtung Langweid
Augsburg
Gablingen (Land) Gablingen, Kaserne E - Richtung Augsburg
Stufe 7
Aichach-
Pottmes Friedberg Immendorf b Pottmes, Abzw | a - Ri Pottmes
Aichach-
Pottmes Friedberg Immendorf b Pottmes, Abzw | e - Ri Schnellmannskreuth
Aichach- Walchshofen, Walchshofen
Aichach Friedberg Abzw a - Ri Inchenhofen
Aichach- Walchshofen, Walchshofen
Aichach Friedberg Abzw e - Ri Aichach
Aichach-
Affing Friedberg Aulzhausen, Gasthaus Sonne | A - Richtung Affing
Aichach-
Affing Friedberg Aulzhausen, Gasthaus Sonne | E - Richtung Augsburg
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Stufe 8
Aichach- Unterbachern/Inchen., Kreis-

Inchenhofen | Friedberg stralle A - Ri Inchenhofen
Aichach- Unterbachern/Inchen., Kreis-

Inchenhofen | Friedberg stralle E - Ri Gundelsdorf / Pottmes
Aichach-

Rehling Friedberg Au (Gde Rehling), Au A - Richtung Aindling
Augsburg

Gersthofen | (Land) Gersthofen, Stiftersiedlung A - Bergstral3e Ri Langweid
Augsburg

Gersthofen |(Land) Gersthofen, Stiftersiedlung C-Wende
Augsburg D - BergstralRe Ri. Augsburg

Gersthofen |(Land) Gersthofen, Stiftersiedlung Nord

Stufe 9
Aichach- Immendorf b P6ttmes, Im-

Pottmes Friedberg mendorf a - Ri Pottmes
Aichach- Immendorf b P6ttmes, Im-

Po6ttmes Friedberg mendorf e - Ri Schnellmannskreuth
Aichach- Friedberg (Bay), Marquardt-

Friedberg Friedberg stralle A - Steig A - Ri Ried
Aichach- Friedberg (Bay), Marquardt- | E - Steig E - Ri Friedberg Bahn-

Friedberg Friedberg stralle hof
Aichach-

Aindling Friedberg Hausen (Aindling), Hausen A - Ri Weichenberg/Petersdorf
Aichach-

Aindling Friedberg Hausen (Aindling), Hausen E - Ri Stotzard
Aichach- Schnellmannskreuth, Schnell-

P6ttmes Friedberg mannskreuth a - Ri Pottmes
Aichach- Schnellmannskreuth, Schnell-

Po6ttmes Friedberg mannskreuth e - Ri Inchenhofen
Aichach- Hergertswiesen, Hergertswie-

Eurasburg Friedberg sen a - Ri Freienried
Aichach- Hergertswiesen, Hergertswie-

Eurasburg Friedberg sen e - Ri Friedberg
Aichach- Mihlhausen (Affing), Lud-

Affing Friedberg wigshof E - Richtung Augsburg
Aichach-

Schiltberg Friedberg Rapperzell, Rapperzell A - Ri Schiltberg
Aichach-

Schiltberg Friedberg Rapperzell, Rapperzell E - Ri Aichach
Aichach-

Eurasburg Friedberg Freienried, Freienried A - Ri Odelzhausen
Aichach-

Eurasburg Friedberg Freienried, Freienried E - Ri Friedberg
Aichach- Blumenthal (Aichach), Blu- A - Wendeschleife - alle Rich-

Aichach Friedberg menthal tungen
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Aichach-

Affing Friedberg Anwalting, KreisstralRe A - Ri Rehling
Aichach-

Affing Friedberg Anwalting, Ort E - Wende
Augsburg

Ustersbach |(Land) Osterkiihbach, Osterkiihbach | A - Ri Augsburg
Augsburg

Ustersbach |(Land) Osterkihbach, Osterkiihbach | B - Ri Krumbach

Dinkelscher- | Augsburg

ben (Land) Holzara, Holzara A - Ri Krumbach

Schwab- Augsburg

miinchen (Land) Schwabmiinchen, Hirschwang | B - Ri Schwabmiinchen
Augsburg

Horgau (Land) Herpfenried, Herpfenried a - Richtung Zusmarshausen
Augsburg

Horgau (Land) Herpfenried, Herpfenried b - Richtung Horgau
Augsburg

Horgau (Land) SchafstoR, SchafstoR a - Richtung Horgau

Langweid Augsburg Langweid am Lech, Lech-

am Lech (Land) werksiedlung A - Ri Meitingen

Langweid Augsburg Langweid am Lech, Lech-

am Lech (Land) werksiedlung E - Ri Gersthofen
Augsburg

Bobingen (Land) Bobingen, Kénigsbrunner Str. | A - Ri Bobingen Bahnhof
Augsburg

Bobingen (Land) Bobingen, Kénigsbrunner Str. | B - Ri Konigsbrunn
Augsburg

Horgau (Land) Bieselbach, Staatsstralle a - Richtung Zusmarshausen
Augsburg

Horgau (Land) Bieselbach, Staatsstralle b - Richtung Horgau

Mittelneuf- | Augsburg Reichertshofen (Kr. A), Bahn-

nach (Land) hof a - Bus a Markt Wald

Mittelneuf- | Augsburg Reichertshofen (Kr. A), Bahn-

nach (Land) hof b - Bus b Langenneufnach

Mittelneuf- | Augsburg

nach (Land) Reichertshofen (Kr A), Stid a - Richtung Markt Wald

Mittelneuf- | Augsburg

nach (Land) Reichertshofen (Kr A), Stid b - Richtung Langenneufnach
Augsburg

Bobingen (Land) Bobingen, Ost A - Ri Bobingen Bahnhof

Gesserts- Augsburg

hausen (Land) Wollishausen, B 300 A - Ri Krumbach

Gesserts- Augsburg

hausen (Land) Wollishausen, B 300 B - Ri Augsburg
Augsburg

Fischach (Land) Reitenbuch, B 300 a - Richtung Ustersbach
Augsburg

Fischach (Land) Reitenbuch, B 300 b - Richtung Augsburg
Augsburg

Ustersbach |(Land) Mddishofen, Bahnhof 1 - Steig 1 Ri Médishofen
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Augsburg
Bobingen (Land) Bobingen, Ost B - Ri Konigsbrunn
Augsburg Fischach (Schwab), Lehners-
Fischach (Land) berg b - Richtung Gessertshausen
Augsburg
Gersthofen | (Land) Gersthofen, Industriepark A - Richtung Langweid
Augsburg
Gersthofen |(Land) Gersthofen, Industriepark E - Richtung A-Nord
Augsburg Elmischwang/Fischach, El-
Fischach (Land) mischwang a - Richtung Langenneufnach
Augsburg Elmischwang/Fischach, El-
Fischach (Land) mischwang b - Richtung Gessertshausen
Augsburg
Fischach (Land) Wollmetshofen, Ort a - Richtung Langenneufnach
Augsburg
Fischach (Land) Wollmetshofen, Ort b - Richtung Gessertshausen
Augsburg
Gersthofen |(Land) Gersthofen, Bahnhof 2-Bus2
Augsburg
Gersthofen |(Land) Gersthofen, Bahnhof 3-Bus3
Augsburg
Gersthofen |(Land) Gersthofen, Bahnhof 1-Busl
AltenMiins- | Augsburg
ter (Land) Hennhofen, Nord A - Ri Altenminster
AltenMiins- | Augsburg
ter (Land) Hennhofen, Nord B - Ri Wertingen
Schwab- Augsburg
miinchen (Land) Schwabmiinchen, Wertachau | A - Steig A - Ri Schwabegg
Schwab- Augsburg
miinchen (Land) Schwabmiinchen, Wertachau | B - Steig B - Ri Schwabmiinchen
Schwab- Augsburg
miinchen (Land) Schwabmiinchen, Wertachau | C - Steig C - Wendeschleife
Stufe 10
Aichach- A - Steig A Ri Winterbrucken-
Friedberg Friedberg Derching, Alte BergstralRe weg
Aichach- Unterbaar (Kr AIC),
Baar Friedberg Braustuberl A - Ri Pottmes
Aichach- Unterbaar (Kr AIC),
Baar Friedberg Braustuberl E - Ri Thierhaupten
Aichach-
Baar Friedberg Unterbaar (Kr AIC), Tankstelle | A - Ri Unterbaar Braustiberl
Aichach- A - Steig A Ri Siebenbriinnel-
Friedberg Friedberg Derching, Neue BergstraRe stralle
Aichach- Derching, Siebenbriinnel-
Friedberg Friedberg stralle B - Steig B Ri Augsburg
Aichach-
Hollenbach | Friedberg Igenhausen, Kirche A - Ri Aichach
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Aichach-

Hollenbach | Friedberg Igenhausen, Kirche E - Ri Affing
Aichach-

Dasing Friedberg Laimering, Laimering A - Ri Todtenried
Aichach-

Dasing Friedberg Laimering, Laimering E - Ri Dasing
Aichach-

Dasing Friedberg Dasing, Brackenhof a - Ri Aichach
Aichach-

Dasing Friedberg Dasing, Brackenhof e - Ri Dasing
Aichach- Gallenbach (Schwab), Gallen-

Aichach Friedberg bach a - Ri Aichach
Aichach-

Aichach Friedberg Hiesling, Hiesling A - Ri Aichach
Aichach-

Aichach Friedberg Hiesling, Hiesling E - Ri Affing
Aichach-

Schiltberg Friedberg Hofarten, Allenberger straRe | A - Ri Schiltberg
Aichach-

Schiltberg Friedberg Hofarten, Allenberger stralRe | E - Ri Aichach
Aichach-

Kissing Friedberg Kissing, Nord A - Steig A - Ri Mering
Aichach- E - Steig E - Ri Friedberg/Augs-

Kissing Friedberg Kissing, Nord burg
Aichach- Wiesenbach (P6ttmes), Abzw.

Po6ttmes Friedberg Echsheim A - Ri Pottmes
Aichach- Wiesenbach (P6ttmes), Abzw.

Po6ttmes Friedberg Echsheim E - Ri Unterbaar
Aichach-

Po6ttmes Friedberg Wiesenbach (P6ttmes), Post | A - Ri P6ttmes
Aichach-

Po6ttmes Friedberg Wiesenbach (P6ttmes), Post | E - Ri Unterbaar
Aichach-

Dasing Friedberg Zieglbach, Zieglbach A - Ri Adelzhausen
Aichach-

Affing Friedberg Affing, Nord A - Ri PGttmes
Aichach-

Affing Friedberg Affing, Nord E - Ri Augsburg
Aichach- Friedberg (Bay), Luitpold-

Friedberg Friedberg stralle A - Steig A - Ri Rederzhausen
Aichach- Friedberg (Bay), Pater-Franz-

Friedberg Friedberg Reinisch-straRe A - Steig A - Ri Herrgottsruh
Aichach-

Pottmes Friedberg Pottmes, Sportplatz A - Bussteig A
Aichach-

Pottmes Friedberg Pottmes, Sportplatz B - Bussteig B
Aichach- A - Steig A - Ri Friedberg Luit-

Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), Afrastr. poldstrale
Aichach- E - Steig E - Ri Friedberg West

Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), Afrastr. P+R
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Aichach- E - Steig E - Ri Friedberg West
Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), Gerberweg P+R
Aichach- Friedberg (Bay), Friedberg
Friedberg Friedberg West P+R A - Bus Ri Friedberg / FDB West
Aichach- Immendorf b Pottmes, Abzw
Pottmes Friedberg Sedlbrunn a - Ri Pottmes
Aichach- Immendorf b Pottmes, Abzw
Po6ttmes Friedberg Sedlbrunn e - Ri Schnellmannskreuth
Augsburg
Stadtbergen | (Land) Deuringen, Spitalweg a - Ri Stadtbergen
Thierhaup- | Augsburg Thierhaupten, Abzweigung
ten (Land) Otz E - Ri Meitingen
Unter- Augsburg
meitingen (Land) Untermeitingen, Lechring A - Steig A Ri Untermeitingen
Unter- Augsburg
meitingen (Land) Untermeitingen, Lechring B - Steig B Ri Lagerlechfeld
Augsburg
Heretsried |(Land) Heretsried, StaatsstralRe A - Ri. Peterhof L 502 R, 403 H
Augsburg
Heretsried |(Land) Heretsried, StaatsstralRe B - Ri Wer, L502 u. 403 H
Dinkelscher- | Augsburg Au (Dinkelscherben), Au Ge-
ben (Land) meinde Dinkelscherben a - Richtung Dinkelscherben
Dinkelscher- | Augsburg Au (Dinkelscherben), Au Ge-
ben (Land) meinde Dinkelscherben b - Richtung Augsburg
Dinkelscher- | Augsburg a - Richtung Au Gemeinde Din-
ben (Land) Hader, Neuhader kelscherben
Dinkelscher- | Augsburg
ben (Land) Hader, Neuhader b - Richtung Augsburg
Augsburg
Fischach (Land) Reitenbuch, Ort a - Richtung Gessertshausen
Augsburg
Gersthofen |(Land) Rettenbergen, Ost E - Ri Batzenhofen/Augsburg
Unter- Augsburg Untermeitingen, Fuggerstr.
meitingen (Land) Nord A - Steig A Ri. Graben
Unter- Augsburg Untermeitingen, Fuggerstr.
meitingen (Land) Nord B - Steig B Ri Obermeitingen
Augsburg Gersthofen, Am Ballonstart- | E - Ri Berliner Platz / Gersth.
Gersthofen |(Land) platz Zentrum
Augsburg
Gersthofen |(Land) Gersthofen, Brucknerstralle |a - Ri Langweid
Augsburg
Gersthofen |(Land) Gersthofen, Brucknerstrale |b - Ri Oberhausen Nord P+R
Augsburg
Gersthofen |(Land) Gersthofen, Pestalozzischule |a - Ri Langweid
Augsburg
Gersthofen |(Land) Gersthofen, Pestalozzischule |b - Ri Oberhausen Nord P+R
Schwab- Augsburg A - Steig A - Ri Bahnhof (gegen-
miinchen (Land) Schwabmiinchen, Festplatz Uber Festzelt)
Schwab- Augsburg B - Steig B - Ri Fuggerstralle
miinchen (Land) Schwabmiinchen, Festplatz (vor Festzelt)
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Zusmars- Augsburg Zusmarshausen, Schloss- B - Ri Zusmarshausen Markt-
hausen (Land) stralle platz
Augsburg
Gersthofen |(Land) Gersthofen, Impuls AG A - Ri Gablingen
Augsburg
Gersthofen |(Land) Gersthofen, Impuls AG E - Ri Augsburg
Augsburg
Gablingen (Land) Gablingen, Bahnhof 1-Busl
Augsburg
Gablingen (Land) Gablingen, Bahnhof 2-Bus2
Stufe 11
Aichach-
Friedberg Friedberg Derching, Tancherichweg E - Steig E - Ri Augsburg
Aichach-
Friedberg Friedberg Derching, Industriegebiet A - Steig A Ri Augsburg
Aichach-
Friedberg Friedberg Derching, WTB E - Ri Derching Industriestralle
Aichach-
Hollenbach | Friedberg Hollenbach (b Aich.), West A - Ri Aichach
Aichach-
Hollenbach | Friedberg Hollenbach (b Aich.), West E - Ri Affing
Aichach-
Kissing Friedberg Kissing, FliederstraRe A - Steig A - Ri Mering
Aichach-
Kissing Friedberg Kissing, Kalkofenstralle A - Steig A - Ri Mering
Aichach- E - Steig E - Ri Friedberg/Augs-
Kissing Friedberg Kissing, Kalkofenstralie burg
Aichach-
Mering Friedberg Mering, St.Afra Marienplatz | A - Steig A - Mering Bahnhof
Aichach- E - Steig E - Ri Friedberg/Augs-
Mering Friedberg Mering, St.Afra Marienplatz | burg
Aichach- Wiffertshausen, Wiffertshau-
Friedberg Friedberg sen A - Ri Paar
Aichach- Harthausen (b Friedberg),
Friedberg Friedberg Ringstralle a - Ri Friedberg / Dasing
Aichach-
Schiltberg Friedberg Hofarten, Schiltberger straBe | E - Ri Aichach
Aichach-
Hollenbach | Friedberg Igenhausen, Firma Kienmoser | A - Richtung Aichach
Aichach-
Hollenbach | Friedberg Igenhausen, Firma Kienmoser | E - Richtung Affing
Aichach-
Hollenbach | Friedberg Motzenhofen, Ortsmitte A - Ri Aichach
Aichach-
Hollenbach | Friedberg Motzenhofen, West E - Ri Affing
Aichach- Schmiechen (Kr AIC), Ring- A - Steig A - Schmiechen End-
Schmiechen | Friedberg stralle haltestelle
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Aichach- Schmiechen (Kr AIC), Ring-

Schmiechen | Friedberg stralRe E - Steig E - Ri Mering
Aichach-

Hollenbach | Friedberg Schonbach (Kr AIC), Kirche A - Ri Aichach
Aichach-

Hollenbach | Friedberg Schoénbach (Kr AIC), Kirche E - Ri Affing
Aichach- Gebersdorf (Petersd), Gebers-

Petersdorf | Friedberg dorf A - Ri Pottmes
Aichach- Gebersdorf (Petersd), Gebers-

Petersdorf | Friedberg dorf E - Ri Augsburg/Aichach
Aichach-

Hollenbach | Friedberg Hollenbach (b Aich.), Ost A - Ri Aichach
Aichach-

Hollenbach | Friedberg Hollenbach (b Aich.), Ost E - Ri Affing
Aichach-

Ried Friedberg Holzburg (Ried), Holzburg a - Ri Asbach
Aichach-

Ried Friedberg Holzburg (Ried), Holzburg e - Ri Baindlkirch
Aichach-

Affing Friedberg Katzenthal (Bay), Katzenthal | A - Ri P6ttmes
Aichach-

Affing Friedberg Katzenthal (Bay), Katzenthal | E - Ri Augsburg
Aichach-

Affing Friedberg Miedering, Miedering Abzw | a - Ri Bergen
Aichach-

Affing Friedberg Miedering, Miedering Abzw | e - Ri Derching
Aichach- Radersdorf (Schwab), Abzw.

Kihbach Friedberg Unterbernbach A - Ri Unterbernbach
Aichach- Radersdorf (Schwab), Abzw.

Kihbach Friedberg Unterbernbach E - Ri Aichach
Aichach-

Hollenbach | Friedberg Schénbach (Kr AIC), Waldweg | A - Ri Aichach
Aichach-

Hollenbach | Friedberg Schénbach (Kr AIC), Waldweg | E - Ri Affing
Aichach-

Petersdorf | Friedberg Schoénleiten (Kr AIC), Ort A - Steig A Ri Axtbrunn
Aichach- E - Steig E Ri Petersdorf/Als-

Petersdorf | Friedberg Schoénleiten (Kr AIC), Ort Moos
Aichach-

Rehling Friedberg St.Stephan, St.Stephan E - Richtung Augsburg
Aichach-

Merching Friedberg Steinach (b Mering), Steinach | A - Ri Steindorf
Aichach-

Merching Friedberg Steinach (b Mering), Steinach | E - Ri Mering
Aichach- Willprechtszell, Willprechts-

Petersdorf | Friedberg zell A - Steig A Ri Axtbrunn
Aichach-

Aichach Friedberg Aichach, Abzw. Ecknach a - Ri Aichach
Aichach-

Aichach Friedberg Aichach, Abzw. Ecknach e - Ri Dasing
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Aichach-

Aichach Friedberg Aichach, Augsburger Strale a - Ri Aichach Zentrum
Aichach-

Aichach Friedberg Aichach, Augsburger Stralie e - Ri Dasing
Aichach-

Aichach Friedberg Aichach, Schulzentrum B - Steig B Ri Adelzhausen
Aichach- A - Steig A Ri Aichach Stadt-

Aichach Friedberg Aichach, Stadtpfarrkirche mitte
Aichach-

Aichach Friedberg Aichach, Stadtpfarrkirche E - Steig E Ri Bf Aichach
Aichach- Friedberg (Bay), Bozener

Friedberg Friedberg stralle a - Ri Friedberg Ost
Aichach- Friedberg (Bay), Bozener

Friedberg Friedberg stralle e - Ri Friedberg Bahnhof
Aichach-

Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), Festplatz e - Steig e Ri Bf Friedberg
Aichach- Friedberg (Bay), Grundschule

Friedberg Friedberg Sad A - Steig A - alle Richtungen
Aichach-

Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), Volser stralle |a - Ri Friedberg Ost
Aichach-

Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), Volser stralle | e - Ri Friedberg Bahnhof
Aichach- Oberach (Schwab), Kobeswie-

Rehling Friedberg sen A - Richtung Aindling
Aichach- Klingen (b Aichach), Am Mai-

Aichach Friedberg baum A - alle Richtungen
Aichach-

Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), Unterm Berg |e - Ri_Friedberg West
Aichach-

Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), Maria-Alber |f- Bus ein
Augsburg

Gersthofen |(Land) Batzenhofen, Friedhof A - Ri Augsburg
Augsburg

Gersthofen |(Land) Batzenhofen, Friedhof B - Ri Holzhausen
Augsburg

Gersthofen |(Land) Batzenhofen, Gasthof Schmid | A - Ri Augsburg
Augsburg B - Ri Rettenbergen/Holzhau-

Gersthofen |(Land) Batzenhofen, Gasthof Schmid |sen
Augsburg

Stadtbergen | (Land) Deuringen, Mitte A-
Augsburg

Stadtbergen | (Land) Deuringen, SandbergstraRe a - Ri Steppach
Augsburg

Stadtbergen | (Land) Deuringen, SandbergstraRe e - Ri Stadtbergen
Augsburg

Gersthofen |(Land) Edenbergen, Mitte A - Ri Rettenbergen
Augsburg

Gersthofen |(Land) Edenbergen, Mitte E - Ri Batzenhofen/Augsburg
Augsburg

Gersthofen |(Land) Edenbergen, West A - Ri Rettenbergen
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Augsburg A - Steig A - Busschleife vor

Graben (Land) Graben (Lechfeld), Ost Schule

Thierhaup- | Augsburg Thierhaupten, Neukirchener

ten (Land) stralle A - Ri Unterbaar/Neukirchen
Augsburg

NeusaR (Land) Westheim, Raiffeisenbank b - Richtung Augsburg
Augsburg

Gablingen (Land) Holzhausen (Gabl.), Ort A - Ri Heretsried/Wertingen
Augsburg

Gablingen (Land) Holzhausen (Gabl.), Ort B - Ri Augsburg
Augsburg

Biberbach (Land) Affaltern, Affaltern A - Ri Wertingen/Biberbach

Schwab- Augsburg A - Ri Mickhausen/Schwab-

miinchen (Land) Birkach (b Augsbg.), Birkach | minchen

Schwab- Augsburg

miinchen (Land) Birkach (b Augsbg.), Birkach |B -

Scherstet- | Augsburg

ten (Land) Erkhausen, Erkhausen A - Ri Scherstetten

Scherstet- | Augsburg

ten (Land) Erkhausen, Erkhausen B - Ri Konradshofen

Dinkelscher- | Augsburg a - Richtung Au Gemeinde Din-

ben (Land) Lindach (b Augsburg), Lindach | kelscherben

Dinkelscher- | Augsburg

ben (Land) Lindach (b Augsburg), Lindach | b - Richtung Augsburg
Augsburg Minster (Schwabmchn),

Mickhausen | (Land) Milchhaus A - Ri Schwabmiinchen
Augsburg Minster (Schwabmchn),

Mickhausen | (Land) Milchhaus B - Ri Mickhausen
Augsburg

Fischach (Land) Reitenbuch, Ort b - Richtung Aretsried
Augsburg

Mickhausen | (Land) Rielhofen, Rielhofen A - Ri Schwabmiinchen
Augsburg

Mickhausen | (Land) Rielhofen, Rielhofen B - Ri Miinster

Dinkelscher- | Augsburg a - Richtung Au Gemeinde Din-

ben (Land) Schempach, Schempach kelscherben

Dinkelscher- | Augsburg

ben (Land) Schempach, Schempach b - Richtung Augsburg

Thierhaup- | Augsburg

ten (Land) Thierhaupten, Ballonfabrik A - Ri Unterbaar

Thierhaup- | Augsburg

ten (Land) Thierhaupten, Ballonfabrik E - Ri Meitingen
Augsburg

Diedorf (Land) Biburg b Augsburg, SchiéBle |a - Richtung Rommelsried
Augsburg

Diedorf (Land) Biburg b Augsburg, SchiéBle | b - Richtung Augsburg
Augsburg Gersthofen, Am Ballonstart- | A - Ri Rontgenstr. Sid / Lang-

Gersthofen |(Land) platz weid
Augsburg Koénigsbrunn b Augsbg, Ei- A - Steig A - Ri Kbnigsbrunn

Konigsbrunn | (Land) chenplatz Zentrum
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Langweid Augsburg Langweid am Lech, Achshei-
am Lech (Land) mer stralle E - Ri Gersthofen
Schwab- Augsburg Schwabmiinchen, Nebelhorn- | A - Steig A - Ri Hiltenfingen +
miinchen (Land) stralle Mittelneufn.
Schwab- Augsburg Schwabmiinchen, Nebelhorn- | B - Steig B - Ri Schwabmiinchen
miinchen (Land) straRe Bahnhof
Augsburg Stadtbergen (Schwab), Stadt-
Stadtbergen | (Land) bergen A - Bismarckstr neu
Zusmars- Augsburg Zusmarshausen, Schloss- A - Ri Gabelbach/Dinkelscher-
hausen (Land) strale ben
Scherstet- | Augsburg A - Ri Mittelneuf-
ten (Land) Scherstetten, Abzweigung nach/Scherstetten
Zusmars- Augsburg
hausen (Land) Zusmarshausen, Vallried A - alle Richtungen
Stufe 12
Adelzhau- Aichach-
sen Friedberg Adelzhausen, Siedlung A - Ri SchloRRberg
Aichach-
Affing Friedberg Affing, Friedhof A - Ri Aichach
Aichach-
Affing Friedberg Affing, Friedhof E - Ri Anwalting
Aichach-
Aichach Friedberg Aichach, Freisinger StraBe A | a - Ri Aichach Schulzentrum
Aichach-
Aichach Friedberg Aichach, Freisinger StraRe B | a - Ri Aichach Zentrum
Aichach- A - Steig A in Ri Aichach Schul-
Aichach Friedberg Aichach, Schulstrae zentrum
Aichach- E - Steig E in alle Richtungen
Aichach Friedberg Aichach, Schulstrae auswarts
Aichach-
Aichach Friedberg Aichach, Schulzentrum A - Steig A in a. Richtungen
Aichach-
Aichach Friedberg Aichach, Stadtplatz A a - alle Richtungen
Aichach-
Aichach Friedberg Aichach, Stadtplatz B a - alle Richtungen
Aichach-
Aichach Friedberg Aichach, Freisinger StraRe C | C - Ri Aichach Zentrum
Aichach-
Aindling Friedberg Aindling, Grundschule A - Ri Aindling Marktplatz
Aichach-
Aindling Friedberg Aindling, Marktanger A - alle Richtungen
Aichach-
Aindling Friedberg Aindling, Mittelschule A - Ri Aindling Grundschule
Aichach- A - Ri Friedberg Bahnhof/Das-
Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), Am Haferfeld |ing
Aichach-
Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), Am Haferfeld | e - Ri Friedberg Ost
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Aichach- Friedberg (Bay), Am Holzgar-

Friedberg Friedberg ten A - Steig A - Ri Rederzhausen
Aichach- Friedberg (Bay), Am Holzgar- |E - Steig E - Ri Friedberg Stadt-

Friedberg Friedberg ten mitte
Aichach-

Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), Festplatz a - Steig a Ri Augsburg
Aichach-

Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), Garage Ost  |a - Ri_Friedberg Ost
Aichach- Friedberg (Bay), Luitpold- E - Steig E - Ri Friedberg West

Friedberg Friedberg stralle P+R
Aichach-

Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), Marienplatz |a-Ri_Friedberg Ost
Aichach-

Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), Marienplatz |e - Ri_Friedberg West
Aichach-

Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), Realschule A - Steig A - alle Richtungen
Aichach-

Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), Stadthalle a - Steig a Ri Augsburg
Aichach-

Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), Stadthalle e - Steig e Ri Bf Friedberg
Aichach-

Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), Stefanstralle |a - Ri Friedberg Grundschule
Aichach-

Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), Stefanstralle |e - Ri Friedberg Stadtmitte
Aichach- Friedberg (Bay), Thomas-

Friedberg Friedberg Mann-stralRe A - Steig A - Ri Mering
Aichach- Friedberg (Bay), Hermann-

Friedberg Friedberg Lons-straRe a - Ri Stadthalle / Festplatz
Aichach-

Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), Singerstrale |A - Steig A - Ri alle Richtungen
Aichach-

Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), Metzstralle | A - Steig A - Ri Mering
Aichach-

Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), Ost A - Steig A Ri Augsburg
Aichach-

Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), Ost e - Steig e Ri Friedberg Bf
Aichach- Friedberg (Bay), Rothenberg-

Friedberg Friedberg stralle a - Ri Friedberg Ost
Aichach- Friedberg (Bay), Rothenberg-

Friedberg Friedberg stralle e - Ri Friedberg Bahnhof
Aichach- Friedberg (Bay), Wiffertshau-

Friedberg Friedberg ser Str. a - Ri Wiffertshausen
Aichach- Friedberg (Bay), Wiffertshau-

Friedberg Friedberg ser Str. e - Ri Friedberg Zentrum
Aichach- Inchenhofen, Sainbacher

Inchenhofen | Friedberg stralle A - Ri Sainbach
Aichach- Inchenhofen, Sainbacher

Inchenhofen | Friedberg stralRe E - Ri Inchenhofen
Aichach-

Inchenhofen | Friedberg Inchenhofen, Schule a - Ri Inchenhofen
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Aichach-

Dasing Friedberg Dasing, Wessiszeller straRe a - Ri Dasing Bf
Aichach-

Dasing Friedberg Dasing, Wessiszeller stral3e e - Ri Friedberg
Aichach-

Dasing Friedberg Dasing, Griintenstrale a - Ri Taiting
Aichach-

Dasing Friedberg Dasing, Griintenstrale e - Ri Friedberg
Aichach-

Dasing Friedberg Dasing, Rettenberger stralle | A - Ri Taiting
Aichach-

Dasing Friedberg Dasing, Rettenberger strale | E - Ri Friedberg
Aichach-

Dasing Friedberg Dasing, Schule a - alle Richtungen
Aichach- a - Li 209 Ri Aichach zum Aus-

Dasing Friedberg Dasing, Sparkasse stieg
Aichach-

Friedberg Friedberg Derching, Mihlstralle E - Steig E - Ri Augsburg
Aichach- A - Steig A - Ri Siebenbriinnel-

Friedberg Friedberg Derching, Tancherichweg stralle
Aichach-

Friedberg Friedberg Derching, Industriegebiet B - Steig B Ri Augsburg
Aichach-

Friedberg Friedberg Derching, IndustriestralRe E - Ri Derching Mihlstralie
Aichach- A - Steig A - Ri Augsburg/Der-

Friedberg Friedberg Derching, Abzw. Statzling ching
Aichach-

Friedberg Friedberg Derching, Alte BergstralRe B - Steig B Ri Augsburg
Aichach-

Aichach Friedberg Ecknach, HauptstraRe 24/29 |a - Ri Ecknach Kirche
Aichach-

Aichach Friedberg Ecknach, HauptstraRe 24/29 |e - Ri Dasing
Aichach-

Aichach Friedberg Ecknach, Kirche a - Ri AIC Firma Zorn
Aichach-

Aichach Friedberg Ecknach, Kirche e - Ri Dasing
Aichach-

Merching Friedberg Merching, Kirchstralle A - Ri Steindorf
Aichach-

Merching Friedberg Merching, Kirchstralle E - Ri Mering Bahnhof
Aichach- Merching, Steinacher StralRe

Merching Friedberg 4 A - Ri Steindorf
Aichach- Merching, MandichostralRe

Merching Friedberg 14 A - Ri Steindorf
Aichach- Merching, MandichostralRe

Merching Friedberg 14 E - Ri Mering Bahnhof
Aichach- Oberach (Schwab), Kobeswie-

Rehling Friedberg sen E - Richtung Augsburg
Aichach-

Aichach Friedberg Oberbernbach, Sportplatz A - Ri Aichach
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Aichach-
Aichach Friedberg Oberbernbach, Sportplatz E - Ri Affing
Aichach-
Aichach Friedberg Oberbernbach, Blumenstralie | A - Steig A Ri Aichach
Aichach-
Aichach Friedberg Oberbernbach, Blumenstralte | E - Steig E Ri Alsmoos
Aichach-
Friedberg Friedberg Ottmaring, Schule/BZ a - Ri Hiigelshart
Aichach-
Friedberg Friedberg Ottmaring, Schule/BZ e - Ri Friedberg
Aichach-
Po6ttmes Friedberg Po6ttmes, Schule A - alle Richtungen
Aichach- Mering, Abzw Baindlkirch
Ried Friedberg Ried b. a - Steig A - Ri Mittelstetten
Aichach-
Aichach Friedberg Griesbeckerzell, Lorenzstr. 10 | B - Li 221 Ri Aichach
Aichach-
Aichach Friedberg Griesbeckerzell, Lorenzstr. 10 | C - Li 221 Ri Affing
Aichach-
Aichach Friedberg Griesbeckerzell, Siedlung A - Ri Aichach
Aichach-
Aichach Friedberg Griesbeckerzell, Siedlung E - Ri Affing
Aichach- Mering, Abzw Baindlkirch e - Steig E - Ri Mering / Fried-
Ried Friedberg Ried b. berg
Aichach-
Friedberg Friedberg Haberskirch, Abzw. Statzling | A -
Aichach-
Friedberg Friedberg Haberskirch, KreisstraRe A - Steig A - Ri Derching
Aichach-
Friedberg Friedberg Haberskirch, KreisstraRe B - DEFAS
Aichach- Hollenbach (b Aich.), Orts-
Hollenbach | Friedberg mitte E - Ri Affing
Aichach-
Kissing Friedberg Kissing, B2 Mitte A - Steig A - Ri Mering
Aichach- E - Steig E - Ri Friedberg/Augs-
Kissing Friedberg Kissing, B2 Mitte burg
Aichach- E - Steig E - Ri Friedberg/Augs-
Kissing Friedberg Kissing, FliederstraRe burg
Aichach-
Kissing Friedberg Kissing, Gunzenlee A - Steig A - Ri Mering
Aichach- E - Steig E - Ri Friedberg/Augs-
Kissing Friedberg Kissing, Gunzenlee burg
Aichach-
Kissing Friedberg Kissing, KornstraRe A - Steig A - Ri Mering
Aichach- E - Steig E - Ri Friedberg/Augs-
Kissing Friedberg Kissing, KornstraRe burg
Aichach-
Kissing Friedberg Kissing, Ost A - Steig A - Ri Mering
Aichach- E - Steig E - Ri Friedberg/Augs-
Kissing Friedberg Kissing, Ost burg
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Aichach- E - Steig E - Ri Friedberg/Augs-

Kissing Friedberg Kissing, Rosenstrale burg
Aichach-

Kissing Friedberg Kissing, Stid A - Steig A - Ri Mering
Aichach- E - Steig E - Ri Friedberg/Augs-

Kissing Friedberg Kissing, Stid burg
Aichach-

Kissing Friedberg Kissing, SchulstraRe A - Steig A - Ri Mering
Aichach- E - Steig E - Ri Friedberg/Augs-

Kissing Friedberg Kissing, SchulstraRe burg
Aichach-

Mering Friedberg Mering, AmberieustraRe A - Steig A - alle Richtungen
Aichach-

Mering Friedberg Mering, Hormannsberger Str | A - Steig A - Ri Mittelstetten
Aichach-

Mering Friedberg Mering, Hormannsberger Str | E - Steig E - Ri Mering
Aichach-

Mering Friedberg Mering, Marktplatz A - Steig A - Ri Augsburg
Aichach-

Mering Friedberg Mering, Marktplatz E - Steig E - Ri Mering Bahnhof
Aichach- Mering, St. Afra Gewerbege-

Mering Friedberg biet A - Steig A - Ri Mering Bahnhof
Aichach- Mering, St. Afra Gewerbege- | E - Steig E - Ri Friedberg/Augs-

Mering Friedberg biet burg
Aichach-

Mering Friedberg Mering, St.Afra Afrastr. A - Steig A - Ri Mering Bahnhof
Aichach- E - Steig E - Ri Friedberg/Augs-

Mering Friedberg Mering, St.Afra Afrastr. burg
Aichach-

Mering Friedberg Mering, St.Afra B2 A - Steig A - Ri Mering
Aichach-

Mering Friedberg Mering, St.Afra B2 E - Steig E - Ri Augsburg
Aichach-

Mering Friedberg Mering, St.Franziskus B2 A - Steig A - Ri Mering Bahnhof
Aichach- E - Steig E - Ri Friedberg/Augs-

Mering Friedberg Mering, St.Franziskus B2 burg
Aichach-

Mering Friedberg Mering, Unterberger Str. A - Steig A - Ri Merching
Aichach-

Mering Friedberg Mering, Unterberger Str. E - Steig E - Ri Mering Bahnhof
Aichach-

Mering Friedberg Mering, Abzw Unterbergen A - Steig A - Ri Merching
Aichach-

Mering Friedberg Mering, Abzw Unterbergen E - Steig E - Ri Mering Bahnhof
Aichach- A - Steig A - Ri Mering Schul-

Mering Friedberg Mering, H.-Lons-Str. zentrum
Aichach-

Mering Friedberg Mering, Schulzentrum A - Steig ARi Friedberg
Aichach- B - Steig B Ri Kissing, Au.-Hoch-

Mering Friedberg Mering, Schulzentrum zoll
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Aichach-

Mering Friedberg Mering, Schulzentrum C - Steig C Ri Ried, Steindorf
Aichach-

Mering Friedberg Mering, WendelsteinstraRe A - Ri Merching
Aichach-

Mering Friedberg Mering, WendelsteinstraRe E - Ri Mering Bahnhof
Aichach- Oberbaar (Schwaben), Sage-

Baar Friedberg werk A - Ri Unterbaar

Obergries- | Aichach- Obergriesbach/Schwab, Am

bach Friedberg Weiher e - Ri Dasing

Obergries- | Aichach- Obergriesbach/Schwab, Mai-

bach Friedberg baum a - Ri Aichach

Obergries- | Aichach- Obergriesbach/Schwab, Mai-

bach Friedberg baum e - Ri Dasing

Obergries- | Aichach- Obergriesbach/Schwab, Am

bach Friedberg Kreuz a - Ri Aichach
Aichach-

Rehling Friedberg Rehling, Grundschule A - Ri Rehling Rathaus
Aichach-

Rehling Friedberg Rehling, Rathaus A - alle Richtungen
Aichach-

Rehling Friedberg Rehling, Am Grundfeld A - Richtung Aindling
Aichach-

Rehling Friedberg Rehling, Am Grundfeld E - Richtung Oberach
Aichach-

Sielenbach | Friedberg Sielenbach, Kirche A - Ri Klingen
Aichach- A - Steig A Ri Friedberg u. Ri

Friedberg Friedberg Statzling, Gasthof SchloR Augsburg
Aichach-

Friedberg Friedberg Statzling, Gasthof SchloR B - Steig B Ri Friedberg
Aichach-

Friedberg Friedberg Statzling, Sagewerk a - Ri Derching
Aichach-

Friedberg Friedberg Statzling, Sagewerk e - Ri Statzling Gasthof SchloR
Aichach-

Friedberg Friedberg Statzling, Zachauskirche A - Steig A Ri Friedberg
Aichach-

Friedberg Friedberg Statzling, Zachauskirche E - Steig E Ri Augsburg
Aichach-

Baar Friedberg Unterbaar (Kr AIC), Tankstelle | E - Ri Aichach
Aichach- Untergriesbach/Schw., Unter-

Aichach Friedberg griesbach A - Ri Schiltberg
Aichach- Wiffertshausen, Wiffertshau-

Friedberg Friedberg sen E - Ri Friedberg Zentrum
Aichach-

Friedberg Friedberg Woulfertshausen, Feuerhaus A - Steig A Ri Friedberg
Aichach-

Friedberg Friedberg Wulfertshausen, Feuerhaus E - Steig E Ri Augsburg
Aichach-

Friedberg Friedberg Wulfertshausen, Golling A - Steig A Ri Friedberg
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Aichach-

Friedberg Friedberg Woulfertshausen, Golling E - Steig E Ri Augsburg
Aichach-

Friedberg Friedberg Woulfertshausen, Kreisbauhof | A - Steig A Ri Friedberg
Aichach-

Friedberg Friedberg Woulfertshausen, Kreisbauhof | E - Steig E Ri Augsburg
Aichach-

Rehling Friedberg Allmering, Allmering A - Richtung Aindling
Aichach-

Rehling Friedberg Allmering, Allmering E - Richtung Oberach
Aichach-

Petersdorf | Friedberg Alsmoos, Alsmoos A - Steig A Ri Aichach
Aichach-

Petersdorf | Friedberg Alsmoos, Alsmoos E - Steig E Ri Aindling
Aichach-

Petersdorf | Friedberg Alsmoos, AmselstraRe E - Steig E Ri Aindling
Aichach-

Ried Friedberg Baindlkirch, Fischerwirt a - Ri Eismannsberg
Aichach-

Ried Friedberg Baindlkirch, Fischerwirt e - Ri Ried
Aichach-

Ried Friedberg Baindlkirch, Feuerwehrhaus | A - Steig A - Ri Mittelstetten
Aichach-

Ried Friedberg Baindlkirch, Feuerwehrhaus | E - Steig E - Ri Mering
Aichach-

Friedberg Friedberg Derching, Neue BergstraRe B - Steig B Ri Augsburg
Aichach- Aichach, Peter-und-Paul-

Aichach Friedberg Stralle a - Ri Aichach Zentrum
Aichach-

Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), Afrastr. LEW | A - Steig A - Ri Mering
Aichach-

Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), Afrastr. LEW | E - Steig E - Ri Friedberg Mitte
Aichach- Friedberg (Bay), Balthasar-

Friedberg Friedberg Schaller-Str. A - Steig A Ri Au.-Lechhausen
Aichach- Friedberg (Bay), Balthasar- E - Steig E Ri Friedberg West

Friedberg Friedberg Schaller-Str. P+R
Aichach- Gebersdorf (Petersd), Son-

Petersdorf | Friedberg nenstralle A - Ri PGttmes
Aichach- Gebersdorf (Petersd), Son-

Petersdorf | Friedberg nenstralle E - Ri Augsburg/Aichach
Aichach- Friedberg (Bay), Feichtmayr-

Friedberg Friedberg stralle e - Ri Friedberg Zentrum
Aichach- A - Steig A - Ri Friedberg Luit-

Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), Gerberweg poldstralie
Aichach- Gundelsdorf (b AIC), Gundels-

Po6ttmes Friedberg dorf E - Ri Petersdorf/Affing
Aichach-

Friedberg Friedberg Haberskirch, Kirche E - Steig E - Ri Augsburg
Aichach-

Pottmes Friedberg Handzell, Handzell A - Ri Pottmes
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Aichach-

Pottmes Friedberg Handzell, Handzell E - Ri Augsburg
Aichach- Harthausen (b Friedberg),

Friedberg Friedberg Harthausen a - Ri Dasing
Aichach- Harthausen (b Friedberg),

Friedberg Friedberg Harthausen e - Ri Friedberg
Aichach-

Affing Friedberg Haunswies, Bachwirt A - Ri Aichach
Aichach-

Affing Friedberg Haunswies, Haus-Nr. 9 A - Ri Aichach
Aichach-

Affing Friedberg Haunswies, Haus-Nr. 9 E - Ri Affing
Aichach-

Affing Friedberg Haunswies, Lagerhaus A - Ri Edenried/Aichach
Aichach-

Affing Friedberg Haunswies, Lagerhaus E - Ri Affing
Aichach- Hausen (b Hofhegnenberg),

Steindorf Friedberg Hausen A - Ri Steindorf
Aichach- Hausen (b Hofhegnenberg),

Steindorf Friedberg Hausen E - Ri Mering
Aichach-

Steindorf Friedberg Hofhegnenberg, Ort A - Ri Steindorf
Aichach-

Steindorf Friedberg Hofhegnenberg, Ort E - Ri Mering
Aichach-

Hollenbach | Friedberg Hollenbach (b Aich.), Schule |a - alle Richtungen
Aichach- Knottenried (Schwab), Knot-

Aichach Friedberg tenried E - Ri Affing
Aichach- Klingen (b Aichach), Am Mai-

Aichach Friedberg baum B - DEFAS
Aichach-

Hollenbach | Friedberg Motzenhofen, Ortsmitte E - Ri Affing
Aichach-

Hollenbach | Friedberg Motzenhofen, West A - Ri Aichach
Aichach-

Hollenbach | Friedberg Motzenhofen, StaatsstraRe A - Steig A Ri Aichach
Aichach-

Hollenbach | Friedberg Motzenhofen, StaatsstraRe E - Steig E Ri Alsmoos
Aichach- Paar (Friedberg), Paar Gde

Friedberg Friedberg Friedberg a - Ri Harthausen
Aichach- Paar (Friedberg), Paar Gde

Friedberg Friedberg Friedberg e - Ri Friedberg
Aichach- Petersdorf (b AIC), Gasthof

Petersdorf | Friedberg Kigle A - Steig A Ri Aichach
Aichach- Petersdorf (b AIC), Gasthof

Petersdorf | Friedberg Kigle E - Steig E Ri Aindling
Aichach-

Aindling Friedberg Pichl (Kr Aichach), Pichl A - Richtung Bach
Aichach-

Aindling Friedberg Pichl (Kr Aichach), Pichl E - Richtung Aichach / Aindling
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Aichach-

Inchenhofen | Friedberg Sainbach, Talstr. A - Ri Motzenhofen
Aichach-

Inchenhofen | Friedberg Sainbach, Talstr. E - Ri Inchenhofen
Aichach- Schafhausen b Augsb., Schaf- | A - Ri Klingen/Dasing/Adelzhau-

Sielenbach | Friedberg hausen sen
Aichach- Schafhausen b Augsb., Schaf-

Sielenbach | Friedberg hausen E - Ri Dasing / Adelzhausen
Aichach-

Schiltberg Friedberg Schiltberg, Haus-Nr.62 A - Ri Schiltberg Post
Aichach-

Schiltberg Friedberg Schiltberg, Haus-Nr.62 E - Ri Aichach

Adelzhau- Aichach-

sen Friedberg Adelzhausen, Gewerbegebiet | A - Ri Aichach

Adelzhau- Aichach-

sen Friedberg Adelzhausen, Gewerbegebiet | E - Ri Dasing
Aichach-

Aichach Friedberg Sulzbach (Aichach), Siedlung | a - Ri Aichach
Aichach-

Aichach Friedberg Sulzbach (Aichach), Siedlung | e - Ri Dasing
Aichach- Sulzbach (Aichach), Ve-

Aichach Friedberg renastr. a - Ri Aichach
Aichach- Unterbernbach, Unterbern-

Kihbach Friedberg bach A - Ausstieg
Aichach-

Dasing Friedberg Wessiszell, Siedlung A - Ri Adelzhausen
Aichach-

Dasing Friedberg Wessiszell, Siedlung E - Ri Dasing
Aichach-

Dasing Friedberg Wessiszell, Ort A - Ri Adelzhausen
Aichach-

Dasing Friedberg Wessiszell, Ort E - Ri Dasing
Aichach-

Aichach Friedberg Aichach, Trankmuhle a - Ri Aichach
Aichach- Aichach, Ludwig-Erhard-

Aichach Friedberg Stralle a - Ri Aichach Zentrum
Aichach- Steindorf (Paar), Abzw. Eres-

Steindorf Friedberg ried A - Ri Steindorf Schmiede
Aichach-

Inchenhofen | Friedberg Ainertshofen, Ainertshofen A - Ri Inchenhofen
Aichach-

Schiltberg Friedberg Allenberg, Allenberg A - Ri Schiltberg
Aichach- Appertshausen, Appertshau-

Petersdorf | Friedberg sen E - Steig E Ri Rehling
Aichach- Arnhofen (Aindling), Arnh-

Aindling Friedberg ofen E - Richtung Oberach / Aichach
Aichach- Asbach (Ried Kr. AIC), Ge-

Ried Friedberg meinde Ried a - Ri Baindlkirch
Aichach-

Todtenweis | Friedberg Bach (Todtenweis), Bach A - Ri Edenhausen
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Aichach-
Todtenweis | Friedberg Bach (Todtenweis), Bach E - Ri Aindling
Aichach-
Aindling Friedberg Binnenbach, Binnenbach A - Richtung Bach
Adelzhau- Aichach- Burgadelzhausen, Burgadelz-
sen Friedberg hausen E - Ri Dasing
Aichach-
Dasing Friedberg Dasing, Vorderheimat a - Ri Dasing
Aichach-
Dasing Friedberg Dasing, Hinterheimat a - Ri Dasing
Aichach-
Dasing Friedberg Dasing, Hinterheimat e - Ri Friedberg
Aichach- Derching, Industriestralle A - Steig A - Ri Derching Endhal-
Friedberg Friedberg (Ost) testelle
Aichach- A - Steig A - Ri Derching Endhal-
Friedberg Friedberg Derching, MihlstralRe (Ost) testelle
Aichach- A - Steig A - Ri Derching Endhal-
Friedberg Friedberg Derching, WTB (Ost) testelle
Aichach- Ebenried (b Aichach), Eben-
Pottmes Friedberg ried A - Ri Stuben/Pdttmes
Aichach-
Pottmes Friedberg Echsheim, Maibaum A - Ri Reicherstein
Aichach-
Pottmes Friedberg Echsheim, Maibaum E - Ri Unterbaar
Aichach- Edenhausen (Aindl.), Eden-
Aindling Friedberg hausen A - Richtung Bach
Aichach- Edenhausen (Aindl.), Eden-
Aindling Friedberg hausen E - Richtung Aichach / Aindling
Aichach-
Aichach Friedberg Edenried, Siedlung a - alle Richtungen
Aichach-
Aichach Friedberg Edenried, Abzweigung A - Ri Griesbeckerzell/Aichach
Aichach-
Aichach Friedberg Edenried, Gasthof Dallinger e - Ri Obergriesbach
Aichach-
Aindling Friedberg Eisingersdorf, Eisingersdorf A - Richtung Bach
Aichach-
Aindling Friedberg Eisingersdorf, Eisingersdorf E - Richtung Aichach/Aindling
Aichach- Eismannsberg (Schwab), Eis-
Ried Friedberg mannsberg a - Ri Asbach
Aichach- Gallenbach (Schwab), Gallen-
Aichach Friedberg bach e - Ri Dasing
Aichach-
Aindling Friedberg Gaulzhofen, Dorfplatz A - alle Richtungen
Aichach-
Aindling Friedberg Gaulzhofen, Siedlung A - Richtung Aichach/Aindling
Aichach-
Aindling Friedberg Gaulzhofen, Siedlung E - Richtung Oberach
Aichach-
Eurasburg Friedberg Freienried, Gewerbegebiet E - Ri Friedberg
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Aichach- Friedberg (Bay), Friedberg D - Wendeschleife Ri Lechhau-

Friedberg Friedberg West P+R sen
Aichach- Friedberg (Bay), Paul-Lenz-

Friedberg Friedberg StraRe A - Steig A Ri Au.-Lechhausen
Aichach-

Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), Unterm Berg |a - Ri_Friedberg Ost
Aichach-

Ried Friedberg Glon, Glon A - Steig A - Ri Mittelstetten
Aichach-

Ried Friedberg Glon, Glon E - Steig E - Ri Mering
Aichach- Grimolzhausen, Grimolzhau-

Po6ttmes Friedberg sen E - Ri P6ttmes
Aichach-

Aindling Friedberg Hausen (Aindling), Wende A - alle Richtungen
Aichach-

Friedberg Friedberg Haberskirch, Ost E - Steig E - Ri Friedberg
Aichach- Heimpersdorf (Kr Aichach),

Baar Friedberg Ort A-

Adelzhau- Aichach-

sen Friedberg Heretshausen, Heretshausen | A - Ri Todtenried

Adelzhau- Aichach-

sen Friedberg Heretshausen, Heretshausen | E - Ri Dasing
Aichach- Hohenried (Petersdorf), Ho-

Petersdorf | Friedberg henried A - Richtung Stuben
Aichach- Hohenried (Petersdorf), Ho-

Petersdorf | Friedberg henried E - Richtung Augsburg
Aichach- Hormannsberg/Schwab, Hor-

Ried Friedberg mannsberg A - Seig A - Ri Mittelstetten
Aichach- Hormannsberg/Schwab, Hor-

Ried Friedberg mannsberg E - Steig E - Ri Mering
Aichach-

Petersdorf | Friedberg Indersdorf (b AIC), Indersdorf | E - Steig E Ri Aindling/Rehling
Aichach-

Kissing Friedberg Kissing, Gut Lindenau A - Steig A - Ri Mering
Aichach-

Pottmes Friedberg Pottmes, Au Gde Pottmes Ort | E - Ri Pottmes
Aichach- Unterbergen (Schwab), Un-

Schmiechen | Friedberg terbergen A - Steig A - Ri Schmiechen
Aichach-

Aichach Friedberg Walchshofen, Ort a - Ri Inchenhofen
Aichach-

Aichach Friedberg Walchshofen, Ort e - Ri Aichach
Aichach-

Aichach Friedberg Walchshofen, Kirche A - Ri Unterbernbach
Aichach- Friedberg (Bay), Sebastian-

Friedberg Friedberg Mayr-straRe A - Steig A Ri Au.-Lechhausen
Aichach-

Po6ttmes Friedberg Kihnhausen (Schwab), West | E - Ri Unterbaar
Aichach-

Po6ttmes Friedberg Kihnhausen (Schwab), Ost A - Ri PGttmes
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Aichach-

Po6ttmes Friedberg Kihnhausen (Schwab), Ost E - Ri Unterbaar
Aichach- Mainbach (Kr Aichach), Main-

Hollenbach | Friedberg bach Abzw. A - Steig A Ri Aichach
Aichach- Mainbach (Kr Aichach), Main-

Hollenbach | Friedberg bach Abzw. E - Steig E Ri Aindling
Aichach-

Hollenbach | Friedberg Mainbach (Kr Aichach), Ort a-
Aichach- Neuhausen (Aichach), Ab-

Aichach Friedberg zweigung a - Ri Edenried Siedlung
Aichach- Neuhausen (Aichach), Ab-

Aichach Friedberg zweigung e - Ri Obergriesbach
Aichach-

Merching Friedberg Merching, Mandichosee E - Ri Mering Bahnhof
Aichach-

Baar Friedberg Oberbaar (Schwaben), Schule |A-Li411
Aichach- Obermauerbach, Obermauer-

Aichach Friedberg bach A - Ri Xyger
Aichach-

Aichach Friedberg Oberschneitbach, Haus-Nr. 7 | A - Ri Aichach
Aichach- Oberwittelsbach, Oberwit-

Aichach Friedberg telsbach E - Ri Aichach
Aichach-

Dasing Friedberg Oberzell (Dasing), Oberzell A - Ri Dasing
Aichach-

Pottmes Friedberg Osterzhausen, Osterzhausen | E - Ri Ebenried/Thierhaupten
Aichach-

Pottmes Friedberg Osterzhausen, Osterzhausen | A - Ri Axtbrunn
Aichach-

Kihbach Friedberg Paar (Kihbach), Postamt A - Ri Unterbernbach
Aichach-

Kihbach Friedberg Paar (Kihbach), Postamt E - Ri Aichach
Aichach- Friedberg (Bay), Lechfeld-

Friedberg Friedberg stralle E - Steig E - Ri Friedberg Mitte
Aichach-

Rehling Friedberg Au, Abzw. Scherneck A - alle Richtungen
Aichach-

Pottmes Friedberg Reicherstein, Reicherstein A - Ri P6ttmes
Aichach-

Pottmes Friedberg Reicherstein, Reicherstein E - Ri Unterbaar
Aichach-

Dasing Friedberg Rieden (Dasing), Rieden E - Ri Dasing
Aichach- Rohrbach (Gde Friedberg),

Friedberg Friedberg Rohrbach a - Ri Bachern
Aichach- Rohrbach (Gde Friedberg),

Friedberg Friedberg Rohrbach e - Ri Eurasburg / Ottmaring
Aichach-

Schiltberg Friedberg Ruppertszell, Ruppertszell E - Ri Aichach
Aichach- E - Steig E Ri Petersdorf/Als-

Petersdorf | Friedberg Schonleiten (Kr AIC), Riedweg | moos
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Aichach- Friedberg (Bay), Lechfeld-

Friedberg Friedberg stralle A - Steig A - Ri Mering
Aichach- Friedberg (Bay), Meringer

Friedberg Friedberg stralde Sud A - Steig A - Ri Mering
Aichach- Friedberg (Bay), Meringer

Friedberg Friedberg stralde Sud E - Steig E - Ri R.D.Gymnasium
Aichach-

Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), Maria-Alber |b - Bus aus
Aichach-

Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), Bayer. Wirt | A - Steig A - Ri Mering
Aichach-

Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), Bayer. Wirt | E - Steig E - Ri R.D.Gymnasium
Aichach- Inchenhofen, Marktpl. (Kir-

Inchenhofen | Friedberg che) a - Ri Sainbach / Péttmes
Aichach-

Sielenbach | Friedberg Sielenbach, Schofbeck A - Ri Klingen
Aichach-

Ried Friedberg Sirchenried, Sirchenried a - Steig A - Ri Mittelstetten
Aichach-

Ried Friedberg Sirchenried, Sirchenried e - Steig E - Ri Mering
Aichach-

Dasing Friedberg Dasing, St. Franziskus A - Ri Wessiszell
Aichach-

Rehling Friedberg St.Stephan, St.Stephan A - Richtung Aindling
Aichach-

Rehling Friedberg St.Stephan, Schmidberger E - Richtung Augsburg
Aichach- Inchenhofen, Marktplatz

Inchenhofen | Friedberg (Ost) a - Ri Aichach / Hollenbach
Aichach-

Aindling Friedberg Stotzard, Kirchbergstralle A - Richtung Oberach
Aichach-

Aindling Friedberg Stotzard, Kirchbergstralte E - Richtung Aichach / Aindling
Aichach-

Aindling Friedberg Stotzard, Stotzard A - Ri. Nord (Aindling)
Aichach-

Aindling Friedberg Stotzard, Stotzard B - Ri. Std (Gaulzhofen)
Aichach-

Dasing Friedberg Taiting, Kirche a - Ri Aichach
Aichach-

Dasing Friedberg Taiting, Kirche e - Ri Dasing
Aichach- Tattenhausen/Dasing, Tatten-

Dasing Friedberg hausen A - Ri Adelzhausen
Aichach-

Sielenbach | Friedberg Todtenried, Todtenried A - Ri Klingen
Aichach-

Sielenbach | Friedberg Todtenried, Todtenried E - Ri Dasing/Adelzhausen
Aichach- Untermauerbach (AIC), Un-

Aichach Friedberg termauerbach A - Ri Obermauerbach/ Klingen
Aichach- Untermauerbach (AIC), Un-

Aichach Friedberg termauerbach B - Ri Untergriesbach

Seite 438




nbsw

Gemeinde | Landkreis Haltestelle Haltesteig
Aichach-

Pottmes Friedberg Wagesenberg, Wagesenberg | A - Ri Pottmes
Aichach- Weichenberg (Schwab), Wei-

Aindling Friedberg chenberg A - Ri Pottmes
Aichach- Willprechtszell, Willprechts-

Petersdorf | Friedberg zell E - Steig E Ri Schonleiten
Aichach-

Petersdorf | Friedberg Willprechtszell, Grundschule |1 -
Aichach-

Kihbach Friedberg Winden (Kiihbach), Winden A - Ri Unterbernbach
Aichach-

Kihbach Friedberg Winden (Kiihbach), Winden E - Ri Aichach
Aichach-

Schiltberg Friedberg Wundersdorf, Wundersdorf | A - Ri Metzenried
Aichach-

Schiltberg Friedberg Wundersdorf, Wundersdorf | E - Ri Aichach

Obergries- | Aichach-

bach Friedberg Zahling (Schwab), Kirche a - Ri Edenried

Obergries- | Aichach-

bach Friedberg Zahling (Schwab), Kirche e - Ri Aichach

Obergries- | Aichach-

bach Friedberg Zahling (Schwab), Ziegelstadel | e - Ri Aichach
Aichach-

Dasing Friedberg Zieglbach, Zieglbach E - Ri Dasing
Aichach-

Ried Friedberg Zillenberg, Zillenberg a - alle Richtungen
Aichach-

Pottmes Friedberg P6ttmes, Eiselsried A - Ri Grimolzhausen
Aichach-

Pottmes Friedberg P6ttmes, Eiselsried E - Ri Pottmes
Augsburg

Meitingen | (Land) Erlingen, Friedhof E - Ri Herbertshofen
Augsburg

Meitingen | (Land) Erlingen, Friedhof S - Schulverkehr
Augsburg Fischach (Schwab), Buschel-

Fischach (Land) bergstralRe a - Richtung Aretsried
Augsburg Fischach (Schwab), Buschel-

Fischach (Land) bergstralRe b - Richtung Fischach
Augsburg a - Richtung Emersacker/Wert-

Welden (Land) Welden (Schwab), Uzstrale ingen
Augsburg

Welden (Land) Welden (Schwab), Uzstrale b - Richtung Augsburg/Reutern
Augsburg Adelsried (Kr Augsb), Dillinger

Adelsried (Land) Stralle A - Richtung Emersacker
Augsburg Adelsried (Kr Augsb), Dillinger

Adelsried (Land) Stralle B - Richtung Augsburg
Augsburg

Adelsried (Land) Adelsried (Kr Augsb), Waage | A - Richtung Emersacker
Augsburg

Adelsried (Land) Adelsried (Kr Augsb), Waage | B - Richtung Augsburg
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AltenMlins- | Augsburg
ter (Land) Altenminster/Schwab, Sud A - Ri Zusmarshausen
AltenMlins- | Augsburg
ter (Land) Altenminster/Schwab, Sud B - Ri Wertingen
Augsburg
Biberbach (Land) Biberbach (Schwab), Kirche A - Ri Wertingen
Augsburg
Biberbach (Land) Biberbach (Schwab), Kirche E - Ri Langweid
Augsburg Biberbach (Schwab), Fugger-
Biberbach (Land) strale A - Ri Markt / Wertingen
Augsburg Biberbach (Schwab), Fugger-
Biberbach (Land) stralle E - Ri Meitingen / Langweid
Augsburg B - Ri Bobingen Schnit-
Bobingen (Land) Bobingen, HirtenstralRe terstr./Hotel Schempp
Augsburg A - Ri Bobingen Landshuter Al-
Bobingen (Land) Bobingen, Kiga Point lee
Augsburg Bobingen, Landr. Dr.Frey- A - Ri Bobingen Landshuter Al-
Bobingen (Land) Platz lee
Augsburg
Bobingen (Land) Bobingen, Landshuter Allee A - alle Richtungen
Augsburg
Bobingen (Land) Bobingen, SchwabenstraRe A - Ri Konigsbrunn
Augsburg
Bobingen (Land) Bobingen, Siedlung, Am Berg | A - Steig A - Ri Bobingen Bf
Augsburg
Bobingen (Land) Bobingen, Siedlung, Am Berg |B - Steig B - Richtung Waldberg
Augsburg
Bobingen (Land) Bobingen, Siedlung, Kirche A - Steig A - Ri Bobingen
Augsburg B - Steig B - Ri StrafRberg und
Bobingen (Land) Bobingen, Siedlung, Kirche Wehringen
Augsburg
Bobingen (Land) Bobingen, Unterfeldstralie A - Ri Bobingen Bahnhof
Augsburg A - Steig A - Ri Reichsadler und
Bobingen (Land) Bobingen, Waldlager Wehringen
Augsburg B - Steig B - Ri Bobingen Sied-
Bobingen (Land) Bobingen, Waldlager lung Kirche
Augsburg A - Ri Bobingen Landshuter Al-
Bobingen (Land) Bobingen, Rosenheimer Allee |lee
Augsburg
Bobingen (Land) Bobingen, Schnitterstralle A - Ri Bobingen Bahnhof
Augsburg
Bobingen (Land) Bobingen, Stadthalle/Bad A - Steig A - Ri StraBberg
Augsburg
Bobingen (Land) Bobingen, Stadthalle/Bad B - Steig B - Ri Bobingen Bf
Augsburg
Fischach (Land) Fischach (Schwab), Schule a - alle Richtungen
Augsburg Gablingen, Biberbacher
Gablingen (Land) stralle A - Ri Achsheim
Augsburg Gablingen, Biberbacher
Gablingen (Land) stralle E - Ri Augsburg
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Augsburg

Gablingen (Land) Gablingen, GriinholderstraRe |A - Ri Lutzelburg
Augsburg

Gablingen (Land) Gablingen, GriinholderstralRe |E - Ri Gersthofen
Augsburg

Gablingen (Land) Gablingen, Hauptstralle A - Ri Lutzelburg
Augsburg

Gablingen (Land) Gablingen, Hauptstrale E - Ri Gersthofen
Augsburg

Gersthofen |(Land) Gersthofen, Handelstralle a - Ri Oberhausen Nord P+R
Augsburg

Gersthofen |(Land) Gersthofen, Handelstrale b - Ri Langweid
Augsburg

Gersthofen |(Land) Gersthofen, Rathausplatz b - Ri Bahnhof Gersthofen
Augsburg

Gersthofen |(Land) Gersthofen, Rathausplatz a - Ri Oberhausen Nord P+R
Augsburg

Gersthofen |(Land) Gersthofen, Schulzentrum a - Ri Bahnhof Gersthofen
Augsburg

Gersthofen |(Land) Gersthofen, Schulzentrum e - Ri Oberhausen Nord P+R
Augsburg

Gersthofen |(Land) Gersthofen, Dieselstralle A - Richtung Augsburg Nord
Augsburg

Gersthofen |(Land) Gersthofen, Dieselstralle E - Richtung Bahnhof
Augsburg Gersthofen, ThyssenstralRe A - Ri Gersth. Stadt-

Gersthofen |(Land) Ost bauhof/Hery-Park
Augsburg Gersthofen, Thyssenstralle

Gersthofen |(Land) Ost E - Ri Gersth. Brucknerstrale

GroRaitin- | Augsburg

gen (Land) GrolRaitingen, Kindergarten A - Ri Mickhausen

GroRaitin- | Augsburg

gen (Land) GrolRaitingen, Kindergarten B - Ri Bobingen

GroRaitin- | Augsburg GrolRaitingen, Reinhartshofer

gen (Land) stralle A - Ri Mickhausen

GroRaitin- | Augsburg GrolRaitingen, Reinhartshofer

gen (Land) stralle B - Ri Bobingen

GroRaitin- | Augsburg

gen (Land) GrolRaitingen, West A - Ri Mickhausen

GroRaitin- | Augsburg

gen (Land) GrolRaitingen, West B - Ri Bobingen
Augsburg a - Richtung Auerbach/Streit-

Horgau (Land) Horgau, Grundschule heim
Augsburg

Horgau (Land) Horgau, Grundschule b - Richtung Biburg/Neusal
Augsburg Koénigsbrunn b Augsbg,

Konigsbrunn | (Land) Ahornstrale A - Steig A Ri Eichenplatz
Augsburg Konigsbrunn b Augsbg,

Konigsbrunn | (Land) Ahornstrale B - Steig B
Augsburg Konigsbrunn b Augsbg,

Konigsbrunn | (Land) Marktplatz A - Steig A - Ri Ko Eichenplatz
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Augsburg Konigsbrunn b Augsbg,
Kénigsbrunn | (Land) Marktplatz E - Steig E - Ri KO Zentrum
Augsburg Koénigsbrunn b Augsbg, Ro-
Konigsbrunn | (Land) senstralle A - Steig A - Ri KO Eichenplatz
Augsburg Koénigsbrunn b Augsbg, Gar-
Konigsbrunn | (Land) tenstralle A - Ri KOGnigsbrunn Zentrum
Augsburg Koénigsbrunn b Augsbg, Gar-
K6nigsbrunn | (Land) tenstraBe B - Ri Westen
Augsburg Konigsbrunn b Augsbg, Fug- | A - Steig A - Ri Kbnigsbrunn
K6nigsbrunn | (Land) gerstralSe Zentrum
Augsburg Koénigsbrunn b Augsbg, Pfalz-
Konigsbrunn | (Land) stralle A - Steig A Ri Marktplatz
Augsburg Koénigsbrunn b Augsbg, Pfalz-
K6nigsbrunn | (Land) stralle B - Steig B Ri Karwendelstralle
Augsburg Koénigsbrunn b Augsbg, Gar-
Konigsbrunn | (Land) tenstralle West A - Ri Koénigsbrunn Zentrum
Augsburg Koénigsbrunn b Augsbg, Gar-
Konigsbrunn | (Land) tenstralle West B - Ri Westen
Augsburg Anhausen b Augsburg, He-
Diedorf (Land) ckenberg b - Richtung Diedorf
Augsburg Anhausen b Augsburg, He-
Diedorf (Land) ckenberg a - Richtung Gessertshausen
Augsburg
Diedorf (Land) Anhausen b Augsburg, Mitte |a - Richtung Gessertshausen
Augsburg
Diedorf (Land) Anhausen b Augsburg, Mitte |b - Richtung Diedorf
Augsburg
Diedorf (Land) Anhausen b Augsburg, Schule | a - alle Richtungen
Augsburg Anhausen b Augsburg,
Diedorf (Land) Australle a-
Augsburg Anhausen b Augsburg,
Diedorf (Land) Australle b -
Augsburg
Gersthofen |(Land) Batzenhofen, Friedhof C - Ri. Augsburg L. 27
Augsburg
Gersthofen |(Land) Batzenhofen, Batzenhofen A - Ri Edenbergen
Augsburg
Gersthofen |(Land) Batzenhofen, Batzenhofen E - Ri Hirblingen/Augsburg
Augsburg Koénigsbrunn b Augsbg, Enzi- | A - Steig A - Ri Bobingen und
Konigsbrunn | (Land) anstralRe Lechfeld
Augsburg Konigsbrunn b Augsbg, Enzi- |B - Steig B - Ri K&nigsbrunn
Konigsbrunn | (Land) anstralRe Zentrum
Augsburg Konigsbrunn b Augsbg, Gast- | A - Steig A - Ri Eichenpl./Bobin-
Konigsbrunn | (Land) haus Stern gen/Lechfeld
Augsburg Konigsbrunn b Augsbg, Gast- | B - Steig B - Ri K&nigsbrunn
Konigsbrunn | (Land) haus Stern Zentrum
Augsburg Konigsbrunn b Augsbg, Hei- A - Steig A - Ri Kbnigsbrunn Ei-
Konigsbrunn | (Land) destraRe chenplatz
Augsburg Konigsbrunn b Augsbg, Hei- B - Steig B - Ri Augsburg/Me-
Konigsbrunn | (Land) destraRe ring
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Augsburg Koénigsbrunn b Augsbg, Hei-

Kénigsbrunn | (Land) destralle C - Steig C - Ri Grundschule
Augsburg Koénigsbrunn b Augsbg, Rome-

Kénigsbrunn | (Land) rallee A - Ri KObr. Gartenstr. West
Augsburg Koénigsbrunn b Augsbg, Rome-

Kénigsbrunn | (Land) rallee B - Ri Landsberger strale
Augsburg Konigsbrunn b Augsbg, Lilien-

K6nigsbrunn | (Land) stralle A - Steig A - Ri Eichenplatz
Augsburg Koénigsbrunn b Augsbg, Nor-

K6nigsbrunn | (Land) dendstraRe A - Steig A - Ri KOnigsbrunn
Augsburg Koénigsbrunn b Augsbg, Nor-

Konigsbrunn | (Land) dendstraRe E - Steig E - Ri Haunstetten
Augsburg Koénigsbrunn b Augsbg, Ro-

K6nigsbrunn | (Land) bert-Koch-stralle A - Steig A - Ri K6 Marktplatz
Augsburg Koénigsbrunn b Augsbg, Ro-

Konigsbrunn | (Land) bert-Koch-stralle B - Steig A - Ri K6 Marktplatz

Langweid Augsburg Langweid am Lech, Achshei-

am Lech (Land) mer stralle A - Ri Langweid Waage

Langweid Augsburg Langweid am Lech, Schul-

am Lech (Land) stralle A - Ri Langweid Waage

Langweid Augsburg Langweid am Lech, Schul-

am Lech (Land) stralle E - Ri Gersthofen

Langweid Augsburg Langweid am Lech, Bahnhof-

am Lech (Land) stralle E - Ri Gersthofen

Langweid Augsburg Langweid am Lech, Romer-

am Lech (Land) stralle A - Ri Langweid Waage

Langweid Augsburg Langweid am Lech, Romer-

am Lech (Land) stralle E - Ri Gersthofen

Gesserts- Augsburg

hausen (Land) Deubach (Gessertsh.), Siid a - Richtung Gessertshausen

Gesserts- Augsburg b - Richtung Deubach Kir-

hausen (Land) Deubach (Gessertsh.), Siid che/Rommelsried
Augsburg

Stadtbergen | (Land) Deuringen, Beim Ziegelstadel |a - Ri Deuringen
Augsburg

Stadtbergen | (Land) Deuringen, Beim Ziegelstadel |b - Ri Stadtbergen
Augsburg

Stadtbergen | (Land) Deuringen, Kirche a - Ri Stadtbergen
Augsburg

Stadtbergen | (Land) Deuringen, Mitte B-
Augsburg

Stadtbergen | (Land) Deuringen, Trettachstralle a - Ri Stadtbergen
Augsburg

Diedorf (Land) Diedorf (Schwab), Kohlstatt a - Richtung Gessertshausen
Augsburg

Diedorf (Land) Diedorf (Schwab), Kohlstatt b - Richtung Augsburg
Augsburg Diedorf (Schwab), Pestaloz-

Diedorf (Land) zistralle a - Ri Lettenbach
Augsburg Diedorf (Schwab), Linden-

Diedorf (Land) stralle b - Ri Gessertshausen
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Augsburg Diedorf (Schwab), Linden-
Diedorf (Land) straRe a - Ri Lettenbach
Augsburg Diedorf (Schwab), Senioren-
Diedorf (Land) zentrum a - Ri Gessertshausen
Augsburg Diedorf (Schwab), Senioren-
Diedorf (Land) zentrum e - Ri Lettenbach
Dinkelscher- | Augsburg
ben (Land) Dinkelscherben, MarktstraBe |a - Richtung Zusmarshausen
Dinkelscher- | Augsburg b - Richtung Dinkelscherben
ben (Land) Dinkelscherben, Marktstrafle |Ortsmitte
Dinkelscher- | Augsburg a - Richtung Dinkelscherben
ben (Land) Dinkelscherben, Altenheim Ortsmitte
Dinkelscher- | Augsburg a - Richtung Dinkelscherben
ben (Land) Dinkelscherben, Ortsmitte Bahnhof
Dinkelscher- | Augsburg
ben (Land) Dinkelscherben, Ortsmitte b - Richtung Zusmarshausen
Dinkelscher- | Augsburg Dinkelscherben, Schulzent- a - Richtung Dinkelscherben
ben (Land) rum Bahnhof
Dinkelscher- | Augsburg Dinkelscherben, Schulzent-
ben (Land) rum b - Richtung Biburg/Augsburg
Augsburg
Gersthofen |(Land) Edenbergen, West E - Ri Batzenhofen/Augsburg
Augsburg
Ellgau (Land) Ellgau, Raiffeisenbank A - alle Richtungen
Augsburg Emersacker, Lauterbrunner
Emersacker |(Land) Stralle A - Ri Augsburg
Augsburg Emersacker, Lauterbrunner
Emersacker |(Land) Stralle B - Ri Wertingen
Augsburg
Emersacker |(Land) Emersacker, Ortsmitte A - Ri Wertingen
Augsburg
Emersacker |(Land) Emersacker, Ortsmitte B - Ri Welden/Lauterbrunn
Augsburg
Emersacker |(Land) Emersacker, Sagewerk B - Ri Wertingen/Lauterbrunn
Augsburg
Emersacker |(Land) Emersacker, Sportplatzstralle |A - Ri Welden
Augsburg
Emersacker |(Land) Emersacker, SportplatzstralRe |B - Ri Wertingen
Augsburg A - Ri Waltershofen / Thier-
Meitingen | (Land) Meitingen, Nordfeld-Siedlung | haupten
Augsburg
Meitingen | (Land) Meitingen, Nordfeld-Siedlung | E - Ri Meitingen Bf / Augsburg
Augsburg A - Ri Thierhaupten / Waltersh-
Meitingen | (Land) Meitingen, Schulpark ofen
Augsburg
Meitingen | (Land) Meitingen, Schulpark E - Ri Meitingen Bf / Augsburg
Augsburg
Meitingen | (Land) Meitingen, Rathaus A - Ri Meitingen Bahnhof
Augsburg A - Ri Waltershofen / Thier-
Meitingen | (Land) Meitingen, SGL CARBON haupten
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Augsburg

Meitingen | (Land) Meitingen, SGL CARBON E - Ri Meitingen Bf / Augsburg
Augsburg Meitingen, Donauwdrther

Meitingen | (Land) strale E - Ri Meitingen Zentrum
Augsburg

Meitingen | (Land) Meitingen, Friedhof E - Ri Meitingen Zentrum
Augsburg

Meitingen | (Land) Meitingen, Triebweg E - Ri Meitingen Zentrum
Augsburg NeusaR, Adalbert-Stifter-

NeusaR (Land) stralle a - Richtung Westheim/Biburg
Augsburg NeusaR, Adalbert-Stifter-

NeusaR (Land) stralle b - Richtung Neusal, Bahnhof
Augsburg

NeusaR (Land) Neusal, Eichenwaldschule a - alle Richtungen
Augsburg

NeusaR (Land) Neusal, PortnerstralRe a - Ri Augsburg
Augsburg

NeusaR (Land) Neusal, PortnerstralRe b - Ri Tafertingen
Augsburg

NeusaR (Land) Neusal, Schulzentrum A - 500, 501 Ri Aystetten
Augsburg

Neusafd (Land) Neusal, Schulzentrum B - 503, 510, 511 Ri Diedorf
Augsburg

Neusafd (Land) Neusal, Schulzentrum C-502,504,512
Augsburg

NeusaR (Land) Neusal, Schulzentrum D - 640 Ri Leitershofen
Augsburg

NeusaR (Land) Neusal, Schulzentrum E - 500, 501, 502 Ri Augsburg

Zusmars- Augsburg

hausen (Land) Gabelbach, Bahnhof
Augsburg a - Richtung Neusal Schulzent-

NeusaR (Land) NeusaR, Siegfriedstralle rum
Augsburg

NeusaR (Land) Neusal, DeuterstraRe a - Richtung Schlipsheim
Augsburg

NeusaR (Land) Neusal, DeuterstraRe b - Richtung Augsburg
Augsburg

NeusaR (Land) Neusal, Dieboldstralle a-
Augsburg

NeusaR (Land) Neusal, Dieboldstralle e-
Augsburg

NeusaR (Land) Neusalk, Westheimer strale | a - Richtung Schlipsheim
Augsburg

NeusaR (Land) Neusal, Westheimer strale | b - Richtung Augsburg

Schwab- Augsburg Schwabmiinchen, Dom- A - Steig A - Ri Hiltenfingen +

miinchen (Land) pfaffstr. Mittelneufn.

Schwab- Augsburg Schwabmiinchen, Dom- B - B - Ri Schwabmiinchen

miinchen (Land) pfaffstr. Bahnhof

Schwab- Augsburg A - Steig A - Ri Schwabmiinchen

miinchen (Land) Schwabmiinchen, Friedhof Bahnhof
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Schwab- Augsburg B - Steig B - Ri Fuggerstr. + Al-
miinchen (Land) Schwabmiinchen, Friedhof tes Rathaus
Schwab- Augsburg Schwabmiinchen, Taubental-
miinchen (Land) straRe A - Steig A - Ri Langerringen
Augsburg
Neusal (Land) Hainhofen, Hainhofen a - Richtung Schlipsheim
Augsburg
NeusaR (Land) Hainhofen, Hainhofen b - Richtung Augsburg
Augsburg Hausen (Diedorf), Gemeinde
Diedorf (Land) Diedorf a - alle Richtungen
Augsburg
Hiltenfingen | (Land) Hiltenfingen, Siedlung A - Steig A - Ri Mittelneufnach
Augsburg
Hiltenfingen | (Land) Hiltenfingen, Siedlung B - Steig B - Ri Schwabmiinchen
Augsburg A - Steig A - Ri Mittelneufnach
Hiltenfingen | (Land) Hiltenfingen, Kirche und Gennach
Augsburg
Hiltenfingen | (Land) Hiltenfingen, Kirche B - Steig B - Ri Schwabmiinchen
Augsburg
Gersthofen |(Land) Hirblingen, Mitte A - Ri Augsburg
Augsburg
Gersthofen |(Land) Hirblingen, Mitte B - Ri Batzenhofen
Augsburg
Gersthofen |(Land) Hirblingen, Nord A - Ri Augsburg
Augsburg
Gersthofen |(Land) Hirblingen, Nord B - Ri Batzenhofen
Augsburg
Gersthofen |(Land) Hirblingen, Ost a - Ri Oberhausen Nord P+R
Augsburg
Gersthofen |(Land) Hirblingen, Ost b - Ri Batzenhofen
Augsburg
Gersthofen |(Land) Hirblingen, Sid b - Ri Batzenhofen
Augsburg
Gersthofen |(Land) Hirblingen, Sid a - Ri Tafertingen
Schwab- Augsburg Schwabmiinchen, Taubental-
miinchen (Land) stralle B - Steig B - Ri Schwabmiinchen
Augsburg Stadtbergen (Schwab), Am
Stadtbergen | (Land) Leiterle a - Ri Stadtbergen
Augsburg Horgauergreut, Horgauer- a - Richtung Horgau Gasthof
Horgau (Land) greut Platzer/Auerbach
Augsburg Horgauergreut, Horgauer-
Horgau (Land) greut b - Richtung Horgau Bahnhof
Augsburg Stadtbergen (Schwab), Am
Stadtbergen | (Land) Leiterle b - Ri Neusal
Augsburg Stadtbergen (Schwab), Daim-
Stadtbergen | (Land) lerstralle a - alle Richtungen
Augsburg Stadtbergen (Schwab), Dr.-
Stadtbergen | (Land) Frank-stralle a - alle Richtungen
Kleinaitin- Augsburg A - Steig A - Ri Bobingen + Ko6-
gen (Land) Kleinaitingen, Kleinaitingen nigsbrunn
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Kleinaitin- Augsburg
gen (Land) Kleinaitingen, Kleinaitingen B - Steig B - Ri Graben
Klosterlech- | Augsburg
feld (Land) Klosterlechfeld, Kirche A - Steig A - Ri Schwabmiinchen
Klosterlech- | Augsburg B - Steig B - Ri Lagerlechfeld +
feld (Land) Klosterlechfeld, Kirche Bobingen
Augsburg Stadtbergen (Schwab), Kapp-
Stadtbergen | (Land) bergstralle a - Ri Stadtbergen
Augsburg Stadtbergen (Schwab), Kapp-
Stadtbergen | (Land) bergstralle e - Ri Leitersh.
Augsburg Stadtbergen (Schwab), Leiter-
Stadtbergen | (Land) shofer stralRe a - Ri Leitershofen
Augsburg Stadtbergen (Schwab), Leiter-
Stadtbergen | (Land) shofer stralRe b - Ri Stadtbergen
Augsburg Stadtbergen (Schwab), Rat-
Stadtbergen | (Land) haus C a - Ri Leitershofen
Augsburg
Stadtbergen | (Land) Stadtbergen (Schwab), Schule | a - alle Richtungen
Augsburg Stadtbergen (Schwab), Stadt-
Stadtbergen | (Land) bergen B - Hagenmahderstr. Ri Neusal
Augsburg Stadtbergen (Schwab), Stadt-
Stadtbergen | (Land) bergen C-L640RiR
Augsburg Stadtbergen (Schwab), Deu-
Stadtbergen | (Land) ringer stralle a - Ri Deuringen
Augsburg Stadtbergen (Schwab), Deu-
Stadtbergen | (Land) ringer stralle e - Ri Stadtbergen
Augsburg
NeusaR (Land) Steppach (b Augsbg.), Schule |a - alle Richtungen
Augsburg Vogelsang (b Augsbg), Dachs-
NeusaR (Land) weg a - Ri Diedorf
Augsburg A - Steig A - Ri GroRaitingen
Wehringen |(Land) Wehringen, West und Bobingen
Augsburg
Wehringen |(Land) Wehringen, West B - Steig B - Ri StralRberg
Augsburg
Welden (Land) Welden (Schwab), Rathaus A - alle Richtungen
Unter- Augsburg
meitingen (Land) Lagerlechfeld (Sudl), Siedlung | A - Steig A - Ri Klosterlechfeld
Unter- Augsburg B - Steig B - Ri Lagerlechfeld Bf
meitingen (Land) Lagerlechfeld (Sudl), Siedlung |+ Graben
Unter- Augsburg
meitingen (Land) Lagerlechfeld (Sadl), Std A - Steig A - Ri Klosterlechfeld
Unter- Augsburg B - Steig B - Ri Lagerlechfeld Bf
meitingen (Land) Lagerlechfeld (Sadl), Std + Graben
Augsburg A- Steig A - Ri Lagerlechfeld +
Graben (Land) Graben, Fuggerlinde Schwabm.
Augsburg B - Steig B - Bobingen +
Graben (Land) Graben, Fuggerlinde Oberottmarhausen
Augsburg Lagerlechfeld (n6rdl), Bahn-
Graben (Land) hofstralle A - Steig A Ri Lagerlechfeld Siid
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Augsburg Lagerlechfeld (n6rdl), Bahn-
Graben (Land) hofstralle B - Steig B Ri Graben
Augsburg Lagerlechfeld (n6rdl), Blu- A - Steig A - Ri Graben + Bobin-
Graben (Land) menstrale gen
Augsburg Lagerlechfeld (n6rdl), Blu- B - Steig B - Ri Lagerlechfeld
Graben (Land) menstrale Sud
Langerrin- | Augsburg A - Steig A - Ri Schwabm{ihl-
gen (Land) Langerringen, Kirche hausen u. Gennach
Langerrin- | Augsburg
gen (Land) Langerringen, Kirche B - Steig B - Ri Schwabmiinchen
Langerrin- | Augsburg
gen (Land) Langerringen, Maier A - Steig A - Ri Gennach
Langerrin- Augsburg
gen (Land) Langerringen, Maier B - Steig B - Ri Schwabmiinchen
Langerrin- | Augsburg Langerringen, Abzw. Hilten- | A - Steig A - Ri Schwabmdiihl-
gen (Land) finger Stralle hausen u. Gennach
Augsburg
Stadtbergen | (Land) Leitershofen, Brunnenplatz a - alle Richtungen
Augsburg Leitershofen, Elmer-Fryar-
Stadtbergen | (Land) Ring a - Ri Stadtbergen
Augsburg Leitershofen, Elmer-Fryar-
Stadtbergen | (Land) Ring e - Ri Augsburg Pfersee
Augsburg
Stadtbergen | (Land) Leitershofen, Grundschule a - Ri Leitershofen
Augsburg
Stadtbergen | (Land) Leitershofen, Grundschule b - Ri Stadtbergen
Augsburg
Stadtbergen | (Land) Leitershofen, Kreuz a - Ri Stadtbergen
Augsburg
Stadtbergen | (Land) Leitershofen, Kreuz e - Ri Augsburg Pfersee
Augsburg
Diedorf (Land) Lettenbach, DieselstraRe a - Ri Diedorf
Augsburg
Diedorf (Land) Lettenbach, DieselstraRe b - Ri Vogelsang
Augsburg
Diedorf (Land) Lettenbach, Rehwinkel a - Ri Diedorf
Augsburg
Diedorf (Land) Lettenbach, Rehwinkel b - Ri Vogelsang
Augsburg Latzelburg, Achsheimer
Gablingen (Land) stralle A - Ri Achsheim
Augsburg Latzelburg, Achsheimer
Gablingen (Land) stralle E - Ri Gablingen
Augsburg
Gablingen (Land) Latzelburg, Forsthaus A - Ri Achsheim
Augsburg
Gablingen (Land) Latzelburg, Forsthaus E - Ri Gablingen
Augsburg
Nordendorf |(Land) Nordendorf, Raiffeisenbank | A - Ri Wertingen
Augsburg
Nordendorf |(Land) Nordendorf, Raiffeisenbank E - Ri Nordendorf Bahnhof
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Augsburg

Nordendorf |(Land) Nordendorf, Firma Speer A - Ri Wertingen
Augsburg

Nordendorf |(Land) Nordendorf, Firma Speer E - Ri Nordendorf Bahnhof

Oberott- Augsburg A - Steig A - Ri Graben +

marshausen | (Land) Oberottmarshausen, Kirche Schwabmiinchen

Oberott- Augsburg B - Steig B - Ri Bobingen + Ko-

marshausen | (Land) Oberottmarshausen, Kirche nigsbrunn
Augsburg

Diedorf (Land) Oggenhof, Oggenhof (A) a - Richtung Hausen
Augsburg

Meitingen | (Land) Ostendorf (Schwab), Nord A - Ri Nordendorf
Augsburg

Meitingen | (Land) Ostendorf (Schwab), Nord E - Ri Meitingen
Augsburg

Meitingen | (Land) Ostendorf (Schwab), Std A - Ri Nordendorf
Augsburg

Meitingen | (Land) Ostendorf (Schwab), Std E - Ri Meitingen
Augsburg StralRberg b Bobingen, Gast-

Bobingen (Land) hof Reichsadler A - Steig A - Wendeschleife
Augsburg

Bobingen (Land) StralRberg b Bobingen, Schule | A - Ri Bobingen
Augsburg

Bobingen (Land) StralRberg b Bobingen, Schule | B - Ri Waldberg
Augsburg StralRberg b Bobingen, Som-

Bobingen (Land) merhausberg A - Ri Waldberg
Augsburg StralRberg b Bobingen, Som-

Bobingen (Land) merhausberg B - Ri Bobingen
Augsburg StralRberg b Bobingen, Am Ei-

Bobingen (Land) chenkobel A - Ri Waldberg
Augsburg StralRberg b Bobingen, Am Ei-

Bobingen (Land) chenkobel B - Ri Bobingen
Augsburg

NeusaR (Land) Tafertingen, Nord a - Ri Neusal
Augsburg

NeusaR (Land) Tafertingen, Nord b - Ri Hirblingen
Augsburg

NeusaR (Land) Tafertingen, Mitte a - Ri Hirblingen
Augsburg

NeusaR (Land) Tafertingen, Mitte b - Ri Oberhausen Nord P+R
Augsburg

NeusaR (Land) Tafertingen, Std a - Ri Oberhausen Nord P+R
Augsburg

NeusaR (Land) Tafertingen, Stud b - Ri Hirblingen
Augsburg

NeusaR (Land) Tafertingen, Pestalozzistrale | a - Ri Hirblingen
Augsburg

NeusaR (Land) Tafertingen, PestalozzistraBe |b - Ri NeusaR
Augsburg

NeusaR (Land) Tafertingen, Schule a - alle Richtungen
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Thierhaup- | Augsburg Thierhaupten, Abzweigung
ten (Land) Otz A - Ri Unterbaar
Thierhaup- | Augsburg Thierhaupten, Herzog-Tassilo-
ten (Land) stralle A - Ri Unterbaar
Thierhaup- | Augsburg Thierhaupten, Herzog-Tassilo-
ten (Land) stralle E - Ri Meitingen
Thierhaup- | Augsburg Thierhaupten, Neukirchener
ten (Land) strale E - Ri Meitingen
Thierhaup- | Augsburg
ten (Land) Thierhaupten, Schule A - alle Richtungen
Thierhaup- | Augsburg A - Ri Unterbaar/Neukir-
ten (Land) Thierhaupten, Marktplatz chen/Todtenweis
Thierhaup- | Augsburg
ten (Land) Thierhaupten, Marktplatz E - Ri Meitingen
Unter- Augsburg A - Steig A - Sldl. Bussteig Ri
meitingen (Land) Untermeitingen, Maibaum Schwabm{.
Unter- Augsburg B - Steig B - nordl. Bussteig Ri
meitingen (Land) Untermeitingen, Maibaum Obermeit.
Unter- Augsburg Untermeitingen, Welser-
meitingen (Land) stralle A - Steig A - Ri Schwabmiinchen
Unter- Augsburg Untermeitingen, Welser-
meitingen (Land) stralle B - Steig B - Ri Obermeitingen
Augsburg
Meitingen | (Land) Waltershofen (Meit.), Ort A - Ri Nordendorf
Augsburg
Meitingen | (Land) Waltershofen (Meit.), Ort E - Ri Meitingen
Augsburg
Meitingen | (Land) Waltershofen (Meit.), Stid A - Ri Nordendorf
Augsburg
Meitingen | (Land) Waltershofen (Meit.), Stid E - Ri Meitingen
Augsburg Westendorf (Schwab),
Westendorf |(Land) Meitinger stralle A - Ri Wertingen
Augsburg Westendorf (Schwab),
Westendorf |(Land) Meitinger stralle E - Ri Meitingen
Augsburg Westendorf (Schwab), Rat-
Westendorf |(Land) haus A - Richtung Meitingen
Augsburg Westendorf (Schwab), Rat-
Westendorf |(Land) haus B - Richtung Kiihlental
Langerrin- | Augsburg A - Steig A - Ri Schwabmiihl-
gen (Land) Westerringen, Bahnhof hausen
Langerrin- Augsburg
gen (Land) Westerringen, Bahnhof B - Steig B - Ri Schwabmiinchen
Langerrin- | Augsburg A - Steig A - Ri Schwabmiihl-
gen (Land) Westerringen, Ort hausen
Langerrin- Augsburg
gen (Land) Westerringen, Ort B - Steig B - Ri Schwabmiinchen
Langerrin- Augsburg
gen (Land) Westerringen, Ort B - Steig D - Ri Gennach
Augsburg
NeusaR (Land) Westheim, Abzw. Bahnhof a - Richtung Schlipsheim
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Augsburg

NeusaR (Land) Westheim, Abzw. Bahnhof b - Richtung Augsburg
Augsburg

NeusaR (Land) Westheim, Schule a - Alle Richtungen
Augsburg

NeusaR (Land) Westheim, Seniorenheim a - Richtung Diedorf
Augsburg

NeusaR (Land) Westheim, Seniorenheim b - Richtung Augsburg
Augsburg

NeusaR (Land) Westheim, Raiffeisenbank a - Richtung Schlipsheim
Augsburg

NeusaR (Land) Westheim, WinterstraRe a - Richtung Diedorf
Augsburg

NeusaR (Land) Westheim, WinterstraRe b - Richtung Augsburg
Augsburg

Diedorf (Land) Willishausen, Willishausen a - Richtung Gessertshausen
Augsburg

Diedorf (Land) Willishausen, Willishausen b - Richtung Diedorf
Augsburg Willmatshofen, Willmatsh-

Fischach (Land) ofen a - Richtung Mickhausen
Augsburg Willmatshofen, Willmatsh-

Fischach (Land) ofen b - Richtung Gessertshausen

Zusmars- Augsburg Zusmarshausen, Schulzent-

hausen (Land) rum A - Ri Augsburg

Zusmars- Augsburg Zusmarshausen, Schulzent-

hausen (Land) rum B - Ri Wertingen

Zusmars- Augsburg Zusmarshausen, Schulzent-

hausen (Land) rum C- Linie 612

AltenMiins- | Augsburg

ter (Land) Eppishofen, Eppishofen A - alle Richtungen

AltenMiins- | Augsburg Zusamzell, Abzweigung Henn-

ter (Land) hofen A - Richtung Zusmarshausen

AltenMiins- | Augsburg Zusamzell, Abzweigung Henn-

ter (Land) hofen B - Richtung Wertingen

Langweid Augsburg

am Lech (Land) Achsheim, BauernstraRe A - Ri Langweid

Langweid Augsburg

am Lech (Land) Achsheim, BauernstraRe E - Ri Lutzelburg

Langweid Augsburg

am Lech (Land) Achsheim, Dorfplatz A - Ri Langweid

Langweid Augsburg

am Lech (Land) Achsheim, Dorfplatz E - Ri Lutzelburg

Kutzenhau- | Augsburg

sen (Land) Agawang, Agawang Kirche a - Richtung Dinkelscherben

Kutzenhau- | Augsburg

sen (Land) Agawang, Agawang Kirche b - Richtung Augsburg

AltenMiins- | Augsburg

ter (Land) Zusamzell, Kirche A - Ri Welden/Altenminster
Augsburg Albertshofen (Kr A), Albertsh-

Biberbach (Land) ofen A - Ri Biberbach
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Augsburg Albertshofen (Kr A), Albertsh-

Biberbach (Land) ofen E - Ri Heretsried/Wertingen

Allmannsh- | Augsburg

ofen (Land) Allmannshofen, Ort A - Ri Wertingen/Ehingen

Allmannsh- | Augsburg

ofen (Land) Allmannshofen, Ort E - Ri Nordendorf Bahnhof

Allmannsh- | Augsburg A - Ri Wertingen/Allmannsh-

ofen (Land) Allmannshofen, Siedlung ofen

Allmannsh- | Augsburg

ofen (Land) Allmannshofen, Siedlung E - Ri Nordendorf Bahnhof
Augsburg

Fischach (Land) Aretsried, Ort a - Richtung Fischach
Augsburg

Fischach (Land) Aretsried, Ort b - Richtung Gessertshausen
Augsburg Blankenburg (Kr A), Blanken-

Nordendorf |(Land) burg A - Ri Ortlfingen

Gesserts- Augsburg Deubach (Gessertsh.), Willis-

hausen (Land) hauser StraRe a - Richtung Gessertshausen

Gesserts- Augsburg Deubach (Gessertsh.), Willis-

hausen (Land) hauser StraRe b - Richtung Willishausen
Augsburg

Ehingen (Land) Ehingen (Kr. Augsbg), Mihle |A - Ri Wertingen
Augsburg

Ehingen (Land) Ehingen (Kr. Augsbg), Mihle |E - Ri Nordendorf
Augsburg F - Li 412 Ri Allman

Ehingen (Land) Ehingen (Kr. Augsbg), Mihle | nshofen
Augsburg

Ehingen (Land) Ehingen (Kr. Augsbg), Ort E - Ri Nordendorf
Augsburg

Ehingen (Land) Ehingen (Kr. Augsbg), Ort B - Ri Wertingen
Augsburg

Ehingen (Land) Ehingen (Kr. Augsbg), Ort B1 - Li 412 Ri Ortlfingen

Dinkelscher- | Augsburg

ben (Land) Ettelried, Ettelried b - Richtung Engertshofen

Dinkelscher- | Augsburg

ben (Land) Ettelried, Ettelried a - Richtung Saulach

AltenMiins- | Augsburg

ter (Land) Zusamzell, Kirche B - Ri Wertingen

Zusmars- Augsburg

hausen (Land) Gabelbach, Bahnhofstrale a - Richtung Gabelbachergreut

Zusmars- Augsburg

hausen (Land) Gabelbach, Bahnhofstrale b - Richtung Zusmarshausen

Zusmars- Augsburg

hausen (Land) Gabelbach, Kirche A - Ri Gabelbachergreut

Zusmars- Augsburg

hausen (Land) Gabelbach, Kirche B - Ri Zusmarshausen

Langerrin- Augsburg

gen (Land) Gennach, Gennach A - Steig A - Wendeflache
Augsburg Gersthofen, Rontgenstrale

Gersthofen |(Land) Sad A - Ri Stettenhofen
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Augsburg Gersthofen, Rontgenstrale
Gersthofen |(Land) Sad E - Ri Augsburg
Augsburg A - Ri Gersth. Thyssenstr./Im-
Gersthofen |(Land) Gersthofen, HeryPark puls
Augsburg
Gersthofen |(Land) Gersthofen, HeryPark E - Ri Gersthofen Bahnhof
Augsburg
Heretsried |(Land) Heretsried, Staatsstralle C - Ri. Affaltern L 403 R
Augsburg
Gersthofen |(Land) Gersthofen, Schlesierstrale E - Ri Gersth. Zentrum
Augsburg
Gersthofen |(Land) Gersthofen, Stifterplatz E - Ri Gersth. Zentrum
Augsburg Koénigsbrunn b Augsbg, Kar- | A - Steig A - Ri KOnig-Otto-
K6nigsbrunn | (Land) wendelstrale Schule
Augsburg Koénigsbrunn b Augsbg, Kar-
Konigsbrunn | (Land) wendelstrale B - Steig B - Ri Marktplatz
Augsburg Kreuzanger b Waldbg., Bgm.-
Bobingen (Land) Barth-Str. A - Steig A - Ri Gessertshausen
Augsburg
Kihlenthal | (Land) Kdhlenthal, Am Kaag A - Ri Langenreichen
Augsburg
Kihlenthal | (Land) Kahlenthal, Am Kaag E - Ri Meitingen
Augsburg
Kihlenthal | (Land) Kahlenthal, Dorfplatz A - Ri Wertingen
Augsburg
Kihlenthal | (Land) Kahlenthal, Dorfplatz E - Ri Meitingen
Augsburg
Meitingen | (Land) Langenreichen, Kirchplatz E - Ri Meitingen
Augsburg Langenreichen, Hausnummer
Meitingen | (Land) 19 A - Ri Wertingen
Augsburg Langenreichen, Hausnummer
Meitingen | (Land) 19 E - Ri Meitingen
Augsburg Langenreichen, Hausnummer
Meitingen | (Land) 52 A - Ri Wertingen
Augsburg Koénigsbrunn b Augsbg, Gast- | A - Steig A - Ri Bobingen und
Konigsbrunn | (Land) haus Neuhaus Lechfeld
Augsburg A - Ri Munster / Schwabmin-
Mickhausen | (Land) Mickhausen, Gasthaus Lutz chen
Augsburg
Mickhausen | (Land) Mickhausen, Gasthaus Lutz B - Ri Gessertshausen
Augsburg
Mickhausen | (Land) Mickhausen, Nord A A - Ri Minster
Augsburg
Mickhausen | (Land) Mickhausen, Nord A B - Ri Waldberg/Bobingen
Augsburg
Ustersbach |(Land) Modishofen, Ort A - alle Richtungen
AltenMiins- | Augsburg Neumiinster (Schwab), Neu-
ter (Land) miinster B - Ri Landensberg/Baiershofen
AltenMiins- | Augsburg Neumunster (Schwab), Neu- | A - Ri Zusmarshausen/Alten-
ter (Land) miinster miinster
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Dinkelscher- | Augsburg Oberschoneberg, Oberscho-

ben (Land) neberg a - Richtung Saulach

Dinkelscher- | Augsburg Oberschoneberg, Oberscho-

ben (Land) neberg b - Richtung Reischenau
Augsburg

Ehingen (Land) Ortlfingen, Ort E - Ri Nordendorf
Augsburg Reinhartshausen, Hattenberg-

Bobingen (Land) str. A - Steig A - Ri Waldberg
Augsburg Reinhartshausen, Hattenberg-

Bobingen (Land) str. B - Steig B - Ri Bobingen
Augsburg Reinhartshausen, Waldberger

Bobingen (Land) Str. B - Steig B - Ri Bobingen
Augsburg

Bobingen (Land) Reinhartshausen, Fuggerstr. | A - Steig A - Ri Waldberg
Augsburg

Bobingen (Land) Reinhartshausen, Fuggerstr. | B - Steig B - Ri Bobingen
Augsburg Koénigsbrunn b Augsbg, Gast- | B - Steig B - Ri K&nigsbrunn

Konigsbrunn | (Land) haus Neuhaus Zentrum
Augsburg

Meitingen | (Land) Meitingen, Via Claudia E - Ri Meitingen Zentrum

Kutzenhau- |Augsburg

sen (Land) Rommelsried, Rommelsried |a - Richtung Horgau

Kutzenhau- | Augsburg

sen (Land) Rommelsried, Rommelsried b - Richtung Biburg/Augsburg
Augsburg

Welden (Land) Reutern b Augsburg, Kirche A - Ausstieg
Augsburg B - Einstieg Richtung Augs-

Welden (Land) Reutern b Augsburg, Kirche burg/Welden
Augsburg

NeusaR (Land) Schlipsheim, BergstralRe a - Richtung Biburg
Augsburg

NeusaR (Land) Schlipsheim, Bergstralle b - Richtung Augsburg
Augsburg

NeusaR (Land) Schlipsheim, Mitte a - Ri Biburg
Augsburg

NeusaR (Land) Schlipsheim, Mitte e - Kapellenstr. Ri Augsburg

Langerrin- | Augsburg Schwabmiihlhausen, Schwab- | A - Steig A - Wendeflache bei

gen (Land) miihlhausen WSA

Zusmars- Augsburg

hausen (Land) Steinekirch/Zusmars., Mitte A - Ri Dinkelscherben

Zusmars- Augsburg

hausen (Land) Steinekirch/Zusmars., Mitte B - Ri Zusmarshausen

Zusmars- Augsburg Steinekirch/Zusmars., Am

hausen (Land) Sand a - Richtung Zusmarshausen
Augsburg A - Steig A - Ri Mickhausen,

Bobingen (Land) Waldberg (b Augsb.), Mitte Bobinger Str.
Augsburg F - Steig F - Ri Bobingen, Hst

Bobingen (Land) Waldberg (b Augsb.), Mitte Bobinger Str.
Augsburg Westheim, Sebastian-Kneipp-

NeusaR (Land) Stralle a - Richtung Schlipsheim
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Augsburg Westheim, Sebastian-Kneipp-

NeusaR (Land) StralRe b - Richtung Augsburg

Gesserts- Augsburg

hausen (Land) Wollishausen, Ort a - Richtung Miinster

Gesserts- Augsburg

hausen (Land) Wollishausen, Ort b - Richtung Gessertshausen

Zusmars- Augsburg

hausen (Land) Woérleschwang, Kirche A - Ri Zusmarshausen

Zusmars- Augsburg

hausen (Land) Woérleschwang, Kirche B - Ri Altenminster/Wertingen
Augsburg Biberbach (Schwab), Zollsied-

Biberbach (Land) lung A - Ri Biberbach (St 2033)
Augsburg Biberbach (Schwab), Zollsied-

Biberbach (Land) lung B - Ri Langweid (St 2033)
Augsburg Biberbach (Schwab), Zollsied-

Biberbach (Land) lung C - Ri Meitingen (Erlinger Weg)
Augsburg Biberbach (Schwab), Zollsied-

Biberbach (Land) lung D - Ri Biberbach (Erlinger Weg)
Augsburg

Bobingen (Land) Bobingen, Hans-Sachs-Stralle |A - Ri Bobingen Bf
Augsburg

Bobingen (Land) Bobingen, Hans-Sachs-Stralle |B - Ri Konigsbrunn
Augsburg

Bobingen (Land) Bobingen, IWB Hauptpforte |b - Steigb
Augsburg

Bobingen (Land) Bobingen, IWB Hauptpforte |e - Ri Bobingen Zentrum
Augsburg

Bobingen (Land) Bobingen, IWB Tor West A A - Ri StraRberg
Augsburg

Biberbach (Land) Affaltern, Affaltern E - Ri Heretsried

Thierhaup- | Augsburg Altenbach (Thierhpt), Alten-

ten (Land) bach E - Ri Thierhaupten/Meitingen

Dinkelscher- | Augsburg

ben (Land) Anried, Raiffeisenbank a - Richtung Dinkelscherben

Dinkelscher- | Augsburg

ben (Land) Anried, Raiffeisenbank b - Richtung Ettelried
Augsburg

Fischach (Land) Aretsried, B 300 a - Richtung Ustersbach
Augsburg

Fischach (Land) Aretsried, B 300 b - Richtung Augsburg

AltenMiins- | Augsburg Baiershofen (Schwab), Baier-

ter (Land) shofen A - Ri Neuminster

AltenMiins- | Augsburg Baiershofen (Schwab), Baier-

ter (Land) shofen B - Ri Altenmiinster

Kutzenhau- | Augsburg

sen (Land) Buch (Kr Augsburg), Buch b - Richtung Agawang
Augsburg

Diedorf (Land) Diedorf (Schwab), Schule a - nur Schulseite

Gesserts- Augsburg

hausen (Land) Dopshofen, Ortsmitte a - Richtung Waldberg
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Gesserts- Augsburg
hausen (Land) Dopshofen, Ortsmitte b - Richtung Gessertshausen
Gesserts- Augsburg
hausen (Land) Dopshofen, Weidestralle a-A
Gesserts- Augsburg
hausen (Land) Dopshofen, Weidestralle b-B
Augsburg Eisenbrechtshofen, Eisenb-
Biberbach (Land) rechtshofen A - Ri Biberbach
Augsburg Eisenbrechtshofen, Eisenb-
Biberbach (Land) rechtshofen E - Ri Langweid
Augsburg
Biberbach (Land) Feigenhofen, Feigenhofen A - alle Richtungen
Augsburg
Kihlenthal | (Land) Fertingen, Fertingen A - Ri Wertingen
Dinkelscher- | Augsburg
ben (Land) Fleinhausen, Ort a - Richtung Anried
Dinkelscher- | Augsburg b - Richtung Fleinhausen
ben (Land) Fleinhausen, Ort StaatsstraRe
Dinkelscher- | Augsburg
ben (Land) Fleinhausen, StaatsstraRe a - Richtung Dinkelscherben
Dinkelscher- | Augsburg
ben (Land) Fleinhausen, StaatsstralRe b - Richtung Zusmarshausen
Zusmars- Augsburg
hausen (Land) Gabelbach, Zeltplatz a - Richtung Steinekirch
Zusmars- Augsburg Gabelbachergreut, Gabelba-
hausen (Land) chergreut b - Angerstralie
Zusmars- Augsburg Gabelbachergreut, Gabelba-
hausen (Land) chergreut e - Ri Gabelbach
Augsburg
Bobingen (Land) Bobingen, Krankenhaus A - Ri Bobingen Zentrum
Augsburg
Bobingen (Land) Bobingen, Singoldschulen A - Steig A - Wendeschleife
Augsburg
Bobingen (Land) Bobingen, Singoldschulen B - Steig B - Wendeschleife
Augsburg C - Steig B - Wendeschleife
Bobingen (Land) Bobingen, Singoldschulen vorne
Augsburg
Meitingen | (Land) Erlingen, Herdmahderweg A - Ri Meitingen
Augsburg Gersthofen, Alfred-Eckert-
Gersthofen |(Land) Weg A - Ri Stettenhofen
Augsburg Gersthofen, Alfred-Eckert-
Gersthofen |(Land) Weg E - Ri Augsburg
Augsburg B - Ziegelei Stidseite Ri. Augs-
Gersthofen |(Land) Gersthofen, ISA burg Nord
Augsburg C - Braun-stralle Ri. Augsburg
Gersthofen |(Land) Gersthofen, ISA Nord
Augsburg
Gersthofen |(Land) Gersthofen, Schmid Logistik | A - Ri Gersthofen Bf
Augsburg
Gersthofen |(Land) Gersthofen, Schmid Logistik | E - Ri IKEA
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Augsburg
Gersthofen |(Land) Gersthofen, Stadtbauhof A - Ri Gablingen
Augsburg
Gersthofen |(Land) Gersthofen, Stadtbauhof E - Ri Augsburg
Augsburg
Gersthofen |(Land) Gersthofen, GutenbergstraBBe | A - Ri Gersth. Impuls AG
Augsburg
Gersthofen |(Land) Gersthofen, Mercedesring A - Ri Bahnhof
Augsburg Gersthofen, Rontgenstrale
Gersthofen |(Land) Nord A - Ri Langweid
Augsburg Gersthofen, Rontgenstrale
Gersthofen |(Land) Nord E - Ri Augsburg
Augsburg
Gersthofen |(Land) Gersthofen, Senefelderstr. A - Ri Gersth. GutenbergstraRe
Augsburg Gersthofen, Thyssenstralle
Gersthofen |(Land) West A - Ri Gersth. Senefelderstralle
Dinkelscher- | Augsburg
ben (Land) Grinenbaindt, Kirche a - Richtung Gabelbachergreut
Dinkelscher- | Augsburg a - Richtung Au Gemeinde Din-
ben (Land) Héader, Ort kelscherben
Dinkelscher- | Augsburg
ben (Land) Héader, Ort b - Richtung Augsburg
GroRaitin- | Augsburg
gen (Land) Hardt (Schwab), Hardt A - Ri GroRaitingen
AltenMiins- | Augsburg
ter (Land) Hegnenbach, Hegnenbach a - Richtung Hausen
AltenMiins- | Augsburg
ter (Land) Hegnenbach, Hegnenbach b - Richtung Zusamzell
Augsburg
Hiltenfingen | (Land) Hiltenfingen, Kellerwirtschaft | A - Steig A - Ri Schwabmiinchen
Augsburg
Hiltenfingen | (Land) Hiltenfingen, Kellerwirtschaft |B - Steig B - Ri Hiltenfingen
Augsburg
Horgau (Land) Horgau, Waldcafe a - Richtung Horgau
Augsburg
Gablingen (Land) Holzhausen (Gabl.), Siedlung | A - Ri Heretsried/Wertingen
Augsburg Holzhausen (Gabl.), Wald-
Gablingen (Land) heim A - Ri Heretsried/Wertingen
Thierhaup- | Augsburg
ten (Land) Holzlarn, Holzlarn A - Ri Neukirchen
Thierhaup- | Augsburg
ten (Land) Holzlarn, Holzlarn E - Ri Thierhaupten
Augsburg Koénigsbrunn b Augsbg, Dor-
Konigsbrunn | (Land) nierstraflle A - Steig A
Augsburg Konigsbrunn b Augsbg, Hun- | E - Steig E - Ri Augs-
Konigsbrunn | (Land) nenstralle burg/Haunstetten
Augsburg Koénigsbrunn b Augsbg, Lech-
Konigsbrunn | (Land) feldgraben A - Ri KOnigsbrunn Zentrum
Schwab- Augsburg A - Ri Schwabmiinchen / Mick-
miinchen (Land) Klimmach, Klimmach hausen
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Schwab- Augsburg B - Ri Schwabmiinchen / Mick-
miinchen (Land) Klimmach, Klimmach hausen
Augsburg Koénigsbrunn b Augsbg, Lech-
Kénigsbrunn | (Land) feldgraben B - Ri Bobingen
Augsburg Koénigsbrunn b Augsbg, Hein-
Kénigsbrunn | (Land) kelstrale B - Steig B - Ri Bobingen
Augsburg Konigsbrunn b Augsbg, Lilien-
K6nigsbrunn | (Land) thalstralRe A - Steig A
Augsburg
Gersthofen |(Land) Gersthofen, Briefzentrum A - Ri Gersthofen Bf
Augsburg
Gersthofen |(Land) Gersthofen, Briefzentrum E - Ri IKEA
Augsburg Gersthofen, GVZ Frankfurter
Gersthofen |(Land) stralSe Nord A - Ri IKEA
Scherstet- | Augsburg
ten (Land) Konradshofen, Ort A - Ri Schwabmiinchen
Scherstet- | Augsburg
ten (Land) Konradshofen, Ort B - Ri Miinster
Scherstet- | Augsburg Konradshofen, Birkacher
ten (Land) stralle A - Ri Schwabmiinchen
Scherstet- | Augsburg Konradshofen, Birkacher
ten (Land) stralle B - Ri Miinster
Augsburg
Bobingen (Land) Kreuzanger b Waldbg., Nord | A - Steig A - Ri Gessertshausen
Augsburg
Bobingen (Land) Kreuzanger b Waldbg., Nord |B - Steig B - Ri Waldberg
Langerrin- Augsburg
gen (Land) Langerringen, Mosterei B - Steig B - Ri Schwabmiinchen
Augsburg Gersthofen, GVZ Frankfurter
Gersthofen |(Land) strafle Sid A - Ri IKEA
Augsburg
Heretsried |(Land) Lauterbrunn (Kr A), Kirche A - Ri Augsburg
Augsburg
Heretsried |(Land) Lauterbrunn (Kr A), Kirche B - Ri Wertingen
Augsburg
Heretsried |(Land) Lauterbrunn (Kr A), Nord A - Ri Wertingen/Heretsried
Augsburg
Heretsried | (Land) Lauterbrunn (Kr A), Molkerei | A - Ri Wertingen
Augsburg
Heretsried | (Land) Lauterbrunn (Kr A), Molkerei |E - Ri Heretsried
Schwab- Augsburg
minchen (Land) Leuthau, Gasthaus Leuthau A - Steig A - Ri Schwabmiinchen
Schwab- Augsburg
minchen (Land) Leuthau, Gasthaus Leuthau B - Steig B - Ri Leuthau
Schwab- Augsburg
miinchen (Land) Leuthau, Leuthau B - Ri Mickhausen
Augsburg
Biberbach (Land) Markt, Ort A - Ri Wertingen
Augsburg
Biberbach (Land) Markt, Ort E - Ri Biberbach / Meitingen
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Augsburg
Biberbach (Land) Markt, Wendeplatz A - alle Richtungen
Augsburg A - Ri Fischach / Gessertshau-
Mickhausen | (Land) Mickhausen, Nord B sen
Augsburg B - Ri Miinster/Schwabmiin-
Mickhausen | (Land) Mickhausen, Nord B chen
Augsburg Gersthofen, Otto-Hahn- A - Ri Gersthofen/Oberh. Nord
Gersthofen |(Land) strale P+R
Augsburg Gersthofen, Otto-Hahn-
Gersthofen |(Land) strale E - Ri IKEA
Langweid Augsburg Langweid am Lech, Rehlinger
am Lech (Land) stralle A - Richtung Aindling
Augsburg Neusal, GVZ Regensburger
NeusaR (Land) stralle A - Ri IKEA
Augsburg
Heretsried |(Land) Monburg, Monburg E - Ri Heretsried
Augsburg Minster (Schwabmchn), Feu-
Mickhausen | (Land) erwehrhaus A - Ri Mickhausen
Augsburg Miunster (Schwabmchn), Feu- |B - Ri Walkertshofen/Schwab-
Mickhausen | (Land) erwehrhaus miinchen
Thierhaup- | Augsburg Neukirchen b Thierhaupten,
ten (Land) Kirche A -Li411 zum Ausstieg
Thierhaup- | Augsburg Neukirchen b Thierhaupten,
ten (Land) Ort A - Ri Unterbaar
Thierhaup- | Augsburg Neukirchen b Thierhaupten,
ten (Land) Ort E - Ri Thierhaupten
Thierhaup- | Augsburg Neukirchen b Thierhaupten,
ten (Land) Raiffeisenbank A - Ri Unterbaar
Thierhaup- | Augsburg Neukirchen b Thierhaupten,
ten (Land) Raiffeisenbank E - Ri Thierhaupten
Gesserts- Augsburg Oberschonenfeld, Oberscho-
hausen (Land) nenfeld a - Richtung Dopshofen
Gesserts- Augsburg Oberschoénenfeld, Oberscho-
hausen (Land) nenfeld b - Richtung Gessertshausen
Augsburg
Diedorf (Land) Oggenhof, Oggenhof (B) b - Richtung Gessertshausen
Augsburg
Ehingen (Land) Ortlfingen, Hausnummer 39 | A - Ri Ehingen
Augsburg
Ehingen (Land) Ortlfingen, Hausnummer 39 | E - Ri Nordendorf
Thierhaup- | Augsburg
ten (Land) Otz (Kr Augsburg), Otz E - Ri Thierhaupten/Meitingen
Thierhaup- | Augsburg Ottmarshausen, Mihlbach- A - Ri Altenbach/Th. Koénigs-
ten (Land) strasse brunn
Thierhaup- | Augsburg
ten (Land) Otz (Kr Augsburg), Funk E - Ri Thierhaupten/Meitingen
Augsburg
Bobingen (Land) Bobingen, IWB Tor West B B - Ri Bobingen Zentrum
GroRaitin- | Augsburg Reinhartshofen, Reinhartsh-
gen (Land) ofen A - Ri GroRaitingen
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GroRaitin- | Augsburg Reinhartshofen, Reinhartsh- | B - Ri Mickhausen / Reinharts-

gen (Land) ofen hausen
Augsburg

Gersthofen |(Land) Rettenbergen, Adlerweg A - Ri Rettenbergen West
Augsburg

Gersthofen |(Land) Rettenbergen, Adlerweg E - Ri Batzenhofen/Augsburg
Augsburg

Gersthofen |(Land) Rettenbergen, Mitte A - Ri Rettenbergen West
Augsburg

Gersthofen |(Land) Rettenbergen, Mitte E - Ri Batzenhofen/Augsburg
Augsburg

Gersthofen |(Land) Rettenbergen, Ost A - Ri Rettenbergen West
Augsburg

Gersthofen |(Land) Rettenbergen, West A - Wendeschleife
Augsburg Salmannshofen, Salmannsh-

Biberbach (Land) ofen E - Ri Biberbach

Dinkelscher- | Augsburg

ben (Land) Saulach (Schwab), Saulach a - Richtung Oberschoneberg

Dinkelscher- | Augsburg

ben (Land) Saulach (Schwab), Saulach b - Richtung Ettelried
Augsburg Gersthofen, Bhmerwald-

Gersthofen |(Land) stralle A - Ri Gersth. Schlesierstralle
Augsburg A - Ri Gersthofen/Oberh. Nord

Gersthofen |(Land) Gersthofen, IKEA P+R
Augsburg

Gersthofen |(Land) Gersthofen, IKEA E - Ri GVZ/Stuttgarter Str.
Augsburg Gersthofen, Robert-Bosch-

Gersthofen |(Land) stralle A - Richt. Gasthoff. Bf.
Augsburg Gersthofen, Robert-Bosch-

Gersthofen |(Land) stralle E - Richt. IKEA

GroRaitin- | Augsburg GrolRaitingen, Gnadental

gen (Land) Abzw. A - Ri Mickhausen
Augsburg Siegertshofen (Kr A), Siegerts- | A - Ri Mickhausen/Schwab-

Fischach (Land) hofen miinchen
Augsburg Siegertshofen (Kr A), Siegerts-

Fischach (Land) hofen B - Ri Fischach/Gessertshausen

Zusmars- Augsburg

hausen (Land) Streitheim/Zusmarsh., Ort a - alle Richtungen

Thierhaup- | Augsburg Thierhaupten, Kénigsbrunn

ten (Land) bei Thierhaupten A - Ri Thierhaupten/Unterbaar
Augsburg

Fischach (Land) Tronetshofen, Tronetshofen | a - Richtung Mickhausen
Augsburg

Fischach (Land) Tronetshofen, Tronetshofen | b - Richtung Gessertshausen
Augsburg Konigsbrunn b Augsbg, Wie-

Konigsbrunn | (Land) demannstralle A - Steig A - Ri KOGnigsbrunn

Unter- Augsburg

meitingen (Land) Untermeitingen, Mittelschule | A - Schulbus

Unter- Augsburg Untermeitingen, Discothek

meitingen (Land) PM A - Steig A Ri Lagerlechfeld
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Unter- Augsburg Untermeitingen, Discothek
meitingen (Land) PM B - Steig B Ri Untermeitingen
Kutzenhau- | Augsburg
sen (Land) Unternefsried, Unternefsried |a - Richtung Augsburg
Kutzenhau- | Augsburg
sen (Land) Unternefsried, Unternefsried |b - Richtung Dinkelscherben
AltenMlins- | Augsburg
ter (Land) Unterschoneberg, Siedlung B - Ri Neumdnster
AltenMlins- | Augsburg Unterschoneberg, Staats-
ter (Land) strale A - Ri Zusmarshausen
AltenMlins- | Augsburg Unterschoneberg, Staats-
ter (Land) stralle B - Ri Wertingen
AltenMiins- | Augsburg
ter (Land) Unterschoneberg, Ortsmitte | A - Ri Neuminster
AltenMiins- | Augsburg
ter (Land) Unterschoneberg, Ortsmitte | B - Ri Zusmarshausen
AltenMiins- | Augsburg
ter (Land) Violau, Violau A - alle Richtungen
Augsburg Koénigsbrunn b Augsbg, Wie-
Konigsbrunn | (Land) demannstralle E - Steig E - Ri Haunstetten
Augsburg Koénigsbrunn b Augsbg, Edel-
Konigsbrunn | (Land) weildring A - Steig A - Ri Ko Eichenplatz
Augsburg Koénigsbrunn b Augsbg, Euro-
Konigsbrunn | (Land) paplatz A - Steig A - Ri Bobingen
Augsburg Koénigsbrunn b Augsbg, Euro- | B - Steig B - Ri Kbnigsbrunn
Konigsbrunn | (Land) paplatz Zentrum
Augsburg Koénigsbrunn b Augsbg, Fest-
Konigsbrunn | (Land) platz A - Steig A
Thierhaup- | Augsburg Weiden b Thierhaupten, Wei-
ten (Land) den A - Ri Holzlarn
Thierhaup- | Augsburg Weiden b Thierhaupten, Wei-
ten (Land) den E - Ri Thierhaupten
Schwab- Augsburg A - Steig A - Ri Bobingen und
miinchen (Land) Mittelstetten SMU, Kirche Augsburg
Schwab- Augsburg
miinchen (Land) Mittelstetten SMU, Kirche B - Steig B - Ri Schwabmiinchen
Schwab- Augsburg
miinchen (Land) Mittelstetten SM, Nord A - Ri Groaitingen
Schwab- Augsburg
miinchen (Land) Mittelstetten SM, Nord B - Ri Schwabmiinchen Bf
Schwab- Augsburg Schwabmiinchen, Gewerbe-
miinchen (Land) gebiet Nord A - Ri GroRaitingen
Schwab- Augsburg Schwabmiinchen, Gewerbe-
miinchen (Land) gebiet Nord B - Ri Schwabmiinchen Bf
Schwab- Augsburg Schwabmiinchen, Schulzent- | A - Steig A - Lage im Schulzent-
miinchen (Land) rum rum
Schwab- Augsburg Schwabmiinchen, Schulzent- | B - Steig B - Lage im Schulzent-
miinchen (Land) rum rum
Schwab- Augsburg Schwabmiinchen, Schulzent- | C - Steig C - Lage im Schulzent-
miinchen (Land) rum rum
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Schwab- Augsburg Schwabmiinchen, Schulzent-

miinchen (Land) rum D - Lage im Schulzentrum

Schwab- Augsburg Schwabmiinchen, Schulzent-

miinchen (Land) rum E - Lage im Schulzentrum

Schwab- Augsburg Schwabmiinchen, Schulzent-

miinchen (Land) rum F - Lage im Schulzentrum

Schwab- Augsburg Schwabmiinchen, Schulzent-

minchen (Land) rum G - Lage im Schulzentrum

Schwab- Augsburg Schwabmiinchen, Schulzent- | K - Steig - Bedarfsverkehre,

minchen (Land) rum Kleinbusse

Schwab- Augsburg Schwabmiinchen, Wittelsba- | B - B Richtung Gewerbegebiet

miinchen (Land) cherstr. Sud

Schwab- Augsburg Schwabmiinchen, Breitlehen-

miinchen (Land) stralle Mitte A - Richtung Topferstralle

Schwab- Augsburg Schwabmiinchen, Breitlehen-

miinchen (Land) stralle Mitte B - B Richtung Bahnhof
Augsburg Stadtbergen (Schwab), Benz-

Stadtbergen | (Land) stralle a - alle Richtungen
Augsburg

Wehringen |(Land) Wehringen, Am Auwald A - Steig A - Ri StraRberg
Augsburg

Wehringen |(Land) Wehringen, Am Auwald B - Steig B - Ri Wehringen
Augsburg Aystetten, Abzweigung Hor-

Aystetten (Land) gau A - Richtung Emersacker
Augsburg Aystetten, Abzweigung Hor-

Aystetten (Land) gau B - Richtung Augsburg

Stufe 13

Adelzhau- Aichach-

sen Friedberg Adelzhausen, Dollinger A - Ri SchloRRberg
Aichach- Friedberg (Bay), Miinchner E - Steig E - Ri Friedberg Bahn-

Friedberg Friedberg stralle hof
Aichach-

Friedberg Friedberg Rederzhausen, Pallottiweg A-
Aichach- Aichach, Schrobenhausener

Aichach Friedberg Str. A - Ri Kiihbach
Aichach-

Aichach Friedberg Oberbernbach, ZiegeleistralRe | A - Ri Aichach
Aichach-

Friedberg Friedberg Rinnenthal, Schule a - Ri Freienried
Aichach-

Inchenhofen | Friedberg Inchenhofen, Abzw. Schonau | A - Ri Inchenhofen
Aichach-

Inchenhofen | Friedberg Inchenhofen, Abzw. Schénau | E - Ri Gundelsdorf / P6ttmes
Aichach- Gansbach (Aichach), Gans-

Aichach Friedberg bach A - Ri Klingen
Aichach- Gansbach (Aichach), Gans-

Aichach Friedberg bach E - Ri Dasing/Adelzhausen
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Gemeinde | Landkreis Haltestelle Haltesteig
Aichach-

Rehling Friedberg Au (Gde Rehling), Au E - Richtung Augsburg
Aichach- Mdihlhausen (Affing), Lud-

Affing Friedberg wigshof A - Richtung P6ttmes
Aichach-

Friedberg Friedberg Rinnenthal, Abzw. Gagers a - Ri Freienried
Aichach-

Friedberg Friedberg Rinnenthal, Abzw. Gagers e - Ri Friedberg
Aichach-

Affing Friedberg Anwalting, Ort A - Lechfeldstr.

Adelzhau- Aichach-

sen Friedberg Adelzhausen, Siedlung E - Ri Dasing
Aichach-

Eurasburg Friedberg Eurasburg, Schule a - alle Richtungen
Aichach-

Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), Krankenhaus |A -
Aichach- Aichach, Peter-und-Paul-

Aichach Friedberg Stralle e - Ri Karl-Schiller-Str
Aichach- Friedberg (Bay), Feichtmayr-

Friedberg Friedberg stralle a - Ri Wiffertshausen

Adelzhau- Aichach-

sen Friedberg Adelzhausen, Gewerbegebiet | B - Ri SchloRberg
Aichach-

Aichach Friedberg Aichach, Firma Bayern-Fass a - Ri Aichach
Aichach-

Aichach Friedberg Aichach, Firma Bayern-Fass e - Ri Dasing
Aichach-

Aichach Friedberg Aichach, Industriestrale Sid | a - Ri Aichach Zentrum
Aichach-

Aichach Friedberg Aichach, IndustriestraRe Siid | e - Ri Karl-Schiller-Str
Aichach-

Aichach Friedberg Aichach, Karl-Schiller-Strale | a - Ri Aichach Zentrum
Aichach-

Aichach Friedberg Aichach, Karl-Schiller-StraRe | e - Li 206+222 zum Ausstieg
Aichach- Aichach, Ludwig-Erhard- e - Ri Karl-Schiller-Str u. Aic.

Aichach Friedberg Stralle Zentrum
Aichach-

Aichach Friedberg Aichach, Trankmuhle e - Ri Sulzbach
Aichach- Friedberg (Bay), Paul-Lenz- E - Steig E Ri Friedberg West

Friedberg Friedberg Stralle P+R
Aichach-

Pottmes Friedberg Pottmes, Au Gde Pottmes Ort | A - Ri Grimolzhausen
Aichach- Unterbachern/Inchen., Unter-

Inchenhofen | Friedberg bachern A - Ri Inchenhofen
Aichach- Unterbachern/Inchen., Unter-

Inchenhofen | Friedberg bachern E - Ri Gundelsdorf
Aichach- Stadtbergen (Schwab), Ulmer

Schmiechen | Friedberg Landstrale E - Steig E - Ri Mering
Aichach-

Aichach Friedberg Walchshofen, Kirche E - Ri Aichach
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Gemeinde | Landkreis Haltestelle Haltesteig
Aichach- Friedberg (Bay), Joseph-Baur-

Friedberg Friedberg stralRe A - Steig A Ri Au.-Lechhausen
Aichach- Friedberg (Bay), Joseph-Baur- | E - Steig E Ri Friedberg West

Friedberg Friedberg strale P+R
Aichach- Friedberg (Bay), Sebastian- E - Steig E Ri Friedberg West

Friedberg Friedberg Mayr-straRe P+R
Aichach-

Aichach Friedberg Aichach, Krankenhaus a - AST - alle Richtungen
Aichach- Friedberg (Bay), Siedlung Lin-

Friedberg Friedberg denau Nr.5 A - Steig A - Ri Mering
Aichach- Friedberg (Bay), Siedlung Lin-

Friedberg Friedberg denau Nr.5 E - Steig E - Ri Friedberg Mitte
Aichach- Immendorf b Pottmes, Abzw

Po6ttmes Friedberg West a - Ri Immendorf
Aichach- Immendorf b Pottmes, Abzw

Po6ttmes Friedberg West e - Ri Schnellmannskreuth
Aichach-

Merching Friedberg Merching, Mandichosee A - Ri Konigsbrunn
Aichach-

Aichach Friedberg Griesbeckerzell, Burgstralie A - Ri Aichach
Aichach-

Aichach Friedberg Griesbeckerzell, Burgstralle E - Ri Affing
Aichach-

Friedberg Friedberg Haberskirch, Abzw. Statzling | B - Steig B Ri Derching
Aichach-

Friedberg Friedberg Haberskirch, Abzw. Statzling | E - Steig E Ri Wulfertshausen
Aichach- Oberbaar (Schwaben), Sage-

Baar Friedberg werk E - Ri Oberbaar

Obergries- | Aichach- Obergriesbach/Schwab, Am

bach Friedberg Kreuz e - Ri Dasing

Obergries- | Aichach- Obergriesbach/Schwab, Am

bach Friedberg Weiher a - Ri Aichach
Aichach-

Sielenbach | Friedberg Sielenbach, Kirche E - Ri Dasing/Adelzhausen
Aichach- Untergriesbach/Schw., Unter-

Aichach Friedberg griesbach E - Ri Aichach
Aichach-

Petersdorf | Friedberg Alsmoos, AmselstraRe A - Steig A Ri Aichach
Aichach-

Dasing Friedberg Dasing, St. Franziskus Hs.-Nr.8 | a - Ri Dasing
Aichach-

Dasing Friedberg Dasing, St. Franziskus Hs.-Nr.8 | e - Ri Friedberg
Aichach-

Aichach Friedberg Griesbeckerzell, Hofgarten A - alle Richtungen
Aichach- Gundelsdorf (b AIC), Gundels-

Pottmes Friedberg dorf A - Ri Péttmes/Inchenhofen
Aichach-

Affing Friedberg Haunswies, Bachwirt E - Ri Affing
Aichach-

Schiltberg Friedberg Hofarten, Schiltberger stralle | A - Ri Schiltberg
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Gemeinde | Landkreis Haltestelle Haltesteig
Aichach-

Steindorf Friedberg Hofhegnenberg, Ziegelei A - Seig A Ri Steindorf
Aichach- B - Steig B Ri Steindorf nur zum

Steindorf Friedberg Hofhegnenberg, Ziegelei Ausstieg
Aichach-

Steindorf Friedberg Hofhegnenberg, Ziegelei E - Steig E Ri Mering

Adelzhau- Aichach-

sen Friedberg Irschenhofen, Abzw. A - Ri Todtenried

Adelzhau- Aichach-

sen Friedberg Irschenhofen, Abzw. E - Ri Dasing
Aichach- Knottenried (Schwab), Knot-

Aichach Friedberg tenried A - Ri Aichach
Aichach-

Hollenbach | Friedberg Motzenhofen, Am Steigfeld a - Ri Inchenhofen / Hollenbach
Aichach- Steindorf (Paar), Abzw. Eres-

Steindorf Friedberg ried E - Ri Mering
Aichach-

Aichach Friedberg Sulzbach (Aichach), Kirche a - Ri Aichach
Aichach-

Aichach Friedberg Sulzbach (Aichach), Kirche e - Ri Dasing
Aichach- Sulzbach (Aichach), Ve-

Aichach Friedberg renastr. e - Ri Dasing
Aichach- Unterbernbach, Unterbern-

Kihbach Friedberg bach E - Ri Aichach
Aichach-

Aichach Friedberg Unterschneitbach, Kirche A - Ri Aichach
Aichach-

Aichach Friedberg Unterschneitbach, Kirche E - Ri Dasing
Aichach-

Inchenhofen | Friedberg Ainertshofen, Ainertshofen E - Ri Gundelsdorf/Ried
Aichach-

Schiltberg Friedberg Allenberg, Allenberg E - Ri Aichach
Aichach- Appertshausen, Appertshau-

Petersdorf | Friedberg sen A - Steig A Ri Aichach
Aichach- Arnhofen (Aindling), Arnh-

Aindling Friedberg ofen A - Richtung Aindling
Aichach- Asbach (Ried Kr. AIC), Ge-

Ried Friedberg meinde Ried e - Ri Bachern
Aichach-

Petersdorf | Friedberg Axtbrunn, Axtbrunn A - Steig A Ri Ebenried
Aichach-

Petersdorf | Friedberg Axtbrunn, Axtbrunn E - Steig E Ri Schonleiten
Aichach-

Aindling Friedberg Binnenbach, Binnenbach E - Richtung Aichach/Aindling

Adelzhau- Aichach- Burgadelzhausen, Burgadelz-

sen Friedberg hausen A - Ri Adelzhausen
Aichach-

Dasing Friedberg Dasing, Acht 300 A - alle Richtungen
Aichach-

Dasing Friedberg Dasing, Vorderheimat e - Ri Friedberg
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Gemeinde | Landkreis Haltestelle Haltesteig
Aichach- Ebenried (b Aichach), Eben-

Pottmes Friedberg ried E - Ri Osterzhausen
Aichach-

Aichach Friedberg Edenried, Abzweigung E - Ri Affing
Aichach-

Aichach Friedberg Edenried, Gasthof Dallinger a - Ri Edenried Siedlung
Aichach- Eismannsberg (Schwab), Eis-

Ried Friedberg mannsberg e - Ri Baindlkirch
Aichach-

Steindorf Friedberg Eresried, Eresried A - Ausstieg
Aichach- Grimolzhausen, Grimolzhau-

Po6ttmes Friedberg sen A - Ri Schrobenhausen
Aichach-

Kiihbach Friedberg GrofRhausen, GroBhausen A - Ri Unterbernbach
Aichach-

Kiihbach Friedberg GrofRhausen, GroRhausen E - Ri Aichach
Aichach-

Kihbach Friedberg Haslangkreit, Haslangkreit A - alle Richtungen

Adelzhau- Aichach-

sen Friedberg Haunsried, Abzweigung A - Ri Todtenried

Adelzhau- Aichach-

sen Friedberg Haunsried, Abzweigung E - Ri Dasing
Aichach- Heimpersdorf (Kr Aichach),

Baar Friedberg Abzweigung A - Ri Unterbaar
Aichach- Heimpersdorf (Kr Aichach),

Baar Friedberg Abzweigung E - Ri Thierhaupten
Aichach- Hollenbach (b Aich.), Wein-

Hollenbach | Friedberg berg A - Ri Aichach
Aichach- Hollenbach (b Aich.), Wein-

Hollenbach | Friedberg berg E - Ri Affing
Aichach-

Petersdorf | Friedberg Indersdorf (b AIC), Indersdorf | A - Steig A Ri Aichach
Aichach- Ingstetten (Schwab), Ingstet-

Inchenhofen | Friedberg ten A - Ri Inchenhofen
Aichach- Ingstetten (Schwab), Ingstet-

Inchenhofen | Friedberg ten E - Ri Gundelsdorf

Adelzhau- Aichach-

sen Friedberg Irschenhofen, Irschenhofen A - Ri SchloRberg
Aichach- E - Steig E - Ri Friedberg/Augs-

Kissing Friedberg Kissing, Gut Lindenau burg
Aichach-

Po6ttmes Friedberg Kihnhausen (Schwab), West | A - Ri P6ttmes

Adelzhau- Aichach- Landmannsdorf, Landmanns-

sen Friedberg dorf A - alle Richtungen
Aichach-

Pottmes Friedberg Mandlach, Mandlach A - Ri P6ttmes
Aichach-

Pottmes Friedberg Mandlach, Mandlach E - Ri Augsburg
Aichach- Mangelsdorf (Schwab), Man-

Kihbach Friedberg gelsdorf A - Ri Unterschdnbach
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Gemeinde | Landkreis Haltestelle Haltesteig
Aichach- Mangelsdorf (Schwab), Man-

Kihbach Friedberg gelsdorf E - Ri Aichach
Aichach-

Schiltberg Friedberg Metzenried, Metzenried E - Ri Aichach
Aichach-

Sielenbach | Friedberg Morabach, Morabach A - Ri Klingen
Aichach-

Sielenbach | Friedberg Morabach, Morabach E - Ri Dasing/Adelzhausen
Aichach- Oberbaar (Schwaben), Perl-

Baar Friedberg miihle A - Ri Unterbaar
Aichach- Oberbaar (Schwaben), Perl-

Baar Friedberg miihle E - Ri Aichach
Aichach- Oberbachern (Inchenhofen),

Inchenhofen | Friedberg Oberbachern A - Ri Inchenhofen
Aichach- Oberbachern (Inchenhofen),

Inchenhofen | Friedberg Oberbachern E - Ri Gundelsdorf
Aichach- Obermauerbach, Obermauer- | E - Ri Untermauerbach /

Aichach Friedberg bach Aichach
Aichach-

Aichach Friedberg Oberschneitbach, Haus-Nr. 7 | E - Ri Affing
Aichach- Oberschénbach/Schwab,

Kihbach Friedberg Oberschénbach A - Ri Unterschénbach
Aichach- Oberschénbach/Schwab,

Kihbach Friedberg Oberschénbach E - Ri Aichach
Aichach- Oberwittelsbach, Oberwit-

Aichach Friedberg telsbach A - Ri Schiltberg
Aichach-

Dasing Friedberg Oberzell (Dasing), Oberzell E - Ri Friedberg
Aichach- Osterzhausen, Abzweigung

Pottmes Friedberg Osterzhausen A - Ri Pottmes/Unterbaar
Aichach- Osterzhausen, Abzweigung

Po6ttmes Friedberg Osterzhausen E - Ri Thierhaupten/Meitingen
Aichach-

Inchenhofen | Friedberg Ried (Gde Inchenhofen), Ried |A - alle Richtungen
Aichach-

Dasing Friedberg Rieden (Dasing), Rieden A - Ri Todtenried
Aichach- Rohrbach (Gde Rehling),

Rehling Friedberg Rohrbach A - Richtung Aindling
Aichach- Steindorf (Paar), Abzw. Eres-

Rehling Friedberg ried E - Richtung Oberach
Aichach-

Schiltberg Friedberg Ruppertszell, Ruppertszell A - Ri Metzenried
Aichach-

Inchenhofen Friedberg Sainbach, Gasthof Griebl A - Ri Motzenhofen
Aichach-

Inchenhofen Friedberg Sainbach, Gasthof Griebl E - Ri Inchenhofen
Aichach-

Petersdorf  Friedberg Schonleiten (Kr AIC), Riedweg A - Steig A Ri Axtbrunn
Aichach-

Sielenbach  Friedberg Sielenbach, Schofbeck E - Ri Dasing/Adelzhausen
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Gemeinde | Landkreis Haltestelle Haltesteig
Aichach-

Dasing Friedberg Dasing, St. Franziskus E - Ri Dasing
Aichach-

Dasing Friedberg Dasing, St. Franziskus Abzw.  a - Ri Dasing
Aichach-

Dasing Friedberg Dasing, St. Franziskus Abzw. e - Ri Friedberg
Aichach-

Rehling Friedberg St.Stephan, Schmidberger A - Richtung Aindling
Aichach-

Steindorf Friedberg Steindorf (Paar), Schmiede A - Steig A Ri Mering
Aichach-

Kiihbach Friedberg Stockensau, Stockensau A - Ri Unterbernbach
Aichach-

Kiihbach Friedberg Stockensau, Stockensau E - Ri Aichach
Aichach-

Po6ttmes Friedberg Stuben (Schwab), Stuben A - Ri Pottmes
Aichach-

Po6ttmes Friedberg Stuben (Schwab), Stuben E - Ri Ebenried
Aichach- Tattenhausen/Dasing, Tatten-

Dasing Friedberg hausen E - Ri Dasing
Aichach- Unterschdénbach/Schw., Un-

Kihbach Friedberg terschénbach A - Ausstieg
Aichach- Unterschdénbach/Schw., Un-

Kihbach Friedberg terschénbach E - Ri Aichach
Aichach-

Po6ttmes Friedberg Wagesenberg, Wagesenberg E - Ri Augsburg
Aichach- Weichenberg (Schwab), Wei- B - Omnipart Hast Schleife

Aindling Friedberg chenberg Christoph
Aichach- Weichenberg (Schwab), Wei-

Aindling Friedberg chenberg E - Ri Augsburg

Adelzhau- Aichach- Weinsbach (Adelzhs.), Weins-

sen Friedberg bach E - Ri Dasing

Adelzhau- Aichach- Weinsbach (Adelzhs.), Weins-

sen Friedberg bach A - Ri Adelzhausen
Aichach- Wiesenbach (P6ttmes), Am

Pottmes Friedberg Weiher A - Ri Echsheim
Aichach- Wiesenbach (P6ttmes), Am

Pottmes Friedberg Weiher E - Ri Unterbaar

Obergries-  Aichach-

bach Friedberg Zahling (Schwab), Ziegelstadel a - Ri Edenried
Aichach- Hollenbach (b Aich.) Orts-

Hollenbach Friedberg mitte A - Ri Aichach

Zusmars- Augsburg

hausen (Land) Wollbach, Gewerbegebiet B - Ri Altenmiinster

Mittelneuf- Augsburg Mittelneufnach, Abzw. Bahn-

nach (Land) hof B - Steig B - Ri Gessertshausen
Augsburg

Meitingen  (Land) Meitingen, Freibad A - Ri Meitingen

Dinkelscher- Augsburg

ben (Land) Holzara, Holzara B - Ri Augsburg
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Gemeinde

Schwab-
minchen
Walkertsh-
ofen
Walkertsh-
ofen
Fischach
Horgau
Gablingen
Gablingen
Meitingen
Meitingen
Meitingen
Schwab-
minchen
Schwab-
minchen
Meitingen
Horgau
Meitingen
Meitingen
Neusafd
Neusaf
Gersthofen
Gersthofen
Langweid
am Lech
Meitingen
Meitingen
Zusmars-
hausen

Zusmars-
hausen

Landkreis

Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)

Haltestelle

nbsw

Haltesteig

Schwabmiinchen, Hirschwang A - Ri Schwabegg

Gumpenweiler/Schwab,

Bahnhof

Gumpenweiler/Schwab,

Bahnhof

Fischach (Schwab), Lehners-

berg

SchafstoR, Schafstol
Gablingen, Am Rollfeld

Gablingen, Am Rollfeld
Meitingen, Evangelische Kir-

che

Herbertshofen (Lech), Gewer-

begebiet

Herbertshofen (Lech), Gewer-

begebiet

Schwabegg, Abzw. Leuthau
Schwabegg, Abzw. Leuthau
Erlingen, Herdmahderweg
Horgau, Waldcafe

Meitingen, Lerchenfeldstralle

Meitingen, Lerchenfeldstralle
Neusal, Nirnberger

straRe/GVZ

Neusal, Nirnberger

straRe/GVZ

Gersthofen, Peterhof

Gersthofen, Peterhof
Langweid am Lech, Rehlinger

stralle

Meitingen, Reichenmiihle
Meitingen, Reichenmiihle
Zusmarshausen, Kleinried

Zusmarshausen, Kleinried
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a - Richtung Mittelneufnach
b - Richtung Gessertshausen
a - Richtung Langenneufnach
b - Richtung Augsburg

A - Ri Gablingen

E - Ri Augsburg

E - Ri Meitingen Zentrum

A - Ri Meitingen

E - Ri Langweid/Gersthofen
A - Ri Schwabmiinchen

B - Ri Leuthau

E - Ri Biberbach

b - Richtung Aystetten

A - Ri Langenreichen

E - Ri Meitingen

A - Ri Augsburg

B - Ri Hirblingen

A - Ri Heretsried/Wertingen
B - Ri Augsburg

E - Richtung Augsburg

A - Ri Langenreichen

E - Ri Meitingen

a - Richtung Gabelbach

b - Richtung Zusmarshausen



Gemeinde  Landkreis
GroRaitin-  Augsburg
gen (Land)
Allmannsh-  Augsburg
ofen (Land)
Allmannsh-  Augsburg
ofen (Land)
Augsburg
Emersacker (Land)
Augsburg
Meitingen (Land)
Augsburg
Nordendorf (Land)
Augsburg
Ehingen (Land)
Dinkelscher- Augsburg
ben (Land)
Augsburg
Bobingen (Land)
Augsburg
Ehingen (Land)
Augsburg
Bobingen (Land)
Allmannsh-  Augsburg
ofen (Land)
Allmannsh-  Augsburg
ofen (Land)
Thierhaup-  Augsburg
ten (Land)
Kutzenhau- Augsburg
sen (Land)
Dinkelscher- Augsburg
ben (Land)
Dinkelscher- Augsburg
ben (Land)
Langerrin- Augsburg
gen (Land)
Langerrin- Augsburg
gen (Land)
Augsburg
Biberbach (Land)
Augsburg
Biberbach (Land)
Augsburg
Kihlenthal  (Land)
GroRaitin-  Augsburg
gen (Land)
Augsburg
Gablingen (Land)
Augsburg
Gablingen (Land)

Haltestelle

GroRaitingen, Gnadental
Abzw.

Allmannshofen, Kloster Hol-
zen

Allmannshofen, Kloster Hol-
zen

Emersacker, Sagewerk
Waltershofen (Meit.), Sud
Blankenburg (Kr A), Blanken-
burg

Ehingen (Kr. Augsbg), Ort
Engertshofen, Engertshofen
Kreuzanger b Waldbg., Bgm.-
Barth-Str.

Ortlfingen, Ort
Reinhartshausen, Waldberger
Str.

Allmannshofen, Schwaighof
Allmannshofen, Schwaighof
Altenbach (Thierhpt), Alten-
bach

Buch (Kr Augsburg), Buch
Dinkelscherben, Reischenau
Dinkelscherben, Stadel
Falkenberg (Langerr), Falken-
berg

Falkenberg (Langerr), Falken-
berg

Feigenhofen, Siedlerhof
Feigenhofen, Siedlerhof
Fertingen, Fertingen

Hardt (Schwab), Hardt
Holzhausen (Gabl.), Siedlung

Holzhausen (Gabl.), Wald-
heim
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Haltesteig

B - Ri Bobingen

A - Ri Wertingen/Ehingen

E - Ri Allmannshofen/Norden-
dorf Bf

A - Ri Welden

W - Wende Waltershofen

E - Ri Nordendorf

C-

b - Richtung Anried

B - Steig B - Ri Waldberg

A - Ri Ehingen

A - Steig A - Ri Waldberg

A - Ri Wertingen

E - Ri Nordendorf Bahnhof

A - Ri Th. Kénigsbrunn/Unter-
baar

a - Richtung Schempach

a - Richtung Oberschoneberg
a - Richtung Reischenau

A - Steig A - Ri Schwabmiihl-
hausen

B - Steig B - Ri Schwabmiinchen
A - Ri Biberbach

E - Ri Heretsried/Wertingen

E - Ri Meitingen

B - Ri Mickhausen / Reinharts-
hausen

B - Ri Augsburg

B - Ri Augsburg



Gemeinde

Schwab-
miinchen

Gablingen

Gablingen
Thierhaup-
ten
Thierhaup-
ten
Thierhaup-
ten

Biberbach
Langerrin-
gen
Langerrin-
gen
Thierhaup-
ten
AltenMiins-
ter
Gesserts-
hausen
Gesserts-
hausen
Langerrin-
gen
Langerrin-
gen

Welden

Welden

Landkreis

Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)

Haltestelle

Leuthau, Leuthau
Litzelburg, Aussiedlerhofe
Litzelburg, Aussiedlerhofe
Otz (Kr Augsburg), Acker-
mann

Otz (Kr Augsburg), Sud

Otz (Kr Augsburg), Sud
Salmannshofen, Salmannsh-
ofen

Schwabaich, Schwabaich
Schwabaich, Schwabaich
Thierhaupten, Konigsbrunn
bei Thierhaupten
Unterschoneberg, Siedlung
Weiherhof (Schwab), Weiher-
hof

Weiherhof (Schwab), Weiher-
hof

Westerringen, Baumschule
Westerringen, Baumschule

Ehgatten, Ehgatten

Ehgatten, Ehgatten
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Haltesteig

A - Ri Schwabmiinchen

A - Ri Achsheim

E - Ri Lutzelburg

A - Ri Altenbach/Th. Kénigs-
brunn

A - Ri Altenbach/Th. Kénigs-
brunn

E - Ri Thierhaupten/Meitingen
A - Ri Heretsried/Wertingen

A - Steig A - Ri Schwabmdiihl-
hausen

B - Steig B - Ri Schwabmiinchen
E - Ri Altenbach

A - Ri Zusmarshausen

a - Richtung Dopshofen

b - Richtung Gessertshausen

A - Steig A - Ri Schwabmiihl-
hausen

B - Steig B - Ri Schwabmiinchen

A - Ri Adelsried

B - Ri Welden
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Anlage 14: Top 10 Pendler
Top 10 Auspendler-Gemeinden

Auspendler-Gemeinden AVV-Gebiet Gesamtergeb-
nis

Augsburg 29,5%
62.723

Minchen, Landeshauptstadt 12,6%
26.837

Gersthofen, St 6,3%
13.324

Friedberg, St 4,8%
10.162

Neusal3, St 2,9%
6.145

Kbnigsbrunn, St 2,6%
5.589

Aichach, St 2,1%
4,538

Bobingen, St 1,8%
3.804

Schwabmiinchen, St 1,6%
3.412

Stadtbergen, St 1,6%
3.320

Gesamtergebnis 212574

Auspendler-Gemeinden LK Augsburg Gesamtergeb-
nis

Augsburg 44483 47,3%

Minchen, Landeshauptstadt 6516 6,9%

Gersthofen, St 4831 5,1%

Schwabmiinchen, St 2679 2,8%

NeusaR, St 2386 2,5%

Bobingen, St 2261 2,4%

Konigsbrunn, St 2057 2,2%

Friedberg, St 1896 2,0%

Meitingen, M 1724 1,8%

Landsberg am Lech, GKSt 1623 1,7%
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Sonstige 23655 25,1%
Gesamtergebnis 94111
Auspendler-Gemeinden LK Aichach-Friedberg Gesamtergeb-

nis
Augsburg 10970 29,8%
Minchen, Landeshauptstadt 6478 17,6%
Friedberg, St 3010 8,2%
Aichach, St 2951 8,0%
Schrobenhausen, St 1125 3,1%
Gersthofen, St 1058 2,9%
Dasing 716 1,9%
Mering, M 707 1,9%
Kissing 557 1,5%
Konigsbrunn, St 513 1,4%
Sonstige 8680 23,6%
Gesamtergebnis 36765
Auspendler-Gemeinden LK Dillingen Gesamtergeb-

nis
Augsburg 1413 20,5%
Wertingen, St 1136 16,5%
Dillingen a.d.Donau, GKSt 829 12,0%
Donauworth, GKSt 568 8,2%
Buttenwiesen 437 6,3%
Gersthofen, St 301 4,4%
Meitingen, M 282 4,1%
Hochstadt a.d.Donau, St 213 3,1%
Minchen, Landeshauptstadt 189 2,7%
Mertingen 174 2,5%
Sonstige 1352 19,6%
Gesamtergebnis 6894
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Auspendler-Gemeinden Stadt Augsburg Gesamtergeb-

nis
Minchen, Landeshauptstadt 12360 19,3%
Gersthofen, St 6653 10,4%
Friedberg, St 5137 8,0%
Neusal, St 3335 5,2%
Kbnigsbrunn, St 2858 4,5%
Stadtbergen, St 1959 3,1%
Graben 1523 2,4%
Bobingen, St 1386 2,2%
Donauworth, GKSt 1175 1,8%
Meitingen, M 993 1,6%
Sonstige 26639 41,6%
Gesamtergebnis 64018
Summe von Auspendelnden Speckgiirtel-Gemein- | Gesamtergeb-
den nis
Augsburg 24669 57,2%
Minchen, Landeshauptstadt 3893 9,0%
Gersthofen, St 1701 3,9%
Bobingen, St 949 2,2%
Neusal, St 928 2,2%
Friedberg, St 919 2,1%
Stadtbergen, St 592 1,4%
Aichach, St 573 1,3%
Konigsbrunn, St 472 1,1%
Meitingen, M 434 1,0%
Sonstige 8021 18,6%
Gesamtergebnis 43151
Summe von Auspendelnden auBerhalb Agglomera- | Gesamtergeb-
tion nis
Augsburg 38054 36,1%
Minchen, Landeshauptstadt 10584 10,0%
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Gersthofen, St 4970 4,7%

Friedberg, St 4106 3,9%

Aichach, St 3110 3,0%

Schwabmiinchen, St 2366 2,2%

Kdnigsbrunn, St 2259 2,1%

Wertingen, St 1977 1,9%

NeusaR, St 1882 1,8%

Meitingen, M 1852 1,8%

Sonstige 34245 32,5%

Gesamtergebnis 105405

Top 10 Einpendler-Gemeinden:

Quellgemeinden der Einpendler AVV-Gebiet Gesamtergeb-
nis

Augsburg 18,0%
32.537

Kdnigsbrunn, St 4,7%
8.504

Neusal3, St 4,0%
7.232

Friedberg, St 4,0%
7.219

Gersthofen, St 3,8%
6.906

Stadtbergen, St 3,0%
5.357

Bobingen, St 2,9%
5.329

Minchen, Landeshauptstadt 2,1%
3.788

Aichach, St 1,9%
3.507

Diedorf, M 1,9%
3.386

Gesamtergebnis 180733

Quellgemeinden der Einpendler LK Augsburg Gesamtergeb-
nis
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Augsburg 24322 37,5%
Kbnigsbrunn, St 2369 3,7%
Bobingen, St 2113 3,3%
Neusald, St 1769 2,7%
Gersthofen, St 1551 2,4%
Schwabmiuinchen, St 1520 2,3%
Stadtbergen, St 1243 1,9%
Langweid a.Lech 1238 1,9%
Meitingen, M 1199 1,9%
Diedorf, M 1066 1,6%
Sonstige 26393 40,7%
Gesamtergebnis 64783
Quellgemeinden der Einpendler LK Aichach-Friedberg Gesamtergeb-

nis
Augsburg 7885 35,2%
Aichach, St 1642 7,3%
Kissing 901 4,0%
Mering, M 873 3,9%
Friedberg, St 859 3,8%
Konigsbrunn, St 653 2,9%
Minchen, Landeshauptstadt 634 2,8%
Dasing 559 2,5%
Gersthofen, St 477 2,1%
Affing 367 1,6%
Sonstige 7523 33,6%
Gesamtergebnis 22373
Quellgemeinden der Einpendler LK Dillingen Gesamtergeb-

nis
Buttenwiesen 536 10,8%
Wertingen, St 437 8,8%
Dillingen a.d.Donau, GKSt 416 8,4%
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Augsburg 330 6,6%
Hochstadt a.d.Donau, St 273 5,5%
Laugna 236 4,8%
Meitingen, M 200 4,0%
Binswangen 195 3,9%
Zusamaltheim 180 3,6%
Villenbach 154 3,1%
Sonstige 2007 40,4%
Gesamtergebnis 4964
Quellgemeinden der Einpendler Stadt Augsburg Gesamtergeb-

nis
Kbnigsbrunn, St 5469 6,2%
Friedberg, St 5356 6,0%
Neusal, St 5145 5,8%
Gersthofen, St 4815 5,4%
Stadtbergen, St 3884 4,4%
Bobingen, St 3000 3,4%
Minchen, Landeshauptstadt 2420 2,7%
Diedorf, M 2232 2,5%
Kissing 1812 2,0%
Meitingen, M 1699 1,9%
Sonstige 52781 59,6%
Gesamtergebnis 88613
Quellgemeinden der Einpendler Speckgiirtel-Gemein- | Gesamtergeb-
den nis
Augsburg 19942 46,7%
Neusal3, St 1159 2,7%
Bobingen, St 1059 2,5%
Kdnigsbrunn, St 926 2,2%
Gersthofen, St 917 2,1%
Langweid a.Lech 914 2,1%
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Stadtbergen, St 893 2,1%
Aichach, St 836 2,0%
Kissing 745 1,7%
Friedberg, St 717 1,7%
Sonstige 14558 34,1%
Gesamtergebnis 42666
Quellgemeinden der Einpendler auBerhalb Agglomera- | Gesamtergeb-
tion nis
Augsburg 12595 25,5%
Kdnigsbrunn, St 2109 4,3%
Bobingen, St 1270 2,6%
Schwabmiiinchen, St 1222 2,5%
Gersthofen, St 1174 2,4%
Aichach, St 1164 2,4%
Friedberg, St 1146 2,3%
Meitingen, M 973 2,0%
NeusaR, St 928 1,9%
Untermeitingen 824 1,7%
Sonstige 26049 52,7%
Gesamtergebnis 49454
Top 10 Binnenpendler-Gemeinden:

Binnenpendler-Gemeinden AVV-Gebiet Gesamtergeb-

nis
Augsburg 63,5%

99.099
Aichach, St 3,4%

5.358
Friedberg, St 3,2%

4.980
Kdnigsbrunn, St 2,6%

4.035
Gersthofen, St 2,5%

3.871
Schwabmiinchen, St 1,9%
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Bobingen, St 1,7%
2.704

Neusald, St 1,5%
2.413

Wertingen, St 1,3%
2.091

Meitingen, M 1,3%
2.038

Gesamtergebnis 156171
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Anlage 15: Ergebnisse der jeweiligen Vorzugsvariante aus dem VISUM-Verkehrsmodell

Finale Varianten der Cluster West Siid Ost
(incl. Pruffall | (incl. Praffall
Barenkeller) Haunstetten)
Differenz zum Be- | Personen-km 14.488 5.265 13.104
zugsfall )
Service-km 1.984 417 1.408
Koeff. APkm/ASkm 7,30 12,63 9,31
Differenz zum Be- | LBF 1.875 2.475 3.825
zugsfall
0,3% 0,4% 0,7%
OV-Wege 1.750 1.275 2.875
MIV-Wege -475 -350 -1.025
Rad-/FuBwege | -875 -575 -1.375

Hinweise: alle Angaben pro Tag; Bezugsfall = Prognosehorizont des Jahres 2030 mit
609.405 Linien-Beforderungsfillen; Koeff. APkm/ASkm = Koeffizient aus der Division der
zusatzlichen Personen-Kilometer durch die zusatzlichen Service-Kilometer; LBF = Linien-
beférderungsfille; OV-Wege = Offentliche-Verkehrsmittel-Wege; MIV-Wege = Motori-
sierter-Individualverkehr-Wege
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