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1 Einleitung

m Die vorliegende Fortschreibung des Nahverkehrsplans (NVP) wurde durch ein
Beraterkonsortium von nbsw nahverkehrsberatung PG, PB Consult GmbH
und spiekermann ingenieure gmbh in Abstimmung mit der Verwaltung, dem
AVV und den swa auf Basis vielfaltiger Daten- und Planungsgrundlagen erstellt.

m  Zur Erreichung von Klimaschutz- und Verkehrsverlagerungszielen ist eine stra-
tegische Weiterentwicklung des OPNV-Netzes nétig. Dafiir wurden 3
Leitziele verfolgt: Verkehrsverlagerung zum OPNV, flichendeckende Basis-
versorgung und intermodale Verknipfung. Aus diesen Leitzielen leiten sich
konkrete Planungsleitsatze ab.

m Der Planungsprozess gliederte sich in mehrere Arbeitsschritte: eine Be-
standsaufnahme, Raum- und Verkehrsanalyse, die Definition eines Anforde-
rungsprofils, die Entwicklung von MaBnahmenkonzepten sowie deren fachliche
Bewertung.

m Es werden die gesetzlichen Rahmenbedingungen fiir die Erstellung des
Nahverkehrsplans erlautert und deren Bedeutung flir die kommunale und re-
gionale Verkehrsplanung aufgezeigt.

m Grundlage der Planung bildeten verschiedene iibergeordnete Konzepte
und Planwerke.

m Die Erstellung des NVP wurde von einem umfassenden Beteiligungsprozess
begleitet. Zudem fand ein formelles Anhérungsverfahren statt.

1.1 Anlass

Der letzte Nahverkehrsplan (NVP) des Augsburger Verkehrs- und Tarifverbundes
(AVV) wurde im Marz 2015 beschlossen, mit einer Guiltigkeit ab 01.04.2015.

Anlass fir die gemeinsame Fortschreibung des NVP ist der Wunsch der Aufgaben-
trager, das OPNV-Angebot ab 2025 weiterzuentwickeln. Die Stadt Augsburg sowie
die Landkreise Augsburg, Aichach-Friedberg und Dillingen a.d.Donau (Gebiet der
Stadt Wertingen und der Gemeinden Binswangen, Buttenwiesen, Laugna, Villen-
bach sowie Zusamaltheim) beauftragten daher im Sommer 2021 die gutachterliche
Begleitung des Aufstellungsprozesses durch das Beraterkonsortium bestehend aus
nbsw nahverkehrsberatung PG, PB Consult GmbH und spiekermann ingenieure
gmbh.

Der neue NVP soll ein Planwerk sein, das den Erfordernissen der Mobilitdtswende,
des Klimaschutzes sowie der Finanzierbarkeit Rechnung tragt. Im Rahmen der
Fortschreibung soll der Schwerpunkt darauf liegen, die Stadt-Umland-Verknipfung
des Verbundraumes weiter zu starken. Hierzu sollen die bestehenden Verkehrsan-
gebote weiterentwickelt und konkrete MaBnahmen zur Attraktivitatssteigerung des
OPNV aufgezeigt werden.

Die vorliegende Fortschreibung basiert auf gutachterlicher Tatigkeit, die in enger
Abstimmung mit den Vertreter*innen der Stadt- und Kreisverwaltungen sowie dem
AVV und den Stadtwerken Augsburg (swa) als beauftragte Stellen fir den Regio-
nal- bzw. Stadtbusverkehr erbracht wurde und sich auf die Auswertung verschie-
dener Quellen stiitzen kann:

®m Analyse relevanter Rahmenplane, von Nahverkehrs- und Mobilitdtskonzep-
ten sowie Eingaben der Gemeinden

m  Wiinsche und Anregungen zur zukiinftigen Entwicklung des OPNV seitens
der zustandigen Aufgabentrager

m  Aktuelle Inanspruchnahme des Regional- und Stadtbus-Angebotes durch
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Auswertung der Fahrgastzahlen auf Basis automatischer Fahrgastzahlsys-
teme von AVV und swa

m  Winsche und Anregungen der Bevdlkerung im Rahmen einer vierwdchigen
Birgerbeteiligung mit 3.131 Teilnehmenden aus 141 Gemeinden

m Potenzialanalyse fiir den OPNV auf Grundlage des Augsburger Verkehrsmo-
dells fiir den stadtischen Raum und anhand gutachterlicher Werkzeuge fiir
die Landkreise des AVV

Die gewonnenen Informationen haben Eingang gefunden in die Definition des Ziel-
netzes, welches die Bestandsverkehre weiterentwickelt zu einem Kernnetz im
Stadt-Umland- sowie Regionalverkehr, erganzt um ein flachendeckendes On-De-
mand-Angebot in der Region (AktiVVo). Die Entwicklung des Zielnetzes im Busver-
kehr basiert dabei auf der sukzessiven Umsetzung von EinzelmaBnahmen, die in
Liniensteckbriefen abgebildet und priorisiert sind.

1.2 Zielsetzung fiir den OPNV

Die Novelle des Klimaschutzgesetzes (KSG), welche am 31.08.2021 in Kraft trat,
verscharft die Klimaschutzvorgaben und setzt das Ziel der bundesweiten Treib-
hausgasneutralitat bis 2045 fest. Der Verkehrssektor in Deutschland muss seine
Emissionen von 2019 bis 2030 um knapp 50 % reduzieren. Da dies durch die De-
karbonisierung des PKW- und LKW-Verkehrs (Antriebswende) nicht allein még-
lich ist, ist auch eine massive Verlagerung hin zu umweltfreundlicheren Fortbewe-
gungsarten erforderlich (Mobilitatswende).

Im Zuge dessen beschloss die Verkehrsministerkonferenz am 29.06.2021 die Ver-
doppelung der Fahrgastzahlen im OPNV bis 2030 im Vergleich zu 2019. Das
bayerische Verkehrsministerium entwickelte daraufhin die ,OPNV-Strategie 2030
fur den Freistaat®, die am 08.12.2022 vorgestellt wurde und sich ebenfalls zu die-
sem Ziel bekennt.!

Bereits am 20.09.2021 unterstiitzten 115 deutsche Stadte, Landkreise und Ver-
kehrsverbiinde dieses Ziel in einem gemeinsamen Positionspapier?, darunter
auch der Augsburger Verkehrsverbund sowie die Stadt Augsburg und die Land-
kreise Augsburg, Aichach-Friedberg und Dillingen an der Donau. Die Kommunen
betonen im Positionspapier die Bedeutung des OV fiir die Klimaziele, weisen jedoch
auf rechtliche und finanzielle Herausforderungen hin.

Auch der Nahverkehrsraum Augsburg muss daher zur Verdoppelung der Fahrgast-
zahlen im OPNV beitragen, um die gesetzlichen Emissionsreduktionsziele zu errei-
chen. Dies muss noch in der Giiltigkeitsperiode dieses AVV-Nahverkehrsplans um-
gesetzt werden.

Durch die Verlagerung erheblicher Anteile des MIV werden neben der Verringerung
von Treibhausgasemissionen auch weitere wichtige Umweltziele wie die Reduktion
von Larmbelastung und gesundheitsschadlichem SchadstoffausstoB erreicht.
Weniger MIV tragt zudem zu einer Reduktion des verkehrsbedingten Flachenbe-
darfes bei. Darlber hinaus leistet eine Verringerung des MIV einen Beitrag zur
Reduktion von Unfallen, sodass der Verkehr sicherer wird.

Im Gegensatz zum motorisierten Individualverkehr (MIV) erméglicht der OPNV mit
sozialvertraglichen Tarifen und barrierefreier Gestaltung allen Einwohner*in-
nen, unabhdngig von Alter, Fihrerschein- oder Fahrzeugbesitz, eine

1 Bayerisches Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und Verkehr (2022)
2 Landeshauptstadt Miinchen & Verbundlandkreise im MVV (2021)
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gleichwertige Nutzung. Dadurch bleibt die Mobilitat auch flir diejenigen erhal-
ten, die nicht selbst Auto fahren kénnen oder wollen.

Zur Erreichung der genannten Klimaschutz- und Verkehrsverlagerungsziele ist ein
umfangreicher OPNV-Angebotsausbau unabdingbar. Dabei sollte es sich
nicht um eine ,GieBkannenplanung™, sondern um eine strategische Weiterent-
wicklung des offentlichen Verkehrsnetzes handeln. Daneben darf die Wirtschaft-
lichkeit der Angebotsleistungen nicht von vornherein limitierender Faktor sein, wird
aber im Rahmen der MaBnahmenentwicklung durch die Ausarbeitung von unter-
schiedlichen Szenarien in Abhdngigkeit der jeweiligen wirtschaftlichen Ausgangs-
lage beriicksichtigt.

Der Augsburger Verkehrs- und Tarifverbund verfolgt daher folgende Leitziele im
Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes (siehe Abbildung 1):

m Leitziel A: Verkehrsverlagerung vom motorisierten Individualverkehr zum
OPNV

= Leitziel B: Flichendeckende Basisversorgung (sofern hinreichendes OPNV-
Potenzial vorhanden ist)

m Leitziel C: Intermodale Verknipfung

Somit soll sich am Bedarf gemaB OPNVG orientiert werden und Korridore bzw.
Achsen mit hohen (Verlagerungs-)Potenzialen identifiziert und priorisiert werden.
Diese sind fiir das Leitziel A besonders relevant. Solche (teilweise noch unzu-
reichend genutzten) OPNV-Verlagerungspotenziale gibt es ganz besonders
in Randbereichen von Verdichtungsraumen. Um diese attraktiv zu gestalten,
sind Briiche im Angebot an Stadt- und Kreisgrenzen zu beseitigen.

Ebenfalls gem&dB OPNVG ist eine sinnvolle Abstufung von Bedienstandards anzu-
wenden, bei der raumlich und zeitlich differenziert wird. Hier findet sich das Leit-
ziel B wieder. Dabei ist anzumerken, dass Stundentakte ein Mindeststandard
und kein attraktives OPNV-Angebot darstellen. Diese kénnen gegebenenfalls
auch durch den Einsatz von Bedarfsverkehren erreicht werden.

Raume, welche aufgrund ihres geringen Nachfragepotenzials nicht oder nur schwer
durchgangig mit dem OPNV erschlossen werden kénnen, sollen durch ein Angebot
intermodaler Verknipfungen (Leitziel C) besser an den 6ffentlichen Verkehr an-
gebunden werden. Durch die optimale Vernetzung der Verkehrsmittel sollen Sy-
nergien genutzt werden und bestimmte Wegstrecken fiir Personen ohne eigenes
Auto erleichtert werden.

Mobilitatswende
o] @l
Leitziel: Verlagerung von MIV zu OPNV e Erkenntnis: o
Methode:  Identifikation ,starker Korridore™ mit Zu wenig Potenzial fir OPNV
biindelungsfahigen Verkehrsstromen Methode:

Arrangement mit der
Situation des OPNV

B | . @ Umsetzung:

o . ; Intermodale Verkniipfung
Leitziel: flichendeckende Basisversorgung t‘]
Methode: Identifikation von ,Licken im Angebot®
Umsetzung: Bindelung von EinzelmaBnahmen

Umsetzung: gezielter Aushau des OPNV an starken Achsen

P+R, (E-) Bike + Ride
innovative ,Sharing-Angebote™

Abbildung 1: Handlungsebenen und Leitziele auf dem Weg zur Mobilitdtswende
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1.3 Inhalt und Arbeitsschritte

Die drei Schritte zur Fortschreibung des Nahverkehrsplans

©

Analyse der Festlegung der zu MaRnahmen zur
Ausgangslage erreichenden Ziele wie z.B. Zielerreichung wie z.B.

» Rahmenbedingungen » Ausreichende Verkehrs- » Hierarchisierung des Linien-
(Raum, Infrastruktur...) bedienung netzes
» Mobilitat und Verkehrs- » Gleichwertige Lebens- » Vorgaben zur ausreichenden
verhalten verhéltnisse Verkehrsbedienung
» Verkehrsangebot » Attraktive Verkniipfungen » Integration des Schilerver-
» OPNV-Nachfrage » Barrierefreiheit kehrs
» Potenziale » Clean Vehicle Directive » Herstellung der Barriere-
» Erfolgskontrolle NVP 2015+ » Wirtschaftlichkeit freiheit
» ... » Uberplanung Liniennetz
» ..

Abbildung 2: Vorgehen zur Fortschreibung des NVP im AVV

Der vorliegende Nahverkehrsplan orientiert sich inhaltlich an der Leistungsbe-
schreibung der Auftraggeber und in seiner Form und Gliederung an seiner Vorgan-
gerversion ,2015plus” (siehe ). Dies bedeutet, dass zundchst eine Bestandsauf-
nahme des OPNV-Netzes durchgefiihrt wird. Dabei werden das Verkehrsangebot,
das unter anderem Linien, Fahrpléne und Einsatzpldane umfasst, sowie das Mobili-
tats- und Verkehrsverhalten und relevante Rahmenbedingungen wie infrastruktu-
relle und geografische Elemente als umfangreiche Planungsgrundlagen zusam-
mengetragen (s. Kapitel 2 und 3). Zusatzlich wird auf Basis des Verkehrsmodells
der Stadt Augsburg das aktuelle und zukiinftige Nachfragepotenzial des OPNV ab-
geschatzt (s. Kapitel 5). Prognosen zur zukinftigen Entwicklung im Nahverkehrs-
raum und deren Auswirkungen auf den OPNV werden ebenfalls dargestellt (s. Ka-
pitel 6).

Im weiteren Verlauf erfolgt eine Analyse der Starken und Schwachen des Nahver-
kehrsraums. Dabei wird zundchst eine Erfolgskontrolle des Nahverkehrsplans
.2015plus®, der darin festgelegten Anforderungen und Ziele durchgefiihrt (s. Ka-
pitel 4). Darlber hinaus wird in Zusammenarbeit mit verschiedenen Arbeitskreisen
und durch Riickkopplung mit Aufgaben- und politischen Entscheidungstragern ein
Anforderungsprofil fiir den zukiinftigen OPNV erarbeitet, welches Ziele wie ausrei-
chende Verkehrsbedienung, gleichwertige Lebensverhaltnisse, attraktive Verkn(ip-
fungen, Barrierefreiheit, Wirtschaftlichkeit, die Umsetzung der Clean Vehicle Direc-
tive (CVD) und weitere Aspekte spezifiziert (s. Kapitel 7). Auf dieser Grundlage
wird das aktuelle Verkehrsangebot analysiert, bewertet und eingeordnet, wobei
Engpasse und Chancen identifiziert und dargelegt werden.

Aus dieser Analyse gehen Losungsvorschldage hervor, welche zu MaBnahmenkon-
zepten weiterentwickelt werden (s. Kapitel 10). Diese Konzepte dienen der Errei-
chung der im Anforderungsprofil definierten Ziele und umfassen unter anderem
Vorgaben zur ausreichenden Verkehrsbedienung, eine Priorisierung zur Herstel-
lung der Barrierefreiheit im OPNV sowie die Uberplanung des Liniennetzes mit einer
Hierarchisierung. Dabei werden auch die durchgefiihrten Beteiligungsverfahren be-
rticksichtigt (s. Kapitel 1.7). Die MaBnahmen werden in Liniensteckbriefen doku-
mentiert, damit diese bei zuklinftigen Ausschreibungs- und Vergabeverfahren auf-
gegriffen werden kénnen.

Anhand von Prifkriterien werden die fir alle Aufgabentrager entwickelten MaB-
nahmen einander gegenilibergestellt. Die Bewertung erméglicht eine Einordnung

Seite 14



nbsw

der verschiedenen MaBnahmen und flihrt zu einer empfohlenen Priorisierung der
Umsetzung.

Diese Arbeitsschritte lassen sich in den Planungs- und Beschlussprozess mit fol-
gendem Zeitablauf eingliedern:

m  Planungsgrundlage:
o Beschluss des Anforderungsprofils in gemeinsamer Ausschusssit-
zung am 21. Juni 2023
o Definition der zu untersuchenden Planfalle
®m Ausarbeitung der Planfdlle / MaBnahmenkonzeption:
o Ausarbeitung bis August 2025
o Diskussion in Arbeitskreisen und in der Projektgruppe
o Vorstellung in der Sitzung des Steuerungskreises am 23.06.2025
m Berichtsentwurf und Anhérungsverfahren:
o Erarbeitung des Berichtsentwurfs
o Durchfihrung des Anhdrungsverfahrens (23.07.2025 bis
30.09.2025)
m  Beschluss und Inkrafttreten:
o Beschlussfassung in den Kreistagen und im Stadtrat (im November
und Dezember 2025)
o Inkrafttreten am 01. Januar 2026
Zudem ist festzuhalten, dass der Nahverkehrsplan kein unveranderliches Doku-
ment ist, sondern aufgrund aktueller Entwicklungen aktualisiert werden kann bzw.
bei entsprechender Signifikanz aktualisiert werden sollte.

1.4 Grundlagen

Als Datengrundlagen fir die Erarbeitung des vorliegenden Nahverkehrsplanes wur-
den insbesondere folgende Quellen herangezogen:

m Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 Uber offentliche Personenverkehrs-
dienste auf Schiene und StraBe

= Personenbeforderungsgesetz PBefG (novelliert 2013)

Gesetz (iber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Bayern (BayOPNVG)

= SaubFahrzeugBeschG (Umsetzung der Richtlinie (EU) 2019/1161 =
Clean Vehicle Directive; kurz: CVD)

m Leitlinie zur Nahverkehrsplanung (Bayerisches Staatsministerium fir
Wirtschaft, Verkehr und Technologie)

m  OPNV-Strategie 2030 fiir den Freistaat Bayern (Bayerisches Staatsmi-
nisterium fir Wirtschaft, Verkehr und Technologie)

= Regionalplan der Region Augsburg (Bayerisches Staatsministerium fir
Wirtschaft, Verkehr und Technologie)

m Landesentwicklungsprogramm (Bayerisches Staatsministerium fir
Wirtschaft, Verkehr und Technologie)

m  Flachennutzungsplan der Stadt Augsburg (1995, zuletzt angepasst
2025)

m  Wichtige Siedlungs- und Gewerbeflachenplanungen des Stadtpla-
nungsamtes Augsburg (mit Umsetzungszeithorizont bis Dezember 2028)

m Informationen zu aktuellen Planungen im SPNV durch die Bayerische
Eisenbahngesellschaft (BEG)

m  Bayerisches Landesamt fur Statistik: Zensus 2022 Bevdlkerungsstatistik

m Bayerisches Landesamt fiir Statistik: Einwohnerzahlen (2023)

m  Bundesagentur fiir Arbeit — sozialversicherungspflichtig Beschiftigte
(2023)
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m Bayerischen Staatsministeriums flir Umwelt und Gesundheit: Luftreinhal-
teplan/Aktionsplan fiir die Stadt Augsburg mit Einbeziehung der Um-
landgemeinden

m  Gesamtverkehrsplan/Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Augsburg (1998)

Larmminderungsplan der Stadt Augsburg

= Masterplan nachhaltige und emissionsfreie Mobilitat fir die Stadt
Augsburg (2018)

m Stadtentwicklungskonzept Augsburg (2020)

Augsburger Mobilitatsplan (in Aufstellung befindlich)

Klimaschutz 2030: Studie fiir ein Augsburger Klimaschutzpro-

gramm (2024)

Klimaschutzbericht Stadt Augsburg (2024)

Mobilitatskonzept Landkreis Augsburg (2022)

Fahrgastzahlen der Regionalbuslinien des AVV (Zahldaten 2022)

PTV-Visum-Verkehrsmodell des AVV (Stand 2019)

1.5 Rechtlicher Rahmen

Die gesetzliche Grundlage fiir die Aufstellung und Fortschreibung des Nahverkehrs-
planes im regionalen Nahverkehrsraum Augsburg bildet Artikel 13 des Gesetzes
tiber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Bayern (BayOPNVG)3. Im Nahver-
kehrsplan sind Planungen zur Sicherung und zur Verbesserung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs gemaB den im Folgenden komprimiert dargestellten Anfor-
derungen des Gesetzes durchzuflihren.

Art. 2 BayOPNVG definiert dazu in Absatz 1 den OPNV zunéchst als eine Aufgabe
der Daseinsvorsorge. Zugleich vermittelt Absatz 1 eine deutliche Zielvorgabe, in
welche Richtung das OPNV-Angebot grundsitzlich zu entwickeln ist. Absatz 1 legt
fest, dass der OPNV ,im Interesse des Umweltschutzes, der Verkehrssicherheit,
der Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur sowie der Herstellung und Sicherung
gleichwertiger Lebensbedingungen im gesamten Staatsgebiet als eine mdglichst
vollwertige Alternative zum motorisierten Individualverkehr zur Verfligung stehen®
soll. Art. 3 gewdhrt dem OPNV daher den Vorrang vor dem motorisierten Individu-
alverkehr bei Ausbau und Finanzierung, ,soweit dies zur Ordnung der nahverkehr-
lichen Verbindungen erforderlich ist, dem Grundsatz der Wirtschaftlichkeit und
Sparsamkeit entspricht und sich von der Nachfrage her rechtfertigt".

Die Aufgabentrager werden vom Gesetzgeber damit in ein Spannungsfeld zwischen
dem Ziel der Vorhaltung eines OPNV zur reinen Daseinsversorgung und der
Ausgestaltung des OPNV als vollwertige Alternative zum MIV gestellt. Dabei
besteht jedoch keineswegs Entscheidungsfreiheit im Sinne einer willktrlichen
Handlungsalternative, sondern es ist ,,in Abhangigkeit der Raumstruktur unter Be-
rticksichtigung der verfiigbaren Mittel jeweils ein Optimum zu finden". Der dazu
erforderliche Abwagungsprozess im Rahmen der vorgegebenen Randbedingungen
wird in Art. 4 Abs. 1 skizziert. Dieser besagt, dass ,den Erfordernissen der jeweili-
gen Verdichtungsraume und landlichen Raume mit abgestuften Bedienungskon-
zepten Rechnung getragen werden" soll. Art. 5 Abs. 1 erganzt hierzu den Aspekt
des Grundsatzes der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit indem dort festlegt wird,
dass ,die Bedienung unter Bertiicksichtigung des Grundsatzes der Wirtschaftlichkeit
und Sparsamkeit auf die Bedlrfnisse der Bevdlkerung und die Erfordernisse des

3 vgl. Art. 13 BayOPNVG: in der Fassung der Bekanntmachung vom 30. Juli 1996 (GVBI. S. 336, BayRS 922-1-B),
zuletzt gedandert durch § 17 des Gesetzes vom 23. Dezember 2024
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ortlichen und Uberdrtlichen Verkehrs ausgerichtet werden".

Das Postulat der zunachst kontrar erscheinenden Zielsetzungen Daseinsvorsorge
einerseits und Alternative zum MIV andererseits ist laut Gesetzgeber demnach
komplementar zu verstehen. In Gebieten mit unglinstigen Randbedingungen, z. B.
bei sehr geringem Verkehrsaufkommen und geringer Siedlungsdichte, ist die Si-
cherung einer angemessenen Grundmobilitét der Bevdlkerung das vorrangige Ziel.

Je giinstiger jedoch sich die Rahmenbedingungen fiir den OPNV darstellen, desto
starker tritt die Zielsetzung in den Vordergrund, der Bevolkerung attraktive Alter-
nativen zum privaten PKW bereitzustellen.

In Art. 5 gibt das OPNV-Gesetz zudem konkrete Hinweise zur planerischen Ausge-
staltung und Bedienungsstandards:

m  Um eine angemessene ErschlieBung mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln sicherzu-
stellen, soll die Bedienung unter Berticksichtigung des Grundsatzes der Wirt-
schaftlichkeit und Sparsamkeit auf die Bedlrfnisse der Bevolkerung und die
Erfordernisse des ortlichen und Uberértlichen Verkehrs ausgerichtet werden.

m In Verdichtungsraumen sowie in landlichen Stadt- und Umlandbereichen ist
grundsatzlich ein nachfrageorientierter Bedienungstakt vorzusehen. Dieser soll
auch an Samstagen, Sonntagen und Feiertagen angeboten werden.

m Dieser Bedienungsstandard soll im Rahmen der finanziellen Leistungsfahigkeit
mit abgestuften Bedienungskonzepten auch in den tbrigen landlichen Gebieten
angeboten werden.

m  Fahrplane und Tarife des allgemeinen 6ffentlichen Personennahverkehrs und
des Schienenpersonennahverkehrs sollen aufeinander abgestimmt werden.

Weitere relevante Vorgaben zur planerischen Ausgestaltung ergeben sich aus Ar-
tikel 4 ,,Allgemeine Anforderungen®:

m  Den Erfordernissen der jeweiligen Verdichtungsraume und landlichen Raume
soll mit abgestuften Bedienungskonzepten Rechnung getragen werden.

m Die Vernetzung der Verkehrsmittel und Verkehrsverbindungen ist insbesondere
durch integrale Taktfahrpldne zu verbessern.

= Mit dem Ziel einer besseren Nutzung des OPNV auf Schiene und StraBe ist eine
engere Kooperation mit den verschiedenen Formen des Individualverkehrs an-
zustreben. Dazu ist eine optimale Ausgestaltung der daflir erforderlichen
Schnittstellen notwendig.

Erganzend wird in Artikel 4 Absatz 3 BayOPNVG festgelegt, dass die eingesetzten
Fahrzeuge ,bei der Beschaffung dem Stand der Technik und den Belangen des
Umweltschutzes sowie den Anforderungen an Sicherheit, Bequemlichkeit, Ver-
kehrsbeschleunigung und Aufwandssenkung entsprechen muissen®. Weiter heiBt
es dann: ,,Die Belange Behinderter, alterer Menschen und von Mittern mit Kindern
sind bei der Beschaffung von Fahrzeugen und dem Bau oder Ausbau von Verkehrs-
anlagen zu berilcksichtigen. Fahrzeuge sind bei Neubeschaffung und Neuherstel-
lung, bauliche Anlagen bei Neubauten sowie groBen Um- oder Erweiterungsbau-
ten im Rahmen der technischen und wirtschaftlichen Méglichkeiten barrierefrei
zu gestalten. Bestehende Fahrzeuge und Anlagen sind im Rahmen des technisch
und wirtschaftlich Mdglichen und der verfligbaren Stellen und Mittel umzuristen.®

Sowohl die Aufstellung eines Nahverkehrsplans wie auch die barrierefreie Aus-
gestaltung des OPNV-Angebotes fanden bei der Novellierung des Personenbe-
forderungsgesetzes (PBefG) im Jahr 2013 ihren Niederschlag im achten Para-
grafen des PBefG. Dort wird in Absatz 3 das Folgende ausgefiihrt:

,FUr die Sicherstellung einer ausreichenden den Grundsatzen des Klimaschutzes
und der Nachhaltigkeit entsprechenden Bedienung der Bevilkerung mit
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Verkehrsleistungen im offentlichen Personennahverkehr sind die von den Landern
benannten Behdrden (Aufgabentréger) zustdndig. Der Aufgabentrdager definiert
dazu die Anforderungen an Umfang und Qualitat des Verkehrsangebotes, dessen
Umweltqualitat sowie die Vorgaben fir die verkehrsmitteliibergreifende Integra-
tion der Verkehrsleistungen in der Regel in einem Nahverkehrsplan. Der Nah-
verkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten
Menschen mit dem Ziel zu berticksichtigen, fir die Nutzung des offentlichen Per-
sonennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit
zu erreichen. Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan
Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden. Im Nahverkehrsplan werden
Aussagen tber zeitliche Vorgaben und erforderliche MalBnahmen getroffen. Bei der
Aufstellung des Nahverkehrsplans sind die vorhandenen Unternehmer frihzeitig zu
beteiligen,; soweit vorhanden sind Behindertenbeauftragte oder Behindertenbei-
rate, Verbdnde der in ihrer Mobilitét oder sensorisch eingeschrankten Fahrgdste
und Fahrgastverbande anzuhdren. Ihre Interessen sind angemessen und diskrimi-
nierungsfrei zu berticksichtigen. Der Nahverkehrsplan bildet den Rahmen fir die
Entwicklung des offentlichen Personennahverkehrs."

Im Paragrafen 8a des PBefG werden die Aufgabentrdager dazu ermachtigt zur Si-
cherstellung einer ausreichenden Verkehrsbedienung o6ffentliche Dienstleis-
tungsauftrige (ODA)* zu vergeben, wenn die ausreichende Verkehrsbedienung
nicht eigenwirtschaftlich zu erbringen ist, d. h. wenn der damit verbundene Auf-
wand nicht allein durch Beforderungserlése und Ausgleichsleistungen aus allge-
meinen Vorschriften® gedeckt werden kann.

Werden offentliche Dienstleistungsauftrage vergeben, so greift - unabhangig da-
von, ob die Vergabe per Betrauung oder Uber eine Ausschreibung erfolgt - das
Gesetz iiber die Beschaffung sauberer StraBenfahrzeuge (SaubFahrzeug-
BeschG), das in Umsetzung der Richtlinie (EU) 2019/1161, der sogenannten Clean
Vehicles Directive (kurz CVD) am 02.08.2021 in Kraft tratt. Das Saubere-Fahr-
zeuge-Beschaffungs-Gesetz verpflichtet die 6ffentliche Hand dazu, dass ein Teil
der in den Auftrdgen eingesetzten Fahrzeugen zukiinftig ,sauber" oder ,,emissions-
frei* sein muss. § 3 Nr. 3 des Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetzes kniipft
dabei neben der Beschaffung von Fahrzeugen (Kauf, Leasing, Anmietung) unmit-
telbar an den Beschaffungsvorgang von Verkehrsdienstleistungen an. Damit un-
terfallt jeder ODA grundsitzlich den Bestimmungen des Saubere-Fahrzeuge-Be-
schaffungs-Gesetzes, unabhangig davon, ob Gebraucht- oder Neufahrzeuge ein-
gesetzt werden. Das Gesetz gibt vor, dass bis Ende 2025 mindestens 45 %
beziehungsweise im sich anschlieBenden Zeitraum bis 2030 mindestens 65 %
der zur Erfiillung der in diesem Zeitraum vergebenen ODA benétigten Omnibusse
entweder sauber oder emissionsfrei sein missen. Dabei muss mindestens
die Halfte dieser Fahrzeuge der strengeren Anforderung der Emissionsfreiheit
entsprechen. Diese Vorgaben gelten ausschlieBlich fiir Kraftomnibusse
der Klasse I (Stadtbusse). Fiir Kraftomnibusse der Klassen II (Uberlandbusse)
und III (Reisebusse) greifen das Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetzes und
die Clean Vehicles Directive hingegen nicht.

4 gemaB Verordnung (EG) Nr. 1370/2007
> im Sinne der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007

6 vgl. Gesetz Uber die Beschaffung sauberer StraBenfahrzeuge (Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz), Um-
setzung der Clean Vehicles Directive (EU) 2019/1161
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1.6 Zu beriicksichtigende Planwerke

Die Entwicklung des OPNV ist im Freistaat Bayern sowohl auf Landes- als auch auf
kommunaler Ebene von hoher Relevanz. Die wichtige Bedeutung des OPNV wird
auf Landesebene im Koalitionsvertrag deutlich, der sich eine Optimierung, Er-
weiterung und Attraktivititssteigerung des OPNV zum Ziel setzt und dafiir
unter anderem mehr Finanzmittel zur Verfligung stellen will. Auch das Landesent-
wicklungsprogramm (2023) formuliert das Ziel eines qualitativ und quantitativ at-
traktiven OPNV, das sich durch weitgehende Barrierefreiheit, kurze Reisezeiten so-
wie verkehrstrageriibergreifende Verkniipfungen auszeichnen soll. Das Land Bay-
ern sowie der Regionalplan heben zudem die Notwendigkeit der Sicherstellung
einer flichendeckenden ErschlieBung hervor, um insbesondere die OPNV-
Verbindungen in landlichen Rdumen mittelfristig zu starken. GemaB regionalem
Klimaschutzkonzept kann dieses Ziel durch die Verzahnung des OPNV mit alterna-
tiven Bedienformen verfolgt werden, welche die Hiirde der letzten Meile iberbrii-
cken soll.

Des Weiteren bestehen im AVV-Gebiet auf kommunaler Ebene vielfdltige Bestre-
bungen, den OPNV weiter auszubauen bzw. zu optimieren. Dies zeigt sich unter
anderem darin, dass auf kommunaler Ebene verschiedene Konzepte ausgearbeitet
wurden, in welchen dem OPNV eine wichtige Bedeutung beigemessen wird. Im
Folgenden werden die verschiedenen Konzepte, die sich auf kommunaler Ebene
mit dem Thema OPNV beschéftigen, skizziert.

Fir die Stadt Augsburg liegt bereits eine Vielzahl an Konzepten bzw. Planen vor,
die sich mit umweltfreundlicher Mobilitat bzw. OPNV beschéftigen. Diese stehen in
ihrer Gesamtheit im Zeichen des politisch gesetzten Klimaschutzziels, den CO2-
AusstoB im Verkehr deutlich zu reduzieren. Fiir den Bereich Mobilitat ist ge-
maB der Klimastudie der Stadt Augsburg die Erreichung des Ziels von zwei ent-
scheidenden Handlungsbausteinen abhangig:

1. Drastische Reduktion von Fahrzeugen mit Verbrennungsmotor sowie der zu-
rlickgelegten Wege mit derartigen Fahrzeugen durch Ausbau der Elektromobi-
litat.

2. Ausbau und Bevorrechtigung der Infrastruktur klimafreundlicher Verkehrsmit-
tel, um ein schnelles, eng verzahntes Mobilitétssystem offentlicher Verkehrs-
mittel im Stadt- und Regionalverkehr zu gewahrleisten.

Das Stadtentwicklungskonzept’ konkretisiert die Handlungsfelder im Bereich
Mobilitat. Als ,relevanten Aspekt" fir das ,Raumliche Leitbild™ im Bereich Mo-
bilitat wird dazu der ,stadtweite Ausbau der smarten, multimodalen und umwelt-
freundlichen Mobilitat mit Mobilitatsknoten insbesondere in den Stadtteil- und
Quartierszentren und der Infrastruktur fiir alle Verkehrstrager einschl. des regio-
nalen Schienenpersonennahverkehrs" formuliert.

Besondere Potenziale zum OPNV-Ausbau sieht das Stadtentwicklungskonzept
insbesondere hinsichtlich der Neubauquartiere auf den Konversionsflachen und in
Stadtumbaugebieten, aber auch bei der ErschlieBung von Einrichtungen mit einer
gesteigerten Nachfrage. Eine schnellere Anbindung peripherer Stadtteile und der
Ausbau von Tangentialverbindungen werden als weitere MaBnahme zur Attraktivi-
tatssteigerung des OPNV genannt. Genannt wird auch der weitere Ausbau des
Augsburger StraBenbahnnetz auch Uber die Stadtgrenzen hinaus in Umlandge-
meinden. Ein Schlissel zur Reduktion des motorisierten Individualverkehrs in und

7 Stadt Augsburg (2020)
8 Stadt Augsburg (2022)
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um Augsburg wird im konsequenten Ausbau des Schienenpersonennahverkehrs
(SPNV) gesehen. Neben festen Taktzeiten und hdheren Taktfrequenzen und durch-
gebundenen Linien wird die Erweiterung des Einzugsbereichs des Augsburger Ver-
kehrsverbundes (AVV) bzw. die Uberregionale Vereinheitlichung von Tarifzonen
empfohlen. Der OPNV ist durch flexible Angebote wie Rufbus oder autonom fah-
rende Transportmittel zu erganzen. Als ,zentral fiir die Starkung umweltfreundli-
cher Mobilitat und Bewaltigung des Mobilitdtsaufkommens wird die sinnvolle und
komfortable Verknipfung von Zug, StraBenbahn, Bus, Rad und Kraftfahrzeug zu
Mobilitatsketten sowie der Ausbau von Leihsystemen wie dem Car- und Bike Sha-
ring" angesehen® durch die Schaffung zentraler Umsteigeknoten. Das Stadtent-
wicklungskonzept sieht eine Konkretisierung dieser Themen mittels einer Fort-
schreibung/Neuaufstellung des stadtischen Gesamtverkehrsplans vor. Diese erfolgt
aktuell mit dem Augsburger Mobilitdtsplan (zum Zeitpunkt der NVP-Fertigstellung
noch in Bearbeitung, vgl. Kapitel 1.6.4).

Von Seiten der Biirgerschaft gibt es ebenfalls Bestrebungen flir eine Attraktivitats-
steigerung des OPNV. Ein weitergehender Antrag aus der Biirgerversammlung der
Stadt Augsburg 2021 fiihrte zu der Beauftragung der Verwaltung, das Ziel einer
Verdopplung der Fahrgastzahlen bis 2030 flir ein mdgliches Szenario in die Fort-
schreibung des aktuellen Nahverkehrsplans einzubringen. Dies solle laut Antrag-
stellung durch Anpassung des Streckennetzes, der Taktung und der Verkniipfung
der einzelnen Verkehrstrager erreicht werden.

Fir den Landkreis Augsburg liegt ein Mobilitatskonzept vor, das im Jahr 2022 durch
den Kreistag beschlossen wurde und zum Ziel hat, die Treibhausgasemissionen
deutlich zu reduzieren. Im Zuge dessen werden mdgliche MaBnahmen abgeleitet,
welche in den kommenden Jahren umgesetzt werden sollen. Handlungsschwer-
punkte bilden dabei unter anderem die Attraktivititssteigerung des OPNV sowie
die Verbesserung der Stadt-/Umlandverbindungen. Die Vernetzung soll dabei
durch alternative Bedienformen auf der letzten Meile erfolgen, womit gleichzeitig
neue Zielgruppen zur Nutzung des OPNV-Angebotes erreicht werden sollen.

1.6.1 Landesentwicklungsprogramm Bayern

Das Landesentwicklungsprogramm Bayern (LEP) der Bayerischen Staatsregierung,
mit dem Stand 01.06.2023'°, definiert Festlegungen fiir die zukiinftige raumliche
Ordnung Bayerns. Aufgrund diverser (zuktinftiger) Herausforderungen, wie bei-
spielsweise der Klimawandel und demographische Entwicklungen, werden die Nut-
zungsanspriiche an den Raum komplexer. Daher bedarf es Abstimmungen zwi-
schen den verschiedenen Funktionen, um eine zukilnftige raumliche Ordnung zu
gestalten. Im vorliegenden Nahverkehrsplan soll der Fokus auf verkehrlichen As-
pekten, insbesondere dem OPNV liegen, jedoch sollte die rdumliche Ordnung stets
ganzheitlich betrachtet werden.

Vision des LEP ist es, Zugang zu Arbeit, Bildung, Versorgung, Wohnraum und Er-
holung zu ermdglichen. Hierftr ist ein flachendeckendes leistungsfahiges Verkehrs-
netz notwendig. Insbesondere die Anbindung des landlichen Raumes ist von gro-
Ber Bedeutung. Es wird deutlich, dass zuktinftige verkehrliche Entwicklungen dem
Umweltverbund zugutekommen sollen. Fiir die Erméglichung der Daseinsvorsorge
wird daher insbesondere der OPNV als maBgeblich angesehen. OPNV ist immer
auch ein Standortfaktor und daher fiir alle Funktionen des Raumes von Bedeutung.

9 vgl. Stadt Augsburg (2020), S. 23
10 Bayerische Staatsregierung (2023)
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Ziel ist es daher, das vorhandene Verkehrsnetz zu erhalten und nachhaltig (mit
OPNV) zu ergénzen. Der OPNV soll bedarfsgerecht gestaltet werden, so kénnen
auch flexible und neue Mobilitétsformen mit dem Ziel entwickelt werden, den An-
spriichen zu geniigen. Weiterhin soll der OPNV barrierefrei gestaltet und die ver-
schiedenen Verkehrsmittel enger verkniipft werden.

Zentrale Orte sind solche, die eine lberdrtliche Versorgungsfunktion Gibernehmen.
Das LEP definiert dafiir die in Tabelle 1 aufgefiihrten fiinf Stufen von zentralen
Orten (mit ihren Nah- bzw. Einzugsbereichen) mit aufgefiihrter Funktion und Er-
reichbarkeit.

Tabelle 1: Stufen der Zentralen Orte

Weiter Definiti- |Zumutbare
onsmerkmale E[reichbarkeit

Zentrale Versorgungs-

Orte funktion

Wird in Regio-  Flachendeckende

Lz Grundversorgung  nalplanen festge- Versorgung; 30
tren .
legt Minuten
Mittelzentren Gehobener Bedarf 45 Minuten
Oberzentren Spezialisierter ho- 90 Minuten

herer Bedarf
Regionalzen- Von Uberregionaler Mehr als 100.000
tren Bedeutung Einwohner
Von landes- und
Kerne der

Metropolen  bundesweiter Be- . -
Metropolregionen
deutung

Der jeweils Ubergeordnete Zentrale Ort erflillt jedoch stets die ihm untergeordne-
ten Funktionen. Dabei sind Doppel- oder Mehrfachorte mdglich, in welchem Fall
eine OPNV-Verbindung von besonderer Bedeutung ist. Durch die rdumliche Biin-
delung der Versorgungsfunktionen in einem zentralen Ort wird eine Blindelung der
OPNV-Nachfrage erreicht, wodurch eine gute Erreichbarkeit sichergestellt werden
kann. Zu den Versorgungsfunktionen zdhlen dabei Bildung, Soziales und Kultur,
Wirtschaft und Verkehr. Im Gebiet des AVV zahlen folgende Gemeinden zu den
folgenden Kategorien der Zentralen Orte:

m Mittelzentren:

o Landkreis Augsburg: Dinkelscherben mit Zusmarshausen, Gersth-
ofen mit Langweid a. Lech, Kénigsbrunn, Meitingen, Schwabmin-
chen

o Landkreis Aichach-Friedberg: Aichach, Friedberg

o Landkreis Dillingen a.d.Donau: Wertingen

m Oberzentren: keine; angrenzend an das AVV-Gebiet: Dillingen a.d.Donau
m Regionalzentren: keine

= Metropolen: Stadt Augsburg

Des Weiteren definiert das LEP verschiedene Gebietskategorien:

= Landlicher Raum
o Allgemeiner landlicher Raum
o Landlicher Raum mit Verdichtungsansatzen

= Verdichtungsraum
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Die Rdume sollen eng miteinander vernetzt sein, es soll jedoch eine eigenstandige
Entwicklung ermdglicht werden. Ziel ist daher im landlichen Raum die Verkehrser-
schlieBung und Flachenbedienung mit dem OPNV, wodurch die Mobilitatsbediirf-
nisse gesichert werden kénnen durch zeitlich flexible und bedarfsgerechte Bedien-
formen. In Verdichtungsraumen ist das Ziel das gesteigerte Verkehrsaufkommen
umwelt- und gesundheitsvertréglich zu gestalten. Daher soll der OPNV-Anteil, ne-
ben den weiteren Verkehrsmitteln des sog. Umweltverbundes (nichtmotorisierter
Verkehr, Carsharing), gesteigert werden. Bei Siedlungs- und Flachenentwicklungen
soll des Weiteren der OPNV beriicksichtigt werden, so sollen kompakte Siedlungen
entstehen, bestehende Potenzialflachen genutzt und die OPNV-Anbindung beriick-
sichtigt werden. Im AVV-Gebiet zeichnet sich beziiglich der verschiedenen Ge-
bietskategorien folgendes Bild: Die Stadte Augsburg (und Wertingen) sind von ei-
nem Verdichtungsraum umgeben, die Gebiete auBerhalb dieses Verdichtungs-
raums sind (allgemeiner) landlicher Raum.

Innerhalb des AVV-Gebietes gibt es auch Raum mit besonderem Handlungsbedarf.
Dieser definiert sich durch einen Riickgang der Bevdlkerung, insbesondere der Er-
werbstatigen, die Abwanderung junger Menschen und eine damit einhergehende
Alterung der Bevolkerung sowie einer schwierigen wirtschaftlichen Lage. Zentrale
Orte in diesen Gebieten gelten auch als solche, wenn sie nur teilweise die Versor-
gungsfunktion erfiillen kénnen. Das Ziel ist jedoch, die Funktion vollstandig zu er-
fiillen. Daher sind diese Gebiete vorrangig zu entwickeln und auch bei der OPNV-
Planung von Bedeutung. Folgende Gebiete im AVV-Gebiet sind als Rdume mit be-
sonderem Handlungsbedarf definiert:

Landkreis Augsburg: Dinkelscherben, Ehingen, Emersacker, Gessertshau-
sen, Heretsried, Hiltenfingen, Kihlenthal, Mittelneufnach, Oberottmars-
hausen, Scherstetten und Welden

Landkreis Aichach-Friedberg: Baar (Schwaben), Hollenbach, Inchenhofen,
Petersdorf und Steindorf

Landkreis Dillingen a.d.Donau: Binswangen, Buttenwiesen, Laugna, Villen-
bach, Wertingen und Zusamaltheim

In der folgenden Abbildung 3 werden die genannten Aspekte kartographisch dar-
gestellt.
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Abbildung 3: Ausschn/tt aus der Strukturkarte
Quelle: bearbeitet nach LEP (Bayerische Staatsregierung, 2023)
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1.6.2 Regionalplan

Das Landesentwicklungsprogramm (siehe Kapitel 1.6.1) mit seinen Festlegungen
zur zukunftigen raumlichen Ordnung und Entwicklung von Bayern bildet die
Grundlage fiir die Regionalpléne der 18 Planungsregionen. Jede der Regionen hat
einen eigenen Regionalplan aufgestellt. Die Stadt Augsburg und die Landkreise
Aichach-Friedberg, Augsburg, Dillingen a.d.Donau sowie der Landkreis Donau-
Ries gehdren zur Region 9. Der zugehdrige Regionalplan wurde zuletzt im No-
vember 2007 vollstandig aktualisiert'!. Die Ziele (Z) und Grundsatze (G) fur die
Regionalplanung im Bereich des 6ffentlichen Personennahverkehrs sind im Teil B,
Abschnitt IV, Technische Infrastruktur, Ziffer 1.1 festgelegt.

(2): ,Der offentliche Personennahverkehr soll unter Beachtung des Gebots ei-
ner moglichst hohen Wirtschaftlichkeit zu einer vollwertigen Alternative zum
motorisierten Individualverkehr ausgestaltet werden."!?

(2): ,Im Nahverkehrsraum Augsburg soll der 6ffentliche Personennahverkehr
entsprechend den Festsetzungen des Regionalen Nahverkehrsplans und des
aus dem Gesamtverkehrsplan ausgegliederten und fortgeschriebenen Nahver-
kehrsplans der Stadt Augsburg weiter ausgebaut werden. Das Schienennetz
als Grundgeriist des Offentlichen Personennahverkehrs soll ergénzt und in sei-
ner Leistungsfahigkeit gesteigert werden."

(G): ,Die Wiederaufnahme des Personenverkehrs auf der Staudenbahn ist an-
zustreben."

(2): ,Die Moglichkeiten fiir eine kombinierte Nutzung von individuellen und 6f-
fentlichen Verkehrsmitteln sollen ausgeweitet werden. Die Zugverbindungen
zwischen Augsburg und Miinchen sollen auch nach Fertigstellung der ICE-Stre-
cke Minchen — Nurnberg quantitativ und qualitativ aufrechterhalten werden."
(2): ,Im landlichen Raum, insbesondere in den Mittelbereichen Aichach, Dillin-
gen a.d.Donau / Lauingen (Donau), Donauwdérth, Nérdlingen und Schwabmiin-
chen soll auf eine Verbesserung der Flachenbedienung durch den 6ffentlichen
Personennahverkehr hingewirkt werden."

(G): ,Auch die Verkniipfung mit anderen Nahverkehrsraumen ist anzustreben."
(2): ,Der Personennahverkehr auf der Schiene soll durch Aufnahme des Takt-
verkehrs entsprechend den Nahverkehrsplanen flir den Raum Augsburg weiter
ausgebaut werden. Die Verbindung aus allen Teilrdumen der Region zum Ober-
zentrum Augsburg soll verbessert werden. Die Vertaktung soll auf den Schie-
nenstrecken

®m  Augsburg — Bobingen — Schwabmiinchen / Klosterlechfeld
®m  Augsburg — Mering / Geltendorf / Nannhofen

m  Augsburg — Friedberg — Aichach / Ingolstadt

®  Augsburg — Meitingen — Donauwdrth

®m  Augsburg — Gessertshausen — Dinkelscherben

ausgebaut und die hierflr erforderliche Infrastruktur geschaffen werden. Die
bestehenden Bahnhéfe und Zughalte sollen erhalten und zusatzliche Halte-
punkte geschaffen werden."

(2): ,Auf die Einflihrung eines Regio-Schienen-Taktes und die Durchbindung
der Linien Gber den Augsburger Hauptbahnhof hinaus soll hingewirkt werden."

11 Regionaler Planungsverband Augsburg (2007)

12 Regionaler Planungsverband Augsburg (2024)
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Es gilt, den OPNV als Alternative zum MIV zu etablieren, um Zentren mit Zentren
sowie dem Verdichtungsraum zu verbinden. Durch einen héheren Anteil an OPNV
finden Verbesserungen in der Stadt Augsburg statt, insbesondere in Bezug auf
Larm- und Luftbelastung. Mdgliche AttraktivierungsmaBnahmen sind dabei u. a.
die Einrichtung von OPNV-Sonderspuren in zentralen Orten oder die Schaffung von
Umsteigepunkten wie Park+Ride-Anlagen (P+R), um den Umstieg auf den OPNV
entlang radial auf die Kernstadt Augsburg zufiihrende OPNV-Achsen zu erleichtern.
Das Schienennetz selbst kann ausgebaut werden, um Verbindungen zum aufBer-
stadtischen Busnetz zu verbessern. Dariber hinaus kommt den Umsteigemdglich-
keiten von der Bahn auf die StraBenbahn kiinftig besondere Bedeutung zu. Am
Augsburger Hauptbahnhof entsteht die ,Mobilitdtsdrehscheibe" flir die Region,
wodurch Umsteigezeiten reduziert werden.

Beim SPNV ist die gemeinsame Nutzung des Schienennetzes mit dem Fernverkehr
oft hinderlich, daher ist ein Ausbau erforderlich sowie eine Kapazitdtssteigerung
und neue Haltestellen entlang Bahnlinien in der Region in Folge des Regio-Schie-
nentaktes. Die Aufrechterhaltung der Fernverkehrsstrecken ist erforderlich, um ein
Umsteigen auf den MIV zu verhindern. Der SPNV muss durch Schnelligkeit und
Komfort seine Attraktivitat gegenliber dem MIV erhéhen.

Das landliche Umland soll durch eine starkere Verflechtung der zentralen Orte und
der umliegenden Gemeinden besser durch den OPNV versorgt werden. Durch eine
entsprechende Ausgestaltung sollen die Lebens- und Arbeitsbedingen im landli-
chen Raum verbessert werden. Daflir bedarf es einer engmaschigen ErschlieBung
mit regelmaBigen und zuverlassigen Verbindungen, insbesondere durch den Bus-
verkehr. Eine Verknipfung mit benachbarten Nahverkehrsraumen, beispielsweise
in den GroBraum Minchen, kann die Integration in einen gréBeren Wirtschafts-
und Lebensraum férdern, was sich langfristig positiv auf die Region auswirken
sollte.

1.6.3 Flachennutzungs- und Bauleitplanung

Nach § 1 Abs. 3 Baugesetzbuch (BauGB) sind Gemeinden im deutschen Bundes-
gebiet dazu verpflichtet, Bauleitplane aufzustellen, sobald es fiir die stadtebauliche
Entwicklung und Ordnung erforderlich ist. Der Flachennutzungsplan wird nach § 1
Abs. 2 BauGB als vorbereitender Bauleitplan definiert. Dies bedeutet, dass ein Fla-
chennutzungsplan (FNP) nur flir 6ffentliche Planungstrager verbindlich ist, fiir pri-
vate Parteien jedoch keine unmittelbare Rechtsverbindlichkeit besitzt. Er stellt ftir
das gesamte Stadtgebiet die sich aus der beabsichtigten stadtebaulichen Entwick-
lung ergebende Art der Bodennutzung in den Grundziigen dar. Im Gegensatz dazu
stellt der Bebauungsplan (BP) nach § 30 Abs. 1 BauGB flir jedermann ein rechts-
verbindliches Dokument dar. Er bezieht sich nur auf Teile des Stadtgebietes, muss
aber nach § 8 Abs. 2 BauGB aus dem Flachennutzungsplan entwickelt werden. Hier
unterscheidet der Gesetzgeber zwischen einem qualifizierten und einem einfachen
Bebauungsplan. Ein qualifizierter Bebauungsplan liegt vor, ,wenn eine Festsetzung
Uber die Art und das MaB der Nutzung, die oOrtlichen Verkehrsflachen sowie die
Uberbaubaren Grundsticksflachen vorhanden ist" (§ 30 Abs. 1 BauGB). Sind diese
Voraussetzungen nicht gegeben, ist das Bauvorhaben lediglich nach § 30 Abs. 3
BauGB sowie den § 34 und § 35 BauGB zulassig, was als einfacher Bebauungsplan
bezeichnet wird.

Der Zusammenhang zwischen Nahverkehrsplan und Flachennutzungsplan (vorbe-
reitender Bauleitplanung) ist eng. Offentlicher Personenverkehr und Infrastruktur
sowie der Bau neuer Infrastruktur sind eng miteinander verzahnt. Vorschldge aus
dem Nahverkehrsplan zur Um- und Neugestaltung von Einrichtungen des OPNV
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kdnnen nicht ohne bauliche MaBnahmen umgesetzt werden. Daraus ergibt sich fur
den Flachennutzungsplan eine entscheidende Rolle bei der Planung von Infrastruk-
turprojekten. Zusammen mit dem Nahverkehrsplan ist der Flachennutzungsplan
das Werkzeug der 6ffentlichen Hand, um Bauland flr Infrastrukturprojekte freizu-
halten. Es kann somit Baugebiet vorgehalten werden, das zu einem spateren Zeit-
punkt bendtigt wird, sodass bereits vorhandene Planungen weiterhin Bestand ha-
ben.

Da sich der Bebauungsplan (verbindliche Bauleitplanung), aus dem Flachennut-
zungsplan ableiten muss, spielt dieser hier ebenfalls eine entscheidende Rolle. Um
Bauprojekte rechtssicher zu gestalten und verbindlich bauen zu kénnen, muss das
Projekt in einen Bebauungsplan aufgenommen werden bzw. ein Planfeststellungs-
verfahren durchgefiihrt werden. GroBere Infrastrukturprojekte (u. a. offentliche
StraBen, StraBenbahntrassen, éffentliche Parkplatze) sind zudem auch im Flachen-
nutzungsplan aufzunehmen. Erst durch die Aufnahme in den Bebauungsplan kann
mit der finalisierten Bauplanung begonnen werden, die zur Erstellung des neuen
Projektes fihrt. Es ist wichtig, bei den Planungen im Nahverkehrsplan die im Fla-
chennutzungsplan bereits vorhandenen Eintrdage zu beriicksichtigen, um realitats-
nah zu planen und eine Umsetzung nicht an 6rtlichen Gegebenheiten scheitern zu
lassen.

Flachennutzungsplane visualisieren Baufldchen, Griinflachen, Freiflachen, Flachen
fur Ver- und Entsorgungsanlagen, Flachen fiir Gemeinbedarf und Verkehrsflachen.
Die Gewerbe- und Wohnbauflachenpotenziale sind fiir den NVP von Bedeutung, da
eine Anbindung dieser Gebiete mit dem OPNV sichergestellt werden soll. Die ver-
schiedenen Planungen werden daher in der MaBnahmengestaltung berlicksichtigt.

In umgekehrter Richtung spielt der Nahverkehrsplan als fachlicher Beitrag flr die
Neuaufstellung des Flachennutzungsplans eine groBe Rolle. Die wesentlichen Ziele
und MaBnahmen des Nahverkehrsplans (z. B. neue StraBenbahntrassen und
Busachsen, geplante Mobilitatsknoten), soweit sie einen raumlichen Bezug haben,
werden in die Neuaufstellung des Flachennutzungsplans aufgenommen.

Der Flachennutzungsplan fir die Stadt Augsburg?®? ist auf 1995 datiert, wobei fort-
laufend Anpassungen vorgenommen wurden (zuletzt im April 2025). Vorbereitun-
gen fir eine Neuaufstellung sind aktuell in Arbeit.

Da sich die Bebauungsplane aus den Flachennutzungsplanen ableiten, sind im fol-
genden Abschnitt und den Anlagen 1-7 relevante Projekte aufgefihrt.

Planung zur Siedlungs- und Raumentwicklung in der Stadt Augsburg

Anlage 1 gibt einen Uberblick (iber wichtige Gewerbeflachenpotenziale in der
Stadt Augsburg mit mindestens flinf Hektar Flache (Stand Juli 2022). Davon sind
einige im FNP und zum Teil auch im BP verankert, sodass laut FNP insgesamt ca.
180 ha Gewerbeflachenpotenziale zur Verfligung stehen und ca. 99 ha weitere
Flachen. Anlage 2 (Stand Juli 2022) bietet eine Ubersicht iber Neubauvorhaben
im Stadtgebiet ab 100 Wohneinheiten. Diese sind unterteilt in kurz- (1-5 Jahre),
mittel- (5-10 Jahre) und langfristig (ab 11 Jahre) realisierbar. Kurzfristig realisier-
bar sind ca. 118 ha Wohnbaufldchenpotenziale; davon befinden sich einzelne
Projekte im Bau, in der Aufstellung oder sind in Planung. Weiter 141 ha sind mit-
telfristig realisierbar und ca. 79 ha langfristig.

Der Bau des Innovationsparks ist ein zukunftsweisendes Projekt der Stadt Augs-
burg. Hier entsteht auf einer Flache von ca. 66 Hektar mit ca. 28 Hektar

13 Stadt Augsburg (1995)
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Sonderbauflachen fiir Forschungs- und Entwicklungseinrichtungen einer der gréB-
ten Innovationsparks in Europa. Der neue Park wird im Stiden der Stadt Augsburg
zwischen Universitdt und der BundesstraBe 17 geschaffen, in direkter Nahe zur
Messe (mit dem Bahnhaltepunkt Messe). Weiterhin ist der Innovationspark durch
die StraBenbahnlinie 3 angebunden, welche 6stlich des Gewerbeparks im Univer-
sitatsgelande verlauft. Im Rahmen der Nahverkehrsplanung soll die Anbindung des
Innovationsparks an den OPNV kiinftig verbessert werden (siehe Kapitel 10.2.2),
da das momentane Angebot aus Sicht der Unternehmen bzw. potenzieller Interes-
senten insb. im zweiten Bauabschnitt sowie in den stdwestlichen Teilbereichen
unzureichend ist.

Ein weiteres, fast abgeschlossenes Bauprojekt ist die vollstandige Erneuerung und
Umgestaltung des Augsburger Hauptbahnhofes zu einer ,Mobilitatsdrehscheibe®.
Ziel ist eine leistungsstarke und barrierefreie Verkniipfung des stadtischen Stra-
Benbahnnetzes mit dem Regional- und Fernverkehr, um den OPNV attraktiver zu
gestalten. Weiterhin soll der umliegende Verkehr neu geordnet und das Bahnhofs-
umfeld aufgewertet werden. Teil davon ist eine unterirdische StraBenbahnhalte-
stelle, welche aktuell im Bau ist. Des Weiteren wurde der Hauptbahnhof barriere-
frei umgebaut, verfugt tUber einen neuen FuBgangertunnel sowie eine neue unter-
irdische Wendeschleife fiir die StraBenbahn. Der Neubau der StraBenbahnlinie 5
vom Hauptbahnhof zum Uniklinikum Augsburg und die Umgestaltung der Linie 6
vom Hauptbahnhof nach Friedberg-West sowie die Neugestaltung des Kénigsplat-
zes sind als Einzelprojekt Teil der MaBnahme (fiir das Zielnetz der StraBenbahn
siehe Kapitel 11.1). Teil der Umgestaltung des Hauptbahnhofes sind auBerdem die
ehemaligen Ladehdfe. Dort, auf dem friiheren Umschlagsplatz zwischen StraBe
und Schiene der Deutschen Bahn AG, entsteht in unmittelbarer Nahe des Haupt-
bahnhofs ein neues Quartier. In den inneren Ladehéfen soll das neue Regional-
busterminal der Stadt Augsburg entstehen und somit eine bessere ErschlieBung
des Umlandes an die Stadt garantieren. Der Bau des Terminals kann planmaBig
frihestens Ende 2026 starten.

Fir den Landkreis Augsburg, den Landkreis Aichach-Friedberg und den Landkreis
Dillingen a.d.Donau sind Infrastrukturplanungen, die im Rahmen der Gemeinde-

beteiligung zum NVP abgefragt wurden, nach Gemeinden im Anhang des Berich-
tes aufgelistet (Anlage 3, Anlage 5, Anlage 7). Bekanntgegebene Haltestellenpla-
nungen fir den Landkreis Augsburg und den Landkreis Aichach-Friedberg sind in
Anlage 4 und Anlage 6 nach Gemeinden aufgeflihrt. Gemeinden im Landkreis Dil-
lingen a.d.Donau haben keine Bauvorhaben bekanntgegeben.

In den Landkreisen Aichach-Friedberg und Augsburg sind die Beschaftigtenzahlen
zwischen 2019 und 2024 um 5,67 Prozent und 8,20 Prozent gestiegen. Im Land-
kreis Dillingen a.d.Donau stagnierten die Beschaftigtenzahlen, in der Stadt Augs-
burg sind die Beschaftigtenzahlen um 3,35 Prozent gestiegen (siehe Tabelle 2).

Tabelle 2: Anzahl der Beschdéftigten 2019 und 2024

Aichach-Friedberg 37.086 39.189
Dillingen a.d.Donau 34.429 34.348
Landkreis Augsburg 77.553 83.916
Stadt Augsburg 147.489 152.430
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1.6.4 Masterpldne

OPNV-Strategie 2030 fiir den Freistaat Bayern

Um die Attraktivitdt des OPNV zu erhdhen und CO; einzusparen als Beitrag der
Erreichung der Klimaschutzziele, hat das Bayerische Staatsministerium fiir Woh-
nen, Bau und Verkehr 2022 eine OPNV-Strategie entwickelt.!* Das Leitbild umfasst
das Ziel, den OPNV bayernweit zukunftsfahig zu gestalten, damit

alle Menschen in Bayern vom OPNV profitieren.

der Bayerische OPNV bundesweit MaBstébe setzt.

die Menschen in Bayern gern mit dem OPNV fahren.

der OPNV in Bayern nachhaltig, sicher, komfortabel und zuverlassig ist.
der OPNV in Bayern klimaschonend, digital und vernetzt ist.
Angebotsausbau und Vernetzung fiir einen flichendeckenden OPNV im
landlichen Raum und flir genligend Kapazitdten in den Ballungsrdumen sor-
gen.

der Tarif einfach und attraktiv, der Vertrieb fahrgastorientiert und die In-
formationen vor und wahrend der Reise prazise und zielflihrend sind.
Innovationen, eine moderne Organisation und effektive Finanzierung zu ei-
nem bayernweitern OPNV der Spitzenklasse beitragen.

sich die Fahrgastzahlen im OPNV bis zum Jahr 2030 gegeniiber 2019 ver-
doppeln.

Diese sollen durch folgende sechs Handlungsfelder erreicht werden:

Infrastruktur und Fahrzeuge

Die Attraktivitat hangt vom Ausbau der Infrastruktur und der Vorhaltung
einer geniigenden Fahrzeudflotte, welche mit postfossilen Antriebsmetho-
den ausgestattet sein sollte, ab. AuBerdem ist die Barrierefreiheit des OPNV
maBgeblich, damit der OPNV fiir alle nutzbar und profitabel ist.

Angebot und Vernetzung

Durch den Ausbau eines effizienten und regional eingebetteten Angebotes
mit Vernetzungen wird der OPNV attraktiver. Dabei spielen die Abstimmung
von Fahrplanen aufeinander, die Kapazitat, der Komfort und die Sicherheit
eine bedeutende Rolle. Weiterhin sollten Siedlungs- und OPNV-Entwicklun-
gen aufeinander abgestimmt werden, um das Angebot attraktiv zu gestal-
ten.

Tarife, Vertrieb und Kommunikation

Durch eine Vereinfachung der Tarife, mit einem Bus-Schiene-Dachtarif oder
durch flichendeckende Verbiinde, wird der OPNV attraktiver. Die Digitali-
sierung kann dabei helfen, Informationen aktuell und einheitlich zu verbrei-
ten.

Digitalisierung und Innovation

Neben der physischen Vernetzung spielt auch die digitale Vernetzung eine
grundlegende Rolle bei der Attraktivierung. Dies kann durch eine einheitli-
che umfassende Mobilitatsdatenplattform erfolgen. Forschung und Ent-
wicklung im Bereich OPNV sollen geférdert und innovative Formen des
OPNV getestet werden.

Organisation

Die aktuell komplexen Strukturen mit diversen Akteuren und Zustandigkei-
ten erschwert die Zusammenarbeit, diese sollen daher leistungsfahiger auf-
gestellt werden.

14 ygl. Bayerisches Staatsministerium (2022)

Seite 28



nbsw

Finanzierung

Durch eine Modernisierung kénnen die diversen, teils widersprlichlichen Fi-
nanzierungsinstrumente transparenter gestaltet werden und die Attraktivi-
tét des OPNV heben.

Augsburger Mobilitdtsplan (AMP)

Der Mobilitatsplan der Stadt Augsburg befindet sich derzeit in der Erstellung und
wird voraussichtlich Mitte 2026 abgeschlossen werden. Die Erstellung orientiert
sich an den europaischen ,SUMP (Sustainable Urban Mobility Plan) Guidelines" 3,
die ein vierstufiges Verfahren vorsehen:

1. Phase 1: Analyse: ,Wo stehen wir jetzt?"

2. Phase 2: Strategie: ,Wo wollen wir hin?" (mit dem insbesondere fiir den
NVP relevanten Leitbild ,Vernetzte Region™)

3. Phase 3: MaBnahmen: ,Wie kommen wir dorthin?"
4. Phase 4: Umsetzung und Monitoring: ,So setzen wir es in die Tat um!™

In Augsburg erfolgte die Bearbeitung der Phasen 1 und 2 im Zeitraum von 2021
bis 2023, was zur Entwicklung der Mobilitatsstrategie des AMP fiihrte. Anfang 2024
startete die Arbeit an den Phasen 3 und 4.

Basierend auf einer Schwachstellenanalyse im Rahmen des AMP werden Verbes-
serungspotenziale erarbeitet. Die wichtigsten Handlungsziele des Mobilitatsplans
Augsburg zur Stirkung des OPNV, die es bei der Erstellung des Nahverkehrsplans
zu beriicksichtigen gilt, sind nachfolgend kurz zusammengefasst.

Multimodalitit und Ausbau der Mobilitatsknoten sowie damit einherge-
hende Kategorisierung

Stadtzentrum und Stadtteilzentrum
Konigsplatz als zentraler Mobilitatsknoten der Stadt Augsburg fiir den
Stadtverkehr
Hauptbahnhof als zentraler Mobilitdtsknoten flir die Verknlipfung von
Stadt-, Regional- und Fernverkehr
Stadtteilzentren als weitere Mobilitdtsknotenpunkte
= Direkte Anbindung an Koénigsplatz (Hauptverbindung)
= Direkte Anbindung an einen Bahnhof
» mdglichst direkte tangentiale Anbindung an benachbarte
Stadtteilzentren (Nebenverbindung)
= Direkte Anbindung umliegender Siedlungsgebiete/Stadtteile
(ErschlieBungsverbindung)
= moglichst Verknipfung mit Regionalbusverkehr
Dezentrale Verkniipfungspunkte Stadt- und Regional(bus)verkehr
Moglichst in Stadtteilzentren
Ansonsten: direkte Anbindung an Stadtteilzentrum (mdglichst Haupt-
verbindung)
Bahnhofe
Direktverbindungen zwischen allen Stadtteilzentren und je mind. ei-
nem Bahnhof (mdglichst Hbf, Hauptverbindung)

15 European Platform on Sustainable Urban Mobility Plans (2019)
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Direktverbindungen zwischen regionalen PolI (,Point-of-Interest") und
je einem Bahnhof (mdglichst Hbf, Hauptverbindung)
moglichst direkte Anbindung mdglichst aller Stadtteile an einen Bahn-
hof
P+R-Pldtze
direkte Anbindung ans Stadtzentrum (Hauptverbindung)
Regionale Points-of-Interest (z. B. Universitatsklinikum, Universitat,
Hochschule)
direkte Anbindung an einen Bahnhof (Hauptverbindung)

Kategorisierung der Verbindungen (nur stidtischer OPNV)
Hauptverbindung (Radiallinien zwischen Stadtzentrum und Stadtteilzentren
/ Mobilitatsknoten)

Verkehrssystem Tram (im Einzelfall Expressbus)

Starke OPNV-Priorisierung verkehrstechnisch und moglichst infrastruk-

turell (eigener Gleiskdrper/Fahrspur)

Hohe Bedienstandards bzgl. Takt und Bedienzeitraum
Nebenverbindung (erganzende Radiallinien ins Zentrum und Tangentialli-
nien zwischen Stadtteilzentren/Mobilitatsknoten)

Verkehrssystem Bus (im Einzelfall Tram)

OPNV-Priorisierung méglichst verkehrstechnisch und im Einzelfall auch

infrastrukturell

Erhdhte Bedienstandards bzgl. Takt und Bedienzeitraum
ErschlieBung (Zubringer von Siedlungsgebieten zu Stadtteilzentren bzw.
Hauptverbindungen)

Verkehrssystem Bus (im Einzelfall Tram)

OPNV-Priorisierung im Einzelfall

Mindestbedienstandards bzgl. Takt und Bedienzeitraum, hdhere Stan-

dards im Einzelfall

Kann im Einzelfall durch On-Demand-Systeme bedient werden

Raumliche Cluster
Cluster 1: Augsburg West

OPNV-Anbindung der Stadtteile Birenkeller, Pfersee Siid und Kriegshaber Siid
Verlagerungspotenzial auf Tangentialverbindungen von/nach Kriegsha-
ber/Universitatsklinikum

Cluster 2: Augsburg Ost

OPNV-Anbindung der Stadtteile Lechhausen Ost, Textilviertel und Spickel/Zoo
Verlagerungspotenziale auf Tangentialverbindungen von/nach Lechhausen
Ost und Textilviertel

Bahnhofsanbindung Lechhausen Sid (permanent) und West (SVZ)
Cluster 3: Augsburg Siid

OPNV-Anbindung der Stadtteile Gdggingen Ost, Haunstetten Ost und des In-
novationsparks
Tangentialverbindung Univiertel-Goggingen
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Basierend auf den Clustern sollen im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrs-
plans Planfélle erarbeitet und diese bewertet werden.

Stadtentwicklungskonzept (STEK) der Stadt Augsburg

Im Stadtentwicklungskonzept der Stadt Augsburg'® wird im Themenbereich Mobi-
litat zum OPNV zunichst eine Bestandsanalyse durchgefiihrt. Verbesserungspoten-
zial gibt es demnach noch in der Vernetzung und dem Ausbau des SPNV. Auf dieser
Analyse und der Vision, die Stadt Augsburg nachhaltig, gut erreichbar und multi-
modal zu gestalten, werden folgende Handlungsstrategien entwickelt:

Forderung einer ,Smart Mobility" mit Ausbau multimodaler Mobilitatsange-
bote: (digitale) Vernetzung der Angebote und Sharing

Ausbau und Qualifizierung einer stadt- und umweltvertraglichen Verkehrs-
infrastruktur: wichtige Rolle des OPNV

Weiterentwicklung der (liber-)regionalen Verkehrsinfrastruktur: Ausbau
und Qualifizierung SPNV und Regionalbus

Weiterentwicklung der Qualitatssicherung und Verbesserung der Reisezei-
ten im OPNV

Masterplan nachhaltige und emotionsfreie Mobilitét Augsburg — Augsburger
Agenda fir Mobilitat

Der 2018 veroffentlichte Masterplan der Stadt Augsburg!” hat zum Ziel, ein nach-
haltiges Mobilitatssystem zu entwickeln und dabei insbesondere die Luftqualitat zu
verbessern. Dabei sollen entsprechend den Leitgedanken: Veranderungen als
Chance gesehen, alle Verkehrsmittel mitgedacht und Wechselwirkungen und Ab-
hangigkeiten beriicksichtigt werden. Dafiir sind in den fiir den OPNV relevanten
MaBnahmenschwerpunkten ,Digitalisierung®, ,Vernetzung OPNV" und ,Elektrifizie-
rung Verkehr" folgende MaBnahmen entwickelt:

Digitalisierung vom OPNV, insbesondere durch Echtzeit-Informationssys-
teme

Stadtviertel mit elektrischen Kleinbussen erschlieBen

Mobility as a Service anbieten, um den Umweltverbund zu starken

Durch P+R und Bike+Ride (B+R) Verknlpfungen des Individualverkehrs
mit dem OPNV erméglichen

Elektromobilitdtskonzept und E-Auto Fuhrpark der Verkehrsunternehmen
Ausbau des OPNV-Netzes mit mehr StraBenbahnen und besseren Verbin-
dungen ins Umland

Teilweise kostenloser OPNV

Neue Organisationsstrukturen neben Kommunikation, Information und
Marketing

Klimaschutz 2030. Studie fir ein Augsburger Klimaschutzprogramm

Die im Auftrag der Stadt Augsburg erstelle Studie , Klimaschutzkonzept 2030%!8 ist
eine wichtige fachliche Grundlage fir den Klimaschutz in Augsburg und leitet zur
Erfullung des Ziels Klimaneutralitat bis 2040 die Notwendigkeit einer Reduktion des
MIV-Anteils von 50 Prozent maBgeblich. Beim Themenbereich Mobilitat werden

16 vgl. Stadt Augsburg (2020)
17 Stadt Augsburg (2018)
18 Stadt Augsburg (2021)
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dafiir zwei Strategien erarbeitet und bewertet. Erstens sollen Pull-MaBnahmen
Uberwiegen, d. h. das Angebot des Umweltverbundes soll ausgebaut werden. In
der zweiten Strategie (berwiegen Push-MaBnahmen, hier geht es insbesondere
um den Riickbau der MIV-Infrastruktur. Fiir den OPNV relevante Themen mit ihren
planungs- und ordnungsrechtlichen MaBnahmen sind dabei:

Ausbau und Optimierung Umweltverbund: Umsetzung bis 2040 durch Ver-
waltung, swa, Stadtplanungsamt, AVV und mit der Durchfiihrung beauf-
tragte Unternehmen

Das Projekt ,Mobilitédtsdrehscheibe Augsburg"™ optimiert den Umstieg zwi-
schen verschiedenen Verkehrsmitteln am Hauptbahnhof. Eine digitale Ver-
netzung aller Angebote des Umweltverbundes (Mobility as a Service) macht
diesen attraktiver.

Dynamische Takte und eine attraktivere Angebots- und Tarifgestaltung des
OPNV optimieren diesen.

Stadtumbau fir nachhaltige und emissionsfreie Mobilitat: Umsetzung durch
kurzfristige SofortmaBnahmen und langfristigere stadtebauliche MaBnah-
men bis 2040 durch die Verwaltungen der Stadt und swa

Durch Verkehrsflachen fiir den OPNV, wie Busspuren und StraBenbahnli-
nien, kann der Raum gerechter verteilt werden und effizienter genutzt.
Optimierung und Ausbau integrierter Stadt- und Regionalverkehre: Umset-
zung bis 2040 durch das MTBA, Stadtplanungsamt, AVV, swa und die Land-
kreise

Durch eine Starkung des AVV-Regionalbusses mit direkter Anbindung ans
Stadtzentrum, Park + Ride Anlagen oder Mobilitatsstationen und den Aus-
bau des regionalen SPNV kénnen regionaler und stadtischer Verkehr inte-
grierter agieren.

Klimaschutzbericht 2024 der Stadt Augsburg

Das Thema OPNV wird im Klimaschutzbericht 2024 der Stadt Augsburg?® unter dem
Sektor ,Verkehr" behandelt. Der Modal Split wird als maBgeblicher Indikator vor-
gestellt, da die ungleiche Umweltbelastung durch die verschiedenen Verkehrsmittel
deutlich wird, welche auch bei gleicher Verkehrsleistung existieren. In der Stadt
Augsburg liegt der OPNV-Anteil bei 16 %, wahrend der MIV bei 41 % liegt. Fiir
Weiteres wird auf den Augsburger Mobilitatsplan verwiesen.

Regionales Klimaschutzkonzept Wirtschaftsraum Augsburg

Das regionale Klimaschutzkonzept der Stadt Augsburg und der Landkreise Augs-
burg und Aichach-Friedberg® aus dem Jahr 2011, ermdglicht es, Synergien zwi-
schen den Landkreisen besser zu nutzen und Klimaschutz auf einer regionalen
Ebene zu organisieren. Das Ziel ist es, CO,-Emmissionen bis 2030 im Vergleich zum
Jahr 2009 um 55 % zu reduzieren. Im Handlungsbereich Mobilitdt werden daftir
folgende Strategien und MaBnahmen, mit Relevanz fiir den OPNV, vorgestellt:

OPNV-Angebot in stadtischen und landlichen R&umen ausbauen
o Dauerhafte Marketingaktionen AVV
o Attraktiver OPNV im landlichen Raum durch klimafreundliche Mobi-
litatskonzepte, die die Flachendeckung sicherstellen
OPNV klimafreundlich gestalten

19 Stadt Augsburg (2024)
20 Green City Energy (2011)
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o Alternative Antriebsmittel fir Gffentliche Fahrzeuge
Nachfrage im OPNV/Umweltverbund steigern
o Regionales Mobilitatsmanagement

Mobilitatskonzept Landkreis Augsburg

Das Mobilitdtskonzept des Landkreises Augsburg?!, welches im Mai 2022 veréffent-
licht wurde, setzt sich ambitionierte Klimaschutzziele. Die Treibhausgasemissionen
im Verkehrssektor sollen im Landkreis Augsburg bis 2030 um circa die Halfte re-
duziert werden gegenliber dem Basisjahr 2019. 2045 soll eine vollstandige Kli-
maneutralitét erreicht werden. Dazu soll die Fahrleistungen im MIV um ein Drittel
(gegenuber 2019) verringert werden und im selbigen Zeitraum die Fahrleistungen
im Busverkehr verdoppelt werden.

Die Mobilitatsstrategie des Landkreises Augsburg umfasst drei Bausteine:

Leitbild (und die dazugehdrigen detaillierten Leitlinien)
Strategische Zielsetzungen
Umsetzungspfade & Handlungsschwerpunkte

Die neun Umsetzungspfade sind nachfolgend aufgelistet:

Attraktivitat im offentlichen Verkehr steigern
Stadt-/Umlandverbindungen verbessern

Binnenverkehr in den Landkreiskommunen vertraglicher gestalten
Mobilitat in der Flache starken (landliche Gebiete)
Elektromobilitat konsequent férdern

Gemeinsame Nutzung (Sharing) stérken

Betriebliche Mobilitat verbessern

Radverkehr umfassend fordern

Guterverkehr vertraglich gestalten

Die Umsetzung der Mobilitatsstrategie konzentriert sich auf zentrale Handlungsfel-
der, in denen zahlreiche aktuelle und geplante Aktivitéten stattfinden. Die flr den
OPNV relevanten Handlungsfelder umfassen dabei:

Liniennetz

Taktung und Fahrplane

Tarife

Flexible Angebote

Linienfiihrung (schnelle und direkte Verbindungen)
Mobilitatsknoten mit weiteren Angeboten
Reduktion von Larm- und Luftbelastung
Elektromobilitat im OPNV

Versorgungssituation

Ein Projektpool mit iiber 60 konkreten Projekten bietet einen Uberblick tiber zu-
kiinftige MaBnahmen zur Umsetzung dieser Strategie. Aus dem Beteiligungspro-
zess und der Bewertung der MaBnahmen wurden zwei Pilotprojekte flir den Start
der Umsetzung ausgewahlt: ,Férderung des betrieblichen Mobilitatsmanagements
durch ein Gruppenprojekt"™ und ,,Ausweitung des Carsharing-Angebotes in der Fla-
che durch den ,Runden Tisch Carsharing™. Diese Projekte wurden im Konzept de-
tailliert ausgearbeitet. Zusatzlich wurde die MaBnahme ,Mobilitatsstationen™ ver-
tieft betrachtet und wird nun vom AVV weiterverfolgt.

21 Landkreis Augsburg (2022)
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Stadt Stadtbergen Verkehrsausschuss Konzept Verkehr 4.0 fir den Ballungsraum
Augsburg

Die Stadt Stadtbergen hat beschlossen, die Klimaschutzziele im Verkehrssektor zu
erfiillen, daher wurde das Konzept , Verkehr 4.0 fiir den Ballungsraum Augsburg"??
2019 vorgestellt. Das Ziel ist ein gut vernetztes, zuverldssiges OPNV-Netz, welches
schneller und giinstiger als der MIV ist. Da StraBeninfrastruktur bereits existiert,
wird dafiir argumentiert, diese zu nutzen. Dies spart Kosten, da nur lokale Anpas-
sungen getatigt werden muissen und ermdglicht eine kurzfristige Umsetzung, um
die Klimaschutzziele zeitgerecht zu erfiillen. Die drei primaren Aspekte fiir die Um-
setzung umfassen ein Schnellbusnetz, Schnellbuskreuze und die Verlangerung von
StraBenbahnlinien.

Kurzfristig umsetzbar, bis 2030, sind demnach das Schnellbusnetz auf Hauptver-
kehrsachsen, Zubringer-BundesstraBen und -Autobahnen. Dies ermdglicht es, die
klrzeste Verbindung zu befahren. Durch Bussonderfahrstreifen kann sichergestellt
werden, dass der OPNV nicht im Stau steht und somit planbar und zuverl3ssig ist.
Es soll ein dichter Takt gefahren werden, der nach Bedarf angepasst werden kann
durch die Flexibilitat des Systems. Um DB-Bahnhofe und StraBenbahnenden zu
verknipfen, wird die Einflihrung eines Ringbusses vorgestellt, was Reisezeiten er-
heblich verkirzen soll. AuBerdem sollen vier Schnellbuskreuze eingerichtet werden,
an denen auch weitere Mobilitdtsangebote vorhanden sein sollen.

Mittelfristig umsetzbar (2030 bis 2040) ist die Verlangerung der StraBenbahnen zu
DB-Bahnhdofen, einige davon sind im Zielnetz (Kapitel 11.1) enthalten, wie die Ver-
ldngerung der StraBenbahnlinie 4 nach Gersthofen. Langfristig soll das Schnellbus-
netz durch ein Schienennetz ersetzt werden.

Seniorenpolitisches Gesamtkonzept — Landkreis Aichach-Friedberg

Im Konzept von 2020 des Landkreises Aichach-Friedberg? wird eine starkere Be-
riicksichtigung der Bediirfnisse von dlteren Menschen in der Gestaltung des OPNV
gefordert. Dabei spielen insbesondere die Taktung des OPNV, Verbindungen zwi-
schen Ortsteilen und flexible Angebote eine bedeutende Rolle, um die Situation zu
verbessern.

Verschiedene Verkehrskonzepte im Landkreis Dillingen an der Donau

Die Gemeinden Gundelfingen an der Donau und Wertingen haben Elektromobili-
tatskonzepte?* aufgestellt, in denen sie auch Potenziale fiir die Elektrifizierung des
OPNV analysieren in Bezug auf die ,Clean Vehicle Directive" der EU. Bedenken
seitens der Unternehmen bestehen beziiglich der Reichweite, Ladeinfrastruktur,
Auflade-Dauer und Investition. Zum Teil bestehen hier widerlegbare Bedenken,
Engagement seitens der Kommunen ist jedoch gefordert.

Im Energie- und Klimaschutz-Bericht des Landkreises Dillingen (Stand 2019) wird
darauf hingewiesen, dass im MaBnahmenbereich Mobilitdt noch Verbesserungspo-
tenzial besteht.

22 Finsinger (2021)
23 | andkreis Aichach-Friedberg (2020)
24 Gemeinde Gundelfingen (2020) und Stadt Wertingen (2019)
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1.7 Beteiligungsverfahren

GemaB BayOPNVG (§ 13 Abs. 1 Satz 2) ist in der Fortschreibung des NVP eine
Beteiligung vorzusehen, die ,flr die vorhandenen Verkehrsunternehmen [...] eine
angemessene Mitwirkung sicher[stellt]."

Zusatzlich ist durch das novellierte PBefG eine Beteiligung von Behindertenbeauf-
tragten oder Behindertenbeiraten, Verbanden (sensorisch) mobilitatseinge-
schrankter Fahrgdste sowie von Fahrgastverbanden erforderlich, sofern im Nah-
verkehrsraum vorhanden. ,[Die] Interessen sind angemessen und diskriminie-
rungsfrei zu berlicksichtigen." (PBefG § 8 Abs. 3)

Im Rahmen der aktuellen Fortschreibung des NVP ist jedoch ein deutlich umfang-
reicheres Beteiligungsverfahren verschiedenster Akteure durchgefiihrt worden.
Das Verfahren umfasste neben einer Onlinebefragung auch schriftliche Befragun-
gen (Nachbarkreise, Gemeinden, Schulen, Schultrédger, Unternehmen), einen
Workshop mit Interessensverbdnden, verschiedene Arbeitskreissitzungen, Sitzun-
gen mit politischen Vertreter*innen sowie Abstimmungstermine mit der BEG.

Im Folgenden sind die Sitzungen seit Beginn der Fortschreibung (Herbst 2021)
aufgelistet:

Gremium / Terminart Teilnehmende Anzahl Sitzungen
Regierung von Schwaben (RvS) RvS, AVV, Gutachter*innen 2

Lenkungskreis* RvS, Stadtplanungsamt, Auf- 2
gabentrager, MTBA, SWA,
BEG, AVV, Gutachter*innen

Steuerungskreis Politische Vertreter*innen, 8
Aufgabentrager, SWA, AWV,
Gutachter*innen

Ausschusssitzungen Politische Vertreter*innen der 3
zustandigen Ausschiisse, Auf-
gabentrager, SWA, AVV, Gut-
achter*innen

Abstimmung mit politischen Lkr. Dillingen a.d.Donau, Lkr. 2
Vertretern*innen Augsburg, Stadt Augsburg, zzgl. weiterer Ter-
AVV, Gutachter*innen mine im Rahmen der
Vergabeverfahren

der Verkehrsver-
trage mit Ausrich-
tung auf den NVP

Biirgermeisterdienst- Lkr. Dillingen a.d.Donau bzw. 2

besprechungen Lkr. Aichach-Friedberg, AVV,
Gutachter*innen

Kernteam (RvS), Aufgabentrager, AVV, 24
Gutachter*innen

Aufgabentrager Jeweiliger  Aufgabentrager, 10
AVV, Gutachter*innen

Weitere Aufgabentrager Stadt Gersthofen, Stadt Neu- 4

innerhalb des AVV saB, Lkr. Augsburg, AVV, Gut-

achter*innen

Arbeitsgruppe Stadtverkehr und ~ WiF6, MTBA, SWA, AVV, 46
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Mobilitdtsplan (bis Ende 2022 in  Gutachter*innen NVP, verein-
zwei Arbeitsgruppen aufgeteilt) zelt Gutachter*innen AMP und
Teilnahme Stadtplanungsamt

Arbeitsgruppe Verkehrsmodell MTBA, Gutachter*innen NVP 9
Stadtplanungsamt Stadtplanungsamt der Stadt 1
Augsburg, AVV, Gutachter*in-
nen
Bayerische BEG, AVV, Gutachter*innen 2 + 1 (allgemein
Eisenbahngesellschaft (zweiter Termin: zusatzlich zum  Regio-Schie-
Aufgabentrager) nen-Takt im AVV)
Interessensverbande, Bilirgerinfo  Interessensvertreter*innen 2

aus dem AVV-Gebiet, SWA,
AVV, Gutachter*innen

*wurde ab April 2022 durch die anderen Gremien Gbernommen.

1.7.1 Verkehrsunternehmen im AVV

Im Dezember 2021 wurden die AVV-Verkehrsunternehmen schriftlich aufgefordert,
im Zuge der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes Angaben zu ihrem Unterneh-
men zu machen und Anregungen fiir den Planungsprozess einzubringen. Konkret
waren folgende Themen Bestandteil der schriftlichen Abfrage:

Name des Verkehrsunternehmens
Leistungsangebot im OPNV

Informationen zum Fuhrpark
Bef6rderungsorganisation

OPNV-Nutzung im Bedienungsgebiet
Fahrgastinformation und Fahrscheinverkauf
Angebotsliicken im Fahrplan

Mangel bei der Plnktlichkeit

Mangel bei Haltestellen bzw. Umsteigepunkten
Planung von Haltestellen bzw. Umsteigepunkten
Weitere Anregungen

Der Fragebogen wurde von vier Unternehmen in unterschiedlicher Ausfihrlichkeit
beantwortet.

Wesentliche Erkenntnisse flir den Fortschreibungsprozess sind wie folgt:
Angebot

» Ausbau der Anbindung eingemeindeter Orte zur SVZ und am Wochenende

» Querverbindungen zwischen groBeren Gemeinden zur HVZ fehlen; zu star-
ker Fokus auf Schiler*innen

> Teilweise zeitliche Parallelbedienung durch AVV und swa im Streckenab-
schnitt SchléBle — Innenstadt

Plinktlichkeit und Fahrplan

> Starre Taktvorgaben behindern nachfrageorientierten Fahrzeugeinsatz,
weshalb in der HVZ Engpasse entstehen.

» Unzureichend beschleunigter OPNV an Knotenpunkten und im Mischver-
kehr mit MIV. u. a. Verspatungen in der HVZ durch Stau verschiedener
OPNV-Angebote auf der StraBenbahntrasse

> Fehlende Qualitatssicherung bereits umgesetzter MaBnahmen zur OPNV-
Beschleunigung (z. B. Linie 44 an der StadtbachstraB3e)
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Behinderung durch Falschparker*innen

Zunehmende Anzahl an Behinderungen fiir den Betrieb des OPNV durch
Tempo-30-Zonen, Rickbau des Gleiskérpers zugunsten stadtebaulicher
Gestaltung, Radwegenetz

Haltestellen / Umsteigepunkte

>

Biburg Post (beide Richtungen): Fehlender Wartepunkt fir Zubringer-Fahr-
zeuge. Aufnehmendes Fahrzeug kann nicht erkennen, ob der Zubringer be-
reits die Haltestelle bedient hat.

Streitheim Ort: Enge ZufahrtstraBe mit parkendem Pkw, auch im Bereich
der Haltestelle. Haltestelle liegt zusatzlich in einer Kurve, weshalb eine er-
schwerte Bedienung — insbesondere mit Gelenkbussen — entsteht.

Stadt Augsburg, Kreuzung Hans-Bockler-StraBe: Fehlende Umsteigemég-
lichkeit aus Busnetzoptimierung

Stadt Augsburg, Bereich Leipziger StraBe: Kundenwunsch zur Errichtung
von Haltestellen im Bereich Leipziger StraBe (Unterwegshalt Linie 44)
Betriebshaltestelle Leitershofer Str. 12/14: In Verbindung mit der Umge-
staltung bzw. Verldngerung der Haltestelle Pfersee Steig C in der Brunnen-
bachstraBe

Anregungen

>

Im NVP sollen messbare Ziele wie die Erhéhung von Fahrgastzahlen, bes-
sere Plnktlichkeit und Zuverlassigkeit, Verringerung des Emissionsaussto-
Bes definiert werden

Konkrete Aussagen und Appell zum Einsatz emissionsarmer bzw. -freier
Fahrzeuge

Verankerung im NVP: Beschleunigung des OPNV durch Busspuren inkl. Un-
tersuchung von geeigneten Strecken

Wirtschaftlichkeit in der MaBnahmenentwicklung berticksichtigen (Nutzen-
Kosten-Abwagung)

InfrastrukturmaBnahmen zur Sicherung der Angebotsqualitdt, d. h. Erhal-
tung bestehender Wendeschleifen, Trassen und Ausweichstrecken
Verankerung im NVP: Bau einer Abstellanlage fur StraBenbahnen an der
Haltestelle Messe in der Messeschleife bzw. aus stadtklimatischen Griinden
alternativ im stidéstlichen Bahnpark

Definition der Aufgabentrdager und StraBenbaulasttrager zur vertraglichen
gemeinsamen Starkung des Umweltverbundes, um konterkarierende Pla-
nungen (z. B. Rickbau von StraBenbahntrassen zugunsten des Radver-
kehrs) zu verhindern

Strategie- und Ausbauplan fir Mobilitatspunkte sowie Aufzeigen von geeig-
neten Verknlpfungspunkten des Umweltverbundes

Aufstellen von Zielen sowie eines Zeitplanes zur Koppelung verschiedener
Sharing-Produkte

1.7.2 Politische Gremien und Aufgabentrager

In den Sitzungen des Steuerungskreises, fir den vier ordentliche Mitglieder der
politischen Fraktionen je Aufgabentrager im AVV benannt wurden, sind die politi-
schen Vertreter*innen mindestens zweimal pro Jahr tiber den Stand der Fortschrei-
bung informiert worden.

Nach Beschluss der Leitziele fiir diesen Nahverkehrsplan (Kapitel 9) in der gemein-
samen Sitzung der zustandigen Ausschiisse am 21.06.2023 begann der Prozess
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der MaBnahmenentwicklung flir die einzelnen Gebietskdrperschaften des AVV.
Hierzu konnten die Mitglieder des Steuerungskreises in einem Workshop Anregun-
gen zu den vorgeschlagenen Korridoren flir Angebotsverbesserungen, zum Thema
On-Demand-Verkehre sowie zu den zukiinftigen Bedienzeiten und Takten geben.

Zusatzlich zu den Sitzungen des Steuerungskreises tagte das Kernteam — beste-
hend unter anderem aus Vertreter*innen der Aufgabentrager — monatlich bis zwei-
monatlich zu aktuellen Themen und wurde Uber Fortschritte im Bearbeitungspro-
zess informiert. Mit den Aufgabentragern gab es weiterhin jeweils mehrere Einzel-
termine, in denen vorgeschlagene MaBnahmen vorgestellt, diskutiert und erganzt
wurden.

SchlieBlich konnten die Ergebnisse der MaBnahmenuntersuchung mit der 8. Sit-
zung des Steuerungskreises am 23.06.2025 in den NVP aufgenommen werden.

1.7.3 Behindertenbeirat und Interessensverbande

Am 26.09.2023 fand ein Workshop statt, zu dem wichtige Interessensverbande fir
den OPNV (u. a. Behindertenbeauftragte der Aufgabentréger) eingeladen waren.
Folgende Verbande bzw. Institutionen waren schlieBlich an der Veranstaltung ver-
treten: swa Fahrgastbeirat, ProBahn, Landesverband Bayerischer Omnibusunter-
nehmen, KUMAS Umweltnetzwerk, RealWest, Handwerkskammer fir Schwaben,
IHK Schwaben, Universitat Augsburg, Universitatsklinikum Augsburg, Stadtjugen-
dring Augsburg, Begegnungsland Lech-Wertach, Wirtschaftsférderung der Stadt
Augsburg, Behindertenbeirdte und Behindertenbeauftragte, Seniorenbeirat.

Der Termin gliederte sich in einen informatorischen Teil, in dem den anwesenden
Personen lber den Fortschreibungsprozess sowie die Ergebnisse der Bestandsauf-
nahme und die Ziele des Nahverkehrsplanes berichtet wurde, und einen Workshop-
Teil. In dem Workshop sind Anregungen zu den Themen OPNV-Angebot, Infra-
struktur sowie Kommunikation und Soziales gesammelt worden. Dabei wurde dif-
ferenziert nach den Leitfragen:

m  Was hat sich bewahrt und sollte mdglichst erhalten bleiben?
m  Was sollte/muss sich andern?
m  Was sind die Kennzeichen des OPNV im AVV im Jahr 2030?

Folgende grundsatzliche Anregungen ergaben sich aus der Veranstaltung:
OPNV-Angebot

Einbindung aller Gruppen in Entscheidungsprozess

Hoherer Takt im landlichen Raum und im Stadtverkehr abends
Schlechte Erreichbarkeit von Naherholung u. touristischen Zielen
Busachsen mit festen Bedienstandards und -zeiten

Einheitliche Taktfamilie im gesamten AVV

Priifung von verbundausbrechenden Verkehren

Verlangerung der Buslinie 32 zum Bahnhof Hochzoll

Bessere Anbindung der Gewerbegebiete

Schaffung von Tangentialverkehren

Querverbindungen im Landkreis Augsburg schaffen

Angebote fiir die letzte Meile; insbesondere an Endpunkten der StraBen-
bahn

Ausbau von On-Demand-Verkehren in kleinen Orten

VVVVVVVVYVVYY

A\
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Infrastruktur

» Verknupfungspunkte insbesondere an Endhaltestellen der StraBenbahn

» Verknipfungspunkte mit Tangentialverkehren und abseits des Kdnigsplat-
zes

Anschlusssicherung an Knotenpunkten

Umsteigemdglichkeit an den Bahnhdfen Hochzoll und Oberhausen
Bedarfsorientierter Fahrzeugeinsatz
Sicherheit/Wetterschutz/Sitzplatze/Beleuchtung insb. an schwach frequen-
tierten Haltestellen

Barrierefreiheit — schwellenloser Ein- und Ausstieg

Ausbau von P+R an Endhaltestellen der StraBenbahn

Verlangerung der StraBenbahnen weiter stadtauswarts bzw. Uber Stadt-
grenzen hinaus

Kommunikation und Soziales

> Einfache Sprache zur Vermittlung von Informationen

> Bessere Kennzeichnung von Sitzplatzen fir mobilitatseingeschrankte Per-
sonen

Informationen zu intermodalen Angeboten in der swa-App

Blindelung von Informationen zu allen Verkehrsmitteln in einer App
Dynamische Fahrgastinfo an Bahnhéfen und StraBenbahnendhaltestellen
Vereinfachung der Ticketstruktur

Abschaffung verschiedener Tarifzonen

YV VY

Y V V

YVVVVY

1.7.4 Gemeinden und Stadte

Mittels schriftlicher Befragung konnten alle Gemeinden und Stadte im AVV-Gebiet
zu Beginn der Fortschreibung die 6rtlichen Gegebenheiten (z. B. wichtige Unter-
nehmen, Tourismus, Freizeit-, Versorgungs- und medizinische Einrichtungen) auf-
zeigen sowie Planungen bzw. Wiinsche im Bereich Infrastruktur, Haltestellen, Fahr-
zeuge und OPNV-Angebot fiir den weiteren Prozess einbringen. Die Riickldufe der
Befragung wurden schlieBlich zusammengetragen und ausgewertet.

56 der 76 zum AVV gehdrenden Stadte und Gemeinden (ohne Stadt Augsburg)
haben den Fragebogen ausgefiillt zurtickgesendet. Die mitgeteilten Planungen der
Landkreis-Gemeinden in den Bereichen Siedlungs- und Infrastrukturentwickliung
sowie zum Aus-/Um- bzw. Neubau von Haltestellen sind in Anlage 3 bis Anlage 7
zusammengefasst. Im Fragenbereich OPNV-Linienangebot wurden zudem Méngel
von den Gemeinden benannt (s. Anlage 8).

1.7.5 Nachbarlandkreise

Ebenfalls schriftlich befragt wurden die Nachbarlandkreise des AVV-Gebietes:
Landkreis Donau-Ries, Neuburg-Schrobenhausen, Pfaffenhofen a.d. Ilm, Dachau,
Flrstenfeldbruck, Landsberg am Lech, Ostallgdu, Unterallgau, Glinzburg sowie der
Landkreis Heidenheim.

Abgefragt wurden Daten, die moglicherweise Einfluss auf die Bevdlkerung oder
den OPNV im AVV haben:

Planungen zum Ausbau der Verkehrsinfrastruktur
Baugebiete bzw. Bauvorhaben

Planungen im Bereich des OPNV
Schiilerverflechtungen in das AVV-Gebiet
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Es gingen folgende Eingaben der Nachbaraufgabentrager ein:
Landkreis Donau-Ries

» Hinweis auf eine mdgliche Verbundraumausweitung der Verkehrsgemein-
schaft Donau-Ries (Stand: Januar 2022)

> Planung eines flachendeckenden Rufbussystems

» Ausweitung und Optimierung des Stadtbusses Donauwoérth

» Stetiges Wachstum des Gewerbegebietes an der Slidspange (Stadt Donau-
worth)

» Neues Wohngebiet in der ehemaligen Alfred-Delp-Kaserne (Stadt Donau-
worth)

Landkreis Landsberg am Lech

> Erstellung eines Nahverkehrsplanes fiir den Landkreis Landsberg am Lech,
dadurch betroffene Regionalbuslinien sind Linie 31 (Landsberg — Ober-
meitingen) sowie Linie 70 (Landsberg — Mering). Es wird die Taktfrequenz
erhoht.

1.7.6 Biirgerbeteiligung

Im Rahmen der Bestandsaufnahme wurde zwischen dem 20.06.2022 und
17.07.2022 eine vierwdchige Burgerbeteiligung durchgefiihrt. Insgesamt beteilig-
ten sich 3.131 Personen aus 141 Gemeinden und Ortschaften an der Befragung,
wovon ca. 100 Eingaben in 72 Ortschaften auBerhalb des AVV-Gebietes verortet
wurden. Der Anteil bisheriger Nicht- oder Gelegenheitsnutzer*innen des OPNV
(weniger als einmal wdchentlich) lag, bezogen auf den Wegezweck Arbeit, bei ei-
nem Drittel.

Die Blrger*innen hatten in der Befragung die Mdglichkeit, sich online oder per
gedrucktem Fragebogen zu den untenstehenden Themen zu duBern. Als Orientie-
rung zur Priorisierung von Handlungsbedarfen dienen folgende zentrale Ergeb-
nisse:

(1)Verkehrsmittelwahl nach Fahrtzweck

Knapp zwei Drittel der Befragten gaben an, berufstatig zu sein. Somit ist das wich-
tigste Verkehrsziel vieler befragter Personen der Arbeitsort. Bezogen auf den Augs-
burger Stadtkern wird von 84 % der Befragten unter den drei am haufigsten ge-
nutzten Verkehrsmitteln auf dem Weg zur Arbeit mindestens ein Verkehrsmittel
des Umweltverbundes genannt (Stadtrand und stadtnahe Gemeinden: 74 %, Re-
gion: 66 %).

(2) OPNV-Nutzungshiufigkeit nach Fahrtzweck

Aus der Befragung geht die Tendenz hervor, dass Arbeitswege im stadtischen
Raum deutlich regelmaBiger (BezugsgréBe: Nutzung mindestens einmal pro Wo-
che) mit dem OPNV zuriickgelegt werden als in landlichen Gebieten des AVV. An-
ders verhalt es sich mit den Fahrten zu Bildungseinrichtungen. Der Anteil regelma-
Biger OPNV-Fahrten ist unabhéngig von der Raumstruktur insgesamt stabil, jedoch
nutzen Kinder und Jugendliche im landlichen Raum deutlich haufiger taglich den
OPNV (vgl. Abbildung 4).
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Hiufigkeit der OPNV-Nutzung nach Teilrdumen und Reisezweck

mTaglich = 1-3 Tage pro Woche 1-3 Tage pro Monat Seltener als monatlich Nie
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o L 34% 34% 28%
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Abbildung 4: Héufigkeit der OPNV-Nutzung nach Teilrdumen und Reisezweck

(3)Einflussfaktoren der Verkehrsmittelwahl

Als wichtigsten Einflussfaktor fiir die Verkehrsmittelwahl nannten die Teilneh-
mer*innen am haufigsten zeitliche Flexibilitat, Kosten, Piinktlichkeit sowie Fahrt-
zeit. Entscheidend fiir einen méglichen Umstieg zum OPNV ist laut den befrag-
ten Personen aus der Stadt Augsburg und stadtnahen Gemeinden ein geringerer
Fahrpreis (im Vergleich zum bestehenden Tarif) bei moéglichst kurzer Fahrt-
zeit. In der Region Augsburg stand neben niedrigeren Kosten besonders eine ver-
starkte Fahrthaufigkeit im Fokus.

(4)Bewertung verschiedener Qualititsmerkmale des OPNV

= Fahrtenangebot: Starke Unzufriedenheit herrscht bei vielen Befragten
aus landlich strukturierten Bereichen des Verbundraumes in Bezug auf das
OPNV-Fahrtenangebot im Wohnort am Abend und am Wochenende (vgl.
Abbildung 5). Zudem ist ein Drittel aller Befragten mit den Umstiegen (d.
h. Umsteigehaufigkeit sowie Anschlusserreichbarkeit) nicht zufrieden.
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Durchschnittliche Antwortzahl

Zufriedenheit mit dem OPNV-Angebot im Wohnort p

Region: 721

m Stadtkern Augsburg m Augsburger Stadtrandbezirke und stadtnahe Gemeinden m Region

87%
76%
65%
58%
55%
50% 51%

40% 390

36% .
30%
13% 13%
8%

Mo-Fr Mo-Fr Samstag Samstag Sonn-/Feiertag Sonn-/Feiertag
(6-18 Uhr) (18-24 Uhr) (6-18 Uhr) (18-24 Uhr) (6-18 Uhr) (18-24 Uhr)

Abbildung 5: Zufriedenheit mit dem OPNV-Angebot im Wohnort

Erreichbarkeit: Die Erreichbarkeit von Haltestellen wird im gesamten
AVV-Gebiet weitgehend positiv bewertet. Bezogen auf die Erreichbarkeit
von wichtigen Verkehrszielen zeigt sich ein geteiltes Bild: Rund zwei Drittel
der Befragten, die in der Stadt Augsburg oder stadtnahen Gemeinden woh-
nen, bewerten die Erreichbarkeit ihrer Ziele als gut oder sehr gut. In der
Region, also den landlich gepragten Gebieten des Verbundraumes, liegt der
Anteil zufriedener Befragter hinsichtlich dieses Kriteriums bei einem Drittel.

Verkniipfung von Verkehrszielen: Am hdaufigsten kritisiert wurde die
Relation Haunstetten — Goggingen mit 83 Nennungen. Ebenfalls oft ge-
nannt wurden folgende Strecken:

Universitat — Gdggingen (50)

Kdnigsbrunn — Bobingen (49)

Augsburg — Neusal (44)

Augsburg — Gersthofen (43)

Inningen — Haunstetten (41)

Pfersee — Goggingen (34)

Innerhalb Friedbergs die Ziele Bahnhof und P+R West (25)

Piinktlichkeit: Im Allgemeinen wird die Punktlichkeit im StraBenbahn-
und Busverkehr gut bewertet. Im Rufbusverkehr liegt der Anteil der Zufrie-
denheit bei Befragten dagegen bei nur einem Drittel.

Haltestellen: Die Ausstattung und Sauberkeit von Haltestellen am Woh-
nort wird im AVV durchschnittlich als gut bewertet. Gleiches gilt flr die
Verstandlichkeit der Fahrplane.

Fahrzeuge: Am zufriedensten sind die Befragten mit der Sicherheit, Sau-
berkeit und Fahrgastinformation in den Fahrzeugen (Anteil zufriedener Per-
sonen: 86 %, 85 % bzw. 76 %). Deutliches Verbesserungspotenzial besteht
hingegen bei der Mdglichkeit zur Fahrradmitnahme. In dieser Kategorie ga-
ben lediglich 22 % der Teilnehmenden an, zufrieden zu sein.
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Die Befragungsergebnisse geben deutliche Hinweise zur Definition von nachfrage-
orientierten MaBnahmen, mit denen der OPNV im Verbundraum kinftig auch fir
neue Nutzer*innen attraktiver gemacht werden kann.

Verkehrsverhalten nach Raumtyp

Zur Darstellung der Unterschiede des Verkehrsverhaltens nach Raumtyp kann das
Verkehrsmodell der Stadt Augsburg herangezogen werden. Dieses wurde auf Basis
von Haushaltsbefragungen und Verkehrserhebungen kalibriert und zeigt die Un-
terschiede zwischen der Stadt Augsburg und dem Stadt-Umland deutlich auf.

Vergleicht man die Verkehrsmittelwahl innerhalb der Stadt Augsburg und im Stadt-
Umland-Verkehr, wird das unterschiedliche Verkehrsverhalten deutlich (vgl. Ta-
belle 3). Wahrend in der Stadt Augsburg ein OV-Anteil von 15,1 % erzielt wird,
werden im Umland nur 8,3 % der Wege mit dem OV zuriickgelegt.

Tabelle 3: Verkehrsmittelwahl nach Raumtyp

Anteil Modus Modell

“ O(PN)V Pkw Pkw-Mit Rad

Augsburg 28,4 % 15,1 % 31,3 % 8,2 % 17,0 %

18,4 % 8,3 % 47,8 % 15,4 % 10,1 %

Auch die Entfernung der zuriickgelegten Wege differiert nach Raumtyp deutlich,
wie in Abbildung 6 ersichtlich. Im Stadtgebiet finden die meisten OV-Wege inner-
halb von zehn Kilometern statt, im Umland liegt das Gewicht auf den hdheren
Distanzklassen.

Stadt Augsburg B Umland Augsburg
30%

25%

20%

Haufigkeit

—

15%
10%
- I I I I
0% _I |
o~ o n o n o o n o
— — ~ M < ]

Distanzklasse [bis km ]

Abbildung 6: Reiseweiten-Verteilung nach Raumtyp im OV
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1.8 Anhorungsverfahren

Das formale Anhorungsverfahren ist vom 25.07.2025 bis 30.09.2025 erfolgt. An-
gehort wurden:

m  Genehmigungsbehdérde (Regierung von Schwaben)

m  Alle 76 kreisangehtrigen Gemeinden und Stadte der Landkreis-Aufgaben-
trager im AVV: Landkreis Augsburg, Landkreis Aichach-Friedberg sowie
Landkreis Dillingen a.d.Donau (nur Altkreis Wertingen)

Stadt Augsburg

Verschiedenen Amter und Sachgebiete der Aufgabentréger
Nachbaraufgabentrager

Bayerische Eisenbahngesellschaft (BEG)

Behindertenvertreter*innen, -beauftragte oder -beirate der vier Aufgaben-
trager

Industrie- und Handelskammer (IHK)

Interessensvertretungen, Fahrgast- und Planungsverbdnde: Regionaler
Planungsverband, Mobilitatsbeirat der Stadt Augsburg, AVV-Fahrgastbeirat,
Fahrgastbeirat der swa, VCD Kreisverband Augsburg e.V., ProBahn e.V.
(Regionalgruppe Augsburg und Aichach) und ANA e.V. (Arbeitsgemeinschaf
Nahverkehr Augsburg e.V.)

m  Im AVV-Gebiet tatige Verkehrsunternehmen inkl. SPNV und Partner
Universitat Augsburg

m  Nachbarverbiinde des AVV

Die eingegangenen Stellungnahmen sind in Anlage 16 aufgelistet und zusammen-
gefasst. Anderungen des NVP im Vergleich zu den im Rahmen des Anhdrungsver-
fahrens ausgesandten Entwurf sind in Anlage 17 aufgeftihrt.
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2 Rahmendaten

m Das PTV-Visum-Verkehrsmodell der Stadt Augsburg mit Verkehrsdaten von
2018, aktualisiert mit Daten aus dem Jahr 2024, wurde insbesondere zur Mo-
dellierung von Planfillen genutzt.

m  Um die Leitziele im Verkehrsmodell der AVV-Landkreise zu verfolgen, wurde
anhand der Effizienzanalyse ein hierarchisches Liniennetz entlang von
Untersuchungskorridoren geplant.

m Es gibt ein positives Wanderungssaldo und in jlingerer Vergangenheit ist
die Einwohnerzahl im AVV-Gebiet gestiegen. Der Anteil der Bevdlkerung im
erwerbsfahigen Alter liberwiegt deutlich.

m 75 Prozent aller Pendlerbewegungen sind innerhalb des AVV-Gebiets, es
besteht jedoch ein negatives Pendlersaldo. Dies liegt insbesondere an zahl-
reichen Auspendlern in die Landeshauptstadt Minchen. Die Stadt Augsburg
ist jedoch zentrales Ziel und Herkunftsort vieler Pendler im Verbundgebiet.

2.1 Verkehrsmodell Stadt Augsburg

Die kreisfreie Universitatsstadt Augsburg gehoért mit ihren ca. 300.000 Einwohnern
als drittgréBte Stadt zu den drei Metropolen im Freistaat Bayern. Augsburg liegt im
nordlichen Alpenvorland am Miindungswinkel zwischen Lech und Wertach. Die Fla-
che der Stadt betragt ca. 14.900 Hektar. Die Stadt ist von sehr diversen Radumen
gepragt, so werden ca. 25 % der Gesamtflache von Wald eingenommen. Hierzu
gehdren groBere zusammenhangende Waldflachen entlang des Lechs und der
Wertach sowie am westlichen Stadtrand in der ehemaligen Gemarkung Bergheim.
Ca. 31,5 % der Stadtflache wird landwirtschaftlich genutzt, diese Zahl wird jedoch
immer kleiner, da die Stadt weiterhin einer hohen Dynamik in der Siedlungsent-
wicklung unterliegt. Diese Flache liegt vor allem im Lech-Wertach-Tal auf den ehe-
maligen Gemarkungen Gdggingen, Inningen und Haunstetten. Ca. 7 % der Stadt-
flache sind Verkehrsflachen fiir den o6rtlichen und Ubergeordneten Verkehr. Die
bebaute Flache mit einer Daseinsfunktion, wie Wohnen, Arbeiten und Gewerbe,
macht ca. 26 % der Gesamtflache aus.

Die Stadt ist im Nordosten sehr industriell gepragt, hier befindet sich auch das
groBte Gewerbegebiet der Stadt, der Umweltpark und das Gewerbegebiet Lech-
hausen. Es befinden sich auch gréBere Wohnquartiere in Lechhausen. Das Augs-
burger Stadtzentrum ist durch eine sehr dichte Mischbebauung charakterisiert, mit
vielen Wohnungen und Geschéften. Generell ist die Bebauung in der Kernstadt als
hoch verdichtet zu bezeichnen. Der Norden der Stadt ist sehr industriell gepragt.
In den Stadtteilen Barenkeller, Firnhauberau und Hammerschiede pragen dagegen
Einfamilienhduser das Stadtbild. Im Westen der Stadt befindet sich das Augsburger
Universitatsklinikum. Das Universitatsklinikum ist mit ca. 8.000 Beschaftigten einer
der groéBten Arbeitgeber in der Region. Die bauliche Dichte ist sehr hoch und ent-
spricht der einer deutschen GroBstadt. Eine Besonderheit in Augsburg ist die Alt-
stadt, die mit ihren engen Gassen und mittelalterlichen Gebauden ein charakteris-
tisches Merkmal der Region darstellt.

Flir Analysen und Bewertungen im Stadt- und Stadt-Umland-Verkehr wurde das
PTV-Visum-Verkehrsmodell der Stadt Augsburg verwendet. Das Analysemodell ba-
siert auf Struktur- und Verkehrsdaten aus dem Jahr 2018. Die Strukturdaten wur-
den um bekannte Wohn- und Gewerbe-Bauleitplanungen sowie Prognosen fur Ar-
beitsplatze, Einwohnerzahlen je Stadtbezirk und Schulplatze bis zum Jahr 2030
erganzt. Eine Aktualisierung bestimmter Verkehrsdaten wurde ebenfalls vorge-
nommen (Bezugsjahr: 2024); konkret betrifft dies:
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Hinzufligen fehlender SPNV-Linien

Anpassungen der StraBenbahnlinien 3 und 6

Anpassungen der Stadtbuslinien 25 und 27

Einfligen der Linie 810 (Stadtverkehr Kénigsbrunn)

Entfernen der ehemaligen Regionalbuslinien 721, 733, 734, 735, 740
Aktualisierung der Regionalbuslinie 700

Anpassungen von Anruf-Sammel-Taxi-Verkehren

Kalibrierung der Linienbeférderungsfalle

Korrektur von Anbindungen

Einsatz fand die Software insbesondere zur Modellierung von Planfallen im Stadt-
verkehr Augsburg und im Stadt-Umland-Verkehr sowie zur Analyse einzelner Fra-
gestellungen (z. B. Umsteigevorgange an Verkntpfungspunkten) fiir die Bestands-
aufnahme im vorliegenden Nahverkehrsplan.

Die Festlegung der Planfdlle im jeweiligen Untersuchungskorridor (Cluster Ost,
Cluster Siid bzw. Cluster West) fiir die Priifdurchgange des VISUM-Analysemodells
erfolgte auf Basis von zuvor ermittelten Prfkriterien, die geeignet sind, um die im
Planungsprozess bereits vorab erarbeiteten und von den politischen Mandatstra-
gern als Planungsgrundlage beschlossenen Festlegungen zu den Themenfeldern

= Rahmenbedingungen und Entwicklungen
= und zu erreichende Ziele

zu operationalisieren und so als eine der wichtigen Grundlagen fiir die Entwicklung
und Auswahl von Planfallen heranzuziehen (vgl. Kapitel 10).

2.2 Verkehrsmodell AVV-Landkreise

Landkreis Augsburg:

Der Landkreis Augsburg umschlieBt die Stadt Augsburg von drei Seiten: im Westen,
Suden und Norden, hat eine Flache von 1000 km2 und eine Gesamtbevdlkerung
von ca. 260.000 Einwohnern. Der Landkreis ist sehr landlich gepragt mit einer
Einwohnerdichte von ca. 246 Einwohnern je km2. Im Landkreis gibt es sechs gré-
Bere Stadte, aufgezahlt nach ihrer GroBe: Koénigsbrunn (ca. 28.000), Gersthofen
(ca. 23.500), NeusaB (ca. 23.200), Bobingen (ca. 18.000), Stadtbergen (15.600)
und Schwabminchen (ca. 15.000). Die Stadt Gersthofen ist sehr industriell ge-
pragt, auf ihrer Gemarkung befindet sich ein groBes Industriegebiet. Die Stadte
Gersthofen, NeusalB3, Stadtbergen sowie Kénigsbrunn grenzen direkt an Augsburg
und sind baulich auch nicht von der Stadt zu unterscheiden. Der groBte Teil des
Landkreises ist sehr landlich gepragt mit vielen kleinen bis mittelgroBen Gemein-
den.

Landkreis Aichach-Friedberg:

Der Landkreis Aichach-Friedberg umschlieBt die Stadt Augsburg vom Osten her.
Mit einer Flache von ca. 780 km2 und einer Gesamteinwohnerzahl von ca. 134.000
Einwohnern betragt die Einwohnerdichte ca. 178 Einwohner*innen je km2. Der
Landkreis ist sehr landlich gepragt. Bis auf die Kreisstadt Aichach (ca. 22.000) und
die Stadt Friedberg (ca. 30.000) sind die Gemeinden im Landkreis relativ klein. Die
Landschaft ist eher landwirtschaftlich gepragt mit groBen Abstdanden zwischen den
jeweiligen Ortschaften. Im Siiden des Landkreises entlang des Lechs ist der Land-
kreis dicht besiedelt mit dem Markt Mering und der Gemeinde Kissing. Im Westen
und Norden ist die Besiedelung diinner.

Seite 46



nbsw

Landkreis Dillingen an der Donau:

Der zum AVV gehérende Teil des Landkreises Dillingen an der Donau ist durch die
groBe Kreisstadt Wertingen gepragt, die das lokale Zentrum im Landkreis darstellt.
Auch durch das Vorhandensein des einzigen Krankenhauses im Landkreis spielt der
Markt Wertingen eine zentrale Rolle. Im Umland des Marktes ist die Landschaft
sehr landlich gepragt, mit kleinen Ortschaften, die sich sternférmig um Wertingen
herum befinden.

Das VISUM-Verkehrsmodell konnte aufgrund fehlender Daten fiir die AVV-Regio-
nalbusverkehre nicht in hinreichendem MaBe kalibriert werden. Zur Bewertung von
MaBnahmenvorschlagen, die sich einzig auf den Regionalverkehr in den Landkrei-
sen des AVV beziehen, findet das Verkehrsmodell daher keine Anwendung.

Um die Leitziele fir den Nahverkehrsplan

= Verlagerung vom MIV auf den OPNV
= Flachendeckende Basisversorgung und
= Intermodale Verkniipfung

in den AVV-Landkreisen zu einem MaBnahmenbiindel zu verdichten, soll ein ge-
Zielter Ausbau des OPNV auf starken Achsen erfolgen, um die verbleibenden Lii-
cken durch ein ErschlieBungsnetz zu schlieBen. Dies fihrt im Ergebnis zu einem
hierarchischen Liniennetz, bestehend aus

* Hauptnetz / Stammnetz (mit regional bedeutsamen OPNV-Linien als Riick-
grat des OPNV)

= Zwischenebene / Sonderformen (z. B. Schilerverkehrslinien, Abend- und
Nachtverkehren)

= ErschlieBungsnetz (als flichendeckendes On-Demand-Angebot)

Um Streckenfiihrung und Bedienungsstandards des Hauptnetzes festzulegen, wer-
den von Seiten des Gutachters zunachst Untersuchungskorridore in den Landkrei-
sen des AVV-Gebietes gebildet, die analog zu den Clusterbetrachtungen in der
Stadt Augsburg angesehen werden kdnnen. Innerhalb der verschiedenen Untersu-
chungskorridore werden planerisch Linienvarianten entwickelt auf Basis von zuvor
ermittelten Prifkriterien, die geeignet sind, um die im Planungsprozess bereits
vorab erarbeiteten und von den politischen Mandatstragern als Planungsgrundlage
beschlossenen Festlegungen zu den Themenfeldern

= Rahmenbedingungen und Entwicklungen
= und zu erreichende Ziele

zu operationalisieren und so als eine der wichtigen Grundlagen fiir die Entwicklung
und Auswahl von Planfdllen heranzuziehen (vgl. Kapitel 10).

Die Planfalle wurden alsdann einer Potenzial- bzw. Effizienzanalyse unterzogen. Im
Rahmen dieser wurden die Einwohnerzahlen der durch eine (geplante) Buslinie
bedienten Teilorte von Gemeinden ermittelt, die innerhalb einer Fahrzeugumlauf-
stunden fiir den OPNV erschlossen werden kénnen, um das Fahrgastpotenzial ei-
ner Regionalbusachse abzuschdtzen. Dieser Modellansatz dient dazu, konkrete
Streckenflihrungen innerhalb der vorab festgelegten Untersuchungskorridore mit-
einander zu vergleichen, um eine Streckenfiihrung zu finden, die geeignet ist mog-
lichst hohe Fahrgastpotenziale zu erschlieBen und damit eine niedrige Besetzung
der Regionalbusse vermeidet. Bei Stadt-Umland-Verbindungen wurden hierbei die
Einwohner*innen der Stadt nicht beriicksichtigt, um das Potenzial im Umland ana-
lysieren zu kdnnen.
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2.3 Einwohnerzahlen

Einwohnerentwicklung

Im Verbundgebiet des Augsburger Verkehrs- und Tarifverbunds (AVV) befinden
sich die Stadt Augsburg sowie die Landkreise Aichach-Friedberg, Augsburg und
Dillingen an der Donau (a.d.Donau). Bei letzterem begrenzt es sich auf die Ge-
meinden Binswangen, Buttenwiesen, Laugna, Villenbach, Zusamaltheim und die
Stadt Wertingen.

Zum Stichtag des 30.09.2023 lebten 725.020 Einwohner*innen innerhalb des Ver-
bundgebiets des AVV?. Die Bevolkerung verteilt sich dabei auf folgende Landkreise
(siehe Tabelle 4):

Tabelle 4: Einwohnerzahlen im AVV-Gebiet

Stadt Augsburg 302.116

Landkreis Aichach-Fried-
berg

138.382

Landkreis Dillingen (nur
AVV-Gebiet) 21.320

Quelle: Eigene Darstellung in Anlehnung an Bayerisches Landesamt fiir Statistik 2023

Die Bevdlkerung verteilt sich gemaB Zensus 2022 in der Stadt Augsburg (Abbildung
7) bzw. in den Landkreisen (Abbildung 8) folgendermaBen:

e Bayerisches Landesamt fiir Statistik (2023)
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Abbildung 7: Einwohnerverteilung in der Stadt Augsburg
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Abbildung 8: Einwohnerverteilung AVV-Landkreise gemal3 Zensus 2022

Bei Betrachtung der Einwohnerentwicklung im AVV-Gebiet ist auffallig, dass in allen
Landkreisen sowie in der Stadt Augsburg zwischen 2011 und 2023 eine Zunahme
zu verzeichnen ist. Insgesamt belauft sich die Zuwachsrate der Einwohnerentwick-
lung in etwa auf 10,9 Prozent. Die Zuwachsraten zwischen den verschiedenen Ge-
bietseinheiten des AVV-Gebiets variieren dabei zwischen 12,1 Prozent und 7,8 Pro-
zent, wobei in der Stadt Augsburg die héchsten Zuwachsraten im AVV-Gebiet zu
verzeichnen sind und im Landkreis Dillingen a.d.Donau die geringsten (vgl. Tabelle
5).

Tabelle 5: Einwohnerentwicklung im Verbundgebiet des AVV

Gemeinden im AVV- Veranderung

Stadt Augsburg 269.402 302.116 12,1%
Lkr. Aichach-Friedberg 126.720 138.382 9,2%
Lkr. Augsburg 237.839 263.202 10,7%
Lkr. Dillingen a.d.Donau* 19.774 21.320 7,8%
Gesamt 653.735 725.020 10,9%

*entspricht den Kommunen, welche im AVV-Gebiet liegen
Quelle: Eigene Darstellung in Anlehnung an das Bayerische Landesamt fiir Statistik 2023

Zu-/Abwanderung

Neben den natirlichen Bevélkerungsbewegungen (Geburten und Sterbefalle) wird
die demographische Entwicklung auch durch Zu- und Fortziige beeinflusst. Die Dif-
ferenz, welche sich aus den Zu- und Abwanderungen ergibt, wird dabei als Wan-
derungssaldo bezeichnet. Ein positiver Wanderungssaldo bedeutet, dass es mehr
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Zu- als Fortziige gibt; bei einem negativen Wanderungssaldo liberwiegen die Fort-
ziige. Im Verbundgebiet des AVV kann bei Betrachtung des Zeitraums 2019 bis
2023 festgestellt werden, dass das Wanderungssaldo insgesamt stets positiv ge-
wesen ist. Allerdings gibt es gewisse Schwankungen zwischen den Jahren und es
sind Unterschiede zwischen den verschiedenen Gebietseinheiten festzustellen.
Beim Landkreis Dillingen a.d.Donau und dem Landkreis Aichach-Friedberg sind die
Schwankungen relativ gering ausgepragt und es ist eine Zunahme festzustellen.
Beim Landkreis Augsburg und der Stadt Augsburg zeigt sich hingegen ein anderes
Bild. In diesen sind die Schwankungen zwischen den Jahren deutlich starker aus-
gepragt. Vor allem in der Stadt Augsburg kann dies beobachtet werden, in welcher
das Wanderungssaldo von 2019 bis 2020 abnahm und 2020 sogar im negativen
Bereich lag. Im Jahr 2021 gab es aber wieder ein positives Wanderungssaldo, ge-
folgt von einem starken Anstieg im Jahr 2022 (vgl. Abbildung 9).

5500
5000
4500
4000
3500
3000
2500
2000
1500
1000

500

Wanderungssaldo

-500
-1000

2019 2020 2021 2022 2023
Augsburg (Krfr.St) Aichach-Friedberg (Lkr)
Augsburg (Lkr) Dillingen a.d.Donau (Lkr)

Abbildung 9: Wanderungssalden im Verbundgebiet des AVV im Zeitraum 2019-
2021

Quelle: Eigene Darstellung in Anlehnung an das Bayerische Landesamt fiir Statistik 2023

Altersstruktur

Die Altersstruktur in Deutschland ist durch eine alternde Bevdlkerung gekennzeich-
net, d. h. der Anteil dlterer Menschen an der Gesamtbevdlkerung nimmt zu, wah-
rend der Anteil jingerer Menschen abnimmt. Bei Betrachtung der verschiedenen
Altersgruppen im AVV-Gebiet zeigt sich ein entsprechendes Bild: Die jlingeren Al-
tersgruppen weisen einen geringeren Anteil auf. So ist in etwa nur jede sechste
Person unter 18 Jahre alt. Am starksten vertreten ist hingegen die Gruppe der 40-
bis unter 65-jahrigen, welche mehr als ein Drittel der Bevolkerung ausmacht. Au-
Berdem bildet die Altersgruppe der 18- bis unter 40-jéhrigen eine der groBten Al-
tersgruppen im AVV-Gebiet ab. Zusammen machen diese beiden Altersgruppen,
welche die Personen im erwerbsfahigen Alter abbilden, tiber 60 Prozent der Ge-
samtbevolkerung aus. Uber 65 Jahre alt ist hingegen in etwa jede fiinfte Person

Seite 51



nbsw

im AVV-Gebiet (vgl. Abbildung 10).

= unter 6 Jahre

11,2%
6 bis unter 18 Jahre

18 bis unter 40 Jahre
27,9%

34,4%

40 bis unter 65 Jahre

m 65 Jahre und alter

Abbildung 10: Bevilkerung nach Altersgruppen im Verbundgebiet des AVV
Quelle: Eigene Darstellung in Anlehnung an das Bayerische Landesamt fiir Statistik 2023

2.4 Berufspendler

Zur Analyse der Pendlerverflechtungen stehen Daten der Regionaldatenbank zur
Verfligung. Diese basieren auf den Pendlerrechnungen der Lander, welche ,jahr-
lich tief regionalisierte Ergebnisse zu den Pendelnden fiir alle Gemeinden Deutsch-
lands bereit[stellt]. [...] Die Ergebnisse basieren auf Auswertungen des Wohn- und
Arbeitsortes und stellen daher die potenzielle Mobilitat der Pendelnden dar. Der
Weg zum Arbeitsort muss nicht zwangslaufig taglich zurlickgelegt werden."?

Mit den neuesten verfligbaren Daten vom Stichtag des 30.06.2023 wurde die An-
zahl der Aus-, Ein- und Binnenpendler berechnet. Flr eine Gesamtbetrachtung
wurden doppelt vorkommende Pendlerbeziehungen (einmal als Auspendler, einmal
als Einpendler der AVV-Gemeinden) entsprechend korrigiert. Daneben wurde eine
Top 10 Liste aller Gemeinden der jeweiligen Pendlerart erstellt. Daflir wurden flr
die 77 Gemeinden im AVV-Gebiet einzeln die Pendler-Zahlen betrachtet und in ei-
nem Tabellenblatt veranschaulicht (s. Anlage 14).

Die meisten Auspendler des Landkreises Augsburg haben als hauptsachliches Ziel
die Stadt Augsburg (47 Prozent), aber auch die Stadte Miinchen, Gersthofen und
Schwabmiinchen befinden sich in den flinf am haufigsten angefahrenen Zielkom-
munen. Bei den Einpendlern sind Augsburg, Kénigsbrunn, Bobingen, Neusal und
Gersthofen die haufigsten Quellgemeinden. Im Landkreis Aichach-Friedberg sind
die Kommunen Augsburg, Miinchen, Friedberg, Aichach und Schrobenhausen un-
ter den Top 5 Auspendler-Zielen sowie Augsburg, Aichach, Kissing, Mering und
Friedberg unter den Top 5 Quellgemeinden vertreten. Im dem Landkreis Dillingen
a.d.Donau zugehdrigen AVV-Gebiet haben die meisten Auspendler Augsburg, Wer-
tingen, Dillingen, Donauwdrth oder Buttenwiesen als Ziel, wahrend die meisten
Einpendler aus Buttenwiesen, Wertingen, Dillingen, Augsburg und Hochstadt kom-
men.

26 gatistisches Bundesamt (2024)
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Im gesamten AVV-Gebiet werden insgesamt 406.362 Pendelrelationen erfasst. Da-
von pendeln 38 Prozent der Menschen innerhalb ihrer Gemeinde, d. h. ihr Wohnort
und ihr Arbeitsplatz liegen in derselben Gemeinde. 37 Prozent der Pendler sind
Auspendler und fahren von ihrem Wohnort in einen anderen Ort, bleiben aber in-
nerhalb des Verbundgebiets. Diese zwei Pendlergruppen kénnen somit auf Ver-
bundebene zur Gruppe der Binnenpendler zusammengefasst werden, da sie das
Betrachtungsgebiet nicht verlassen. Diese Gruppe macht mit 304.329 Pendlern
75 Prozent und somit deutlich den groBten Anteil der erfassten Pendlerbewegun-
gen aus. 16 Prozent der Relationen sind Auspendelbewegungen, welche einen
Wohnort innerhalb und ihren Arbeitsort auBerhalb des Verbundgebiets haben.
Neun Prozent der Pendlerbewegungen sind Einpendlern zuzuordnen, welche von
einem Wohnort auBerhalb des AVVs in das Verbundgebiet pendeln, um dort ihrer
Beschaftigung nachzugehen. Somit hat der AVV ein negatives Pendlersaldo von ca.
-27.860, da mehr Menschen aus dem Verbundgebiet heraus als hinein pendeln
(vgl. Abbildung 11).

Pendler im AVV-Gebiet

Einpendler AVV
9%

16%
38%
37%

75%

Abbildung 11: Struktur der Pendlerstrome im AVV-Gebiet

Flr eine ndhere Betrachtung der Pendlerbeziehungen innerhalb des Verbundge-
biets ist eine Betrachtung der Gemeinde-Auspendler niitzlich. Darunter fallen alle
Pendler, die ihre Wohngemeinde im AVV zum Arbeiten verlassen, unabhangig ob
ihr Ziel innerhalb oder auBerhalb des AVV liegt. Hier ist zu erkennen, dass von den
Auspendelnden im AVV-Gebiet 29 Prozent einen Arbeitsplatz in der Stadt Augsburg
zum Ziel haben. In die Landeshauptstadt Miinchen pendeln beachtliche 13 Prozent
(26.837) der Beschaftigten aus dem AVV-Gebiet. Einige der die Stadt Augsburg
unmittelbar umgebende Gemeinden verzeichnen ebenfalls hohe Zustréme von
Auspendelnden, bspw. Gersthofen mit mehr als 13.000 Personen. 44 Prozent der
Auspendler fahren in sonstige Orte (vgl. Abbildung 12).
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Aufteilung der Gemeinde-Auspendl|er
im AVV-Gebiet

Augsburg

Sonstige 29%

44%

Minchen
13%

Gersthofen

NeusdR Friedberg 6%

3% 5%

Abbildung 12: Zielorte der Gemeinde-Auspendler im AVV-Gebiet

Der Agglomerationsraum Augsburg besteht aus der Stadt Augsburg sowie den
Kommunen Friedberg, Gersthofen, Koénigsbrunn, NeusaB und Stadtbergen
(,Speckgrtel-Gemeinden").

Die Stadt Augsburg haben 251.704 Personen als Quelle oder Ziel. Davon sind
39 Prozent Binnenpendler, 26 Prozent Auspendler und 35 Prozent Einpendler. Von
diesen 26 Prozent Auspendlern pendeln 19 Prozent in die Landeshauptstadt Miin-
chen und mit knapp 20.000 rund 31 Prozent in die Speckgtirtel-Gemeinden. Die
restlichen 50 Prozent pendeln in andere umliegende Gemeinden (vgl. Abbildung
13).

Pendler in der Stadt Aufteilung der Auspendler in Augsburg
Augsburg
Minchen
19%
Einpendler ) Gersthofen
35% Binnenpendler Sonstige 10%
39% 50%
o Friedberg
8%
NeusaR
5%
Stadtbergen Kénigsbrunnu
26% 3% 5%

Abbildung 13: Pendlerstrukturen der Stadt Augsburg

In den Speckglrtel-Gemeinden liegt der Binnenpendler-Anteil innerhalb der Ge-
meinden mit 17 Prozent deutlich niedriger. Zusammen mit den Pendlerbeziehun-
gen zwischen den Speckgurtel-Gemeinden untereinander (,,Auspendler im Raum")
ergibt sich ein Binnenpendler-Anteil von 22 Prozent flir diesen Raumtyp. Daflir ist
der Auspendler-Anteil aus dem Raum mit 39 Prozent merklich héher. Hier wirkt
sich vor allem die Nahe zur Stadt Augsburg als Arbeitsplatzschwerpunkt aus, die
57 Prozent der Gemeinde-Auspendler aus diesem Raum als Ziel haben. Beachtlich
ist zudem der Anteil von 9 Prozent, die aus dem Speckgdirtel in die Landeshaupt-
stadt Minchen pendeln. Daneben sind Gersthofen, Bobingen, NeusaB und Fried-
berg unter den gréBten Auspendler-Zielen (vgl. Abbildung 14).
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Pendler in Speckgiirtel- Aufteilung der Gemeinde-Auspendler in den
Gemeinden Speckgtirtel-Gemeinden
. Sonstige
Binnenpendler 24%
Einpendler 22% Friedberg
39% 2%
NeusaR

. 2%

17 Bobingen 7 Augsburg
5% 2% 57%

Gersthofen

4% Miinchen
39% 9%

Abbildung 14: Pendlerstrukturen in den Speckgdirtel-Gemeinden im AVV-Gebiet

Betrachtet man hingegen die im landlicheren AVV-Gebiet auBerhalb des Agglome-
rationsraums liegenden Gemeinden, ist dort mit 23 Prozent aller dort wohnenden
Pendler ein etwas hdherer Anteil an Binnenpendler innerhalb der Wohngemeinden
vorhanden. Der Anteil an Auspendler im Raum (Gemeinde-Auspendler, die jedoch
innerhalb des Raums verbleiben) ist mit 16 Prozent ebenfalls héher, was aber ver-
mutlich auf die GréBe des Betrachtungsraums zurtickzufiihren ist. 45 Prozent aller
erfassten Pendelbewegungen sind aus dem Raum heraus, 16 Prozent in den Raum
hinein.

Die Zahl der Gemeinde-Auspendler in die Stadt Augsburg unterscheidet sich mit
30,6 Prozent um ca. 20 Prozent zu den Speckgiirtel-Gemeinden. Konstant mit Ten-
denz nach oben bleiben die Stadte Miinchen, Gersthofen, Friedberg und Aichach
als Ziel bestehen. Die relative Mehrheit der Gemeinde-Auspendler (42 Prozent)
fahren jedoch die vielen sonstigen Ziele an (vgl. Abbildung 15).

Pendler auRerhalb des Aufteilung der Gemeinde-Auspendler
Agglomerationraums aullerhalb des Agglomerationsraums
Einpendler

16% i
y Binnenpendler Sonstige Augsburg
39% 42% 36%
23%
‘ ) Miinchen
16% A'C3h;°h l ‘\ 10%
45% Friedberg Gersthofen

4% 5%

Abbildung 15: Pendlerstrukturen aulBerhalb des Agglomerationsraums im AVV-
Gebiet

Die Pendlerverflechtungen im Agglomerationsraum (vgl. Tabelle 6) zeigen, dass
von den knapp 100.000 Pendlerbewegungen in den Speckgtirtel-Gemeinden etwa
die Halfte auf Relationen mit der Stadt Augsburg entfallt — sei es in Form von Aus-
oder Einpendlern oder durchquertem Stadtgebiet auf dem Weg zwischen anderen
Speckgtirtel-Gemeinden. Nicht beriicksichtigt sind dabei zusatzliche Pendlerver-
kehre zwischen Augsburg und Gemeinden auBerhalb des Agglomerationsraums,
die durch die Speckglrtel-Gemeinden fiihren. Insgesamt besteht somit die Haupt-
last des Pendlerverkehrs radial zwischen dem Zentrum der Stadt Augsburg und
den umliegenden Gemeinden. Im Vergleich dazu machen tangentiale Verbindun-
gen zwischen den Speckglrtel-Gemeinden lediglich 2 Prozent der Bewegungen
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aus.

Obwohl 25 Prozent der in den Speckglrtel-Gemeinden wohnhaften Erwerbstatigen
zur Arbeit in die Stadt Augsburg auspendeln, weist der gegenlaufige Einpendler-
anteil von 20 Prozent auf eine erhebliche Nachfrage in umgekehrter Richtung hin.
Dies spricht flr eine relevante Arbeitsplatzdichte in den Speckgtirtel-Gemeinden.
Erganzt wird dieses Bild durch einen Binnenpendleranteil von 17 Prozent sowie
19 Prozent Einpendler aus dem erweiterten Umland, was in der Summe zu einem
nahezu ausgeglichenen Pendlersaldo von lediglich rund -500 Personen flihrt. Eine
strikt monozentrale Struktur zugunsten der Stadt Augsburg lasst sich daher nicht
feststellen, wenngleich die Verflechtungen deutlich radial gepragt sind.

Fir die Stadt Augsburg zeigt sich ein anderes Bild: Der gréBte Anteil der Pendler-
bewegungen (39 Prozent) entfallt auf Personen, die sowohl in Augsburg wohnen
als auch arbeiten. Einpendler aus den Speckgiirtel-Gemeinden machen aus stadti-
scher Sicht rund 10Prozent der Gesamtpendler aus, wahrend 25 Prozent der Be-
wegungen auf Einpendler aus auBerhalb des Agglomerationsraums entfallen. Ins-
gesamt verlassen taglich etwa 64.000 Personen die Stadt Augsburg zur Arbeit,
davon ca. 44.000 in Richtung Regionen auBerhalb des Agglomerationsraums.
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Tabelle 6. Pendlerverflechtungen im Agglomerationsraum Augsburg

Pendlerverflechtungen - Agglomerationsraum
Arbeitsort

Augsburg, Stadt

[Stadtbergen

Wohnort

Augsburg, Stadt

99.009 5137 6653 2858 3.335 1.959 12.360

Friedberg 5356 4980 381 151 125 60 1.238
4815 303 3.871 109 373 132 620

5469 282 357 4035 149 138 867
[T 5745 190 600 107 [ 2413 262 645

Stadtbergen 3.884 144 363 105 281 1.331 523

Summen Pendlerbewegungen Speckgiirtel-Gemeinden (Agglomeration ohne Augsburg Stadt)

Auspendler nach Augsburg, Stadt aus Speckgiirtel-Gemeinden 24 669 25%
Einpendlerbewegungen aus Augsburg, Stadt in Speckgiirtel-Gemeinden 19.942 20%
Binnenpendler Gemeinde (bewegt sich nur innerhalb Wohnsitz-Gemeinde) 16.630 17% 8
Aus- und Einpendler tangential zwischen Speckglrtel-Gemeinden 2.090 2%

Aus- und Einpendler iiber Augsburg, Stadt zwischen Speckgiirtel-Gemeinde 2522 3%

Auspendler nach Miinchen 3.893 4%
Anderweitige Auspendlerbewegungen 9.977 10%
Anderweitige Einpendlerbewegungen 18.112 19%

Summe aller Pendlerbewegungen 97.835

Binnenpendler Stadt Augsburg 99.099 39% |
Auspendler aus Augshurg, Stadt in Speckgrtel-Gemeinden 19.942 8% @
Einpendler nach Augsburg, Stadt aus Speckgiirtel-Gemeinden 24 669 10%

Auspendler nach Miinchen 12.360 5%
Anderweitige Auspendlerbewegungen in Gemeinden auRerhalb Agglomeration 31.716 13%
Anderweitige Einpendlerbewegungen aus Gemeinden auerhalb Agglomeration 63.918 25%

Summe Pendlerbewegungen 251.704

Hervorzuheben ist auch die Zahl von tber 16.000 Auspendlern aus dem Agglome-
rationsraum mit Ziel Minchen, was auf die Relevanz Uberregionaler Pendelver-
flechtungen trotz der vergleichsweisen groBen Entfernung hinweist. Die Relevanz
der Auspendelrelationen nach Minchen ist zudem in Abbildung 16, die Relevanz
der Einpendlerrelationen im gesamten AVV-Gebiet und Umland in Abbildung 17 zu
erkennen.
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2 A

Pendlerverflechtung im
AVV-Gebiet: Auspendler

Auspendelnde
aus dem AVV-Gebiet

e 1980 - 3000
w024 - 1979
423 - 923
— 179 - 422
40-178
® Quellorte

nbsWE 4 ¢ o) R g R

Abbildung 16: Pendlerverflechtungen der Auspendler im AVV-Gebiet und der Um-

gebung (Darstellung ab 40 Pendelnden)

Quelle Hintergrundkarte:
© GeoBasis-DE / BKG (2025) .

Pendlerverflechtung im ‘
AVV-Gebiet: Einpendler | A
1 \ \\‘\\ ‘ /4 /4.‘
#ir & .\‘\\\\ - /,5 7

RN

‘ Einpendelnde
in das AVV-Gebiet

3885 - 6653
w1960 - 3884
m— 004 - 1959
— 318-993
40 - 317
@ Zielorte Einpendler

Quelle Hintergrundkarte:
© GeoBasis-DE / BKG (2025) .

Abbildung 17: Pendlerverflechtungen der Einpendler im AVV-Gebiet und Umge-

bung (Darstellung ab 40 Pendelnden)
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3 Aktuelles OPNV-Angebot

m  Auf den meisten Strecken des Schienenpersonennahverkehrs im Verbund-
gebiet besteht ein 20- bzw. 30-Minutentakt, ausgenommen einiger Rand-
bereiche im Nordosten und Stiden.

m Das StraBenbahnnetz der Stadt Augsburg umfasst fiinf Linien mit einer
Gesamtlange von etwa 50 Kilometern. Die Takte variieren je nach Verkehrstag
und Tageszeit zwischen 30, 15 und 7,5 und teilweise 5 Minuten.

m Die 19 Stadtbuslinien in Augsburg dienen lberwiegend der ErschlieBung
von Stadtteilen sowie als Zubringer zu den StraBenbahnlinien. Die Taktung
liegt zwischen 15 und 60 Minuten und variiert je nach Verkehrstag und -
zeit.

= Knapp 100 Regionalbuslinien verbinden die Landkreise mit den Versor-
gungszentren, SPNV-Knoten und der Stadt Augsburg. Sie (ibernehmen unter-
schiedliche Funktionen wie bspw. Verbindung, ErschlieBung, Zubringer
oder eine Mischfunktion, was sich in unterschiedlichen Bedienstandards
widerspiegelt.

m Das Nachtbusangebot umfasst 13 Linien, die in den Nachten auf Samstag,
Sonntag und Feiertag verkehren — in der Stadt Augsburg (gem. Betrauung)
zusatzlich auch in den Nachten auf Freitag — meist im Stundentakt.

= Vier flexible Bedienungsformen erginzen das klassische OPNV-Angebot:
AktiVVo als linienungebundener On-Demand-Verkehr im landlichen Raum bei
geringer Nachfrage, swaxi als On-Demand-Angebot in Schwachverkehrszeiten
innerhalb Augsburgs sowie Anrufsammeltaxi und Rufbusse mit festen Li-
nienwegen und Zeiten.

m Der Freigestellte Schiilerverkehr, der von 32 Schultragern im AVV-Gebiet
organisiert wird, ist nicht Teil des OPNV, wird jedoch regelméBig auf eine
maogliche Integration gepriift.

= Verkniipfungspunkte innerhalb des 6ffentlichen Verkehrs werden betrachtet
und abhangig von der Anzahl der Verkehrsmittel sowie deren Abfahrtanzahl
und die Menge an Umsteigevorgdangen kategorisiert, um gezielte Ausbau-
maBnahmen zu ermdglichen. Bestehende Park+Ride-Anlagen und deren
Verkniipfung mit dem OPNV-Angebot werden erfasst und dargestellt.

m Der AVV-Gemeinschaftstarif wird im Rahmen des Nahverkehrsplans nicht néher
betrachtet, da er nicht zum Regelungsbereich des NVP zahlt.

3.1 Schiene (SPNV)

Aufgabentrager fiir den SPNV im Verbundgebiet des AVV ist der Freistaat Bayern.
Die BEG (Bayerische Eisenbahngesellschaft) ist mit der operativen Umsetzung sei-
tens des Freistaates betraut. Die Zustandigkeit fiir den SPNV unterfallt daher nicht
dem Regelungsgehalt des Nahverkehrsplans fiir das AVV-Gebiet. Jedoch bietet der
Nahverkehrsplan die Méglichkeit, das bestehende Angebot zu beschreiben, beste-
hende und fiir den Geltungsbereich des Nahverkehrsplanes relevante Planungen
aus der Ubergeordneten SPNV-Planung zu tibernehmen und Entwicklungen aufzu-
zeigen, die in der Fortfiihrung Ubergeordneter Planungen aus Sicht der Aufgaben-
trager fiir den OPNV in der Planungsregion Beriicksichtigung finden sollen.

Der SPNV stellt das hierarchisch hdchste Verkehrsmittel im regionalen Nahverkehr
dar. Im Regionalverkehr verfolgt der Freistaat Bayern das Ziel, den sogenannten
.Bayerntakt" als Mindeststandard flachendeckend einzufiihren. Dieser sieht vor,
dass alle Bahnhalte in Bayern mindestens im Stundentakt bedient werden. Im Ge-
biet des Augsburger Verkehrs- und Tarifverbunds (AVV) ist der Bayerntakt bereits
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fest etabliert.

Tabelle 7 gibt einen Uberblick tiber die im Jahr 2025 verkehrenden Regionalzug-
verbindungen am Hauptbahnhof Augsburg, die von verschiedenen Verkehrsunter-
nehmen wie DB Regio AG, Arverio Bayern GmbH (ehemals Go-Ahead) und BRB
(Bayrische Regiobahn GmbH) betrieben werden. Anlage 9 enthalt den Schienen-

netzplan (Stand 12/2024).

Tabelle 7: Aktuelles SPNV-Angebot

Linie

Streckenverlauf im AVV-Gebiet

Grundtakt

RE 7 Augsburg Hbf — Buchloe 120 min
+ RE
17
RE9 M.-Pasing — Mering — Mering-St Afra — Kissing — Mering — Hbf:
Augsburg-Hochzoll — Augsburg Haunstetter StraBe — 150 min
Augsburg Hbf — Augsburg-Oberhausen — NeusaB — . .
Westheim — Diedorf — Gessertshausen — Kutzenhau- Hbf — Dinkels..
sen — Dinkelscherben — Freihalden 60 min
RB Augsburg Hbf — Augsburg Haunstetter StraBe — Hbf — Friedb.:
13 Augsburg-Hochzoll - Friedberg — Dasing — Obergrie- {5 min
sbach — Aichach — Radersdorf — Schrobenhausen . .
Friedb. — Aich..
30 min
Aich. — Radersd. .
60 min
RE Augsburg Hbf — Augsburg-Oberhausen — Meitingen 120 min
16 — Nordendorf — Mertingen — Donauwdrth — Otting-
(ab Weilheim — Treuchtlingen
12/28
RE60)
RB Augsburg-Oberhausen — Augsburg Hbf — Augsburg 60 min,
67 Haunstetter StraBe — Augsburg-Hochzoll — Kissing —  {yz-verstirker A.-
Mering-St Afra — Mering — Merching — Schmiechen —  gparhausen — Me-
Egling ring
RB Augsburg Hbf — Augsburg MorellstraBe — Augsburg 60 min
69 Messe — Inningen — Bobingen — Oberottmarshausen
— Graben (Lechfeld) Gewerbepark — Lagerlechfeld
— Klosterlechfeld — Kaufering
RE Augsburg Hbf — Buchloe 120 min
71 +
RE
73
RB Augsburg Hbf — Augsburg MorellstraBe — Augsburg 60 min,
77 Messe — Inningen — Bobingen — Schwabmiinchen —  pyz-verstirker
Buchloe Hbf — Bobingen
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RE
79

RE
80 +
RE
89

RB
83

RB
86

RB
87

Streckenverlauf im AVV-Gebiet

Augsburg Hbf — Bobingen — Schwabmiinchen —
Buchloe

M.-Pasing — Mering — Mering-St Afra — Kissing —
Augsburg-Hochzoll — Augsburg Haunstetter StraBe —
Augsburg Hbf — Augsburg-Oberhausen — Meitingen
— Nordendorf — Mertingen — Donauwérth* — Otting-
Weilheim — Treuchtlingen/*Warnitzstein

Gessertshausen — Diedorf — Westheim — Neusal —
Augsburg-Oberhausen — Augsburg Hbf

M.-Pasing — (Mammendorf — Haspelmoor — Altheg-
nenberg —) Mering — Mering-St Afra — Kissing —
Augsburg-Hochzoll — Augsburg Haunstetter StraBe —
Augsburg Hbf — Augsburg-Oberhausen — Neusal3 —
Westheim — Diedorf — Gessertshausen — Kutzenhau-
sen — Dinkelscherben

M.-Pasing — (Mammendorf — Haspelmoor — Altheg-
nenberg —) Mering — Mering-St Afra — Kissing —
Augsburg-Hochzoll — Augsburg Haunstetter StraBe —
Augsburg Hbf — Augsburg-Oberhausen — Gersthofen
— Gablingen — Langweid (Lech) — Herbertshofen —
Meitingen — Westendorf — Nordendorf — Mertingen
— Baumenheim — Donauwdérth

Quelle: Linientaktkarte und Liniennetzplan 2025 der BEG
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Grundtakt

(= Schwabm.)
120 min

120 min

HVZ-Verstarker

Pasing — Hbf:
2x 120 min
Hbf — Dinkels. :
60 min

Pasing — Hbf:

2x 120 min

Hbf — Meit.:
20/40 min

Meit. — Donauw.:

60 min + HVZ-Ver-
starker

Insgesamt besteht auf den meisten Streckenverbindungen ein 15- bzw. 30-Minu-
tentakt. Ausnahmen hiervon bilden lediglich die Randbereiche des AVV-Gebietes
im Nordosten und Siiden. So wird zwischen der Stadt Aichach und der Landkreis-
grenze im Nordosten sowie zwischen dem Markt Mering bzw. der Stadt Bobingen
in Richtung Landkreisgrenze ein Zugverkehr nur noch im Stundentakt angeboten
(vgl. Abbildung 18).
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SPNV-Netz im AVV-Gebiet A
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Quelle Hintergrundkarte: 0 5 10 km
© GeoBasis-DE / BKG (2025) .

Abbildung 18: Ubersichtskarte des SPNV-Netzes im AVV-Gebiet

3.2 StraBenbahn Stadt Augsburg

Das StraBenbahnnetz der Stadt Augsburg bildet das Riickgrat des innerstadtischen
OPNV und stellt wichtige Verbindungen zwischen den Stadtteilen her. Das Netz
weist eine Gesamtlange von ca. 50 km auf; damit hat die Stadt Augsburg das
zweitgroBte StraBenbahnnetz im Freistaat Bayern. Insgesamt verkehren flnf Linien
auf folgenden Linienwegen (siehe Tabelle 8):
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Tabelle 8: StralBenbahnlinien und -funktionen
Li- Verlauf

nie
1

Lechhausen Neuer Ostfried-
hof — SchleiermacherstraBe — Ul-
richsbriicke — PilgerhausstraBe —
Moritzplatz — Koénigsplatz — Maria
Stern — Goggingen

Augsburg West P+R — Uniklinik
BKH — Kriegshaber — Oberhausen
Bf/Helmut-Haller-Platz — Wertach-

briicke — Senkelbach
— Dom/Stadtwerke — Moritzplatz —
Konigsplatz - Rotes Tor -

Haunstetter StraBe Bf — Berufs-
schule — Sportanlage Sid P+R -
Haunstetten Nord

Hauptbahnhof - Konigsplatz -
Universitat - Inninger StraBe P+R
/Haunstetten - Konigsbrunn
Zentrum

Oberhausen Nord P+R - Ba-
renwirt/DRvS — Wertachbrilicke —
Staatstheater -  Kdnigsplatz
— Hauptbahnhof

Stadtbergen- Pfersee — Schwa-
ben Center — Hochzoll Mitte — Ru-
dolf-Diesel-Gymnasium — Fried-
berg West P+R

Funktion

Verbindet den Osten von Augsburg
mit dem Slidwesten und fiihrt dabei
Uber das Augsburger Zentrum. Sie
bindet die Stadteile Lechhausen,
Hochzoll Nord und Goéggingen an
das Zentrum an.

Verbindet den Westen mit dem Sud-
osten der Stadt Augsburg. Die Linie
bindet folgende Orte an: P+R West,
Universitatsklinikum, Stadtteil
Kriegshaber, das Augsburger Zent-
rum, den Stadtteil Haunstetten so-
wie das Universitatsviertel.

Verbindet das Augsburger Zentrum
mit dem Sliden der Stadt sowie dem
sudlichen Landkreis Augsburg bis
zur Stadt Koénigsbrunn. Dabei wer-
den folgende Orte angeschlossen;
Augsburger Zentrum, Stadtteil
Haunstetten, Universitatsviertel,
Kdnigsbrunn.

Bei Spielen des FC Augsburg sowie
bei besonderen Veranstaltungen
verkehrt eine zusatzliche Linie, wel-
che das Stadion an das Augsburger
Zentrum anbindet.

Verbindet das Augsburger Zentrum
mit der P+R Anlage Oberhausen
Nord und dem Verkehr nach Gerst-
hofen

Verbindet den Westen der Stadt mit
dem Osten und die Stadte Friedberg
und Stadtbergen. Es werden fol-
gende Orte angebunden: P+R
Friedberg West, Hochzoll, Stadt-
zentrum, Hauptbahnhof und das
sudliche Textilviertel.
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In nachfolgender Abbildung 19 ist der Verlauf der Linien graphisch dargestellt.

Streckennetz in x
Augsburg A

StralRenbahnlinien

in Augsburg

— 1

_—2

—3

—_— 4
nbsw s
Quelle Hintergrundkarte: 0 1 2 3 km
© GeoBasis-DE / BKG (2025) [

Abbildung 19: Streckennetz der StralBenbahnlinien in Augsburg im Bestand
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Die im NVP 2015plus definierte Mindestbedienhdufigkeit unterscheidet nach
Raumtyp wie folgt (siehe Tabelle 9):

Tabelle 9: Mindest-Bedienungshaufigkeit der Stralfenbahn

Mindest-Bedienungshaufigkeit im Stadtverkehr Augsburg
Bedienungshdufigkeit (Trasse, je Mindesttakt-Folgen [Min] | Mindestfahrtenzahl / Std.

Richtung) Normalverkehrszeit Normalverkehrszeit

Gebiete mit zentraler stadtischer Funktion | 5-10 612

(Zentren Innenstadt und Stadtteile)

Gebiete mit dichter und mittlerer Bebau- 10-30 2-6

ung und Ubrige Zentren

Gebiete mit lockerer Bebauung 30-60 1-2
In der Hauptverkehrszeit ist das Angebot bedarfsgerecht zu verdichten, in der Schwachverkehrszeit bedarfs-
gerecht auszudiinnen.

Quelle: NVP 2015plus, S. 64

Der NVP 2015plus verweist fiir eine weitere Spezifizierung der ausreichenden Ver-
kehrsbedienung auf den Betrauungsakt. Dieser sieht die folgende ausreichende
Verkehrsbedienung vor (siehe Tabelle 10):

Tabelle 10: Takt der StraBenbahn nach Verkehrstag und Tageszeit

Takt in Min je Verkehrstag / Zeit |5 6 7 8 9 0 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Montag - Freitag (Schulzeit)
Montag - Freitag (Ferienzeit)
Samstag

Sonn- und Feiertag

Lchwachverkehrzseit \

Quelle: gemdal der Betrauung der Stadt Augsburg (Anlage 2 der Betrauung), erganzt durch
den jéhrlichen OPNV-Gesamtbericht der Stadt Augsburg (der OPNV-Gesamtbericht bildet
Zeitrdume fiir die NVZ und SVZ ab und spezifiziert die Taktangaben in diesen Verkehrszei-
ten).

Der Betrauungsakt konkretisiert die im NVP vorgesehenen Bandbreiten zuldssiger
Bedienungshaufigkeiten flr die StraBenbahn zunachst durch die Definition von un-
terschiedlichen Verkehrszeiten und ordnet eindeutige Taktvorgaben den unter-
schiedlichen Verkehrszeitraumen zu.

Infolge von Ereignissen, die die Verkehrsdurchfiihrung beeintrachtigen oder un-
moglich machen bzw. die Verkehrsnachfrage deutlich reduzieren, kann laut Be-
trauungsakt vom definierten Takt voriibergehend, jedenfalls jedoch bis zum Ende
des Ereignisses bzw. solange bedeutende Auswirkungen vorhanden sind, bis zum
Ende der Auswirkungen aus dem Ereignis abgewichen werden. Ein solches Ereignis
kann z. B.

m  durch erhéhtes Infektionsgeschehen infolge z. B. einer Pandemie
m durch Extremwettereignisse (Unwetter) und deren Folgen
m durch Aufrufen des Katastrophenfalls

gekennzeichnet sein.
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Im Status Quo, weitestgehend seit 2022, kommt es beim Takt der StraBenbahn zu
folgenden Abweichungen von den Vorgaben des Betrauungsaktes:

= Die vorgesehen Verdichtung des 7,5-min.-Taktes zu einem 5-min.-Takt ins-
besondere in der nachmittaglichen HVZ unterbleibt

» Anpassung in den Ferienzeitraumen von 7,5-min-Takt auf 10-min-Takt

= 15-Minuten-Takt ab 19 Uhr (Mo-Fr)

3.3 Stadtbusverkehr Augsburg

Im Gebiet der Stadt Augsburg verkehren insgesamt 19 Stadtbuslinien. Eine Uber-
sicht der Linien mit ihren Streckenverldufen, ihrer Funktion und ihrem Takt zeigt
Tabelle 11, wahrend Abbildung 20 das Streckennetz kartografisch veranschaulicht
(hier sind zudem die AST-Verkehre gezeigt, die nachfolgend in Kapitel 3.6.3 dar-
gestellt werden). Die Stadtbuslinien Gbernehmen in Augsburg insbesondere Er-
schlieBungs- und Zubringerfunktionen zu den StraBenbahnlinien. Eine Ausnahme
bilden die Linien 22, 44 und 32, welche einzelne Stadtteile sowie das Universitats-
klinikum direkt mit der Innenstadt verbinden. Das Verkehrsangebot variiert je nach

Stadtbuslinie in Bezug auf Verkehrstage, Taktzeiten und Bedienzeitraume.

Tabelle 11: Busse in der Stadt Augsburg

Li-
nien-
num-
mer

Relation

Verbindungsfunk-
tion (Anbindung
an...)

Erschlie-
Bungsfunktion

Takt-
muster
(in Min.)

21 Barenkeller Sid  StraBenbahnlinie 4 Wohngebiet Ba- HVZ: 15
- Gas.vrycc/alrjla- gé- (Barenwirt) ;enl:e_ller,bI.n; NVZ: 20
renwi % ustriegebie _

Holzweg SVZ: 30

22 Firnhaberau - StraBenbahnlinie 1 Wohngebiete HVZ: 15
Ulrichsbriicke - (Lechhausen, Jako-  Firnhaberau, NVZ: 20
Jakobertor - K6- bertor), Verbin- Lechhausen SVZ: 30
nigsplatz - dungsfunktion zum West, Innen- .
Hauptbahnhof Kdnigsplatz und Hbf  stadt

23 Firnhaberau - StraBenbahnlinie 1 Wohngebiete HVZ: 15
Hammer- (Lechhausen, Jako-  Firnhaberau, NVZ: 20
schmiede - bertor), Verbin- Hammer- SVZ: 30
Lechhausen dungsfunktion zum schmiede, Lech- '
SchldBle - Kdnigsplatz und Hbf  hausen, Innen-
Hauptbahnhof stadt

24 Haunstetten Stid StraBenbahnlinie 2 Wohngebiete HVZ: 15
- Haunstetten (Haunstetten Nord),  Haunstetten NVZ: 20
Nord StraBenbahnlinie 3 Nord, Anbin- SVZ: 30

(Inninger StraBe dung Klinikum '
P+R) Uber Linie 25 Sud

25 Haunstetten StraBenbahnlinie 2 Wohngebiete HVZ: 15
Nord - Inninger ~ (Haunstetten Nord)  Haunstetten NVZ: 20
StraBe P+R - uber Linie 24, Stra- SVZ: 30

Haunstetten Siid

Benbahnlinie 3 (In-
ninger StraBe P+R)
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29

30

31

32

33

35

36

37

Relation

Lechhausen
Neuer Ostfr. -
Hochzoll Mitte -
Hochzoll Kuhsee

Rudolf-Diesel-
Gymnasium -
Hochzoll Sid

Lechhausen
Neuer Ostfr. -
Rudolf-Diesel-
Gymnasium

Uniklinik BKH -
HBF - Konigs-
platz - Zoo/Bot.
Garten

Jakobertor -
Schwaben Cen-
ter

BergstraBe - Ro-
tes Tor - Pilger-
hausstraBe - Ba-
renwirt - Oberh.
Bf/Helmut-Hal-
ler-Platz - Pfer-
see Sud

Textilmuseum -
Herrenbach -
Schwaben Cen-
ter

St. Anton Sied-
lung -

Verbindungsfunk-
tion (Anbindung

an...)

StraBenbahnlinie 1
(Neuer Ostfriedhof),
StraBenbahnlinie 6
(Hochzoll Mitte)

StraBenbahnlinie 6
(Rudolf-Diesel-Gym-
nasium), StraBen-
bahnlinie 1 (Neuer
Ostfriedhof) Uiber Li-
nien 29 und 31

StraBenbahnlinie 6
(Rudolf-Diesel-Gym-
nasium), StraBen-
bahnlinie 1 (Lech-
hausen, Neuer Ost-
friedhof)

StraBenbahnlinie 2
(Uniklinikum BKH),
Verbindungsfunktion
zum Koénigsplatz und
Hbf, StraBenbahnli-
nien 2, 3, 6 Rotes
Tor

StraBenbahnlinie 1
(Jakobertor), Stra-
Benbahnlinie 6

(Schwaben Center)

Tangentialverbin-
dung zwischen den
StraBenbahnlinien 4
(Barenwirt), 6 (Pfer-
see), 1 (Gdggingen),
sowie zur City-Gale-
rie, zum Roten Tor
und Oberhausen
Bahnhof

StraBenbahnlinie 6
(Textilmuseum und
Schwaben Center),
StraBenbahnlinie 1
(Jakobertor) Uber Li-
nie 33

StraBenbahnlinie 1
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Erschlie-
Bungsfunktion

Wohngebiete
Hochzoll

Hochzoll Siid

Hochzoll Nord

Anbindung Uni-
klinikum, Er-
schlieBung In-
nenstadt

Wohngebiet
Textilviertel

Wohngebiete
Pfersee, Ober-
hausen, Hoch-
feld, Gbggingen,
Altstadt

Wohngebiet
Textilviertel

Wohngebiete St-
Anton-Siedlung,

nbsw
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Takt-
muster
(in Min.)

HVZ:
NVZ:
SVZ:

HVZ:
NVZ:
SVZ:

HVZ:
NVZ:
SVZ:

HVZ:
NVZ:
SVZ:

HVZ:
NVZ:
SVZ:

HVZ:
NVZ:
SVZ:

HVZ:
NVZ:
SVZ:

HVZ:
NVZ:

15
20
30

15
20
30

15
20
30

15
20
30

15
20
30

15
20
30

15
20
30

20
30



38

41

42

43

44

48

Relation

Schleiermacher-
strafBe

Inningen - Gdg-
gingen - Berg-
heim

BergstraBe -
Messezentrum -
Hochfeld - Ko-
nigsplatz

Pfersee - Berg-
straBe - Maria
Stern

Diakonissenhaus
- Kénigsplatz -
Seniorenzent-
rum Servatius

Hammer-
schmiede - Ste-
phingerberg -
Konigsplatz

Berliner Allee -
Lechhausen In-
dustriegebiet -
Medienzentrum

Verbindungsfunk-
tion (Anbindung

an...)

(Schleiermacher-
straBe)

StraBenbahnlinie 1
(Gdggingen Rat-
haus)

StraBenbahnlinie 3
(Bukowina-Institut
PCI), StraBenbahnli-
nie 1 (Gdggingen),
Verbindungsfunktion
zum Koénigsplatz und
Hbf

StraBenbahnlinie 3
(Pfersee), StraBen-
bahnlinie 1 (Maria

Stern)

Anbindung an Ko-
nigsplatz

Anbindung an
Hauptbahnhof und
Konigsplatz

Anbindung an Ko-
nigsplatz

StraBenbahnlinie 1
(Berliner Allee)

Erschlie-
Bungsfunktion

Lechhausen

ErschlieBung
von Bergheim,
Neubergheim,
Gdggingen und
Inningen

Wohngebiete
Gdggingen,
Hochfeld

Pfersee, Goggin-
gen Nord

Wohngebiete In-
nenstadt, An-
tonsviertel, An-
bindung Senio-
renzentrum Ser-
vatius

Wohngebiete
Hammer-
schmiede, Lech-
hausen-West,
Innenstadt

Wohnge-
biete/Industrie-
gebiete Lech-
hausen

nbsw
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Takt-
muster
(in Min.)

HVZ:
SVZ:

HVZ:
NVZ:
SVZ:

HVZ:

60

HVZ:
NVZ:

HVZ:
NVZ:
SVZ:

30
60

15
20
30

30

15
20

15
30
60

Hinweise: HVZ: Hauptverkehrszeit, NVZ: Normalverkehrszeit, SVZ: Schwachverkehrszeit

Quelle: Takt geméB OPNV-Gesamtbericht der Stadt Augsburg, hier werden auch die Zeiten
fiir die Verkehrszeiten je Linie definiert
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Stadtbusnetz in
Augsburg

Linientyp
—— Stadtbuslinie
n b SW —— Anruf-Sammel-Taxi
(et Samiiio i - StralRenbahnlinie
Quelle Hintergrundkarte: 0 1 2 3 km
© GeoBasis-DE / BKG (2025) ]

Abbildung 20: Stadtbusnetz im Bestand

3.4 AVV-Regionalbusverkehr

Der AVV-Regionalbusverkehr mit knapp 100 Linien gewahrleistet die Anbindung
der Landkreise an die Stadt Augsburg sowie an wichtige Versorgungszentren der
Region und den Schienenpersonennahverkehr (SPNV). Um Parallelverkehre zur
StraBenbahn und zum SPNV zu vermeiden und die vorhandenen Verkehrsangebote
effizienter zu gestalten, werden viele Regionalbuslinien am Stadtrand der Stadt
Augsburg gebrochen (= Umstieg auf stadtische Verkehrsmittel).

Die Regionalbuslinien des AVV weisen variierende Bedienstandards gemaB ihrer
Funktion auf:

= Zubringer zum SPNV: Hauptfunktion ist die Erreichbarkeit von Bahnhd-
fen zum Umstieg in den SPNV.

= Taktlinien im Verdichtungsraum: RegelmaBig verkehrende Linien im
Umland von Augsburg, einschlieBlich Stadtbergen, Gersthofen, Neusas,

Seite 69



nbsw

Kdnigsbrunn und Friedberg.

m  Verbindungslinien: Linien auf den wichtigsten Verkehrsachsen der Re-
gion mit festem Takt.

= ErschlieBungslinien: Busse, die nicht ganztdgig im Einsatz sind, und vor
allem der FeinerschlieBung dienen.

m Schiilerverkehrs- und Pendlerlinien: Speziell auf den Schulbetrieb
oder Berufsalltag abgestimmte Fahrten, meist ohne Ganztagesbetrieb im
Taktverkehr.

= Mischfunktion: Linien, die eine Mischung der obenstehenden Funktionen
aufweisen.

Abbildung 21 stellt die in der Region verkehrenden Linien innerhalb des AVV-Ge-
bietes dar. Detaillierte Informationen zu den einzelnen Regionalbuslinien, ein-
schlieBlich Streckenverlauf, Bedienhaufigkeit und -zeitrdumen sowie resultierende
Veranderungen im Zielnetz im Vergleich zum Bestand, sind in den Liniensteckbrie-
fen in Anlage 12 enthalten.

Regionalbuslinien im D A
AVV-Gebiet ige. 155 . :

- | Linienverlauf
—— Regionalbus-Linien
it Landkreis Aichach-Friedberg
Landkreis Augsburg
Landkreis Dillingen Gebiet
2 [] Stadt Augsburg
0 7,5 15 22,5 km
&

Abbildung 21: Regionalbusnetz im Bestand

nbsw

Quelle Hintergrundkarte:
© GeoBasis-DE / BKG (2025)

3.5 Abend- und Nachtverkehr

Im Verbundgebiet des AVV gibt es insgesamt 13 Nachtbuslinien, die das Verkehrs-
angebot an den Tagen Samstag, Sonntag und Feiertagen in den friihen Morgen-
stunden erganzen. Die Betrauung der Stadt Augsburg beinhaltet flir die Linien im
Stadtverkehr (90-94) zusatzlich die Nachte von Donnerstag auf Freitag. Die Nacht-
buslinien bieten den Fahrgasten die Mdglichkeit, nach dem reguldaren Betriebs-
schluss der StraBenbahnen und Busse ein Verkehrsangebot zu nutzen. Im Stadt-
gebiet Augsburg verkehren insbesondere die Linien 90, 91, 92, 93 und 94 und
werden von den Stadtwerken Augsburg (swa) betrieben. Die jeweiligen Linienver-
ldufe koénnen aus Tabelle 12 und Tabelle 13 entnommen werden. Die
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Nachtbuslinien im Stadtgebiet Augsburg verkehren zwischen 0:30 bis 4:30 in ei-
nem Stundentakt.

Tabelle 12: Nachtbuslinien der Stadt Augsburg
Liniennum- Streckenverlauf

mer

20 Rudolf-Diesel-Gymnasium — Lechhausen — Konigsplatz — Gggin-
gen — Bergheim — Inningen

91 Steppach West — Kriegshaber — Kénigsplatz — Pfersee — Leitersh-
ofen — Stadtbergen — Deuringen — Steppach

92 NeusaB, Schmutterpark — Barenkeller — Oberhausen — Kénigs-
platz — Universitatsviertel — Haunstetten

93 Lechhausen SchléBle — Hammerschmiede — Firnhaberau — Ko-
nigsplatz — Hochzoll Sud

94 Friedberg Rothenbergstr. — Herrenbach — Kénigsplatz
— Haunstetten

Neben den Nachtbuslinien, welche primar im Stadtgebiet Augsburg verkehren, gibt
es weitere dem AVV zugehorige Nachtbuslinien, welche primar in den umliegenden
Landkreisen verkehren:

Tabelle 13.: Nachtbuslinien im Regionalverkehr des AVV
Liniennum- Streckenverlauf

mer

95 Augsburg, Staatstheater — Oberhausen Nord P+R — Gersthofen
(- Langweid — Biberbach)

291 Augsburg, Schleiermacherstrae — Statzling — Wulfertshausen —
Haberskirch — Derching

395 Augsburg, Hbf — Mihlhausen — Affing — Rehling — Aindling

592 (Umstieg von Linie 92) NeusaB, Schmutterpark — Aystetten —
Adelsried — Bonstetten — Welden

596 Augsburg, Hbf — Diedorf — Agawang — Horgau — Zusmarshausen
— Dinkelscherben

694 Augsburg, Hbf — Anhausen — Gessertshausen — Ustersbach —
Fischach — Siegertshofen — Langenneufnach

797 Augsburg, Hbf — Bobingen — Schwabmiinchen — Untermeitingen

798 Augsburg, Hbf — Haunstetten — Kénigsbrunn

Die Nachtbuslinien im Regionalverkehr werden zwischen 1:00 und 4:00 im Stun-
dentakt bedient. Ausnahmen sind hierbei die Linie 596, welche im Zweistundentakt
bedient wird sowie die Linie 95, die eine verkirzte Bedienzeit aufweist.

Die nachstehende Abbildung 22 zeigt das resultierende Nachtbusnetz im Gesamt-
gebiet des AVV.
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Nachtbuslinien im
AVV-Gebiet
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nahverkehrsberatung “ais

Quelle Hintergrundkarte: 'l

© GeoBasis-DE / BKG (2025) | " U

Abbildung 22: Nachtbusnetz im gesamten AVV-Gebiet

3.6 Flexible Bedienformen

3.6.1 AktiVVo

AktiVVo ist ein flexibler On-Demand-Verkehrsdienst, der vom Augsburger Ver-
kehrs- und Tarifverbund (AVV) in Regionen mit geringer Nachfrage angeboten
wird. Das Angebot dient der Erweiterung des OPNV und der flichendeckenden
ErschlieBung durch eine Flachenbedienung im léndlichen Raum. Der Service wird
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durch (barrierefreie) Kleinbusse bereitgestellt, die auf Abruf und ohne feste Lini-
enfiihrung wahrend fest definierter Bedienzeiten verkehren. Die Buchung kann per
App, Uber die Website oder telefonisch bei der Buchungs-Hotline kurzfristig oder
weiter im Voraus erfolgen. Der Service ist auf ein sogenanntes Bediengebiet be-
schrankt, aber ein Wechsel zwischen Gebieten ist mdglich. Dieser erfolgt an Um-
steigepunkten, die in der Regel als lokale oder regionale Verkehrsknotenpunkte
fungieren. Die Bedienzeiten werden in Abhangigkeit vom OPNV-Linienangebot de-
finiert und variieren somit je nach AktiVVo Gebiet. AktiVVo erganzt das bestehende
Liniennetz und sorgt in weniger dicht besiedelten Gebieten fiir eine bedarfsge-
rechte Anbindung an den o&ffentlichen Nahverkehr. Je nach Gebiet variieren die
folgenden Funktionen des AktiVVo:

Zu- und Abbringer auf die AVV-Regionalbuslinien

Erganzung und Ersatz des AVV-Regionalbusverkehrs (insbesondere zu
Schwachverkehrszeiten und am Wochenende)

Bedienung aller Ortsteile

Sonderfunktion: Schulbedarfsverkehr flir nicht vom Regionalbus erschlos-
sene Schiler*innen (Umsetzung im sldlichen Landkreis Augsburg, keine
weitere Ausweitung auf andere Schulen vorgesehen aufgrund von Kosten,
Aufwand und der fehlenden Bereicherung fiir alle Fahrgaste)

Das Pilotprojekt AktiVVo wurde im Juni 2023 in den Regionen Holzwinkel sowie
Roth-Zusamtal eingefiihrt. Zum Fahrplanwechsel 2023/2024 wurden die Bedien-
gebiete auf die Regionen Bobingen-Kénigsbrunn und Schwabmiinchen (und Lang-
erringen) ausgeweitet.

Der Dienst blindelt die Fahrtwiinsche mehrerer Personen mit dhnlicher Route, um
die Fahrtwege im Sinne des Umweltverbundes zu optimieren. Je nach Buchungs-
aufkommen koénnen bis zu acht Fahrgaste gleichzeitig mitgenommen werden. Flr
die Nutzung von AktiVVo gelten die reguldaren Ticketangebote des AVV-Tarifes,
einschlieBlich des Deutschlandtickets, ohne zusatzliche Aufpreise. Fahrgaste, die
kein Ticket besitzen, kénnen dieses beim Fahrer erwerben oder eine Streifenkarte
abstempeln. Nach der Buchung wird dem Fahrgast eine nahegelegene Haltestelle
genannt, an der der Kleinbus zur gebuchten Zeit erscheint. AnschlieBend wird der
Fahrgast zu einer Haltestelle gebracht, an der regelmaBige Busverbindungen be-
stehen bzw. an die Verknipfungspunkte zwischen den AktiVVo-Gebieten. Der Ak-
tiVVo ermdglicht daher eine Verbesserung des OPNV-Angebotes unter Beachtung
der Wirtschaftlichkeit.

In den Gebieten Bobingen-Konigsbrunn und Schwabmiinchen gelten diese Be-
triebstage und -zeiten:

Mo — Fr 6 — 24 Uhr (18 Stunden)
Sa 6 — 24 Uhr (18 Stunden)
SoF 7 — 22 Uhr (15 Stunden)
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Im Gebiet Holzwinkel, Roth-, Zusamtal gelten folgende Bedienzeiten:

Mo — Fr 6 — 20 Uhr (14 Stunden)
Sa 8:30 — 18 Uhr (9:30 Stunden)
SoF Keine Bedienung

Das AktiVVo-Angebot erfreut sich zunehmender Beliebtheit. So wird dieses Ange-
bot nicht nur sukzessive auf weitere Bedienungsgebiet im AVV ausgeweitet, son-
dern erfreut sich auch in den jeweiligen Bediengebieten zunehmender Beliebtheit.
Der im Vergleich zum rasanten Anstieg der mit dem AktiVVo beforderten Fahrgas-
ten niedrigere Anstieg dafiir erforderlicher Fahrten zeugt von einer (ber die Zeit
steigenden Biindelungsquote. Dieser Effekt ist ebenso erfreulich wie die fir fla-
chenhafte On-Demand-Verkehre mit knapp 1,8 Fahrgasten vergleichsweise hohe
durchschnittliche Besetzung je Fahrt (siehe Abbildung 23).

Anzahl Fahrgaste und Fahrzeugfahrten

9.000
8.000
7.000

6000 ...............................
5000  eeeereeme W
4.000
3.000
2.000
1.000
0

Jan 24 Feb 24 Mrz 24 Apr 24 Mai 24 Jun 24 Jul24 Aug 24 Sep 24 Okt 24 Nov 24 Dez 24

mmmmm Anzahl der Fahrgdste Fahrzeugfahrten

--------- Linear (Anzahl der Fahrgaste) Linear (Fahrzeugfahrten)

Abbildung 23: Entwicklung der Fahrgast- und Fahrzeugfahrtenzahlen im Jahr 2024
im AktiVWo-Gebiet

Quelle: AVV-Gesamtstatistik 12/2024

Die Nutzerdaten aus dem Jahr 2024 zeigen zudem, dass sich der gesellschaftliche
Trend zur Digitalisierung auch bei der Art der Fahrtwunschbuchung niederschlagt.
Wahrend mehr als 90 % der Fahrzeug-Fahrten per AVV-App gebucht werden, tritt
die historisch klassische Buchung von Rufbus- oder Ruftaxifahrten tber die Tele-
fonzentrale mit nicht einmal 5 % aller Buchungen deutlich in den Hintergrund. Die
Ubrigen Buchungen erfolgen liber die Webseite oder die Fahrer-App.

Im Jahr 2024 sind 76.386 Personen mit dem AktiVVo gefahren, die mit 42.996
Fahrzeugfahrten beférdert wurden. Am haufigsten (57 % der Bestellungen) wur-
den die Fahrzeuge zwar nur flr eine Person gebucht, jedoch ist die durchschnittli-
che Besetzung mit knapp 1,8 Fahrgasten je Fahrt beachtlich, wobei der Anteil an

Seite 74



nbsw

nahverkehrsberatung

bestellten Fahrten mit zunehmender GruppengréBe abnimmt.

Die durchschnittliche Nachfrage ist freitags mit 251 Fahrgasten am Tag am hochs-
ten, am Sonntag mit 188 Fahrgasten am niedrigsten. Eine typische Tagesganglinie
im November 2024 zeigt eine hohe Nachfrage am Morgen zwischen 7 und 8 Uhr,
mittags um 13 Uhr, sowie eine hohe Nachfrage nachmittags ab 15 Uhr, die dann
wieder langsam abnimmt. Die Gesamt-Nachfrage flihrte im gesamten Jahr zu ins-
gesamt 872.189 km, wovon 435.863 Besetz-km waren.

Die aktuellen Bediengebiete des On-Demand-Systems AktiVVo sind in Abbildung
24 dargestellt.
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Abbildung 24: Bediengebiete des AktiVVo
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3.6.2 swaxi

Das swaxi ist das flachenhafte On-Demand-Angebot in der Stadt Augsburg und ist
Teil des OPNVs (genehmigt nach § 42 i.Vm. 2 Abs. 6 des PBefg). Es erginzt das
bestehende Bus- und StraBenbahnangebot sowohl raumlich als auch zeitlich. Das
swaxi verkehrt ohne feste Linienfiihrung und ohne festen Fahrplan aktuell (Stand
2025) von Montag bis Donnerstag zwischen 18:00 und 5:00 Uhr, sowie Freitag bis
Sonntag zwischen 12:00 und 5:00 Uhr und ergénzt damit den OPNV insbesondere
in den Abend- und Nachtstunden. Das On-Demand-System funktioniert iber das
sog. Ridepooling bzw. Ridesharing, d. h. Fahrgaste mit ahnlichem Ziel teilen sich
die Fahrt. Die Zu- bzw. Ausstiege erfolgen an virtuellen Haltestellen, die dicht an-
gelegt sind, um Zugangswege zu verkiirzen. Zudem ermoglicht das On-Demand-
Angebot Querverbindungen. Die Buchung erfolgt liber die App oder Webseite und
kann sowohl kurzfristig vor der Fahrt erfolgen als auch im Voraus (Vorbuchungs-
funktion). Die Fahrpreise fiir die Fahrgaste sind (iber ein dynamisches Preissystem
geregelt und werden in Abhéngigkeit vom vorhandenen OPNV-Angebot ermittelt.
Der Mindestpreis liegt bei einer normalen Einzelfahrt im OPNV (Stand 2025). Es
werden in der Regel flinf- bis neunsitzige Fahrzeuge eingesetzt.

Das Bediengebiet des swaxi-Angebots beschrankt sich auf das markierte Gebiet in
Abbildung 25. Im Stadtgebiet befinden sich rund 3.000 virtuelle Haltepunkte.
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Abbildung 25: Bediengebiet des swaxi in Augsburg
Quelle: swaxi.fahrt-buchen.de/welcome, 2025

3.6.3 Anrufsammeltaxi (AST) und Rufbus

Neben dem festen Linienangebot bietet der Augsburger Verkehrs- und Tarifver-
bund (AVV) weitergehende, flexible Angebote, die insbesondere in weniger dicht
besiedelten Regionen fiir eine bedarfsgerechte Anbindung an den o&ffentlichen
Nahverkehr sorgen. Dazu zahlen das Anruf-Sammel-Taxi (AST) und der Rufbus.

Das Anruf-Sammel-Taxi (AST) fahrt auf festgelegten Strecken und nach vorgege-
benen Fahrplanzeiten und entspricht damit funktional dem Charakter von Anruf-
Linien-Taxen. Aufgrund zu geringer Nachfrage, beispielsweise am Wochenende,
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verkehren auf den jeweiligen Strecken keine reguldren Linienbusse. Das AST ist
telefonisch buchbar und bietet in der Region den Vorteil, dass es die Fahrgaste
nicht nur an die nachstgelegene Bushaltestelle, sondern auf Wunsch auch direkt
bis vor die Haustlr fahrt. AST-Linien der swa (in ihrer Funktion ALT-Linien) ver-
kehren nach § 42 PBefG und dienen nur die veroffentlichten Haltestellen an.
Auch der Rufbus verkehrt nach einem festen Fahrplan, muss jedoch ebenfalls
vorab telefonisch oder online gebucht werden. Beide Angebote erganzen das klas-
sische Liniennetz und tragen so zur besseren Erreichbarkeit von Gebieten mit
schwacher Nachfrage bei.

Im Stadtverkehr gilt fiir die AST-Verkehre ein eigener Zuschlag.

Im Regionalverkehr wurde der AST-Tarif zum 01.01.2024 abgeschafft. Es gilt der
reguldare AVV-Tarif, wobei samtliche Zeitkarten inklusive Deutschlandticket aner-
kannt werden.

Insgesamt gibt es im Fahrplanjahr 2024 zwei Rufbuslinien und 26 AST-Linien, die
nachfolgend aufgelistet sind (siehe Tabelle 14).

Rufbuslinien:

= Linie 317: Rufbus Gaulzhofen - Stotzard - Hausen - Binnenbach — Aindling
= Linie 415: Rufbus Meitingen

Tabelle 14: Ubersicht der AST-Linien im AVV-Gebiet, Stand 2024

AST- Streckenverlauf

Linie

27 Oberhausen Nord P+R — Tafertingen — Hirblingen — Batzenhofen —
Edenbergen — Rettenbergen

70 Goggingen Seniorenheim — Gdggingen Rathaus — WelfenstraBBe

71 Siebenbrunn — Haunstetten Nord

72 Wellenburg -Radegundis— Pfersee
Radegundis — Wellenburg — Géggingen

73 Schwaben Center - GoethestraBe - Zoo/Botanischer Gar-
ten — SchillerstraBBe

74 Pfersee — Pfersee Sid — General-Cramer-Weg — BergstraBBe

76 Inningen - Fuchssiedlung — Gdggingen — Bergheim

103 Mering / Kissing / Friedberg
204 Dasing — Laimering — Wessiszell — Rieden — Adelzhausen — Sielenbach
206  Aichach / Ecknach / Gallenbach

208 Friedberg / Paar / Harthausen / Ottmaring / Hligelshart / Eurasburg /
Bachern / Ried / Baindlkirch

210 Friedberg — Wulfertshausen — Statzling — Haberskirch — Derching

222 Griesbeckerzell - Edenried — Zahling — Obergriesbach — Sulz-
bach — Aichach

226 Affing — Hollenbach — Motzenhofen — Oberbernbach — Aichach
227 Aichach / Aindling / Todtenweis / Rehling
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AST- Streckenverlauf

Linie

230 Aichach / Inchenhofen / Gundelsdorf / Handzell / P6ttmes / Ebenried /
Osterzhausen / Baar

241 Aichach / Unterwittelsbach / Kithbach / Paar / GroBhausen / Radersdorf
/ Unterbernbach

243 Aichach / Untergriesbach / Oberwittelsbach / Allenberg / Hofarten /
Schiltberg / Rapperzell / Ruppertszell / Wundersdorf / Metzenried

244 Aichach / Klingen / Blumenthal / Xyger / Obermauerbach / Untermau-
erbach

420 Oberhausen Nord P+R / Gablingen / Liitzelburg / Achsheim
503 Westheim Bf / Hainhofen / Schlipsheim
513 NeusaB / Westheim / Hainhofen / Schlipsheim

620 Augsburg West P+R / Steppach / Vogelsang / Lettenbach / Diedorf
/ Kreppen

628  Pfersee — Leitershofen
641 Leitershofen / Stadtbergen / Deuringen / Augsburg P+R West
642  Stadtbergen — Deuringen

Quelle: Eigene Darstellung nach AW

Im Jahr 2024 wurden durch den AST-Verkehr insgesamt circa 51.000 Personen
befoérdert. Dabei schwankt die Auslastung stark zwischen den Linien. So weist die
Linie 208 mit 15.876 beférderten Personen einen iberdurchschnittlichen Wert auf.
Im Gegensatz dazu weist die AST-Linie 641 mit nur 41 Personen eine deutlich
unterdurchschnittliche Auslastung auf. Die restlichen Linien weisen Werte zwischen
circa 200 bis circa 8.500 auf und unterscheiden sich damit stark voneinander.

Bei den Rufbus-Linien weist Linie 415 im Jahr 2024 eine hohe Auslastung auf mit
2.870 beférderten Personen, wobei Linie 317 mit 77 beférderten Personen eine
sehr geringe Auslastung hat. Insgesamt wurden also knapp 3.000 Personen befér-
dert.

3.6.4 Sharing-Angebote

Sharing-Angebote im Bereich der Mobilitat, auch bekannt als Shared Mobility, um-
fassen verschiedene Mdglichkeiten, Verkehrsmittel gemeinsam zu nutzen, anstatt
sie zu besitzen. Zur Shared Mobility werden die folgenden Angebote gerechnet:

= Carsharing

= Bikesharing

= E-Scooter-Sharing

= Ridesharing

Die Angebote sind kein Bestandteil des OPNV, aber sie gelten zunehmend als er-
ganzende Mobilitatsformen.

Grundsatzlich lassen sich zwei operative Varianten von Sharing-Angeboten unter-
scheiden. Stationsbasierte Systeme beruhen auf einem Netz von Stationen, welche
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als Abhol- und Abgabeorte fur die Verkehrsmittel dienen. Sogenannte free-floating
Systeme bieten den Nutzer*innen die Flexibilitdt, das Verkehrsmittel Giberall inner-
halb des Sharing-Bereichs abzustellen. In Deutschland hat sich in den letzten Jah-
ren die free-floating Variante gegenliber der stationsbasierten Variante etabliert.

Carsharing bezeichnet die gemeinschaftliche Nutzung von Pkw, um den Nutzenden
Automobilitat auch ohne eigenes Auto zu ermdglichen. Es bietet Nutzenden eine
flexible Mdglichkeit der Fortbewegung im Alltag und ermdglicht es, Mobilitat nach
den eigenen Wiinschen und Bedurfnissen zu gestalten?’. Gleichzeitig leistet Car-
sharing laut Umweltbundesamt als ,,Saule des Umweltverbundes" einen wichtigen
Beitrag zum Klimaschutz. Ein privater Pkw wird durchschnittlich eine Stunde pro
Tag genutzt und steht 23 Stunden am Tag ungenutzt auf (Park-)flachen, die
dadurch keinen anderweitigen Zweck — beispielsweise Stadtbegriinung — erfiillen
kdnnen?8. Ein stationsbasiertes Carsharing-Fahrzeug kann bis zu mehr als 10 pri-
vate Pkw ersetzen. Daher entlastet Carsharing offentliche Verkehrsflachen.
Freefloating Carsharing kann durch die Kombination mit 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln unter anderem dazu dienen, das Problem der sogenannten letzten und ersten
Meile zu l6sen. Insbesondere im landlichen Raum gibt es hier groBes Potential, vor
allem in Kombination mit Rufbussystemen®. Im AVV-Gebiet gibt es mehrere Car-
sharing Anbieter.

3.7 Freigestellter Schiilerverkehr

Ein freigestellter Schilerverkehr (FSV) ist eine spezielle Form der Schilerbeférde-
rung, bei der Schiiler*innen kostenlos mit Kraftfahrzeugen zur Schule und zurtick
nach Hause transportiert werden. Diese Art von Beférderung wird eingerichtet,
wenn keine geeigneten offentlichen Verkehrsangebote zur Verfligung stehen. Der
freigestellte Schiilerverkehr ist von der Genehmigungspflicht des PBefG freigestellt.
Stattdessen wird er vom Schultrager (Gemeinde, Landkreis) bestellt und vollstan-
dig finanziert. Das Angebot ist daher nicht 6ffentlich zuganglich und damit kein
Bestandteil des OPNV.

Folgende Schultrager im Verbundgebiet bestellen freigestellte Schiilerverkehre:

Landkreis Augsburg: Adelsried-Bonstetten, Diedorf, Dinkelscherben, Fischach,
Gablingen, Gersthofen, Gessertshausen, Graben, GroBaitingen, Meitingen, NeusaB,
Nordendorf, Stadtbergen, Untermeitingen, Westendorf, Zusmarshausen

Landkreis Aichach-Friedberg: Adelzhausen-Tddtenried, Aindling, Baar, Dasing,
Friedberg, Kiihbach, Merching, Mering, P6éttmes, Rehling, Schiltberg, Schroben-
hausen, Sielenbach, Steindorf

Landkreis Dillingen a.d.Donau (Altkreis Wertingen): Buttenwiesen, Wertin-
gen

Im AVV-Gebiet wird im Zuge der Vergabe von Verkehrsleistungen regelmaBig ge-
prift, ob eine Integration des FSV in den 6ffentlichen Nahverkehr sinnvoll ist. Aus-
schlaggebend flir die Entscheidung zur Integration ist einerseits der offensichtliche
Mehrwert flr Fahrgdste sowie andererseits die absehbare Wirtschaftlichkeit einer

%7 Goddeke, et al. (2022)
28 ymweltbundesamt (2024)
29 perschl & Posch (2015)
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Umstellung. Zum Schuljahresbeginn 2023/24 wurden auf Basis dieser Abwagungen
die FSV-Angebote im slidlichen Landkreis Augsburg in den 6ffentlichen Nahverkehr
integriert.

3.8 Verkniipfungspunkte innerhalb des 6ffentlichen Verkehrs

Verknipfungspunkte innerhalb des offentlichen Verkehrs ermdglichen den Fahr-
gasten den Wechsel zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln, Linien oder Syste-
men. Ihr Ziel ist es, unterschiedliche Transportmittel wie Bahn, Bus oder StraBen-
bahn effizient miteinander zu verbinden. Dadurch entsteht ein nahtloses Verkehrs-
netz, das den Umstieg fiir Fahrgaste schnell und bequem gestaltet und gleichzeitig
den Betrieb optimiert. Im Folgenden werden die bereits im NVP 2015plus genann-
ten Verknlpfungspunkte sowie zudem aus Planungsgesprachen zwischen AVV und
Gutachter hervorgegangene Verkniipfungspunkte kategorisiert. Das Erstellen der
Kategorisierung dient der Differenzierung der Haltestellenausstattung nach Grad
und Dringlichkeit des Ausbaues sowie weiterer planerischer Vorhaben. Die Zuord-
nung zu einer Kategorie gibt jedoch keine Auskunft Giber den aktuellen Ausbauzu-
stand der Haltestelle.

3.8.1 Methodik

Damit Knotenpunkte definiert werden kdnnen, an denen verschiedene Verkehrs-
mittel bzw. Linien verknipft werden kénnen, werden vorausgewahlte, aus dem
NVP 2015plus und aus Abstimmungen in der UAG-Stadtverkehr hervorgehende
Haltestellen im Bestandsnetz und im Zielnetz (siehe Kapitel 11.3) betrachtet und
bewertet. Dabei wurden nicht alle Punkte des Netzes, an denen ein Umstieg er-
folgen kann identifiziert, sondern Haltestellen mit einer besonders wichtigen Ver-
knupfungswirkung. Die methodische Vorgehensweise wird in Tabelle 15 darge-
stellt. Es wird die qualitative, d. h. Verbindungsfunktion, und quantitative, d. h.
Umsteigehaufigkeit, Verknlpfung betrachtet. Fir die Ermittlung der qualitativen
Verknlpfung werden die an dem Punkt vorhandenen Verkehrsmittel betrachtet
und bewertet, je mehr Abfahrten und Diversitat an Verkehrsmitteln desto héher
die vergebene Punktzahl. Bei der quantitativen Verknipfung werden die Umstei-
gevorgange betrachtet und bewertet, je mehr Umsteigevorgange, desto héher die
Verknipfungswirkung.

Tabelle 15: Methodisches Vorgehen zur Bewertung der Verknipfungspunkte

Qualitative Verkniipfung Quantitative Verkniipfung
SPNV Tram Bus Umsteigevorgange
0-2 Punkte | 0-2 Punkte | 0-2 Punkte 2-6 Punkte
Mind. 1 Punkt, falls nur eine Mind. 2 Punkte, wenn geringe Anzahl
Verkehrsmittelart mit wenigen Fahrten an Umsteigevorgangen;
vorhanden; max. 6 Punkte max. 6 Punkte

Bei Nicht-Vorhandensein eines Verkehrsmittels wurde in der Kategorie die Punkt-
zahl 0 vergeben. Fir die vorhandenen Verkehrsmittel wurde die Fahrtenzahl tber
alle an der Haltestelle verkehrenden Linien von montags bis freitags aufsummiert
und je nach Ergebnis ein bzw. zwei Punkte vergeben. Die Zahl der
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Umsteigevorgange, die taglich am betrachteten Verknipfungspunkt stattfinden,
stammt aus dem Augsburger Verkehrsmodell. Fir das jeweilige Bewertungskrite-
rium wurden jeweils zwei Grenzwerte auf Basis des gestutzten Mittelwerts der vor-
handenen Daten gebildet, wobei jeweils 30 % der niedrigsten und héchsten Werte
ausgeschlossen werden. Dies flihrt dazu, dass die Grenzwerte in der Stadt und der
Region sich unterscheiden.

Basierend auf der ermittelten Punktezahl werden die Verkniipfungspunkte wie in
Tabelle 16 einer der drei Kategorien zugeordnet:

Tabelle 16: Kategorisierung der Verknipfungspunkte

Kategorie 1 9-12 Pkt.
Kategorie 2 6-8 Pkt.
Kategorie 3 3-5 Pkt.

Verknipfungspunkte der Kategorie 1 sind bei der Priorisierung von MaBnahmen
mit hochster Prioritdt zu behandeln, da mehrere Verkehrsmittelarten verknipft
werden, die Fahrtenanzahl der Verkehrsmittel an diesen Haltestellen in Summe am
hochsten ist und die Knotenpunkte die meisten Umsteigevorgdange aufweisen.

Verkniipfungspunkte der Kategorie 2 sind bei der Priorisierung mit hoher Prioritat
zu betrachten. Die Haltestellen werden durch mehrere Verkehrsmittelarten ver-
knupft, die Fahrtenzahl der Verkehrsmittel ist in Summe hoch und sie weisen viele
Umsteigevorgange auf.

Weiterhin zu betrachten sind die Verknlpfungspunkte der Kategorie 3. Sie ent-
halten eine Verknipfung mehrerer Verkehrsmittelarten, eine Fahrtenanzahl der
Verkehrsmittel, die in Summe eher maBig ist und eine maBige Anzahl an Umstei-
gezahlen.

3.8.2 Verkniipfungspunkte der Stadt Augsburg

Die Zuordnung zu den Kategorien ist wie folgt
Kategorie 1:
Augsburg Hauptbahnhof
Oberhausen Bahnhof
Kdnigsplatz
Haunstetter StraBe Bahnhof
Kategorie 2:
Rotes Tor
Haunstetten Nord
Kategorie 3:
Hochzoll Bahnhof

Oberhausen Nord P+R
Haunstetten Inninger StraBe P+R
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Die Karte in Abbildung 26 stellt die kategorisierten, bereits bestehenden Verknip-
fungspunkte in der Stadt Augsburg dar.

Verknupfungspunkte in der Stadt
Bestand

\ --Oberhausen Nord P+R

nbsw
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Abbildung 26: Verkntipfungspunkte der Stadt Augsburg im Bestand

3.8.3 Verkniipfungspunkte in der Region (Landkreise im AVV-Ge-

biet)

Die Verknlipfungspunkte der Region werden nach der Bewertung wie in der Stadt
Augsburg kategorisiert. Auch die Bedeutungen der Kategorien entsprechen der
Stadt, bis auf Kategorie 3, hier muss die Verknipfung zum Teil durch mehrere
Verkehrsmittel aber zum Teil auch nur innerhalb des Busverkehrs stattfinden. Die
Verknipfungspunkte der Region sind mit ihren Kategorien zugeordnet in Abbildung
27 kartografisch dargestellt.

Kategorie 1:

Landkreis Augsburg:

Meitingen Bf

Gersthofen Bf

NeusaB Bf

Stadtbergen

Stadtbergen Augsburg West P+R
Bobingen Bf

Schwabmiinchen Bf

Landkreis Aichach-Friedberg:

Friedberg Bf
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m Kissing Bf

®m Mering Bf
Zu Kategorie 2:
Landkreis Augsburg

m Diedorf Bf

m Gessertshausen Bf

m  Konigsbrunn Zentrum
Landkreis Aichach-Friedberg

= Friedberg West P+R

= Dasing Bf

m Aichach Bf
Kategorie 3:
Landkreis Augsburg
Nordendorf Bf
Langweid Bf
Gersthofen Rathausplatz
Zusmarshausen Schulzentrum
Biburg Post
Dinkelscherben Bf
m Klosterlechfeld

Landkreis Dillingen an der Donau

= Wertingen Marktplatz
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Verknupfungspunkte in der Region L/ A

Bestand ‘

- Wertingen Marktplatz "+ =
- .Memngen Bf

_Langweid: Bf

JAichach Bf

Gersthofen Bf _“;\erslhofen Rathausplatz
o
.. Zusmarshausen Schulzemrum
~ 8 Neusan Bf - . Dasmg Bf Bo?
Bnburg Posl %S:adtbergen Augsburg West P+R
g Friedberg:West P+R
RIS Son B Stadtbergen @) ‘e sl i =
n eic orbon e .%edorf BfS Friedberg Bf

Gesserlshausen Bf \ !

Kissing Bf
3 Prioritat der Haltestellen
Komgsbrunn Zentrum)
= ) Mering; Bf: :
® - V @ {i . Kategor?e1

Bobmgen Bf @ Kategorie 2
9 [\/‘\ ) Kategorie 3
Schwabmunchen Bf

i Klosterlechfeld

ratun 0 7.5 15 km
Hintergrundkarte; ’\ |
GeoBasis-DE / BKG (2025)

Abbildung 27: Verkniipfungspunkte in der Region im Bestand

3.9 Verkniipfungspunkte offentlicher Verkehr — motorisierter In-
dividualverkehr (P+R-Angebot)

Park+Ride-Anlagen dienen der Verknlpfung des motorisierten Individualverkehrs
mit dem &ffentlichen Nahverkehr (OPNV) und ermdglichen eine Weiterfahrt in die
Innenstadt. Sie reduzieren die Verkehrsbelastung in der Stadt, verringern den
Parkdruck und tragen zur Verbesserung der Luftqualitat bei.

Innerhalb der Stadt Augsburg gibt es insgesamt sieben Park+Ride-Anlagen, die
eine direkte Umsteigemoglichkeit zur StraBenbahn, Busverkehr bzw. SPNV bieten.
An diesen Standorten kann das Fahrzeug kostenfrei abgestellt werden. Eine Uber-
sicht dieser Anlagen, einschlieBlich der angebundenen OPNV-Verbindungen und
der Anzahl der verfiigbaren Parkplatze, ist in Tabelle 17 dargestellt. Zudem wird
derzeit im Rahmen der Smart City ein System entwickelt, welches den Belegungs-
grad der Park+Ride-Platze erfassen und darstellen kann.

In den Landkreisen des AVV-Gebietes befinden sich weitere Park+Ride-Anlagen,
die Uberwiegend an Regionalzughaltepunkten angesiedelt sind. Sie ermdglichen
eine Weiterfahrt mit dem Regionalverkehr in Richtung Augsburg sowie in andere
Regionen (siehe Tabelle 18).
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Tabelle 17: Ubersicht P&R-Anlagen in der Stadt Augsburg
Verkniipfte OPNV-Angebot

Name P+R-Anlage

nahverkehrsberatung

Anzahl
Park-
platze

P+R Inninger Strale
(bzw. Haunstetten

West)
P+R Plarrer

P+R Hammer-

nigsbrunn

StraBenbahnlinie 4 Ri. Innenstadt/Ri.
Oberhausen Nord P+R
Buslinie 23,44

schmiede

P+R Sportanlage Siid StraBenbahnlinie 2. Ri. Innenstadt/
Haunstetten Nord

P+R Friedberg West  StraBenbahnlinie 6. Ri Innenstadt

P+R Augsburg Nord

StraBenbahnlinie 4

(bzw. Oberhausen

Nord)

P+R Augsburg West  StraBenbahnlinie 2 Ri. Innenstadt, di-
verse Regionalbuslinien

P+R Hochzoll SPNV

Quelle: Eigene Darstellung nach swa, 2024

Tabelle 18: P&R-Anlagen im AVV-Gebiet

Name P+R-Anlage Verkniipfte OPNV-Angebot

Dinkelscherben
Kutzenhausen
Gessertshausen
Diedorf
Westheim
NeusaB
Donauworth
Mertingen
Nordendorf
Westendorf
Meitingen
Langweid
Gablingen
Gersthofen
Schwabmiinchen

Bobingen

Klosterlechfeld

RE9, RB86

RE9, RB86

RE9, RB83, RB86

RE9, RB83, RB86

RE9, RB83, RB86

RE9, RB83, RB86

RE7, RE16, RE 80, RB87
RB87, RESO, RE 16
RB87, RESO, RE 16
RB87

RB87, RESO, RE 16
RB87

RB87

RB87

RE7, RE71, RE73, RB77, RE79

StraBenbahnlinie 3 Ri. Innenstadt/Ko6-

172

800
200
280
231
300

165

RE7, RE71, RE73, RB77, RE79,

RB69
RB69
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Lagerlechfeld RB69

Aichach RB13

Obergriesbach RB13

Dasing RB13

Friedberg RB13

Hochzoll RB13, RB67, RE9, RE80, RE89
Kissing RB67, RE9, RE80, RE89
Mering -St Afra RB67, RE9, RES80, RES9
Mering RE9, RE80, RE89

Quelle: Eigene Darstellung nach AWV, 2025

3.10Tarifsystem

Im Verbundgebiet gilt seit 01.01.2018 der neue Gemeinschaftstarif des AVV. Die
Glltigkeit des Tarifs bezieht sich auf die Verkehrsmittel in der Stadt Augsburg
(StraBenbahn, Stadtbus) sowie den regionalen Nahverkehr (AVV-Regionalbus,
Nachtbus und AST in der Region, AktiVVo, Regionalzlige).

Der Tarif ist kein Regelungsgehalt des NVP und wird daher nicht naher betrachtet.
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4 Statusbericht zum Nahverkehrsplan 2015plus

m Es wurde eine Umsetzungsanalyse der MaBnahmen des Nahverkehrs-
plans 2015plus durchgefiihrt, um den aktuellen Realisierungsstand zu be-
werten.

= In der Stadt Augsburg wurden drei MaBnahmen erfolgreich umgesetzt,
eine MaBnahme blieb hingegen unrealisiert.

m In den Landkreisen des AVV-Gebiets wurden insgesamt 28 MaBnahmen
umgesetzt, 18 MaBnahmen verworfen und sechs MaBnahmen befin-
den sich weiterhin in der Umsetzung.

Auskunft tber den Stand der Umsetzung der in 7 Planfallen zusammengefassten
MaBnahmen aus dem NVP 2015plus gibt Tabelle 19, die auf Basis der Riickmel-
dungen der betreffenden Aufgabentrager aufgestellt wurde. MaBnahmen, die noch
nicht umgesetzt wurden und noch weiterverfolgt werden sollen, werden der vor-
liegenden Fortschreibung des Nahverkehrsplans im Zuge der folgenden Arbeitspa-
kete im Nahverkehrsplan berticksichtigt und, soweit unter den veranderten Rah-
menbedingungen und Zielsetzungen noch sinnvoll, weiterverfolgt.

Tabelle 19: Umsetzungsanalyse der MalBnahmen des NVP 2015plus; Rbu = Rufbus

Katego- Linie MaBnahme Status 2022

(3 [<]

Planfall
1

Landkreis Augsburg

500,
501

Neuordnung Linien  500/501
Augsburg-Aystetten-Welden-

Linie 500: bis Aystetten im
30-Minuten-Takt  umge-

Neu
507
Rbu

Rbu

Rbu

Erschlie- 602
Bung von
Einzelge-

bieten

Reutern

ErschlieBungskonzept ~ Kutzen-
hausen mit verbesserter Bedie-
nung des Bereichs Agawang bis
Dinkelscherben

Rufbus in den Lechfeldgemeinden

Ost-West-Querachse  siidlicher

Landkreis Augsburg

Diedorf Siid-West

Seite 88

setzt

Wird im Rahmen der Uber-
planung der Uberplanung
des Verkehrsbiindels
Zusam Uberprift. Evtl. bes-
sere Anbindung durch Ak-
tiVVo NeusaB.

umgesetzt; ab Fahrplan-
wechsel 2018/19 Integra-
tion in Form von Zusatz-
fahrten in AVV-Regional-
buslinie 712 mit angepass-
tem Linienverlauf

umgesetzt; Einstellung
des Rufbusses Mickhau-
sen/Minster - Bobingen
zum Dezember 2018 we-
gen sehr geringer Auslas-
tung

Linie 602 wurde mit Linie
601 verbunden, jedoch
keine Umsetzung der An-
bindung des Gewerbege-
biets Sid-West. Mitauf-
nahme in Uberplanung des

Verkehrsbiindels Zusam.
Evtl. Anbindung durch Ak-
tiVVo Neusal.
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W ETEL Status 2022

723 Bobingen Gewerbegebiet ab Dezember 2021 Bedie-
nung durch die AVV-Regio-
nalbuslinie 782 (Schnellbus
Bobingen - K6nigsbrunn)

Horgauergreut umgesetzt

neu Gersthofen Stiftersiedlung umgesetzt (Linie 55 GVG)
Fehlende 420 Achsheim Keine Umsetzung durch Li-
Riickfahr- nie 420, aber ab 2026
ten vom durch AktiVWo Westliche
Zentrum Walder umgesetzt
in den
Wohnort Rbu Baiershofen und Neumdiinster Mit_ Inbetriebpahme des
zwischen AktiVVo Holzwinkel
16.00 und gy, Griinenbaindt Wird mit der Inbetrieb-
19.00 Uhr nahme der Erweiterung

des AktiVVo Holzwinkel,
Roth-Zusamtal umgesetzt.

605 Dépshofen Bedienung durch Linie 720

415 Kihlenthal (aus Augsburg) nicht umgesetzt: nach
15:58 nur eine Fahrt Linie
406 um 17:43 Uhr ab

Meitingen Bf.
Fehlende Rbu Oberschoneberg und Mddishofen Oberschdneberg wird mit
Ruckfahr- nach Augsburg der Inbetriebnahme der Er-
ten  zwi- weiterung des AktiVVo
schen Holzwinkel bedient.
12.00 und . .
Modishofen wird durch das
14.00 Uhr AktiVVo-Bediengebiet
Bobingen-Konigsbrunn ab-
gedeckt.
Landkreis Aichach-Friedberg
Bedienung Verbindung Aichach-Péttmes umgesetzt
Erschlie- Rbu Aichach ,,Am Plattenberg" umgesetzt
Bung von o . -
Einzelge- 204 Gewerbegebiet Aichach IGK IKG wird von der AVV-Linie
bieten 204 angefahren. Angebot
sehr gering.

103 ErschlieBungsliicke Gewerbege- Haltestelle  Kissing-Nord
biet/Wohngebiet Kissing Nord umgesetzt;  Wohngebiet
Kissing Nord ohne eigene

Haltestelle.
Verbes- Rbu Sainbach nicht umgesetzt
serte  Er-
reichbar-
keit
Fehlende Rbu Friedberg-Lindenau nach Augs- Umgesetzt: AST-Angebot
Riickfahr- burg und Friedberg zwischen dem Kernort von
ten vom Friedberg und Lindenau
Zentrum massiv ausgebaut.
in den
Wohnort Rbu Mering nach Steindorf keine Umsetzung még-
zwischen lich, da im Raum Mering
16.00 und kein geeigneter Betreiber
19.00 aus dem Taxigewerbe zu
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Planfall
2

Planfall
3

Katego- Linie

rie

Landkreis Dillingen

Erschlie-
Bung

Bedienung 405

W ETEL

Wertingen Nord-West
Wertingen Nord-West
Wertingen - Mertingen

404 Wertingen - Nordendorf
400 Buttenwiesen — Wertingen -
406 Meitingen
401 Binswangen — Wertingen — Land-
weid — (Augsburg)
402 Binswangen — Hochstadt/Dillin-
gen
nn Buttenwiesen - Blindheim -
Hochstadt
505 Zusamaltheim - Villenbach -
520 Zusamzell — Welden
505 Wertingen — Zusmarshausen (-
520 Augsburg)
403 Wertingen — Heretsried — Biber-
bach
502 Augsburg — Laugna — Heretsried
— Wertingen
Flexible Rbu Stadt Wertingen, Gemeinden
Bedienfor- Binswangen, Buttenwiesen,
men Laugna, Villenbach und Zusa-
maltheim
Landkreis Augsburg

Bedienung Rbu

Allmannshofen — Ehingen — Blan-
kenburg — Nordendorf Bf.

Altenmiinster — Neumliinster —
Worleschwang — Zusmarshausen
— Dinkelscherben — Welden

Seite 90

nbsw

nahverkehrsberatung

Status 2022

finden ist.

nicht umgesetzt
nicht weiter gepriift

Eine Direktverbindung
existiert bereits auf Linie
405.

Eine Direktverbindung
existiert auf Linie 404.

Eine Verbindung besteht
auf den Linien 404 bzw.
400 und 405.

nicht umgesetzt

auBerhalb AVV; ggf. Pri-
fung im Zuge Integration
DLG in AWV

Nicht umgesetzt; Wird
im Zuge der Uberplanung
des westl. Lkr. mitberiick-
sichtigt.

ErschlieBung ~ Wertingen
West nicht umgesetzt.

ErschlieBung  Wertingen
West nicht umgesetzt.

Mit Inbetriebnahme des
AktiVVo Holzwinkel wird
Heretsried und Lauter-
brunn auch in der NVZ fle-
xibel bedient. ErschlieBung
Wertingen West nicht um-
gesetzt.

nicht umgesetzt

Die Bedienung wird mit der
Inbetriebnahme des Ak-
tiVwo Westliche Walder
2026 umgesetzt.

Rufbus 530 bedient mit 4
Fahrten je Richtung Mo-Fr;
ab Inbetriebnahme des
On-Demand AktiVVo Holz-
winkel ebenfalls flexibel
bedient von Mo-Sa; Dinkel-
scherben wird mit der



Katego- Linie

rie
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W ETEL Status 2022

Inbetriebnahme der Erwei-
terung des AktiVVo Holz-
winkel im Dezember 2026
integriert.

Schwabmiihlhausen — Westerrin- ab Fahrplanwechsel

gen — Langerringen — Schwab- 2018/19 Integration in

miinchen (Bf.) Untermeitingen — Form von Zusatzfahrten in

Klosterlechfeld — Lagerlechfeld — AVV-Regionalbuslinie 712

Graben — Konigsbrunn mit angepasstem Linien-
verlauf; keine Bedienung
Schwabmiihlhausen, West-
erringen, Langerringen,
Konigsbrunn

Mickhausen — Fischach — Arets- nicht umgesetzt
ried — Gessertshausen (Bf.)

Minster — Mickhausen — Wald- Rufbus 710: eingestellt seit
berg — StraBberg — Bobingen (Bf.) 01.01.2019 aufgrund ge-
ringer Nachfrage

Koénigsbrunn — Otz — Thierhaup- nicht umgesetzt; nach
ten — Meitingen Bf. / Unterbaar — Probebetrieb  (01.05.17-
Oberbaar — Neukirchen — Thier- 31.03.18) aufgrund gerin-
haupten — Meitingen Bf. ger Nachfrage eingestellt

Landkreis Aichach-Friedberg

Bedienung Rbu

Planfall Stadt Augsburg
4

Bedienung Tram

Edenried — Zahling — Obergries- umgesetzt
bach — Sulzbach — Aichach Trank-

mihle — Aichach Abzw. Ecknach —

Aichach (Bf.)

Sielenbach — Heretshausen — Rie- umgesetzt
den — Laimering — Dasing Bra-
ckenhof — Dasing Bf.

Adelzhausen — Burgadelzhausen umgesetzt
— Landmannsdorf — Zieglbach —
Wessiszell — Dasing Bf.

Schmiechen — Unterbergen — Me- nicht umgesetzt
ring Bf. — Steindorf — Hofhegnen-
berg — Steinach — Merching — Me-
ring Bf. — Baindlkirch — Ried.b.Me-
ring — Hérmannsberg — Mering Bf.

Affing Iglbach — Aichach Bf. umgesetzt

StraBenbahn Augsburg: Priifung aktuelle Vorgabe gemafl
der Taktung auf Anpassung des Betrauung:
Abendverkehrs an die Ladenoff- HVZ I (Mo - Fr an Schulta-

nungszeiten gen ca. 7 bis 8 Uhr und 12
bis 18 Uhr) 5-Min.-Takt

HVZ II (Mo - Fr an Schul-
tagen ca. 6:15 Uhr bis 7
Uhr und 18 bis 20:15 Uhr
und an Ferientagen 6:15
Uhr bis 20:15 Uhr) 7,5-Mi-
nuten-Takt

NVZ mind. 15-Min.-Takt
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Katego-
rie

Bedienung Tram

Bus
Planfall = Stadt Augsburg
5a
Erschlie- Bus
Bung und
Bedienung

Planfall
5b

Stadt Augsburg

Erschlie- 33
Bung und 36
Bedienung

Planfall = Stadt Friedberg
6
Erschlie- Neue
Bung Linie
102
210
211
212
Erschlie- 102
Bung und
Bedienung
Bedienung 210
205
208
200
201
202
Planfall Alle Landkreise
V4
Bedienung Regi-
onal-
bus

Linie

W ETEL

Ausweitung des Nachtverkehrs-
angebotes um eine Stunde

ErschlieBung Sheridan-Gebiet

OPNV-Anbindung des Textilvier-
tels

ErschlieBung Gewerbegebiet Bu-
siness-Park Friedberger See

ErschlieBung Gewerbegebiet Me-
ringer StraBe

Neue Haltestelle Statzling, St.-An-
ton-StraBe

Anbindung Friedberg West-Kern-
stadt

Verbesserte Anbindung der nord-
lichen Stadtteile im Abendverkehr

SchlieBung von Bedienungsli-
cken der Linien 205 und 208

Abendliche Angebotsausdehnung
auf den Linien 200/201/202

Ausweitung des Abendverkehrs
und des Wochenendverkehrs im
Regionalverkehr
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Status 2022

SVZ mind. 30-Min.-Takt

Aufgrund ermittelter Mehr-
kosten von ca. 500.000 €
p.a. wurde die MaBnahme
nicht umgesetzt.

Bedienung erfolgt durch Li.
42 im 30'-Takt (Hst. Gene-
ral-Cramer-Weg bzw. Halle
116/Prollstr.);
Linienfiihrung priifen

umgesetzt; Erschlie-
Bungsqualitat angesichts
laufender  Stadtentwick-
lungsprozesse (OB,
Leuchtwerk-Areal, Stadi-
bau) priifen.

umgesetzt als Linie 261

Gewerbegebiet besteht

noch nicht.

umgesetzt

mit Einflihrung der AVV-Li-
nie 262 wurde das Problem
gelost.

umgesetzt

umgesetzt

umgesetzt

z.T. umgesetzt
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4.1 Umsetzung der MaBnahmen im SPNV

Die in der Fortschreibung des Nahverkehrsplans 2015plus fiir den SPNV im Aus-
fihrungsnetz dargestellten MaBnahmen werden in Kapitel 12.1 erlautert und hin-
sichtlich ihrer Umsetzung bilanziert.

4.2 Umsetzung in der Stadt Augsburg

Die im Nahverkehrsplan 2015plus dargestellten MaBnahmen fiir die Stadt Augs-
burg beziehen sich auf Planfalle 4 und 5. Die bereits umgesetzten MaBnahmen
werden in Tabelle 20 beschrieben.

Tabelle 20: Umgesetzte MalBnahmen des NVP 2015plus in der Stadt Augsburg
Planfall Kategorie Linie Beschreibung

4 Bedienung Tram StraBenbahn Augsburg: Prifung der
Taktung auf Anpassung des Abendver-
kehrs an die Ladendffnungszeiten aktu-
elle Vorgabe gemaB Betrauung:

HVZ I (Mo - Fr an Schultagen ca. 7 bis
8 Uhr und 12 bis 18 Uhr) 5-Min.-Takt

HVZ II (Mo - Fr an Schultagen ca. 6:15
Uhr bis 7 Uhr und 18 bis 20:15 Uhr und
an Ferientagen 6:15 Uhr bis 20:15 Uhr)
7,5-Minuten-Takt

NVZ mind. 15-Min.-Takt
SVZ mind. 30-Min.-Takt

Ba ErschlieBung Bus ErschlieBung Sheridan-Gebiet; Bedie-

und Bedienung nung erfolgt durch Li. 42 im 30'-Takt

(Hst. General-Cramer-Weg bzw. Halle
116/Prolistr.);
Linienflihrung prifen

5b ErschlieBung 33,36  OPNV-Anbindung des Textilviertels

und Bedienung umgesetzt; ErschlieBungsqualitit an-
gesichts laufender Stadtentwicklungs-
prozesse (OBI, Leuchtwerk-Areal, Stadi-
bau) prifen.) muss angepasst werden.

Die einzige MaBnahme ohne vollstandige Umsetzung ohne Fortbestand wird in Ta-
belle 21 dargestellt.

Tabelle 21. Nicht umgesetzte MalBnahmen des NVP 2015plus in der Stadt Augsburg

Planfall Kategorie Linie Beschreibung
4 Bedienung Tram, Ausweitung Nachtverkehrsangebot um
Bus eine Stunde bis 01:00 Uhr wurde im

Zuge der Erstellung des NVP gepriift und
nicht zur Umsetzung empfohlen. Die
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Planfall Kategorie Linie Beschreibung

MaBnahme wurde dementsprechend
nicht umgesetzt

4.3 Umsetzung in den Landkreisen
4.3.1 Umgesetzte MaBnahmen

Im Folgenden werden die in den verschiedenen Landkreisen umgesetzten Maf3-
nahmen (vgl. Tabelle 22 und Tabelle 23) aufgefiihrt.

Landkreis Augsburg
Tabelle 22: Umgesetzte MaBnahmen des NVP 2015plus im Landkreis Augsburg

1 500, Neuordnung Linien 500/501 Augsburg-
501 Aystetten-Welden-Reutern;
Linie 500: bis Aystetten im 30-Minuten-
Takt umgesetzt, Verkehr weiter siehe
501

Rbu Rufbus in den Lechfeldgemeinden um-
gesetzt; ab Fahrplanwechsel 2018/19
Integration in Form von Zusatzfahrten
in AVV-Regionalbuslinie 712 mit ange-
passtem Linienverlauf

Ost-West-Querachse sudlicher Land-
kreis Augsburg umgesetzt; Einstellung
des Rufbusses Mickhausen/Miinster -
Bobingen zum Dezember 2018 wegen
sehr geringer Auslastung

ErschlieBung 723 ab Dezember 2021 Bedienung Bobingen

von Einzelge- Gewerbegebiet durch die AVV-Regional-

bieten buslinie 782 (Schnellbus Bobingen - Ko-
nigsbrunn)

Horgau- umgesetzt
ergreut

Linie 55 umgesetzt (Linie 55 GVG), Gersthofen
GVG Stiftersiedlung

Gerst-

hofen

Stifter-

siedlung
Fehlende 420 Achsheim durch Linienbetrieb (Linie
Rilickfahrten 420) umgesetzt
vom Zentrum Rbu Baiershofen und Neumiinster; Mit Inbe-
in den Wohnort triebnahme des AktiVVo Holzwinkel
zwischen 16.00
und 19.00 Uhr 605 Dopshofen

Bedienung durch Linie 720.
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Schultage: 4 Fahrten nachmittags
(D6pshofen - Gessertshausen)
Ferien: eine Fahrt nachmittags

Fehlende Rbu Oberschdneberg und Mddishofen nach
Riickfahrten Augsburg; Oberschdneberg wird mit der
zwischen 12.00 Inbetriebnahme der Erweiterung des
und 14.00 Uhr AktiVVo Holzwinkel bedient.

Mddishofen wird durch das AktiVVo-Be-
diengebiet Bobingen-Konigsbrunn ab-

gedeckt.
3 Bedienung Rbu Altenmuinster — Neumdinster - Worle-
schwang -Zusmarshausen — Dinkel-

scherben — Welden;

Rufbus 530 bedient mit 4 Fahrten je
Richtung Mo-Fr; ab Inbetriebnahme des
On-Demand AktiVVo Holzwinkel eben-
falls flexibel bedient von Mo-So; Dinkel-
scherben wird mit der Inbetriebnahme
der Erweiterung AktiVVo Holzwinkel im
Dezember 2026 integriert.

Schwabmihlhausen — Westerringen —
Langerringen — Schwabmuinchen (Bf.)
Untermeitingen — Klosterlechfeld — La-
gerlechfeld — Graben — Kdnigsbrunn;

ab Fahrplanwechsel 2018/19 Integra-
tion in Form von Zusatzfahrten in AVV-
Regionalbuslinie 712 mit angepasstem
Linienverlauf; keine Bedienung Schwab-
muihlhausen, Westerringen, Langerrin-
gen, Kénigsbrunn

Minster — Mickhausen — Waldberg —
StraBberg — Bobingen (Bf.); Rufbus 710:
eingestellt seit 01.01.2019 aufgrund ge-
ringer Nachfrage

Landkreis Aichach-Friedberg

Tabelle 23: Umgesetzte MalBnahmen des NVP 2015plus im Landkreis Aichach-
Friedberg

1 Bedienung Verbindung Aichach-Péttmes; umge-
setzt
ErschlieBung Rbu Aichach ,Am Plattenberg"; umgesetzt

von Einzelge-

bieten 204 Gewerbegebiet Aichach IGK IKG wird

von der AVV-Linie 204 angefahren.
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Fehlende
Rickfahrten
vom Zentrum
in den Wohnort
zwischen 16.00
und 19.00

3 Bedienung

6 ErschlieBung

ErschlieBung
und Bedienung

Bedienung

103

Rbu

Rbu

Neue Li-
nie

210
211
212

102
210

205
208
200
201
202

Angebot sehr gering.

ErschlieBungsliicke Gewerbege-
biet/Wohngebiet Kissing Nord; Halte-
stelle Kissing-Nord umgesetzt; Wohnge-
biet Kissing Nord ohne eigene Halte-
stelle.

Friedberg-Lindenau nach Augsburg und
Friedberg Umgesetzt: AST-Angebot
zwischen dem Kernort von Friedberg
und Lindenau massiv ausgebaut.

Umgesetzt: Edenried — Zahling — Oberg-
riesbach — Sulzbach — Aichach Trank-
mihle — Aichach Abzw. Ecknach -
Aichach (Bf.)

Umgesetzt: Sielenbach — Heretshausen
— Rieden — Laimering — Dasing Bracken-
hof — Dasing Bf.

Umgesetzt: Adelzhausen — Burgadelz-
hausen — Landmannsdorf — Zieglbach —
Wessiszell — Dasing Bf.

Umgesetzt: Affing Iglbach — Aichach Bf.

ErschlieBung Gewerbegebiet Business-
Park Friedberger See umgesetzt als Li-
nie 261

Umgesetzt: Haltestelle Statzling, St.-An-
ton-StraBe

Umgesetzt: Anbindung Friedberg West-
Kernstadt mit AVV-Linie 262

Umgesetzt: Anbindung Friedberg nérdli-
che Stadtteile Abendverkehr

Umgesetzt: SchlieBung Bedienungsli-
cken

Umgesetzt: Abendliche Angebotsaus-
dehnung
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4.3.2 MaBnahmen ohne vollstiandige Umsetzung mit Fortbestand

Folgende MaBnahmen, in den nachfolgenden Tabellen (vgl. Tabelle 24, Tabelle 25,
Tabelle 26 und Tabelle 27) nach Landkreisen getrennt aufgelistet, wurden nicht
vollstandig umgesetzt, haben aber Fortbestand im vorliegenden NVP.

Landkreis Augsburg
Tabelle 24.: MalBnahmen des NVP 2015plus mit Fortbestand im Landkreis Augsburg

1 507 Kutzenhausen mit verbesserter Bedie-
Rbu nung des Bereichs Agawang bis Dinkel-

scherben: Wird im Rahmen der Uberpla-

nung des Verkehrsbiindels Zusam Uber-

prift. Evtl. bessere Anbindung durch Ak-

tiVVo NeusaB.
1 ErschlieBung 602 Diedorf Slid-West: Linie 602 wurde mit
von Einzelge- Linie 601 verbunden, jedoch keine Um-
bieten setzung der Anbindung des Gewerbege-

biets Slid-West. Wird im Rahmen der
Uberplanung des  Verkehrsbiindels
Zusam Uberprift. Evtl. bessere Anbin-
dung durch AktiVVo NeusaB.

Landkreis Dillingen a.d.Donau

Tabelle 25: MaBnahmen des NVP 2015plus mit Fortbestand im Landkreis Dillingen
a.d.Donau

2 Bedienung 505, Zusamaltheim — Villenbach — Zusamzell
520 — Welden;

Nicht umgesetzt; Wird im Zuge der
Uberplanung des westl. Lkr. mitberick-

sichtigt.
Fehlende Riick- Rbu Grunenbaindt; Die Erweiterung des Ak-
fahrten  zwi- tiVVo Holzwinkel Roth-Zusamtal wird ab
schen  16.00 Dezember 2026 umgesetzt.

und 19.00 Uhr

Landkreis Aichach-Friedberg

Tabelle 26: MalBnahmen des NVP 2015plus mit Fortbestand im Landkreis Aichach-
Friedberg

6 ErschlieBung 102 Gewebegebiet Meringer StraBe besteht
noch nicht
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Alle Landkreise
Tabelle 27: MalBnahmen des NVP 2015plus mit Fortbestand fiir alle Landkreise

7 Bedienung Regio-  Ausweitung Abend- und Wochenendver-
nalbus kehr z. T. umgesetzt bei Neuvergabe
Biindel WL 2023

4.3.3 MaBnahmen ohne vollstiandige Umsetzung ohne Fortbe-
stand

Folgende MaBnahmen, in den nachfolgenden Tabellen (vgl. Tabelle 28, Tabelle 29
und Tabelle 30) nach Landkreisen getrennt aufgelistet, wurden nicht vollstandig
umgesetzt und haben keinen Fortbestand im vorliegenden NVP.

Landkreis Augsburg

Tabelle 28: MalBnahmen des NVP 2015plus ohne Fortbestand im Landkreis Augs-
burg

1 Fehlende Rlick- 415 Kihlental (aus Augsburg): nicht umge-
fahrten  vom setzt; nach 15:58 nur eine Fahrt Linie
Zentrum in den 406 um 17:43 Uhr ab Meitingen Bf.
Wohnort  zwi-
schen  16.00

und 19.00 Uhr

3 Bedienung Rbu Allmannshofen — Ehingen — Blankenburg
— Nordendorf Bf.; wird vermutlich mit
der Inbetriebnahme des AktiVVo Westli-
che Walder Dezember 2026 umgesetzt.

Mickhausen — Fischach — Aretsried —
Gessertshausen (Bf.); umgesetzt durch
AktiVVo Bobingen.

Konigsbrunn — Otz — Thierhaupten —
Meitingen Bf. / Unterbaar — Oberbaar —
Neukirchen — Thierhaupten — Meitingen
Bf.; nicht umgesetzt; nach Probebetrieb
(01.05.17-31.03.18) aufgrund geringer
Nachfrage eingestellt
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Landkreis Aichach-Friedberg

Tabelle 29: MalBnahmen des NVP 2015plus ohne Fortbestand im Landkreis
Aichach-Friedberg

1 Verbesserte Rbu Sainbach; nicht umgesetzt
Erreichbarkeit
Fehlende Rlick- Rbu Mering nach Steindorf; keine Umsetzung
fahrten  vom moglich, da im Raum Mering kein ge-
Zentrum in den eigne-ter Betreiber aus dem Taxige-
Wohnort  zwi- werbe zu finden ist.
schen  16.00
und 19.00 Uhr

3 Bedienung Rbu Schmiechen — Unterbergen — Mering Bf.

— Steindorf — Hofhegnenberg — Steinach
— Merching — Mering Bf. — Baindlkirch —
Ried.b.Mering — Hérmannsberg — Mering
Bf.; nicht umgesetzt

Landkreis Dillingen a.d.Donau

Tabelle 30: MalBnahmen des NVP 2015plus ohne Fortbestand im Landkreis Dillin-
gen a.d.Donau

2 ErschlieBung Wertingen Nord-West; nicht umgesetzt
bzw. nicht weiter gepriift

2 Bedienung 405 Wertingen — Mertingen; nicht umgesetzt

404 Wertingen — Nordendorf; nicht umge-
setzt

400, Buttenwiesen — Wertingen — Meitingen;

406 nicht umgesetzt

401 Binswangen — Wertingen — Landweid —
(Augsburg)

402 Binswangen — Hochstadt/Dillingen

nn Buttenwiesen — Blindheim — Hdchstadt;

auBerhalb AVV, ggf. Priifung im Zuge In-
tegration DLG in AVV

505, Wertingen — Zusmarshausen (- Augs-
520 burg); ErschlieBung Wertingen West;
nicht umgesetzt

403 Wertingen — Heretsried — Biberbach;
wird bedient von Linie 403.
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502 Augsburg — Laigna — Heretsried — Wert-
ingen; Mit Inbetriebnahme des AktiVVo
Holzwinkel wird Heretsried und Lauter-
brunn auch in der NVZ flexibel bedient.
ErschlieBung Wertingen West nicht um-

gesetzt.
Flexible Be- Rbu Stadt Wertingen, Gemeinden Binswan-
dienformen gen, Buttenwiesen, Laugna, Villenbach

und Zusamaltheim; nicht umgesetzt
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5 OPNV-Nachfrage und Potenziale

m Die Analyse der bestehenden Fahrgaststrome spiegelt die Raumstruktur des
Verbundgebiets wider: Die Stadt Augsburg fungiert als dominierendes
Zentrum, erganzt durch mehrere Mittelzentren, die als lokal bedeutende
Ziele fungieren.

m Die innerstadtische Verkehrsnachfrage in Augsburg konzentriert sich
stark auf das Stadtzentrum. Die Fahrgastzahlen steigen typischerweise von
den Linienenden in Richtung Zentrum an. Hohe OPNV-Potenziale werden
insbesondere auf nicht straBenbahnbedienten Achsen zwischen Um-
land/Stadtteilen und der Innenstadt sowie auf Tangentialverbindungen ver-
mutet.

m Mittels Verkehrsmodellierung wurden 15 Hauptverkehrsziele im AVV-Ge-
biet identifiziert. Zu den bedeutendsten zéhlen die Augsburger Innenstadt
und das Universititsviertel. Die OPNV-Reisezeiten schneiden im Ver-
gleich zum MIV insbesondere bei Verbindungen nach Augsburg deutlich
besser ab als bei Verbindungen innerhalb des Umlands.

Damit der OPNV seiner Rolle als Riickgrat nachhaltiger Mobilitit gerecht werden
kann, muss er sich an den Raumstrukturen orientieren, Veranderungen im Mobili-
tatsverhalten beriicksichtigen, der bestehenden Mobilitdtsnachfrage entspre-
chende Angebote bereitstellen und zukiinftige Potenziale mitdenken.

Die vorgefundene OPNV-Nachfrage entspricht der vorgefundenen Raumstruktur
des AVV-Gebietes, in dem die Stadt Augsburg viele Verkehrsstréme aller Verkehrs-
trager auf sich lenkt. Die seit 2018 als Metropole eingestufte drittgréBte Stadt Bay-
erns mit ihren Gber 300.000 Einwohner*innen bildet ebenso den Bildungs- und
Arbeitsplatzmittelpunkt der Region und ist damit das dominierende Ziel vieler Wege
sowohl innerhalb der Stadt als auch aus der Region. Die Mittelzentren Aichach,
Dillingen a.d.Donau mit Lauingen, Héchstadt a.d.Donau, Friedberg und Schwab-
minchen entfalten eigene Zentralitdt und sind weitere Zielorte insbesondere aus
den umliegenden Stadten und Gemeinden.

Die vorgefundene OPNV-Nachfrage spiegelt diese Raumstruktur wider, wie die
Auswertung von Fahrgaststromen, Pendlerstrémen und auch von Zielorten des
Freizeit- und Gelegenheitsverkehr nachweisen.
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5.1 OPNV-Nachfrage und Potenziale in der Stadt Augsburg

T o yd
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Abbildung 28: Fahrgastnachfrage im Stadtverkehr
Quelle: VISUM Verkehrsmodell Stand 2025

Die Nachfrage im o6ffentlichen Nahverkehr, differenziert nach den Verkehrstragern
Bus und StraBenbahn, ist in Abbildung 28 dargestellt. Es zeigt sich, dass die Anzahl
befoérderter Fahrgaste stark vom jeweiligen Verkehrsmittel abhangt: StraBenbahn-
achsen weisen systembedingt insgesamt eine héhere Belastung auf als Busachsen.
Doch unabhingig vom Verkehrsmittel (StraBenbahn oder Linien-OPNV) ist die
Nachfrage zentriert auf das Stadtzentrum von Augsburg und steigt von den Linien-
enden her bis zum Stadtzentrum an.

Besonders im Stadtzentrum von Augsburg ist die OPNV-Nachfrage, sowohl bei Bus
und StraBenbahn am hdchsten, wahrend sie in den duBeren Stadtteilen sowie in
der Umgebung spuirbar abnimmt. Auffallig ist zudem, dass stark frequentierte Bus-
verbindungen vor allem dort bestehen, wo keine StraBenbahn verkehrt. Dies be-
trifft unter anderem die Achse Augsburg — Oberhausen P+R — Gersthofen im Nor-
den sowie die Relationen Augsburg — Hammerschmiede und Lechhausen — Ham-
merschmiede. Weitere bedeutende Busverbindungen sind die Strecken von Kriegs-
haber nach NeusaB im Westen sowie von Kriegshaber Uber Vogelsang und
Steppach in Richtung Biburg.

Interessant ist zudem, dass auch im Innenstadtbereich stark frequentierte Busach-
sen existieren, obwohl dort StraBenbahnen verkehren.

Bei der StraBenbahn lasst sich eine deutliche Abnahme der Fahrgastzahlen im Si-
den der Stadt sowie in den angrenzenden Gebieten beobachten, insbesondere auf
der Strecke von Inninger StraBe (P+R) nach Kdnigsbrunn. Generell nimmt die Be-
lastung auf StraBenbahnlinien tendenziell in Richtung der Endhaltestellen ab. Die-
ser Effekt ist besonders stark im Siiden sowie im Osten der Stadt und der umlie-
genden Bereiche zu erkennen, etwa im Bereich Hochzoll bis Friedberg West (P+R).
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Ein Vergleich der aktuellen Belastung mit der des letzten Nahverkehrsplans zeigt
eine deutliche Zunahme der Busverbindungen. Besonders auffallig sind dabei die
Erweiterungen auf der Achse Augsburg-Mihlhausen sowie die zusatzlichen Verbin-
dungen in Richtung NeusaB und Westen. Im Vergleich zum letzten Nahverkehrs-
plan lasst sich ein deutlich dichteres Busnetz feststellen, sowohl im Stadtgebiet als
auch auBerhalb.

Im Gegensatz dazu bleibt die Auslastung des StraBenbahnsystems weitgehend
konstant.

Wahrend die Innenstadt von Augsburg aus allen Stadtteilen und auch aus dem
Umland gut erreichbar ist und die OPNV-Achsen entsprechende Fahrgaststréme
auf sich vereinen kdnnen, sind Potenziale fiir den OPNV insbesondere auf den Ach-
sen zwischen Stadtteilen/Umland und Innenstadt zu vermuten, die gegenwartig
nicht von StraBenbahnen befahren werden (z. B. Uniklinikum — Hauptbahnhof),
sowie auf Tangentialachsen zwischen den Stadtteilen. Im gegenwartigen Verkehrs-
system kénnen Wege zwischen benachbarten Stadtteilen mit dem OPNV oftmals
lediglich durch Umwegefahrten lber die Innenstadt mit Umstiegen zwischen den
Linien an den zentralen Verknlipfungspunkten Hauptbahnhof bzw. Kénigsplatz re-
alisiert werden; dies bedeutet gegeniber direkten Fahrten zwischen den Stadttei-
len einen Komfort- und Zeitverlust. Es sind daher Potenziale fiir Tangentialverbin-
dungen zwischen den Stadtteilen erkennbar, die auch entlastend auf das gegen-
wartige OPNV-System wirken und neue Kundenkreise fiir den OPNV gewinnen kén-
nen.
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5.2 OPNV-Nachfrage und Potenziale in den AVV-Landkreisen

Zur Abschétzung des gegenwartig noch nicht durch OPNV-Angebote gehobenen
OPNV-Nachfragepotenzials (inkl. zukiinftiger Entwicklungen) werden auf Basis des
Verkehrsmodells der Stadt Augsburg Auswertungen (Analysestand 2018) zu den
Einwohner- und Arbeitsplatzdichten vorgenommen und die relevantesten Bezie-
hungen festgestellt und fiir diese Reisezeitvergleiche im OV und MIV durchgefiihrt.

Betrachtet man die Einwohnerdichte ist ein deutlicher Schwerpunkt im Stadtgebiet
der Stadt Augsburg zu erkennen (siehe Abbildung 29). Im Umland stechen einzelne
jedoch mit dem Stadtgebiet nicht vergleichbar.
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Dillingen
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Lauingen  Donau
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Abbildung 29: Einwohnerdichte AVV (2018)
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Vergleicht man zusatzlich noch die Arbeitsplatzdichte im Verbundgebiet, so wird
die Dominanz der Stadt Augsburg noch weiter verstarkt (siehe Abbildung 30). Der
GroBteil der vorhandenen Arbeitsplatze im Untersuchungsgebiet befindet sich im
Stadtgebiet und nur einzelnen Gewerbeflachen im Umland weisen hdhere Arbeits-

platzzahlen auf.

Seite 104




Rain

Karlshuld

Schrobenhausen

Nahverkehrsplan AVV

Arbeitsplatzdichte
$a7s (Beschaftigte’lkm? Verkehrsbezirk)

<=100
<=250
<= 500
<=750
<= 1000
<= 2000
<= 3000
urstente <= 4000
<= 5000
<= 10000

(((((( > 10000

: IIRERE00000

am: 10.05.2022 PB Consult GmbH

. C——
Lautering ASE Wealing 0 3 6 9 12 15km

Abbildung 30: Arbeitsplatzdichte AWV (2018)

Ein ahnliches Bild liefert die Auswertung gangiger Ziele, sogenannter Points of In-
terest (POI). Diese verteilen sich analog der Einwohnerdichte auf dicht besiedelte
Raume und sind erwartungsgemaB vor allem im Stadtgebiet signifikant hoch, wie
in Abbildung 31 dargestellt.
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Points of Interest im AVV-Gebiet

nbsw

Quelle Hintergrundkarte:
© GeoBasis-DE / BKG (2025)

Points of Interest
in der Stadt Augsburg
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Abbildung 31: Verteilung und Dichte der Points of Interest im AVV-Gebiet fir die
Region und die Stadt Augsburg (Heat Map)

Resultierend aus den erzeugenden und anziehenden StrukturgrdBen ergeben sich
im Verkehrsmodell 15 Verkehrszellen mit dem héchsten Zielaufkommen unabhan-
gig vom Wegezweck (siehe Abbildung 32).

Rang | Name Stadt Zielaufkom
/Umland men*
1 Universitatsviertel Stadt 20.970
2 | NeusaB Stadtumland 18.053
3 | Friedberg Stadtumland 17.165
4 |Innenstadt, St. Ulrich - Dom Stadt 16.946 Zentrale Zielpunkte der
5 Meitingen Umland 16.867 OPNV-Netze O
6 | Bahnhofs-, Bismarckviertel Stadt 16.121 3 33.067
7 | Kriegshaber Stadt 14.570 Innenstadtbereich
8 | Aichach, Stadt Umland 14.298 Konigsplatz & Hbf
9 | Rechts der Wertach / MAN, UPM Stadt 14.145
10 | Diedorf Umland 13.644
11 | Konigsbrunn Stadtumland 13.244
12 | Zusmarshausen Umland 13.049
13 | Wertingen Umland 12.922
14 | Schwabmiinchen Umland 12.468
15 | Aichach, Sid Umland 12.328

Gesamtverkehrsaufkommen gemaB derzeitigem Stand des Verkehrsmodells vor verfeinernder OPNV-Kalibrierung (Wege/Tag; Verkehrszellenfein)

Abbildung 32: Identifikation der Hauptverkehrsziele (Top-15-Ziele)
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Mit 33.067 Wegen bildet die Innenstadt von Augsburg das Hauptziel aller Wege,
die im Verbundgebiet zuriickgelegt werden. Mit den Zielzellen Innenstadt, St. Ul-
rich — Dom und Bahnhofs-, Bismarckviertel summieren sich Arbeits-, Freizeit- und
Erledigungswege. Das bedeutsamste Einzelziel aller Wege ist das Universitatsvier-
tel mit 20.970 taglichen Wegen, die vornehmlich aus Bildungszwecken zuriickge-
legt werden. Weitere attraktive Ziele bilden das Umland (z. B. NeusaB und Fried-
berg) oder auch einzelne Stadtteile von Augsburg, insbesondere Gebiete mit einer
hohen Anzahl an Arbeitsplatzen (z. B. Rechts der Wertach / Everllence (ehemals
MAN), UPM).

Ein attraktives OPNV-System sollte es den Menschen erméglichen, diese Zielge-
biete haufig und schnell zu erreichen.

Wertet man die Reisezeiten zwischen diesen Relationen im OV und MIV aus und
vergleicht diese, so ist zu erkennen, dass Relationen mit der Zielrelation ins Stadt-
gebiet (z. B. St. Ulrich — Dom; siehe Abbildung 33) ein deutlich besseres Ergebnis
im Reisezeitvergleich (Faktor < 2,0 OV-Reisezeit zu MIV-Reisezeit) erzielen als Ziel-
relationen ins Umland wie nach Wertingen (siehe Abbildung 34). Dies ist sowohl
auf das bestehende Verkehrsangebot (mit einer Ausrichtung auf die Stadt Augs-
burg als Zentrum) als auch auf die Tatsache, dass die Reisezeit flir den MIV au-
Berhalb der Stadtgebiete kiirzer (aufgrund der schnelleren Geschwindigkeit) sind,
zurlickzufihren.

JNahverkehrsplan AVV

“=Reisezeitvergleich OV/MIV
\'h‘ Zielbezug: Innenstadt, Augsburg
\¥“rReisezeitvergleich OV/MIV
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Abbildung 33: Reisezeitvergleich OV/MIV: St. Ulrich - Dom, Stadt Augsburg

Seite 107



xrbery

S Nahverkehrsplan AVV

v

0 \? Reisezeitvergleich OV/MIV
¥ Zielbezug: Wertingen

\‘. Reisezeitvergleich OV/MIV
,-.‘ Matrix Wart (10001034 ReiszetVGIOEV_MIV)

| I <=1.00

e, A T I <=200

. gl
' ’7 -<-4,oo
e el W <500
7 |- s

S
l erstellt am: 05.05.2022 PB Consult GmbH
s

e ——)
! 0 2 4 6 8 10km

Abbildung 34: Reisezeitvergleich OV/MIV: Wertingen

Das Zielnetz des Nahverkehrsplans und seiner MaBnahmen ist davon geleitet, ins-
besondere starke Potenziale fiir den OPNV durch eine Attraktivierung des Angebo-
tes zu gewinnen, indem aufkommensstarke Relationen mit ungiinstigem Reisezeit-
verhéltnis fiir den OPNV attraktiver werden.
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6 Prognosen und Auswirkungen auf den OPNV

m Im AVV-Gebiet wird bis zum Jahr 2031 ein Bevolkerungszuwachs von
4,3 % erwartet. Wahrend in vielen Gemeinden mit Wachstum zu rechnen ist,
wird flir einzelne Kommunen ein Bevolkerungsriickgang prognostiziert. Das
Durchschnittsalter der Bevolkerung steigt und der Anteil der Erwerbs-
bevolkerung nimmt langfristig ab, bleibt aber bis dahin noch dominant.

m Die Gewerbeansiedlungen konzentrieren sich vor allem auf die Stadt
und den Landkreis Augsburg. Fiir neue Wohn- und Gewerbeflachen-
entwicklungen bestehen vorrangig in Augsburg, Gersthofen und Neusan
Potenziale. Diese Entwicklungen werden bei der Planung und Umsetzung
des OPNV-Angebots beriicksichtigt.

m Die Mehrzahl der Schulen im Verbundgebiet befindet sich in der Stadt
Augsburg, gefolgt vom Landkreis Augsburg. Dort wird ein deutlicher An-
stieg schulpflichtiger Kinder prognostiziert: um 32,4% in Grundschulen
und 23,1 % in weiterflihrenden Schulen.

6.1 Bevolkerungsentwicklung

Im Folgenden werden die wichtigsten zu erwartenden sozio-demographischen Ver-
anderungen differenziert nach der Stadt Augsburg sowie den Landkreisen darge-
stellt. Es ist generell ein Trend steigenden Durchschnittsalters zu beobachten. Die
verdnderte Altersstruktur der Bevélkerung gilt es bei der Planung des OPNV-Ange-
bots und der dazugehdrigen Infrastruktur angemessen zu berticksichtigen. Der
Nahverkehrsplan stiitzt sich bei der Bevdlkerungsentwicklung auf die Prognosen
des Bayerischen Landesamtes flr Statistik zur Einwohnerentwicklung. Demnach ist
im Verbundgebiet des AVV bis zum Jahr 2031, im Vergleich zum Jahr 2021, eine
Zunahme von 4,3 Prozent zu erwarten. In absoluten Zahlen bedeutet dies, dass
bis zum Jahr 2031 ein Zuwachs von mehr als 30.000 Einwohner*innen zu erwarten
ist.

Stadt Augsburg

Im Jahr 2019 verdffentlichte die Stadt Augsburg die Bevolkerungsprognose 2019
bis 2038. Demnach wird die Bevodlkerung in der Stadt Augsburg von 298.255 auf
324.710 steigen (+ 8,9 Prozent). Das Durchschnittsalter steigt von 42,3 auf 43,1.
Besonderer Zuwachs ist bei der Gruppe 80 Jahre und alter (+ 40,9 Prozent) zu
verzeichnen, weiteren Zuwachs gibt es in der Gruppe der 60- bis 80-Jahrigen
(+ 14,9 Prozent).

Landkreis Augsburg

Im Jahr 2023 entwickelte der Landkreis Augsburg gemeinsam mit dem sozialwis-
senschaftlichen Institut SAGS eine aktualisierte Bevolkerungsprognose. Im Jahr
2032 wird nach den vorliegenden Berechnungen die Einwohnerzahl bei etwa
285.000 liegen (2023: 263.578). In nahezu allen 46 Stadten, Markten und Gemein-
den werden die Einwohnerzahlen steigen, auBer in den drei Kommunen Aystetten,
Bobingen und Diedorf. Die Spannbreite liegt zwischen minus zwei und plus 31 Pro-
zent. Betrachtet man die Altersstruktur, so wird es 2032 deutlich mehr dltere Men-
schen geben, da die Anzahl der dlteren Menschen in den kommenden Jahren deut-
lich zunehmen wird. Im Jahr 2032 werden fast 71.000 Biirger*innen tber 65 Jahre
alt sein. Der Anteil der potenziell erwerbstatigen Bevolkerung sinkt von aktuell
etwa 63,3 Prozent auf ca. 59 Prozent. Des Weiteren wird es mehr Kinder und
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Jugendliche geben. In den kommenden Jahren wird die Anzahl der Sterbefélle im
Landkreis Augsburg bei gleichbleibenden Geburtenzahlen zunehmen. Dies fiihrt zu
einem wachsenden Sterbefalliiberschuss, den auch die meisten Gemeinden auf
ahnliche Weise erleben werden. Die steigenden Geburtenzahlen des letzten Jahr-
zehnts fihren allmahlich zu einem Anstieg der Kinderzahl in den alteren Jahrgan-
gen. Ab Mitte der 2020er Jahre werden die Geburtenzahlen voraussichtlich stag-
nieren oder leicht zurlickgehen, was zeitversetzt auch zu einem Riickgang der Zahl
der alteren Kinder flihren wird.

Bezugnehmend auf die Prognosen des Bayerischen Landesamtes fiir Statistik zur
Einwohnerentwicklung soll die Einwohnerzahl im Landkreis Augsburg bis 2031 um
4,0 Prozent wachsen, wobei die prognostizierten Entwicklungen der Einwohner-
zahlen der verschiedenen Kommunen, sehr differenziert sind. Einerseits fallen ins-
besondere die erwarteten prozentualen Zuwachse der Gemeinden Graben, Ehin-
gen, Allmanshofen, Adelsried, Horgau und Scherstetten ins Gewicht und auf der
anderen Seite wird eine Abnahme in der Einwohnerzahl fiir die Gemeinden Aystet-
ten, Kleinaitingen, Mittelneufnach, Walkertshofen und Gablingen prognostiziert
(vgl. Bayerisches Landesamt fir Statistik).

Landkreis Aichach-Friedberg

GemaB den Prognosen des Bayerischen Landesamtes fiir Statistik zur Einwohne-
rentwicklung, wird flir den Landkreis Aichach-Friedberg eine Bevélkerungszu-
nahme von 4,3 Prozent erwartet (vgl. Tabelle 31). Die starksten prozentualen Zu-
wachsraten in der Einwohnerzahl werden dabei flir die Gemeinde Schmiechen,
Steindorf, Merching und Sielenbach prognostiziert. Da diese Gemeinden jedoch
gegenwartig nur wenige Einwohner*innen haben, ist der Zuwachs in absoluten
Zahlen vergleichsweise gering. Obergriesbach ist die einzige Gemeinde im Land-
kreis, fur welche Rickgange in der Einwohnerzahl prognostiziert werden.

Landkreis Dillingen an der Donau

Aus den Prognosen des Bayerischen Landesamtes flir Statistik zur Einwohnerent-
wicklung sind flr die Bereiche des Landkreises Dillingen a.d.Donau, welche zum
Verbundgebiet des AVV gehdren, geringste Verdanderungen der Einwohnerzahl zu
erwarten (vgl. Tabelle 31). wobei innerhalb des Landkreises unterschiedliche Ent-
wicklungen zu beobachten sind. So wird flir die Gemeinde Villenbach die starkste
prozentuale Veranderung in der Einwohnerentwicklung erwartet, wahrend fur die
weiteren Bereiche eine geringe prozentuale Veranderung prognostiziert wird. Flr
die Gemeinde Binswangen wird gar ein geringer Riickgang der Einwohnerzahl er-
wartet.

Tabelle 31: Prognostizierte Einwohnerentwicklung fiir das Verbundgebiet des AVV

- . . Verdanderung in
Gemeinden im AVV-Gebiet 31.12.2031
Prozent

Stadt Augsburg 296.500 310.900 4,9%
Lkr. Aichach-Friedberg 135.538 141.400 4,3%
Lkr. Augsburg 257.800 268.040 4,0%
Lkr. Dillingen a.d.Donau* 21.031 21.360 1,6%
Gesamt 710.869 741.700 4,3%

*entspricht den Kommunen, welche im AVV-Gebiet liegen
Quelle: Eigene Darstellung in Anlehnung an Bayerisches Landesamt fiir Statistik 2023
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Siedlungsstruktur

Die Stadt Augsburg bildet hinsichtlich der Einwohnerzahl die groBte administrative
Einheit im Verbundgebiet des AVV. Die Siedlungsstruktur innerhalb der Stadt weist
aber eine gewisse Differenzierung zwischen den verschiedenen Stadtteilen auf
(vgl. Abbildung 35). Den einwohnerstarksten Stadtteil bildet die Innenstadt mit
knapp 50.000 Einwohner*innen, danach folgen die Stadtteile Lechhausen und
Oberhausen. Die Stadtteile mit den geringsten Einwohnerzahlen bilden Firnhabe-
rau, Inningen und Bergheim (vgl. Tabelle 32).

Tabelle 32: Einwohnerzahlen und -dichte pro Stadtteill in der Stadt Augsburg

Einwohnerzahl Emwohner pro
(Stand 2023)

Innenstadt 49.222 7.205,7
Lechhausen 37.142 10,5 3.541,4
Oberhausen 29.044 7,2 4.028,3
Haunstetten-Siebenbrunn 28.346 32,3 876,5
Pfersee 27.201 4,1 6.556,0
Gaoggingen 22.080 9,0 2.444.,6
Hochzoll 20.872 5,1 4.102,2
Kriegshaber 20.040 4,5 4.443,5
Spickel-Herrenbach 13.601 4,9 2.789,4
Universitatsviertel 10.810 4,0 2.701,8
Hochfeld 10.332 1,9 5.345,1
Barenkeller 7.881 3,1 2.514,7
Hammerschmiede 7.429 9,0 823,9
Antonsviertel 6.608 1,6 4.174,4
Firnhaberau 5.150 7,8 658,0
Inningen 4.807 12,8 376,1
Bergheim 2.675 22,1 121,3
Gesamt 303.240 146,9 2.064,9

Quelle: Stadt Augsburg, Amt fiir Statistik und Stadtforschung, 2024

Neben der Einwohnerzahl spielt fir die Siedlungsstruktur auch die Einwohnerdichte
eine verkehrsplanerisch relevante Rolle. Fiir die Einwohnerdichten zeigen sich im
Vergleich zu den absoluten Einwohnerzahlen erhebliche Unterschiede. Dies zeigt
sich unter anderem darin, dass das Universitatsviertel die hdchste Einwohnerdichte
aller Stadtteile aufweist, aber was die absolute Einwohnerzahl angeht, deutlich
geringere Werte aufweist als viele andere Stadtteile. Auf der anderen Seite weisen
neben dem Universitatsviertel, Hochfeld und Oberhausen eine héhere Einwohner-
dichte auf als der einwohnerstarkste Stadtteil Innenstadt. Daneben gibt es auch
weitere Abweichungen zwischen den beiden Kategorien, weshalb kein eindeutiger
Zusammenhang zwischen absoluter Einwohnerzahl und Einwohnerdichte festge-
stellt werden kann.

Fir die Stadtteile Haunstetten-Siebenbrunn, Lechhausen und Bergheim sei an die-
ser Stelle jedoch auch darauf hingewiesen, dass hier Teilbereiche eine sehr diffe-
renzierte Raumstruktur innerhalb des Stadtteiles aufweisen. In diesem Sinne ist
eine gesonderte Betrachtung fiir einzelne Stadtbezirke bzw. Bereiche vorgenom-
men worden, da es aufgrund der sehr differenzierten Raumstruktur ansonsten zu
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Verzerrungen der Einwohnerdichte des Stadtteils kommen kénnte. In diesem Sinne
wurde im Stadtteil Haunstetten-Siebenbrunn der Stadtbezirk Siebenbrunn geson-
dert betrachtet, im Stadtteil Bergheim der Bereich Neu-Bergheim und in Lechhau-
sen der Bereich St. Anton Siedlung (vgl. Abbildung 35).

Einwohner pro
bewohnte Flache (ha)

0-25
26 - 50
51-75

[ 76 - 100

B i01-125

Bl - 150

Schienenstrecken

cm = SPNV
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e |inien 1, 2, 3,4, 6
Weitere bebaute Flachen
l:l Gewerbe- & Industriegebiete

[_] Kiiniken
4
:] Einzelhandel

Abbildung 35: Einwohnerdichte pro bewohnte Fldche in der Stadt Augsburg
Quelle: Eigene Darstellung

Nach der Stadt Augsburg hat der Landkreis Augsburg die meisten Einwohner*in-
nen im AVV-Gebiet, gefolgt vom Landkreis Aichach-Friedberg und dem Landkreis
Dillingen a.d.Donau, welcher nur teilweise im Verbundgebiet liegt. Die Besiedlung
im Speckgtirtel (Speckgiirtelgemeinden: Friedberg, Gersthofen, Kdnigsbrunn, Neu-
saB und Stadtbergen) der Stadt Augsburg erfolgt dabei groBtenteils in Stadtteilen,
welche mindestens 1.000 Einwohner*innen aufweisen. So fallen mehr als 90 Pro-
zent der Bevélkerung in diese Kategorie. Im landlichen Bereich des Verbundgebiets
zeichnet sich dagegen ein anderes Bild. Zwar Uberwiegt hier ebenfalls der Bevol-
kerungsanteil, welcher in Orten mit mindestens 1.000 Einwohner*innen lebt, aller-
dings gibt es hier auch mehr als ein Viertel an Bewohnern, welche in Orten mit
einer geringen Einwohnerzahl leben. 313 der 387 Orte in diesem Bereich fallen in
diese Kategorie. Somit zeigt sich hier eine disperse Einwohnerstruktur (vgl. Tabelle
33 und Tabelle 34).

Seite 112



Tabelle 33: Bevilkerungsstruktur im Speckgtirtel von Augsburg

nahverkehrsberatung

Speckgiirtel von Augsburg

Anteil an Einwohnern |Anzahl an Orten

in Orten ab 10.000 Einwohnern 54,7%
in Orten ab 5.000 Einwohnern 70,6%
in Orten ab 2.000 Einwohnern 83,8%
in Orten ab 1.000 Einwohnern 93,3%
in Orten ab 500 Einwohnern 98,4%
in Orten ab 200 Einwohnern 100,0%
in Orten ab 100 Einwohnern 100,0%
in Orten ab 1 Einwohnern 100,0%

3

5
10
18
26
31
31
33

Tabelle 34: Bevilkerungsstruktur im léndlichen Raum des AVV-Gebietes

Weiteres Umland von Augsburg
Anteil an Einwohnern [Anzahl an Orten

in Orten ab 10.000 Einwohnern 21,1%
in Orten ab 5.000 Einwohnern 32,5%
in Orten ab 2.000 Einwohnern 52,6%
in Orten ab 1.000 Einwohnern 72,5%
in Orten ab 500 Einwohnern 86,5%
in Orten ab 200 Einwohnern 96,4%
in Orten ab 100 Einwohnern 98,8%
in Orten ab 1 Einwohnern 100,0%

6.2 Beschaftigte

6.2.1 Beschiftigtenzahlen

(6]

11
32
74
134
222
273
387

Um einen Uberblick {iber die Arbeitsplétze in den Stiadten, Gemeinden und Mérkten
zu ermdglichen, werden die Daten des Bayerischen Landesamtes fiir Statistik her-

angezogen.

Im Landkreis Augsburg stehen 261.600 Einwohner*innen einem Arbeitsplatzange-
bot von 83.321 sozialversicherungspflichtig Beschaftigte gegenuber (Stand:
31.12.2023). Die Arbeitsplatzschwerpunkte des Landkreises Augsburg liegen in der
Stadt Gersthofen (17.487), gefolgt von den Stadten Kénigsbrunn (7.197), NeusaB

(7.146) und Schwabmiinchen (5.818).

In der Stadt Augsburg arbeiten 149.952 sozialversicherungspflichtig Beschaftigte

bei einer Einwohnerzahl von 298.972.
Die groBten Arbeitgeber in der Stadt Augsburg sind:
m Stadt Augsburg mit 6.500 Beschaftigten

m Stadtbezirk: Innenstadt, St. Ulrich-Dom, Georgs- und Kreuzviertel

m  Universitatsklinikum mit 6.500 Beschaftigten
m Stadtbezirk: Kriegshaber

m  Universitat mit 4.000 Beschaftigten
m Stadtbezirk: Universitatsviertel

m Everllence (ehemals MAN) mit 3.850 Beschaftigten
m Stadtbezirk: Rechts der Wertach
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= KUKA mit 3.500 Beschaftigten
m Stadtbezirk: Lechhausen Sid

Zusatzlich beeinflussen (in Entwicklung befindliche) Gewerbeparks und groBe Ge-
werbeobjekte Pendlerstrome. Auf dem Gebiet der Stadt Augsburg besteht mit dem
Gewerbepark Lechhausen Ost mit etwa 11.000 Beschaftigten das — gemaB Eigen-
werbung — starkste Gewerbegebiet in Bayerisch-Schwaben, gefolgt vom Schlacht-
hofquartier mit 2.950 Beschaftigten im Stadtbezirk Am Schafflerbach, dem Sigma
Technopark mit 2.400 Beschaftigten im Stadtbezirk Hochfeld und dem Innovati-
onspark im Stadtbezirk Universitatsviertel. Letzterer weist momentan ca. 2.000 Be-
schaftigte auf und wird in den kommenden Jahren noch dynamisch weiterwachsen.

Im Landkreis Aichach-Friedberg stehen 136.30 Einwohnern 39.068 Beschaftigte
gegentiber, wahrend der Landkreis Dillingen a.d.Donau 98.474 Einwohner mit
34.912 aufweist (Stand: 31.12.2023). Die meisten Arbeitsplatze weisen dabei die
jeweiligen Kreisstadte selbst auf: Friedberg (13.472), Aichach (8.526) sowie Dillin-
gen (11.989); die weiteren Arbeitsplatze sozialversicherungspflichtig Beschaftigter
verteilen sich auf die Stadte und Gemeinden der jeweiligen Gebietskdrperschaften.

6.2.2 Entwicklung wichtiger Arbeitsplatzschwerpunkte mit Aus-
wirkungen auf den OPNV

Gewerbe und Industrie

Das Gewerbe ist im Verbundgebiet des AVV stark durch Industriebetriebe gepragt.
In der Stadt Augsburg konzentrieren sich die Industriebetriebe insbesondere auf
die Stadtteile Lechhausen, Oberhausen, Haunstetten und das Antonsviertel. Neben
der Industrie gibt es auf der anderen Seite jedoch auch viele Arbeitsplatze in der
Verwaltung und Medizin. Unter anderem spiegelt sich dies darin wider, dass die
Stadtverwaltung von Augsburg sowie das Universitdtsklinikum die groBten Arbeit-
geber in der Stadt Augsburg sind. Bei einer Betrachtung des gesamten Gewerbes
in der Stadt ragen besonders die Stadtteile Lechhausen, Innenstadt, Kriegshaber
und das Universitatsviertel heraus.

Im Umland der Stadt Augsburg gibt es ebenfalls mehrere Gewerbeansiedlungen.
Flr die Gewerbeansiedlungen kann dabei festgestellt werden, dass sich diese im
Umland vor allem auf den Landkreis Augsburg konzentrieren. Hierbei sind beson-
ders die Stadte Gersthofen und NeusaB von Relevanz. Des Weiteren verfligen auch
die Stadte Stadtbergen und Schwabmiinchen, die Markte Fischach, Zusmarshau-
sen und Meitingen sowie die Gemeinden Graben und Kleinaitingen Uber eine Viel-
zahl an Gewerbe- bzw. Arbeitsplatzen. Im Landkreis Aichach-Friedberg und Dillin-
gen a.d.Donau konzentriert sich das Gewerbe groBtenteils auf die einwohner-
starksten Bereiche des Landkreises. Im Landkreis Aichach-Friedberg betrifft dies
besonders die Stadte Aichach und Friedberg sowie die Gemeinden Kissing, Dasing
und Merching, wahrend es beim Landkreis Dillingen a.d.Donau vor allem die Stadt
Wertingen und die Gemeinde Buttenwiesen sind.
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Zuktinftige Sledlungs- und Gewerbeentwicklung

Der Nahverkehrsplan stitzt sich bei der zuklinftigen Siedlungsentwicklung auf die
Prognosen des Bayerischen Landesamtes fiir Statistik zur Einwohnerentwicklung.

Wie bereits in Kapitel 6.1 beschrieben, ist demnach im gesamten AVV-Gebiet ein
Zuwachs der Einwohnerentwicklung zu erwarten.

Besonders signifikante Zuwachse werden fiir die Stadt Augsburg erwartet. Vor die-
sem Hintergrund wurde von der Stadtverwaltung ein Stadtentwicklungskonzept
erarbeitet, das die mittel- bis langfristige raumliche Entwicklung der Stadt perspek-
tivisch aufzeigen soll. Das Konzept wurde 2019 vom Stadtrat beschlossen und bil-
det ein zentrales Element fur die Stadtentwicklung. Hinsichtlich der zukunftigen
Siedlungsentwicklung sind verschiedene Flachen in der Stadt identifiziert worden,
die Wohnbauflachenpotenziale fiir die Zukunft bieten. Betrachtet wurden dabei
Flachen, welche mindestens Raum fiir 100 Wohneinheiten bilden. Die Wohnbau-
flachenpotenziale verteilen sich iber die gesamte Stadt, wobei insbesondere in den
Stadtteilen Haunstetten, Universitatsviertel, Lechhausen und Hammerschmiede
Potenziale gesehen werden (s. Anlage 2).

Hinsichtlich der Gewerbeflachenentwicklung bestehen insbesondere in der Stadt
Augsburg planungsrelevante Entwicklungen, wobei sich diese vor allem auf die
Stadtteile Haunstetten-Siebenbrunn sowie das Universitatsviertel, Lechhausen und
Hammerschmiede konzentrieren (s. Anlage 1). Im Universitatsviertel befindet sich
mit dem Innovationspark seit ca. 10 Jahren ein gewerbliches GroBprojekt in der
Umsetzung. Der Innovationspark soll fiir die Stadt Augsburg einen der zentralen
Gewerbeparks bilden und beherbergt aktuell bereits etwa 2.400 Beschaftigte am
Standort. Diese Zahl wird weiter zunehmen auf 10.000-17.000 Beschaftigte im
Vollausbau des Forschungs- und Entwicklungsstandorts.

Im Umland der Stadt Augsburg werden insbesondere in der Stadt Gersthofen und
NeusaB Gewerbeflachenpotenziale ausgemacht bzw. derzeit geplant sowie in ge-
ringerem AusmaB im Markt Meitingen und der Gemeinde Nordendorf.

Weitere Gewerbeflachen sind auch in den Stadten und Gemeinden der Landkreise
des AVV-Gebietes geplant bzw. in der Entwicklungs- und Vermarktungsphase. Die
planerische Bearbeitung der jeweiligen Anbindung mit passenden OPNV-Angebo-
ten wird im Rahmen der Umsetzungsplanung des Nahverkehrsplanes berticksich-
tigt in Abhangigkeit von der in der Aufsiedlungsphase bekannten Anzahl an Ar-
beitsplatzen und der Arbeitsplatzstruktur (Arbeitsbeginn, Arbeitsende, Schichtzei-
ten und Anteil der Schichtdienste an der Gesamtarbeitsplatzzahl) und der sich da-
raus ergebenden Verkehrsbedarfe.
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6.3 Entwicklung der Schiilerzahlen

Die Bildungseinrichtungen im AVV-Gebiet sind aufgegliedert nach den Schulformen
in folgender Abbildung 36 dargestellt:

[ Schulstandorte im AVV-Gebiet
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Abbildung 36: Schulstandorte im AVV-Gebiet

Im Stadtgebiet der Stadt Augsburg verteilen sich insgesamt 90 Schulen wie folgt
auf die einzelnen Schulformen: Es gibt 40 Grund- und Mittelschulen, 20 weiterflih-
rende Bildungseinrichtungen, d. h. Gesamt-, Realschulen oder Gymnasien, sowie
30 Berufsschulen. Eine Unterrichtszeitenstaffelung der allgemeinbildenden Schulen
im Stadtgebiet kénnte die Schulbedarfsplanung im OPNV betrieblich und wirt-
schaftlich optimieren.

Der Landkreis Augsburg zahlt 55 Grund- und Mittelschulen, 13 weiterfiihrende
Schulen und neun Berufsschulen. Diese Bildungseinrichtungen verteilen sich im
gesamten Kreisgebiet auf insgesamt 34 Gemeinden. GroBere Schulzentren, in de-
nen sich mehrere Schulformen konzentrieren, stellen die Gemeinden Bobingen,
Gersthofen, Kénigsbrunn und NeusaB rund um die Stadt Augsburg sowie Schwab-
munchen im sudlichen Teil des Landkreises dar. GemaB Schulbedarfsplanung des
Landkreises Augsburg wird die Zahl der in diesem Gebiet lebenden Kinder im
Grundschulalter bis 2030 um 32,4 Prozent steigen (Basisjahr: 2018) und auch fir
die weiterfihrenden Schulen ist ein Anstieg des Schilerpotenzials um 23,1 Prozent
im genannten Zeitraum prognostiziert. Entsprechende Prognosen des Landkreises
zur Entwicklung der Schiilerzahlen fiir die verschiedenen Schulformen zeigen, dass
die Grundschulen und weiterflihrenden Bildungseinrichtungen steigende Schiiler-
zahlen verzeichnen werden. Die Auslastung der berufsbildenden Einrichtungen
wird sich hingegen konstant bis leicht sinkend entwickeln.

In 21 Gemeinden im Landkreis Aichach-Friedberg befinden sich insgesamt 47 Bil-
dungseinrichtungen, zwei Drittel davon sind Grund- oder mittelstandige Schulen.
Zudem zahlt der Kreis acht weiterflihnrende Schulen sowie sieben berufsbildende
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Einrichtungen. Knapp die Halfte der Schulen verteilt sich auf die zentral im Land-
kreis liegenden Kreisstadte Aichach und Friedberg. Ein weiteres Schulzentrum stellt
mit sechs ortsansassigen Bildungseinrichtungen die im sldlichen Teil des Landkrei-
ses befindliche Markt Mering dar.

Da der Landkreis Dillingen a.d.Donau nur zum Teil zum AVV-Gebiet gehort, liegen
nur zehn Schulen in diesem Betrachtungsraum. Die Bildungseinrichtungen vertei-
len sich auf die Gemeinden Wertingen (acht Schulen aller Schulformen), Pfaffenh-
ofen a.d.Zusam sowie Zusamaltheim (je eine Grundschule).

Im Rahmen der Datenabfrage wurden zudem sowohl alle 36 Schultréger als auch
die Uber 300 Bildungseinrichtungen im AVV-Gebiet kontaktiert. Sie erhielten jeweils
einen standardisierten Fragebogen, in dem unter anderem die Anzahl und Wohn-
orte der Fahrschiler*innen abgefragt wurden. Auf Grundlage der Riickmeldungen
wurde eine Schiilerverflechtungsmatrix erstellt. Fir die verkehrliche Angebotspla-
nung stellt diese Verflechtungsmatrix aufgrund einer geringen Riickmeldequote
von knapp 38 Prozent jedoch keine belastbare Grundlage dar. Insgesamt haben
68 Bildungseinrichtungen eine konkrete Aufstellung der Wohnorte ihrer Fahrschi-
ler*innen geliefert, was einem Anteil von ca. 20 Prozent aller Schulen im Untersu-
chungsgebiet entspricht.
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7 Anforderungsprofil

m Das Anforderungsprofil konkretisiert die iibergeordneten Ziele des
Nahverkehrsplans und Uberflihrt sie in diskrete Qualitatsmerkmale: An-
gebotsqualitat, Verbindungsqualitat und Bedienungsqualitat. Fir unterschied-
liche Raumtypen werden angepasste Mindeststandards definiert, die als
untere Schwelle dienen und nach oben hin flexibel ausgestaltet werden
kénnen. Grundlage hierflir sind gesetzliche Vorgaben, iibergeordnete
Planwerke sowie der bisherige Nahverkehrsplan 2015plus.

m Es werden folgende Mindestvorgaben fiir den Stadtverkehr Augsburg,
basierend auf dem Nahverkehrsplan 2015plus gemacht: Bevdlkerungsanteil im
Haltestellen-Einzugsbereich, maximale Reisezeit, maximale Anzahl Umsteige-
vorgange, Mindesttakte sowie Qualitatsstandards fir Haltestellen und Fahr-
zeuge.

m Die Mindestvorgaben im Regionalverkehr orientieren sich an den Leitli-
nien des Freistaats zur Nahverkehrsplanung sowie deren Grenz- und
Richtwerte. Diese berticksichtigen insbesondere die Einwohnerzahl eines Ortes
und dessen Funktion nach dem Zentrale-Orte-Modell. Ziel ist ein einheitli-
ches, qualitativ hochwertiges OPNV-Angebot, das den Erwartungen der
Fahrgaste gerecht wird.

Das Anforderungsprofil bildet die erste Konkretisierungsstufe, um die an den Nah-
verkehrsplan gestellte Zielsetzung der Mobilitatswende fiir den OPNV als Rahmen-
plan zu definieren und die Grundlage fiir die erforderlichen MaBnahmen zu schaf-
fen. Das Anforderungsprofil konkretisiert dabei die Zielsetzung zu einem verbindli-
chen Rahmen der kiinftigen Ausgestaltung des OPNV. Dadurch wirkt das Anforde-
rungsprofil als MaBstab fiir die Beurteilung des gegenwértigen OPNV-Angebotes
(vgl. Kapitel 8) und als Grundlage flr die raumtypenspezifischen Leitziele (vgl. Ka-
pitel 9) aus denen dann die MaBnahmen (vgl. Kapitel 10) entwickelt werden.

Das Anforderungsprofil entwickelt aus dem abstrakten Ziel konkrete Merkmale fir
die Kategorien

= Angebotsqualitat (quantitativ)
= Verbindungsqualitdt (quantitativ)
» Bedienungsqualitat (qualitativ)

Die Angebotsqualitat umfasst die Zugangsmaglichkeiten zum OPNV-System und
wird durch die fuBlaufige Entfernung zu den Haltestellen des OPNV messbar.

Die Verbindungsqualitat beschreibt die Qualitdt des an den Zugangspunkten
verfiigbaren OPNV-Angebotes, da die HaltestellenerschlieBung allein nur eine ein-
geschrankte Aussagekraft besitzt. Neben der Anzahl von an den Haltestellen an-
gebotenen Fahrtenzahlen wird die Verbindungsqualitat jedoch maBgeblich durch
die Anzahl der erforderlichen Umstiege im OPNV-System und die erforderliche Rei-
sezeit bis zum Ziel quantifizierbar.

Die Bedienungsqualitat definiert schlieBlich die dem Fahrgast angebotene Qua-
litdt auf seiner Reise. Neben der Fahrgastinformation und Kommunikation sind dies
insbesondere die Haltellen- und Fahrzeugausstattung und die Fachkunde sowie
das Verhalten der Mitarbeitenden des OPNV-Systems. Dabei kommt der Barriere-
freiheit eine Querschnittsfunktion zu, die alle Merkmale der Bedienungsqualitat
umfasst und daher im Nahverkehrsplan in einem gesonderten Kapitel behandelt
wird (vgl. Kapitel 13).

Seite 118



nbsw

7.1 Bedeutung fiir die zukiinftige Entwicklung des OPNV

Das Anforderungsprofil tberflihrt die an den Nahverkehrsplan gerichteten Ziele in
diskrete MessgroBen. Diese sind Basis fiir die Definition der ,ausreichenden Ver-
kehrsbedienung®, die den verbindlichen Rahmen der kiinftigen OPNV-Ausgestal-
tung festlegt.

Das Anforderungsprofil fiillt dabei die Vorgaben des Gesetzes fiir den 6ffentlichen
Personennahverkehr in Bayern (BayOPNVG) 1996 aus. Bereits darin werden die
Ziele fiir den OPNV und sein Vorrang durch einen allgemeinen Anforderungskatalog
konkretisiert. Die ,Leitlinie der Nahverkehrsplanung in Bayern™ 1998 fiillt den ge-
setzlichen Rahmen durch formale Verfahrensvorgaben sowie in ihrem Anhangsteil
niedergelegte Grenz- und Richtwerte fiir die ausreichende Verkehrsbedienung aus.
Mit der ,,OPNV-Strategie fiir den Freistaat Bayern" hat das Staatsministerium fiir
Wohnen, Bau und Verkehr im Jahr 2022 ein Leitbild fiir den OPNV entwickelt mit
dem Ziel, den OPNV in Bayern zukunftsfahig zu gestalten. In sechs strategischen
Handlungsfeldern werden darin die konkreten Ziele

= der Verdoppelung der Fahrgastzahlen bis 2030 gegentiber 2019 sowie
= der Beitrag des OPNV zur Erreichung der Klimaschutzziele tber den Indi-
kator der CO2-Einsparung

zu Teilstrategien verdichtet, die gegenwartig (Stand Sommer 2025) unter anderem
in einer Fortschreibung der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung aufgegriffen werden,
die sich im Status der Anhdrungsphase befindet.

Im Planungsraum sehen sich die Aufgabentrager mit diesen neuen Anforderungen
an die zukiinftige OPNV-Entwicklung konfrontiert, welche sich auch in weiteren
bereits beschlossenen oder in Aufstellung befindlichen regionalen oder lokalen
Planwerken niederschlagen (vgl. Kapitel 1.6). In einem hochkommunikativen Pla-
nungsprozess mit verschiedenen, wahrend der gesamten Aufstellungsphase teils
regelmaBig tagenden Unterarbeitsgruppen wurden die Erkenntnisse aus diesen
Planen bzw. Planungsprozessen sowohl aus der Region als auch der Stadt Augs-
burg im Aufstellungsprozess des Nahverkehrsplans berticksichtigt und sind in das
Anforderungsprofil eingeflossen. Gleichwohl wurde dabei stets der Nahverkehrs-
plan 2015plus als Basis der vorliegenden Fortschreibung herangezogen.

Das Anforderungsprofil umfasst:

= Angebotsqualitat
o die ErschlieBung anhand von Haltestelleneinzugsbereichen
= Verbindungsqualitat
o Erreichbarkeit anhand von Reisezeiten
o Anzahl maximal tolerierter Umsteigevorgange
o Mindestbedienhaufigkeit (Bedienzeitraume, Verkehrszeiten und
Taktvorgaben)
» Bedienungsqualitat
o Mindestanforderungen an Haltestellen, Fahrzeugstandards und In-
formation

Der Nahverkehrsplan differenziert aufgrund der unterschiedlichen Raum- und Ver-
kehrsstruktur zwischen einem Anforderungsprofil fiir die Stadt Augsburg sowie ei-
nem Anforderungsprofil fir die Landkreise und legt diese als Mindeststandards
fest. Die Merkmale und ihre Kriterien entspringen jedoch einem gemeinsamen Pla-
nungsprozess, in dem die Merkmalsfindung, die Auswahl der Kriterien und die Fest-
legung von Grenzwerten aufeinander abgestimmt erfolgten. Hierdurch kann den
Besonderheiten der Teilrdume angemessen Rechnung getragen werden bei gleich-
zeitiger Wahrung der Einheitlichkeit der Verkehrsverbundregion.
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Damit die Fahrgaste zu angemessenen Zeiten ihre Zielorte erreichen kdnnen, sind
flachendeckende an die Raumstruktur angepasste Mindeststandards zu entwickeln.
Hierbei soll sich der gesamte OPNV am Bayerntakt auf der Schiene orientieren. Der
Bayerntakt definiert folgende Mindestbedienzeitrdaume: Montag bis Freitag eine
stlindliche Bedienung von 5-23 Uhr, Samstag ab 6 Uhr und an Sonn- und Feierta-
gen ab 7 Uhr. Ein weiteres Ziel ist es, die Nutzerfreundlichkeit weiter zu erhéhen,
indem konsequent auf einen leicht zu merkenden Takt gesetzt wird. Das bedeutet
in diesem Kontext, dass die Ankunft und Abfahrtszeiten ,immer zur gleichen Mi-
nute" stattfinden.

Durch die Einfiihrung von Bedienstandards im gesamten AVV-Gebiet kann ein ein-
heitliches und zuverlassiges Angebot erbracht werden. Das Ziel ist es, ein flachen-
deckendes Angebot zu schaffen, welches nicht nur eine héhere Taktung, sondern
auch einen Angebotszuwachs enthalt. Hierzu wird im AVV-Gebiet ein Mindeststan-
dard vorgegeben, welcher auf der OPNV-Strategie des Freistaates Bayern basiert.
Der Mindestbedienstandard definiert das Mindestangebot der Bedienzeiten und
Taktungen. Ebenso sind die Anforderungsprofile jedoch ,nach oben hin flexibel"
und kénnen Uberschritten werden.

Das vorliegende Anforderungsprofil versteht sich als verbindlicher Rahmen der
kiinftigen Ausgestaltung des OPNV. Der OPNV im Verkehrsverbundgebiet erreicht
die darin getroffenen Vorgaben, wenn die MaBnahmen umgesetzt sind und hier-
durch das Zielnetz entsteht. Dabei sind die MaBnahmen etappierbar und hierarchi-
sierbar. Der Nahverkehrsplan bietet hierfiir eine dauerhafte und tiber den Aufstel-
lungszeitraum hinausreichende Entscheidungshilfe, in dem er bei den Regionalver-
kehren mit dem Effizienzansatz (erschlossene Einwohner*innen je Busumlauf-
stunde) und im Stadtgebiet durch das Effizienzkriterium (zusatzliche Personenkilo-
meter/zusatzliche Servicekilometer) eine Einordnung von MaBnahmen anhand des
Kosten-Nutzen-Effektes ermoglicht, so dass in Abhangigkeit von den bereitgestell-
ten Finanzmitteln und den weiteren benétigten Ressourcen wie Fahrpersonal,
Fahrzeuge, etc. eine nutzenbasierte Auswahl von MaBnahmen vorgenommen wer-
den kann.

Besondere Regelungen fiir Neubaugebiete:

Zur Foérderung und Anschlusssicherheit von Neubaugebieten (Wohn- und Gewer-
begebieten), soll die benétigte Infrastruktur fiir den OPNV geschaffen werden. Bei
Bedarf soll bei der StraBenplanung ausreichende Anbindungs- und Wendemdglich-
keiten erstellt werden.

7.2 Bedienstandards Stadtverkehr Augsburg

Die Bedienstandards fiir den Stadtverkehr Augsburg umfassen Angebots-, Verbin-
dungs- und Bedienungsqualitat. Weitere Konkretisierungen der im Nahverkehrs-
plan definierten Standards sind lber die Direktvergabe (Betrauungsakt) der Ver-
kehrsleistung an die swa mdglich.

7.2.1 ErschlieBung Stadtverkehr Augsburg

Um die Standards fiir die fuBlaufige Erreichbarkeit der Haltestellen des OPNV fest-
zulegen, wird fir den Stadtverkehr in Augsburg, in Anlehnung an die Leitlinie zur
Nahverkehrsplanung in Bayern, die maximale Lange der FuBwege folgendermafen

30 vgl. Bayerisches Staatsministerium (2022)
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nahverkehrsberatung

in Tabelle 35 definiert:

Tabelle 35: Einzugsbereich (Luftlinienentfernung) zur néchsten OPNV-Haltestelle

Gebiete mit... Bus StraBen- SPNV
bahn

zentraler stadtischer 300m 400m 600m

Funktion

dichter und mittlerer Be- 400m 500m 600m

bauung

lockerer Bebauung 600m 800m 1.000m

Begriindete Ausnahmen sind zulassig.

Mindestens 80 % der Einwohner der Teilflache sollen vom Einzugsbereich der Haltestel-
len erschlossen sein.

Um zu definieren, welche Gebiete zentrale stadtische Funktionen tbernehmen,
wird auf das Zentrenkonzept der Stadt Augsburg zurlickgegriffen, welches auf der
Karte in Abbildung 37 dargestellt ist.

Zentrenkonzept 2016
BLV, Firnhaberau Zentrenkategorie
7
D Innenstadt
D Stadtteilzentrum
NvVZ Barenkellef NVZ Hammerschmledeﬂ
u D Nahversorgungszentrum
NNVZ s bassen Horc BLV, Lechhausen West V/ B h lokaler Ve funkt
ereich lokaler Versorgungsfunktion
SZ Kriegshaber SZ Oberhausen ? 7% rgung:
E 7 SZ Lechhausen
=
NVZ Centerville Innenstadt
SZ Pfersee
=3 NVZ Textivertel
V SZ Spickel-Herrenbach ' 57 Hochzoll
3] et
NVZ Antonsviertel
V He I
NVZ Hochfeld BL oc;zoll Sud
”
SZ Goggingen
=}
NVZ Hochzoll Stid
NVZ Universitatsviertel
V. t
e B‘frg el BLV Inningen
é E* NVZ Haunstetten Nord
Y
& SZ Haunstetten
0 1000 2000 3000
D W eter N
cima.
/ CIMA Beratung + Management GmbH
Daten: eigene Erhebung; Stand: Mai 2016
NVZ Haunstetten Siid Karte: (c) Stadt Augsburg, Geodatenamt 2016

Abbildung 37: Zentrenkonzept der Stadt Augsburg

Quelle: Stadt Augsburg, Referat fir Wirtschaft und Finanzen, Wirtschaftsforde-
rung (Hrsg.): Einzelhandelsentwicklungskonzept der Stadt Augsburg, Fortschrei-
bung 2016. Bearbeitung durch cima Beratung + Management GmbH, Augsburg,
Dezember 2016, S. 55.
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7.2.2 Erreichbarkeit in der Stadt Augsburg

Die Verbindungsqualitat wird durch die Merkmale der Reisezeit, Umsteigehaufig-
keit und Bedienungshaufigkeit definiert.

7.2.2.1Reisezeit Stadtverkehr Augsburg

Im Stadtverkehr Augsburg wird eine maximale Reisezeit (Beférderungszeit plus
Zugangszeit zur Haltestelle) zum Erreichen des Stadtzentrums (Konigsplatzum-
feld) von 45 Minuten gefordert.3!

7.2.2.2 Maximale Umsteigevorgidnge im Stadtverkehr Augsburg

Der Nahverkehrsplan 2015plus geht in der Regel von maximal einem Umstieg zum
Stadtzentrum aus, dies soll beibehalten werden.3?

7.2.2.3 Mindestbedienhaufigkeit im Stadtverkehr Augsburg

Die Mindestbedienzeit fiir die OPNV-Angebote in der Stadt Augsburg ist von 5 Uhr
bis 24 Uhr zuzliglich der Nachtbuslinien.

Die Mindestbedienstandards unterscheidet zwischen StraBenbahnachsen und
Stadtbuslinien. Fir die StraBenbahn gelten die in Abbildung 38 dargestellten Min-
destbedienstandards. Bei der Umsetzung sind die forderrechtlichen Vorgaben aus
dem Projekt Mobilitatsdrehscheibe Augsburg (MDA) zu beachten.

Mindest-Bedienstandard der StraBenbahnachsen

Montag - Freitag*
Bedienzeiten ,SVZ , HVZ _SVZ
5 bis 6 Uhr | 6 bis 19 Uhr | 19 bis 24 Uhr
Takt (in Min.)** 15 7,5 15

Abbildung 38: Mindestbedienstandard der StraBenbahnachsen
Hinweise:

HVZ: Hauptverkehrszeit

SVZ: Schwachverkehrszeit

* in den bayerischen Schulferien kann von den vorgegebenen Angaben abgewichen wer-
den, an Samstagen, Sonn- und Feiertagen kann von den vorgegebenen Angaben abgewi-
chen werden, an Samstagen wird der Takt auf eine 10-/20-er Taktfamilie umgestellt

** auf AuBenasten (in der Region) kann von den vorgegebenen Angaben abgewichen
werden

Die Stadtbuslinien differenziert der vorliegende NVP in Verbindungs- und Erschlie-
Bungslinien. Ihre Mindestbedienungshaufigkeit in der HVZ (Montag bis Freitag an
Schultagen) wird in den jeweiligen Liniensteckbriefen definiert. Die HVZ der Stadt-
buslinien ist angelehnt an die Bedienzeiten der StraBenbahn, weist aber leichte

31 Ubernahme des Standards aus dem NVP 2015plus
32 (Jbernahme des Standards aus dem NVP 2015plus
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Abweichungen je nach Funktion und Bediengebiet auf.
Verbindungslinien des OPNV (Linien mit tibergeordneter Bedeutung)

» sind Stadtbuslinien mit vorwiegender Verbindungsfunktion zwischen Stadt-
teilzentren und innerstadtischen Knotenpunkten
= verkehren in der HVZ mindestens im 15-Min.-Takt

ErschlieBungslinien des OPNV

= Sind Stadtbuslinien mit vorwiegender ErschlieBungsfunktion, vorrangig fiir
die FeinerschlieBung innerhalb der jeweiligen Stadtteile sowie als Verbin-
dung zwischen Wohngebieten und Stadtteilzentrum

= Keine allgemeine Taktvorgabe

Analog zu den Mindestbedienstandards auf den StraBenbahnachsen gilt auch fiir
die Stadtbuslinien:

= in den bayerischen Schulferien kann von den vorgegebenen Angaben ab-
gewichen werden,

= an Samstagen, Sonn- und Feiertagen kann von den vorgegebenen Anga-
ben abgewichen werden,

= an Samstagen wird der Takt auf eine 10-/20-er Taktfamilie umgestellt.

Die Linien-OPNV-Angebote in der Stadt werden durch flexible Bedienformen so-
wie Nachtverkehrslinien und den AVV-Regionalbus erganzt.

7.2.3 Bedienungsqualitat Stadtverkehr Augsburg

Die Qualitatsstandards flir den Stadtverkehr Augsburg basieren auf den Qualitats-
standards des NVP 2015plus. Die tibernommenen Kriterien sind wie folgt gekenn-
zeichnet [NVP 2015].

Qualitatsstandards der Haltestellen

Sitzgelegenheit und Wetterschutz an allen StraBenbahn- und wichtigen
Bushaltestellen (2 Bushaltestelle mit mehr als 100 Einsteigern pro Tag)
[NVP 2015]

Optische und akustische dynamische Echtzeitinformation an allen StraBen-
bahn- und wichtigen Bushaltestellen (2 Bushaltestelle mit mehr als 500
Einsteigern pro Tag) [NVP 2015]

Zuwege zu Haltestellen sind gesichert, barrierefrei, einsehbar und beleuch-
tet zu gestalten — das wird vom StraBenbaulasttrager sichergestellt [NVP
2015]

Sukzessiver barrierefreier Ausbau der StraBenbahnhaltestellen im Bestand
(Vollzug des PBefG) [NVP 2015]

Die Reinigung der Haltestellen Gbernimmt das Verkehrsunternehmen [NVP
2015]

Barrierefreier Ausbau der neuen StraBenbahn- und Bushaltestellen nach
DIN EN 18030 [NVP 2015]

Sukzessiver barrierefreier Ausbau der Bushaltestellen dort, wo die Halte-
stellen auf Dauer Bestand haben (Vollzug des PBefG; Umsetzung im Rah-
men der finanziellen Moglichkeiten) [NVP 2015]

Abfallbehalter [NVP 2015]
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Qualitdtsstandards der Fahrzeuge
Barrierefreiheit

Busse: Flotte vollstdndig barrierefrei/behindertengerecht (niederflurig,
Hublift oder Rampe) [NVP 2015]

StraBenbahnen: Flotte vollstandig niederflurig/barrierefrei/behindertenge-
recht [NVP 2015]

Fahrzeuganschaffung

Busneubeschaffungen unter Einhaltung des SaubFahrzeugBeschG
Busneuanschaffungen nach Verordnung (EU) 2019/2144

Die Busflotte soll ein maximales durchschnittliches Alter von héchstens 12
Jahren haben. Das durchschnittliche Alter betragt derzeit 9 Jahre.

Die StraBenbahnflotte soll ein maximales durchschnittliches Alter von
héchstens 25 Jahren haben. Das durchschnittliche Alter betragt derzeit 20
Jahre.

Akustische und optische Bordinformationssysteme in allen Fahrzeugen
[NVP 2015]

Gewabhrleistung der Fahrzeugsauberkeit in ausreichendem MafB [NVP 2015]

Anschlusssicherung

An relevanten Verknipfungspunkten ist die Anschlusssicherung zu bertick-
sichtigen. Hierbei sind insbesondere die folgenden Kriterien einzuhalten
[NVP 2015]:

o Bei Linien mit geringer Fahrtenzahl soll auf den Anschluss gewartet
werden (sofern dadurch nicht Fahrzeugumlauf oder Folgean-
schliisse gefdahrdet werden)

o Die letzte Umsteigebeziehung des Tages muss sichergestellt wer-
den

Fahrplanstabilitat

GeméaB BayOPNVG ist dem offentlichen Personennahverkehr bei Ausbau
und Finanzierung Vorrang vor dem motorisierten Individualverkehr zu ge-
wahren, soweit dies zur Ordnung der nahverkehrlichen Verbindungen bei-
tragt und dem Grundsatz der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit entspricht
bei entsprechender Nachfrage.
Gewabhrleistung von Zuverlassigkeit und Plnktlichkeit mit dem Ziel der Ein-
haltung des glltigen Fahrplans unter Einhaltung der Anforderungen der
Anschlusssicherung und Férderung des Verkehrsflusses mit folgenden Ele-
menten [NVP 2015]:
o Beeinflussung von Lichtsignalanlagen durch Fahrzeuge
o Betreiben einer eigenen, rechnergestiitzten Betriebsleitstelle mit
systemibergreifender Verknlipfung (Regionalbus/SPNV) als ITCS
o Jederzeitige Kommunikation zwischen Fahrpersonal und Disponen-
ten in der Betriebsleitstelle (Sprechfunk)

Mitarbeiter*innen (an Stellen mit Kundenkontakt) [NVP 2015]

Deutsche Sprachkenntnisse

Kenntnisse fur Tarif- und Fahrplanauskiinfte

Ortskenntnis (wichtige Einrichtungen und touristische Ziele)
Ordentliches und einheitliches Erscheinungsbild
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Kundenfreundliches, serviceorientiertes Verhalten

Service, Kommunikation und Beschwerdemanagement [NVP 2015]

Service & Kommunikation Uber verschiedene Kommunikationswege:

o Stationdrer Service: Kundencenter, Beschwerdemanagement,
Fundbiro, Erstattungsverfahren

o Servicetelefon mit vereinheitlichter Servicenummer

o Umfangreiches Angebot im Internet (incl. App)

o Kommunikation im Fahrzeug, zum Beispiel erteilt Fahrpersonal ein-
fache Auskiinfte

Institutionalisiertes Beschwerdemanagement:

o Gewahrleistung eines einfachen Zugangs unter anderem durch ein-
deutige Nennung von Ansprechpartnern, Erreichbarkeit wahrend ei-
nes akzeptablen Zeitraumes

o Bearbeitung innerhalb einer festgesetzten Frist von zwei Wochen

Information zu Fahrtverbindungen und Tarifen:

o Umfassend, leicht zuganglich, gut wahrnehmbar sowie verbundein-
heitlich

o Fahrgastinformation in Echtzeit

o Erstellung, Pflege und kundenorientierte Weiterentwicklung eines
Internetauftrittes incl. elektronischer Fahrplanauskunft (EFA)

o Haltestellenaushang von Fahrplan, Tarifinformation, Liniennetzplan
und Umgebungsplan

o Dynamische Echtzeit-Information an allen StraBenbahn- und wich-
tigen Bushaltestellen

o Akustische und optische Bordinformationssysteme in allen Fahrzeu-
gen

o Aushang von Liniennetzplan und Linienband mit Haltestellennamen
in den Fahrzeugen (insofern nicht durch Displays gegeben)

Vertrieb:

o Verbundeinheitlicher, flachendeckender Vertrieb, so dass Kunden
der einfache Erwerb der Tickets mdglich ist

o Vorverkaufsstellen mit Beratungsfunktion

o Vertriebliche Flexibilitdt durch Vertriebstechnik und Vertriebswege

» Vereinheitlichung eines Sockelangebotes flir den Vertrieb in
Fahrzeugen

= Bargeldloser Zahlungsverkehr

» Vereinheitlichung der Gestaltung und der Benutzerflihrung
an Fahrausweisautomaten

» Vereinheitlichung des Konzepts zur Gestaltung und Ausstat-
tung der Verkaufsstellen (Wiedererkennungseffekt)

o Fahrausweiskontrollen zur Einnahmensicherung

Sicherheit [NVP 2015]

Das Sicherheitskonzept soll aus Komponenten der aktiven elektronischen
und der personlichen Uberwachung sowie dem Aspekt der subjektiven Si-
cherheit bestehen

Ausreichende Beleuchtung der Haltestellenbereiche

Meidung optisch abgetrennter Aufenthaltsraume, Herstellung von Transpa-
renz

Gute Ein- / Ausstiegsmdglichkeiten
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Kontaktmdglichkeiten zum Fahrpersonal

Umweltstandards [NVP 2015]

Larm: Bei Neufahrzeugen max. 77 dB (A) bei einer Motorleistung >150 kw
(bzw. max. 75 dB A) bei einer Motorleistung <150 kw)

Larmarme Reifen, 71 dB(A) beziehungsweise an Antriebsreifen 75 dB(A)
StraBenbahnen (Rasengleis, Schienenschleifen, Schallabsorber, Unter-
schottermatten zur Kérperschallddmmung, soweit baulich und technisch
machbar und sinnvoll)

Fahrerschulung zu energieeffizienter Fahrweise

Ein betriebliches Umweltmanagement (EMAS II oder DIN EU 14.001) ist zu
fuhren

Qualitatsmanagement [NVP 2015]

Ein Qualitétsmanagement in Anlehnung an die DIN EN 13816 ist zu betrei-
ben und soll die folgenden Punkte abdecken:
o Kundenanalyse: regelmaBige CSS-Analysen, Durchfiihrung von
kontinuierlichen Testkundenanalysen
o Untersuchung des Verkehrsunternehmens lber Prozesskennzahlen
Festlegung von Qualitatsniveaus
o Aktionsplan bei festgestellten Mangeln zur Optimierung der Zieler-
reichung

o

7.3 Bedienungsstandards der Region (ohne Stadt Augsburg)

Die Bedienstandards im Regionalverkehr umfassen Angebots-, Verbindungs- und
Bedienungsqualitat. Weitere Konkretisierungen der im Nahverkehrsplan definierten
Standards sind in der Umsetzungsplanung mdéglich und fiir die Vorbereitung und
bei Durchflihrung der Vorabbekanntmachungen und den sich daran anschlieBen-
den wettbewerblichen Vergabeverfahren um die Verkehrsleistungserbringung mit-
tels Offentlichem Dienstleistungsauftrag erforderlich.

7.3.1 ErschlieBung im Regionalverkehr

Um eine ausreichende ErschlieBung auch im landlichen Raum zu gewahrleisten,
definiert der Gesetzgeber Richt- und Grenzwerte fiir Einzugsradien der Haltestel-
len. Hierbei definiert die raumliche Beschaffenheiten die GréBe der Einzugsradien.
Topographische Gegebenheiten wie zum Beispiel groBe Steigungen, indirekte
Wege oder Querung von Barrieren wir StraBen, Bahnschienen und Gewassern,
welche eine gute Erreichbarkeit der Haltestelle verhindern, werden dabei vorerst
nicht berlicksichtigt. Solche Schwachstellen werden gesondert identifiziert und
analysiert.

Die Leitlinien des Freistaates Bayern zur Nahverkehrsplanung definieren die maxi-
mal zuldssigen Luftlinienradien von Wohngebieten und andere relevante Nutzun-
gen um eine Haltestelle. Die maximalen Einzugsradien sind abhangig von der
Raumstruktur wie folgt definiert (siehe Abbildung 39):
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Indikator Grenzwert Richtwert
Einzugsbereiche von Haltestellen (m Luftlinie)
Bus/Strab™ |S-, U-, Bus/Strab | S-, U-,
Eisenbahn Eisenbahn
Ober-/Mittelzentrum
Kernbereich 400 600 300 600
Gebiete mit hoher Nutzungsdichte 500 800 400 600
Gebiete mit niedriger Nutzungsdichte 800 1200 600 1000
Unter-/Kleinzentrum
zentraler Bereich 500 800 400 600
Ubriges Gebiet 800 1200 600 1000
Verkehrsachsen 800 1200 600 1000
sonstige Riaume
zentraler Bereich 600 1000 400 800
ldndlicher Raum 1000 1800 800 1500
raumliche Erschlieung aller Teilflichen ab
ErschlieBung 500 Einwohner 200 Einwohner
Mindestens 80% der Einwohner (oder ein entsprechen-
der Teil der Einpendler, bzw. vergleichbarer verkehrser-
zeugender Einrichtungen) der Teilflachen sollen im Ein-
zugsbereich von Haltestellen (s.o0.) liegen.

Abbildung 39: Einzugsradien aus der Leitlinie zur Erstellung von NVPs in Bayern

Folgende zu begriindende Ausnahmefalle konnen dabei dazu flihren, dass ein Ort
bzw. eine Haltestelle nicht angefahren wird:

= Siedlungsflachen mit einer sehr geringen baulichen Dichte oder einer eher
geringen SiedlungsgrdBe bzw. Orte mit einem sehr geringen Potenzial flr
den OPNV bzw. einer zu geringen Wirtschaftlichkeit.

= Gewerbe- und Industrieflachen, welche nicht befahren werden kdénnen
oder ein zu geringes Potenzial aufweisen.

= Gebiete, die aufgrund ihrer 6rtlichen Gegebenheiten nicht befahrbar sind.

Eine Siedlung mit einer Einwohnerzahl von mehr als 200 sollte gemaB den Leitlinien
mdglichst durch den OPNV erschlossen werden. Dabei macht die Leitlinie keine
Aussage Uiber die Haufigkeit der Bedienung. Die Zeiten der Bedienung sind wiede-
rum abhangig von der vorhanden Raumstruktur und dem Potenzial.

7.3.2 Erreichbarkeit in der Region

Die Verbindungsqualitat wird durch die Merkmale der Beférderungszeiten, Umstei-
gehaufigkeit und Bedienungshaufigkeit definiert.

7.3.2.1Beforderungszeiten im Regionalverkehr

Die Leitlinie fir Nahverkehrsplane in Bayern definiert die Reisezeiten wie in Abbil-
dung 40. So sollen alle Orte mit mehr als 200 Einwohner*innen angebunden und
bedient werden. Die Leitlinie ist als Mindestangebot zu verstehen. Ein besseres
Angebot sollte angestrebt werden.
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Indikator

Grenzwert

Richtwert

Erreichbarkeit
tibergeordneter Orte

Nachbarschaftsbereich

Zentrale Orte

Anbindung alle
500 Einwohner

Bei mehr als 5 Strakenkm
Entfernung vom Zentrum
der Gemeinde:
Anbindung der Teilflichen
durch den OPNV in maxi-
mal 40 Min. Reisezeit.

Dort in mindestens 80%
Anschluss an Unter-, Mit-
tel,- und/oder Oberzent-
rum. Der Anschluss ist
dann gegeben, wenn Wei-
terfahrt innerhalb von 15
Minuten méglich ist.

OPNV-Anbindung der Teil-

r Teilflachen ab
200 Einwohner

Bei mehr als 3-5 Stra-
Renkm Entfernung vom
Zentrum der Gemeinde:
Anbindung der Teilflachen
durch den OPNV in maxi-
mal 30 Min. Reisezeit.

Dort in mindestens 100%
Anschluss an Unter-, Mit-
tel,- und/oder Oberzent-
rum. Der Anschluss ist
dann gegeben, wenn Wei-
terfahrt innerhalb von 10
Minuten méglich ist

OPNV-Anbindung der Teil-

flachen an flichen an
e Unterzentrum in 50 Min |e Unterzentrum in 40 Min.

« Mittel-/Oberzentrum e Mittel-/Oberzentrum
in 90 Min. in 60 Min.

Die Erreichbarkeit ist nur dann gegeben, wenn Hin- und
Riickfahrt sowohl innerhalb eines Halbtages- als auch
eines Tageszeitraumes gewahrleistet sind.

Abbildung 40: Genz- und Richtwerte — Erreichbarkeit ibergeordneter Orte

Die Beférderungszeit im OPNV umfasst die gesamte Zeit, die ein Fahrgast benétigt,
um von einem Startpunkt zu einem Zielpunkt zu gelangen. Dazu gehéren:

= Reine Fahrzeit: Die Zeit, in der das Verkehrsmittel tatsachlich unterwegs
ist.

= Haltezeiten: Die Zeit, die an Haltestellen verbracht wird, um Fahrgaste ein-
und aussteigen zu lassen.

= Behinderungszeiten: Verzégerungen durch externe Faktoren wie Verkehrs-
stdrungen.

= Wartezeiten: Zeit, die an Haltestellen oder Umsteigepunkten verbracht
wird, bevor die Fahrt fortgesetzt werden kann.

Diese Komponenten zusammen bestimmen die Gesamtdauer der Reise im OPNV
und sind wichtige Qualitatsmerkmale flir die Bewertung der Effizienz und Zuver-
lassigkeit des offentlichen Verkehrsnetzes.

7.3.2.2 Maximale Umsteigevorgidnge im Regionalverkehr

Jede Fahrt im offentlichen Nahverkehr (OPNV) sollte so direkt wie méglich erfol-
gen. Dennoch lassen sich Umsteigevorgange aus betrieblichen und erschlieBungs-
technischen Griinden nicht immer vermeiden. Beispielsweise erfiillen viele Busver-
bindungen eine Zubringerfunktion zu hdherwertigen Verkehrsmitteln wie dem
SPNV. Die Leitlinien definieren hierfiir klare Vorgaben, um den OPNV so attraktiv
und effizient wie moglich zu gestalten (siehe Abbildung 41).
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Maximale Zahl notwendiger Umsteigevorgange:
Vom Teilort zum
Mittel- oder Unterzentrum / Kleinzentrum / Oberzentrum: max. 1 Umstieg

Weiterer Umstiege sind nur bei Systemwechsel (Zug/Bus) maglich, wenn sich dadurch insgesamt

ein hiherer Komfort und schnellere Reisezeiten ergeben.

Begriindete Ausnahmen sind maglich.

Abbildung 41: Maximale Anzahl notwendiger Umsteigevorgéange nach der Leitlinie
fir NVPs

7.3.2.3 Mindestbedienhdufigkeiten im Regionalverkehr

Die Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern legt Mindestanforderungen fir die
Bedienungshaufigkeit von Orten fest, die auf der Einwohnerzahl basieren und als
Anzahl der Fahrtenpaare an Werktagen flir die Hauptverkehrszeit (HVZ), Neben-
verkehrszeit (NVZ) und Schwachverkehrszeit (SVZ) definiert werden. Diese Anfor-
derungen variieren je nach rdumlichen Gegebenheiten und Faktoren wie baulicher
Dichte und Attraktivitat. Da dieser Ansatz jedoch die Funktion eines Ortes, die An-
gebotsstruktur und die richtungsbezogene Nachfrage sowie eine prazise Definition
der Verkehrstage nicht beriicksichtigt, wird im Nahverkehrsplan ein differenzierte-
res Modell angewendet.

Der offentliche Personennahverkehr (OPNV) kann aus wirtschaftlichen Griinden
nicht alle Mobilitédtsbedurfnisse gleichmaBig abdecken. Besonders im Ausbildungs-
und Berufsverkehr, wo regelmaBige Wege zu festen Zeiten und eine geblindelte
Nachfrage bestehen — insbesondere im Schiilerverkehr — kann ein effizientes und
attraktives Angebot bereitgestellt werden. Im Gegensatz dazu sind die Bedurfnisse
im Versorgungs- und Freizeitverkehr raumlich und zeitlich sehr unterschiedlich,
weshalb eine flachendeckende und jederzeit verfigbare Versorgung nicht immer
realisierbar ist, jedoch angestrebt wird. Um dennoch weitergehende Mobilitatsbe-
dirfnisse im Bereich Freizeit und Versorgung zu beriicksichtigen, findet eine Fo-
kussierung auf die wichtigsten Potenziale statt. Hierbei wird ein Potenzialansatz
verfolgt, bei dem die erschlossenen Einwohner*innen und das damit verbundene
Fahrgastpotenzial ermittelt werden. Auf dieser Basis erfolgt die Unterscheidung
zwischen sehr starken und starken Achsen.

Flr diese Achsen sowie den Umland-Verkehr werden einheitliche Bedienhaufigkei-
ten festgelegt, die in Abbildung 42 dargestellt sind. Die raumliche Verortung der
Achsen erfolgt in Kapitel 10. Die Bedienzeiten und Taktungen der Linien stellen
ein Mindestangebot dar. Dabei soll vor allem der landliche Raum von einer Ange-
botsverbesserung profitieren. Die Standards des vorliegenden Nahverkehrsplanes
tragen daflir Sorge, dass flachendeckend ein Mindestangebot fiir das gesamte Ver-
bundgebiet vorgehalten wird.

In einigen lindlichen Gebieten sind enge Takte mit dem Linien-OPNV verkehrlich
und wirtschaftlich nicht zielflihrend (vgl. Effizienzansatz). Hier kann ein bedarfsori-
entierter Flachenverkehr eingesetzt werden, der ein flexibles Angebot nach Bedarf
bereitstellt. Im AVV-Gebiet handelt es sich bei diesem On-Demand-Verkehr um den
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LAktiVVo". Mit diesem flachendeckenden On-Demand Angebot kénnen die Fahr-
géste flexibel nach vorheriger Buchung an die néchste vom Linien-OPNV oder SPNV
regelmaBig frequentierte Haltestelle oder die nahegelegenste Haltestelle im Ziel-
bzw. Umsteigegebiet gelangen.

» Mindestbedienzeiten des OPNV in der Region (ohne Stadt Augsburg):
o Montag bis Freitag: 5 Uhr bis 24 Uhr
o Samstag: 5 Uhr bis 24 Uhr
o Sonn- und Feiertags: 7 Uhr bis 22 Uhr

Die Mindestbedienstandards unterscheiden zwischen sehr starken Achsen / starken
Achsen und Umland, wobei mindestens ein 60-min-Takt angeboten wird (Abbil-
dung 42).

Vor der Umsetzung des Achsenkonzeptes im jeweiligen Gebiet erfolgt im Zuge der
Ausschreibungen der AVV-Regionalbusverkehre eine erneute Beurteilung der Ver-
kehrsplanung hinsichtlich der Umsetzung der Betriebszeiten und Taktungen sowie
des konkreten Angebotes auf allen Regionalbuslinien.

Sehr starke-Achse Bedienstandard nach Verkehrszeiten

Uhrzeit 1 2 3 4 5 G| 7 8 9| 10| 11} 12| 13| 14] 15| 16| 17| 18] 19| 20| 21| 22| 23] 24
Mo-Fr - - - - 30-Minuten Takt 60-Minuten Takt 30-Minuten Takt On-Demand

Sa - - - - On-Demand 60-Minuten Takt On-Demand

Sonn- und Feiertage - - - - - - 60-Minuten Takt On-Demand

Starke-Achse Bedienstandard nach Verkehrszeiten

Uhrzeit 1 2 3 4 5 6 7 8 9| 10| 11} 12| 13| 14| 15| 16| 17| 18 19| 20| 21| 22| 23] 24
Mo-Fr E E E = 60-Minuten Takt On-Demand

Sa E g = z On-Demand

Sonn- und Feiertage - - - - - - On-Demand

{Umland Bedienstandard nach Verkehrszeiten

Uhrzeit 1 2 3 4 5 6 7 8 9| 10| 11| 12| 13| 14| 15| 16| 17| 18 19 20| 21| 22| 23| 24
Mo-Fr - - - - Schulverkehr kehr On-Demand

Sa - - - - On-Demand

Sonn- und Feiertage - - - - On-Demand

Abbildung 42: Mindestbedienstandard im Regionalverkehr

Das Achsenkonzept und die mit ihm verbundenen Mindestbedienstandards be-
schreiben die ausreichende Verkehrsbedienung in den Landkreisen des Verbund-
gebietes. Ihre Anwendung erfolgt dabei im jeweiligen regionalen und auch klein-
raumigen Kontext. So rechtfertigt beispielsweise die hohere Bevdlkerungsdichte in
den Mittelzentren, Kénigsbrunn und Friedberg, und die dortige stadtische Struktur
zusammen mit dem StraBenbahnanschluss nach Augsburg eine vergleichsweise
dichtere Taktung.

7.3.3 Bedienungsqualitat im Regionalverkehr

Flr die Weiterentwicklung des Nahverkehrsplans im Verbundgebiet bleiben ein-
heitliche Qualitatsstandards ein zentrales Ziel. Einheitliche Vorgaben zu Standards,
Prozessen und technischen Schnittstellen tragen dazu bei, die Angebote der ver-
schiedenen Verkehrsunternehmen und in den verschiedenen Verkehrsgebieten
noch besser zu verknlipfen und den Fahrgasten ein durchgéngig attraktives, leicht
verstandliches und einfach nutzbares System anzubieten.

Die Qualitatsstandards fiir den Regionalverkehr basieren auf den
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Qualitatsstandards des NVP 2015plus sowie den aktuell vom AVV in den Vorabbe-
kanntmachungen zu wettbewerblichen Vergabeverfahren um Offentliche Dienst-
leistungsauftrage fir Verkehrsleistungen um Linienblindel eingefiihrte Regelun-
gen.

Der Verkehrsverbund wird daher weiterhin laufend verbundweite Standards defi-
nieren, weiterentwickeln, aktualisieren und auf deren einheitliche Umsetzung hin-
wirken. Dies betrifft sowohl betriebliche und technische Ablaufe als auch Anforde-
rungen an die Fahrgastinformation sowie die Nutzungsbedingungen.

Im Bereich Vertrieb und Kundenbetreuung wird der Verbund ebenfalls verbund-
weite Vorgaben formulieren. Ziel bleibt der weitere Ausbau eines durchgangigen,
kundenfreundlichen und digital unterstiitzten Vertriebssystems sowie die kontinu-
ierliche Weiterentwicklung eines einheitlichen Service- und Kommunikationskon-
zepts fir alle Fahrgaste im Verbundgebiet. Dabei werden auch zukiinftige Anfor-
derungen, wie etwa neue digitale Vertriebskandle oder integrierte Mobilitatsange-
bote, bericksichtigt.

Auf Basis der bisherigen Nahverkehrspléane wurden bereits umfassende Qualitats-
anforderungen eingefiihrt und zu groBen Teilen erfolgreich umgesetzt. Ziel ist es,
fur alle Verkehrsangebote im Verbundgebiet verbindliche und verlassliche Quali-
tatsstandards zu schaffen, die den Anspriichen der Fahrgaste gerecht werden und
eine kontinuierliche Verbesserung der Angebotsqualitat ermdglichen.

Im AVV-Gebiet gilt die gemeinsame ,Benutzeroberflache" fur die Fahrgaste als
Grundlage der Qualitat. Sie beinhaltet neben der Wiedererkennbarkeit der AVV-
Angebote auch die Informationsmedien, Vertrieb, Ausstattung und Kennzeich-
nung. Im AVV-Gebiet wird auf ein vergleichbares Leistungsniveau gezielt, im Hin-
blick auf Fahrzeuge, Haltestellen, technische Ausstattung und Barrierefreiheit unter
Beriicksichtigung des aktuellen Stands der Technik.

Service und Vertrieb

= Einheitliche, verbundweite Benutzeroberflache fiir die Fahrgaste

= Erstellung, Pflege und kundenorientierte Weiterentwicklung eines einheitli-
chen Internetauftrittes incl. elektronischer Fahrplanauskunft und Handy-
fahrplanauskunft

= Integration neuer Mobilitdtsangebote (z. B. AktiVVo)

= Verbundeinheitlicher, flachendeckender Vertrieb, so dass fir Kunden der
einfache Erwerb von Tickets mdglich ist

= Vorhalten von Kundencentern mit persénlicher Beratung und Verkauf

= Servicetelefon mit vereinheitlichter Servicenummer

» Umfangreiches Angebot im Internet (incl. App)

Haltestellen

= Haltestellenmasten und -schilder gem. AVV-Standards

= Aktuelle Aushangfahrpldne gemaB AVV-Designvorgaben und integrierten
Informationsstandards des AVV

= Fahrplanaushang gem. AVV-Design-Vorgaben (Stadtgebiet swa-Design)

» Dynamische Echtzeit-Information (gem. Haltestellenklassifizierung)
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Fahrzeugstandards

» FahrzeugauBen- und -innengestaltung gemaB AVV-Design-Vorgaben

= AuBen- und Innenzielanzeigen gemaB AVV-Vorgaben

= Anbindung an das AVV-ITCS-System (Ist-Daten-Lieferung)

= Aktive, automatische Anschlusssicherung

= Busneubeschaffungen unter Einhaltung des SaubFahrzeugBeschG

= Barrierefreiheit (Vollniederflur-Fahrzeug oder Low-Entry-Ausfiihrung)

= Sollte aufgrund der Bauweise keine Niederflurigkeit oder Low-Entry-Aus-
fihrung maglich sein (bspw. Bei Kleinfahrzeugen mit 8 Fahrgastsitzplatzen)
ist die Barrierefreiheit durch einen Lift im Fahrzeugheck zu gewahrleisten

= Kneelingfunktion

= Rollstuhlklapprampe und Sondernutzungsflache (Stehperron) fiir die Auf-
nahme von Kinderwagen, Rollstiihlen und nach Priifung E-Scootern mit auf-
sitzender Person (gemaB AVV-Gemeinschaftstarif) oder Gepack.

» Behindertengerechte Sitzplatze in der Nahe der Tiren

= Rufeinrichtungen (Taster) fiir mobilitdtseingeschrankte Fahrgaste auBen
sowie im Wageninneren an der Sondernutzungsflache

= Automatische Fahrgastzahlsysteme (AFZS) zur Ein- und Aussteigerzahlung

= Anti-Blockier-System (ABS)

= Anti-Schlupf-Regelung

» Tirsicherung durch Einklemmschutz mit Reversiereinrichtung und Weg-
fahrsperre

= Elektronische Fahrscheindrucker mit Zahltisch und Geldwechsler am Fah-
rerarbeitsplatz sowie Barcodescanner flir elektronische Tickets

= Entwerter

= LSA-Ansteuerung

= Akustische Haltestellenansagen

= Optische Anzeige mindestens der nachsten 4 Haltestellen (TFT-Monitor)

= Optische Wagen-Halt-Anzeige bei Haltewunsch

» Fahrgastinformation auBen mit Anzeigen gem. § 33 BOKRaft selbstleuch-
tend mit vorgegebenen Mindestbreiten an der Fahrzeugfront und dem
Fahrzeugheck sowie einstiegsseitig)

= Klimatisierung des Fahrgastraumes

= Einheitliche Farbgebung und Bemusterung aller Sitzflachen und Rickenleh-
nen

» Kommunikationsmdglichkeit des Fahrpersonals mit der Leitstelle

= Kostenloser Internetzugang iber WLAN im Bus flir die Fahrgaste

= USB-Steckdosen an jeder Sitzbank

» Rickfahrkamera

Sicherheit

= Das Sicherheitskonzept soll aus Komponenten der aktiven elektronischen
und personlichen Uberwachung sowie dem Aspekt der subjektiven Sicher-
heit stehen

= Ausreichende Beleuchtung an Haltestellen

= Meidung optisch abgetrennter Aufenthaltsraume

= Herstellung von Transparenz

= Gut einsehbare und komfortable Ein- und Ausstiegsbereiche

Kontaktmdglichkeiten der Fahrgaste zu Mitarbeitenden
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Die Haltestellenausstattung in der Region sowie der Stadt Augsburg, beruht auf
Tabelle 36, die sich auf den NVP 2015plus beruft, erganzt um die Voraussetzung
fur Abfallbehalter.

Tabelle 36: Haltestellenausstattung im AVV-Gebiet

Anzahl Einsteiger Ausstattungsmerkmale

Ab 500 e Optische und akustische Echtzeit-Information
e Sitzgelegenheit und Wetterschutz
e Abfallbehalter

100 bis 500 e Sitzgelegenheit und Wetterschutz
¢ Abfallbehalter

Kleiner 100 e Keine Angaben

Um einen reibungslosen Umstieg zwischen Regionalbussen und den Stadtverkehrs-
systemen zu gewahrleisten, sind Anschliisse mit méglichst kurzen Wartezeiten si-
cherzustellen. Bei eng getakteten StraBenbahnen ist dies weitgehend bereits ge-
geben. In Zeiten mit geringerer Taktfrequenz miissen die Anschlisse entsprechend
angepasst werden. Der Regionalbusverkehr sollte sich dabei an die Abfahrts- und
Ankunftszeiten des stadtischen Verkehrs orientieren.

Vor allem in Bereichen ohne dicht vertaktetes Fahrtenangebot sind gesicherte An-
schlisse ein wertvolles Qualitatsmerkmal. Die Anschlusssicherung betrifft sowohl
Umstiege zwischen verschiedenen Buslinien als auch zwischen Bus und StraBen-
bahn sowie Bus und Regionalzug, stets unter Berlicksichtigung der Hauptverkehrs-
richtung/Lastrichtung.

Zur flachendeckenden Sicherung dieser Anschlisse ist der Einsatz rechnergestiitz-
ter Betriebsleitsysteme (RBL) im Falle der Regionalbusse liber eine Anbindung an
das AVV-ITCS erforderlich.

Fir eine vollstandige Integration der On-Demand-Verkehre ist die Einbindung die-
ser Fahrtangebote in die (elektronische) Fahrplanauskunft erwiinscht.
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Angebotsanalyse

98,9 % der Bevoilkerung der Stadt Augsburg befinden sich im Einzugs-
bereich von OPNV-Haltestellen. Nur vereinzelt bestehen kleinere Bedie-
nungsliicken. Im regionalen AVV-Gebiet liegt die ErschlieBungsquote bei
97,29%, wobei vor allem kleinere, abgelegene Ortsteile nicht versorgt
sind.

Zwischen 2012 und 2020 stiegen OPNV-Angebot und -Nachfrage je-
weils um rund 4 %, wahrend die Bevdlkerung im selben Zeitraum um etwa
7 % zunahm.

Der Konigsplatz als zentrale Innenstadthaltestelle ist aus allen Augsburger
Siedlungsgebieten in max. 60 Minuten erreichbar. Die Erreichbarkeit
des Hauptbahnhofs Augsburg ist im Landkreis Augsburg sehr gut, wah-
rend im Nordosten des Landkreises Aichach-Friedberg sowie im Landkreis Dil-
lingen a.d. Donau deutliche Verbesserungspotenziale bestehen.

Der Konigsplatz wird von ca. 50 % aller stadtischen Haltestellen direkt
und von 48 % mit einem Umstieg erreicht. Im regionalen AVV-Gebiet ist der
Augsburger Hauptbahnhof oder alternativ der Konigsplatz von 92 % aller
Haltestellen mit max. einem Umstieg erreichbar.

Im AVV-Gebiet bestehen deutliche raumliche und zeitliche Unterschiede
in der Angebotsdichte. Das Angebot konzentriert sich stark auf die
Stadt Augsburg sowie deren unmittelbares Umland. Der Unterschied zwi-
schen Stadt und Landkreisen weitet sich insbesondere abends/nachts und
am Wochenende aus, wo bis zu 50 % der Bevolkerung hier von einer
Umsetzung der Mindestbedienstandards profitieren konnten.

Die bestehenden Qualitatsstandards betreffen die Bereiche Service, Kom-
munikation und Beschwerdemanagement, Haltestellen, Fahrplanstabilitat,
Fahrzeuge sowie Mitarbeitende im Kundenkontakt.

Das bestehende OPNV-Angebot in der Stadt Augsburg wird sehr positiv
bewertet, Handlungsbedarfe werden hier lediglich in der Liniennetzopti-
mierung und Ausmerzung einzelner Schwachstellen gesehen. In weiten
Teilen der Landkreise auBerhalb des Agglomerationsraums entspricht
das OPNV-Angebot nicht den Mindeststandards und ist uneinheitlich. Als
Handlungsfelder werden hier eine hierarchische Liniensystematisierung
mit Achsen im Linienverkehr und flachenhaftem Grundangebot mittels
On-Demand-Verkehr gesehen.

Die Analyse des gegenwartigen Angebotes erfolgt anhand des Anforderungsprofi-
les (vgl. Kap. 7) und deckt damit Schwachstellen auf, die durch die leitbildorien-
tierten MaBnahmen (vgl. Kap. 10) behoben werden. Dabei muss nicht jeder fest-
gestellte Mangel zu einer MaBnahme fiihren, denn die Leitziele des OPNV (vgl.
Kap. 9) kdnnen auch alternative Losungsmdglichkeiten vorsehen. So ist es denk-
bar, dass ErschlieBungs- und Bedienungsdefizite im Linien-OPNV nicht durch zu-
sitzliche Fahrten auf der entsprechenden OPNV-Linie behoben werden, sondern
durch die flachenhafte Einflihrung eines On-Demand-Angebotes oder indem die
Verbindung zukiinftig {iber eine gekiirzte OPNV-Linien mit Umsteigeerfordernis auf
den SPNV angeboten wird.
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8.1 ErschlieBung

Die ErschlieBung behandelt die grundsétzliche Zugénglichkeit zum OPNV-Angebot
mit angemessenem Aufwand und misst dies anhand der Distanz zur vom Wohnort
nachstgelegenen Haltestelle.

8.1.1 ErschlieBung in der Stadt Augsburg

Die folgende Abbildung 43 stellt die Haltestelleneinzugsbereiche in der Stadt Augs-
burg nach Siedlungsflache und Verkehrsmitteln kategorisiert dar. Die Haltestellen-
einzugsbereiche, welche durch den Bus abgedeckt sind, entsprechen einer Flache
von 70,6 km? und knapp 245.000 Einwohner*innen. Durch die StraBenbahn wer-
den 39,3 km? abgedeckt, was ca. 195.000 Einwohner*innen entspricht und durch
den SPNV 10,8 km? mit ca. 45.000 Einwohner*innen. Durch Uberlappung der Ein-
zugsbereiche werden so kumuliert insgesamt ca. 291.000 Einwohner*innen auf
einer Flache von 87,1 km? erschlossen. Dies entspricht ca. 97 % der Bevdlkerung.
Die von den Einzugsbereichen nicht erschlossenen Gebiete mit Einwohner*innen,
welche zu der Siedlungsflache ,dichte und mittlere Bebauung®™ zahlen, befinden
sich in Bergheim, G6ggingen und Hammerschiede. Die sonstigen nicht erschlosse-
nen Bereiche entsprechen zum GroBteil Gebieten ohne Einwohner*innen, die an-
derweitig genutzt werden.

Nicht erschlossene Flachen liegen zumeist in der Stadt auBerhalb des Zentrums an
den Grenzen zu den Landkreisen. Zusammenfassend bedeutet dies, dass die zent-
rale stadtische Funktion am besten erschlossen ist. Die Kategorien der ,dichten
und mittleren Bebauung" von Siedlungsflachen sind oft auch durch zwei oder mehr
Haltestelleneinzugsbereiche erschlossen, da die Haltestellen dicht beieinander lie-
gen, dies ist bei einer lockeren Bebauung eher selten der Fall, jedoch sind diese
Bereiche trotzdem durch einzelne Haltestellen gut erschlossen. Es ergeben sich
somit nur sehr vereinzelte Bedienungsliicken.
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Abbildung 43: Haltestelleneinzugsbereiche in der Stadt Augsburg nach Verkehrs-
mitteln und Siedlungsfidache (mit folgenden Radien. zentrale stadtische Funktion:

300 m, dichte und mittlere Bebauung. 400 m, lockere Bebauung. 600 m, Hin-
weis. Darstellung von AST-Haltestellen unter Verkehrsmittel Bus)
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8.1.2 ErschlieBung in der Region

Abbildung 44 zeigt die Einzugsbereiche der Haltestellen im AVV-Gebiet in den Re-
gionen auBerhalb der Stadt Augsburg nach Siedlungsflache und Verkehrsmitteln.
Im Landkreis Augsburg sind 252.700 von 259.000 Einwohner*innen durch die
OPNV-Einzugsbereiche abgedeckt. Dies entspricht 97,6 %. Im Landkreis Aichach-
Friedberg sind von insgesamt 133.700 Einwohner*innen 128.900, also 96,4 %,
erschlossen. Von insgesamt 20.500 Einwohner*innen sind im Landkreis Dillingen
20.200 durch die Einzugsbereiche erschlossen, was 98,5 % entspricht. Im regio-
nalen AVV-Gebiet sind damit 97,2 % der Einwohner*innen mit dem OPNV erschlos-
sen. Dies entspricht 401.800 Einwohner*innen von insgesamt 413.200 Einwoh-
ner*innen. Durch den Linien-OPNV erschlossen werden dabei auf einer Fldche von
1.179,1 km? 411.200 Einwohner*innen und durch die Schiene auf einer Flache von
116,9 km? 109.600 Einwohner*innen. Eine Uberlappung der Einzugsbereiche ist
vor allem im Stadtumland zu erkennen, aber auch bei den anderen Siedlungsfla-
chen zum Teil vorhanden, insbesondere entlang des SPNV-Netzes sowie an Orts-
randlagen. Zur Kategorie ,Bahn" zéhlen in den Landkreisen der SPNV sowie ver-
einzelt auch StraBenbahnhaltestellen.

Die nicht erschlossenen Flachen und Einwohner*innen sind in der Region gleich-
maBiger verteilt als in der Stadt Augsburg und insbesondere kleine, separat gele-
gene Ortsteile sind davon betroffen, wie beispielsweise der Ortsteil Meringerzell in
der Gemeinde Mering. Im Landkreis Dillingen ist der Bereich des AVV-Gebietes,
welches an das restliche Gebiet des Landkreises angrenzt, nicht durch (AVV-)Hal-
testellen erschlossen. Dieses Muster ist weniger deutlich fiir die zwei anderen Land-
kreise zu erkennen.
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Einzugsbereiche

Siedlungsflache
©  Stadtumland
o AuRere Verdichtungszone
Unter-/Mittelzentrum
© Gemeinde/Ort

Verkehrsmittel
Bus
[ I Bahn
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Abbildung 44: Haltestelleneinzugsbereiche im AVV-Gebiet in der Region nach Ver-
kehrsmitteln und Siedlungsfidche (mit folgenden Radlien: Stadtumiand: 400 m, su-
Bere Verdichtungszone Unter-/Mittelzentrum.: 600 m, Gemeinde/Ort: 1.000 m)
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8.2 Erreichbarkeit

Fir die Erreichbarkeitsanalyse stellt der Nahverkehrsplan innerhalb der Stadt Augs-
burg auf die Reisezeit bis zum Koénigsplatz als zentrale Innenstadthaltestelle ab
und fiir die Verkehre der Region auf die Reisezeit bis zum Hauptbahnhof Augsburg.

Abbildung 45 veranschaulicht die Reisezeiten innerhalb des Stadtgebietes und di-
rekt angrenzender Gebiete zum Stadtzentrum, d. h. zum Koénigsplatz, unter Ver-
wendung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV). Es wird deutlich, dass
das Stadtzentrum aus allen Siedlungsgebieten innerhalb der Gemarkung der Stadt
Augsburg in maximal 60 Minuten mit dem OPNV erreichbar ist sowie auch aus
einigen umliegenden Gebieten.

Erreichbarkeit des ‘ A
Konigsplatzes mit .
dem OPNV

Reisezeit zum
Kénigsplatz

oS A 5 Y

5 min
10 min
| 20 min
30 min
40 min
50 min
60 min

V) 0 Ll -2\ | 3km

Quelle Hintergrundkarte: o\ - .
© GeoBasis-DE / BKG (2025) > ¢ 3

nbsw 5 R
; b 2
"j <
nahverkehrsberatung iR

Abbildung 45: Erreichbarkeit des Augsburger Stadtzentrums (Reisezeit)
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In Abbildung 46 wird die Erreichbarkeit des Augsburger Hauptbahnhofes durch den
OPNV aus den Regionen des AVV-Gebietes und damit den Landkreisen Aichach-
Friedberg, Augsburg und Dillingen a.D. dargestellt.

Erreichbarkeit Hauptbahnhof
Augsburg durch OPNV

N b s 3 B 15 min
j e e ) [ 60 min

{1 120 min

Yo ELEE
:‘ gl &

nahverkehrsberatung

Quelle Hintergrundkarte:

© GeoBasis-DE / BKG (2025) P@’ o @? j ‘

Abbildung 46: Regionale Erreichbarkeit des A
OPNV

ugsburger Hauptbahnhofes durch de
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Der Landkreis Aichach-Friedberg profitiert in hohem MaBe vom SPNV. Beson-
ders hervorzuheben ist die Schienenverbindung nach Aichach und Friedberg. Der
Nordosten des Landkreises hingegen ist mit dem OPNV nicht zu erreichen. Hier
besteht das Potenzial, die Anbindung an Augsburg zu verbessern.

Der Landkreis Augsburg verfligt Giber eine hervorragende Anbindung an die
Stadt Augsburg. Insbesondere der Schienennahverkehr in Richtung Schwabmin-
chen tragt zur Erreichbarkeit der Stadt bei. Die Regionalbuslinien im Landkreis er-
ganzen das Schienennetz und runden das Angebot des éffentlichen Personennah-
verkehrs ab. Insgesamt ist daher die Erreichbarkeit des Landkreises sehr gut.

Der Landkreis Dillingen an der Donau weist das groBte Potenzial fiir die Ver-
besserung der Anbindung an Augsburg auf. Derzeit hat lediglich die Verbindung
nach Wertingen eine Reisezeit von weniger als zwei Stunden.

Entwicklung von OPNV-Angebot und -Nachfrage

Von 2012 bis 2020 wurde das Angebot im OPNV um insgesamt 4,3 % angehoben.
Der Zuwachs an Fahrgasten seit 2012 bewegt sich mit 3,8 % auf demselben Ni-
veau. Die Zunahme an OPNV-Fahrten von 2012 bis 2019 bleibt damit hinter der
Entwicklung der Einwohnerzahl im AVV-Gebiet im selben Zeitraum zurlick, die seit
2012 um 7,1 % angestiegen ist (vgl. Abbildung 47). Eine Umorientierung der Ein-
wohnerschaft hin zu verstarkter OPNV-Nutzung hat in den vergangenen Jahren
demnach nicht stattgefunden. Nicht dargestellt ist die Entwicklung nach 2019, die
aufgrund Covid-19 von starken Riickgdngen der Fahrgastzahlen gekennzeichnet
war.

20%

11% . ':,77 2.0 ’
0.0% 1,9% 23
0% — .
2012 -0:5% 2013 20— 20 2016 2017 2018
2.4

—e—Personenfahrten im OPNV —e—Einwohner im AVV-Gebiet —s—Angebot in Wagenkilometern

Abbildung 47: Entwicklung des OPNV-Angebots der Nachfrage und der Einwoh-
nerzahlen im AVV-Gebiet 2012 bis 2019

Quelle: AVV-Geschéftsberichte
8.3 Umsteigehdufigkeiten
Fir die Analyse der Umsteigehdufigkeiten stellt der Nahverkehrsplan innerhalb der
Stadt Augsburg auf die Zahl erforderlicher Umstiege fiir die OPNV-Reise bis zum

Kdnigsplatz als zentrale Innenstadthaltestelle ab und flir die Verkehre der Region
auf die Umsteigehaufigkeit bis zum Hauptbahnhof Augsburg.
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8.3.1 Umsteigehaufigkeiten in der Stadt Augsburg

Die Analyse der Umsteigehdufigkeiten im Stadtgebiet wurde mit dem Ziel durch-
gefiihrt, die Erreichbarkeit des Konigsplatzes als zentralen Knotenpunkt des stad-
tischen OPNV-Netzes zu bewerten. Die Methodik basiert auf einer Verbindungssu-
che mittels der Online-Auskunft des AVV fiir die werktégliche Hauptverkehrszeit in
der Kalenderwoche 10 des Jahres 2025. Dabei wurde jeweils die Verbindung mit
den geringsten Umstiegen ausgewadhlt, welche in den meisten Fallen auch die
schnellste oder zumindest eine vergleichbar schnelle Verbindung darstellt. Verbin-
dungen mit FuBwegen zwischen verschiedenen Haltestellen wurden nicht beriick-
sichtigt, um ausschlieBlich OPNV-Leistungen innerhalb des bestehenden Netzes zu
betrachten.

Wahrend der Analyse ergaben sich einige Besonderheiten:

e Einige Haltestellen werden lediglich stadtauswarts angefahren, was die Er-
reichbarkeit in Richtung Kdénigsplatz einschrankt. Von diesen wurden die
Haltestellen VolkhartstraBe und AlpenstraBe ausgeschlossen, da sie keine
attraktive Verbindung mit Umstieg ins Zentrum bieten und dartber hinaus
alternative stadteinwarts gerichtete Haltestellen in unmittelbarer Nahe
(<250 m) existieren, welche fiir den Fahrgast besser geeignet sind.

e Auf sieben Relationen findet mindestens ein Fahrt- und Linienwechsel statt,
bei dem jedoch kein Umstieg nétig ist und die Fahrgaste im gleichen Fahr-
zeug verbleiben kénnen.

Die Analyse der Umsteigehaufigkeiten der betrachteten und aktiv angefahrenen
276 Haltestellen im Stadtgebiet ergab folgende Verteilungen:

Von 139 Haltestellen (50,4 %) ist der Kdnigsplatz ohne Umstieg er-
reichbar.
Von 133 Haltestellen (48,2 %) ist ein einmaliger Umstieg erforderlich.

Damit ist die Vorgabe, die Haltestelle Kdnigsplatz aus dem gesamten Stadtgebiet
mit maximal einem Umstieg zu erreichen, erflllt.

8.3.2 Umsteigehaufigkeiten in der Region

Die Analyse der Umsteigehdufigkeiten in den Regionen des AVV wurde mit dem
Ziel durchgefiihrt, die Erreichbarkeit des Hauptbahnhofes und des Kdnigsplatzes
als zentrale Knotenpunkte des stidtischen OPNV-Netzes zu bewerten. Die Metho-
dik basiert auf einer Verbindungssuche mittels der Online-Auskunft des AVV fir die
werktdagliche Hauptverkehrszeit in der Kalenderwoche 11 des Jahres 2025. Dabei
wurde jeweils die Verbindung mit den geringsten Umstiegen ausgewahlt, welche
in den meisten Fallen auch die schnellste oder zumindest eine vergleichbar schnelle
Verbindung darstellt. Verbindungen mit FuBwegen zwischen verschiedenen Halte-
stellen wurden nicht berticksichtigt, um ausschlieBlich OPNV-Leistungen innerhalb
des bestehenden Netzes zu betrachten. Die Region soll zum Hauptbahnhof mit
maximal einem Umstieg erreichbar sein. Wird dieses Kriterium nicht erfullt, wird
dergleichen auf die Umsteigehdufigkeit zum Kdénigsplatz gepriift. Erflillt diese Ver-
bindung ebenfalls das Kriterium nicht, so wird sie fir den Hauptbahnhof als tiber
einen Umstieg gekennzeichnet.

Die Analyse der Umsteigehadufigkeiten der betrachteten und aktiv angefahrenen
Haltestellen in der Region ergab folgende Ergebnisse:

Fir den Landkreis Aichach-Friedberg bestehen 352 aktiv bediente Haltestellen.
Die Anforderungen an die Umsteigehdufigkeit werden von 90 Prozent der
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Haltestellen erflillt. Zehn Prozent benétigen mehr als einen Umstieg. Hundert Pro-
zent der Haltestellenbeziehungen richten sich auf den Hauptbahnhof aus.

Fir den Landkreis Augsburg bestehen 517 aktiv bediente Haltestellen. Die An-
forderungen an die Umsteigehdufigkeit werden von 96 Prozent der Haltestellen
erflllt. Vier Prozent benétigen mehr als einen Umstieg. 98 Prozent der Haltestel-
lenbeziehungen richten sich auf den Hauptbahnhof aus, zwei Prozent weisen eine
geringere Umsteigehaufigkeit tiber den Konigsplatz auf.

Fir die Teile des Landkreis Dillingen a.d.Donau, die im AVV-Gebiet liegen, be-
stehen 52 aktiv bediente Haltestellen. Die Anforderungen an die Umsteigehaufig-
keit werden von 67 Prozent der Haltestellen erfiillt. 33 Prozent benétigen mehr als
einen Umstieg. Hundert Prozent der Haltestellenbeziehungen richten sich auf den
Hauptbahnhof aus.

Fir die gesamte Region bedeutet das eine Erflillung des Kriteriums um 92 Prozent.
AuBerdem wurde deutlich, dass die Erreichbarkeit des Hauptbahnhofs (99 Prozent)
im Gegensatz zur Haltestelle ,Kénigsplatz" (1 Prozent) eine hohe Bedeutung hat.

Die genauen Haltestellen, welche die Kriterien nicht erfiillen, sind Anlage 10 zu
entnehmen.

8.4 Bedienungszeiten und Fahrtenhaufigkeit

Die Bedienungszeiten und Fahrtenhdufigkeiten sind auf Basis des aktuellen Fahr-
planangebotes ermittelt und dem Anforderungsprofil gegeniibergestellt.

Die folgenden Detailauswertungen verdeutlichen die groBen Unterschiede zwi-
schen Stadt Augsburg und der Region, jedoch auch die Diskrepanzen zwischen den
Landkreisen.

92 % der Einwohner*innen der Stadt Augsburg verfiigen werktags untertags tiber
mindestens 4 Fahrtmdglichkeiten je Stunde, die ihnen durch den Stadtverkehr an-
geboten werden. Weitere 6 % haben mindestens ein stiindliches Angebot durch
Regionalbusverkehre oder SPNV.

Das Angebotsniveau ist in den Landkreisen deutlich niedriger und kann nicht an
das der Stadt Augsburg heranreichen. Die Unterschiede zwischen den Landkreisen
sind jedoch ebenfalls betrachtlich (siehe Abbildung 48). Wahrend im Landkreis Dil-
lingen a.d.Donau ca. 80 % der Bevolkerung lediglich auf ein Grundangebot von
einigen wenigen, nicht vertakteten Fahrtangeboten zurlickgreifen kdnnen, haben
80 % der Einwohner*innen im Landkreis Augsburg einen 2-h-Takt in Wohnort-
nahe. Im Landkreis Aichach-Friedberg stellt der 2-h-Takt fir 74 % der Einwoh-
ner*innen das Grundangebot untertags unter der Woche dar, jedoch kénnen ver-
gleichsweise weniger Bewohner*innen Aichach-Friedbergs von dhnlich dichten
Taktangeboten, wie sie im Landkreis Augsburg angeboten werden, profitieren. Fir
immerhin 78 % der im Landkreis Augsburg Wohnenden ist der 1-h-Takt verfligbar,
der gemaB der Bedienungsstandards das Mindestangebot in allen Bereichen des
AVV-Verbundgebietes werden soll. Von diesem Mindeststandard werden gut 40 %
der Bevolkerung im Landkreis Aichach-Friedberg und knapp 80 % im Landkreis
Dillingen a.d.Donau profitieren.
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Abbildung 48. Erschlossene Einwohner nach Fahrtenangebot (werktags)

Die vorhandene Diskrepanz zwischen Stadt und Region wird am Abend unter der
Woche eher gréBer (siehe Abbildung 49). Denn in Augsburg wird zwar ab 19 Uhr
der Takt auf den StraBenbahn- und Busachsen ausgediinnt, jedoch wird noch im-
mer ein mindestens halbstiindliches Angebot bereitgestellt.

Auch die Bewohner*innen des Landkreises Augsburg kénnen am Abend zu knapp
60 Prozent auf ein stiindliches Fahrtenangebot vertrauen, in Aichach-Friedberg

sind

dies 14 Prozent weniger, wohingegen in Dillingen a.d.Donau immerhin 13

Prozent einen Stundentakt vorfinden und somit fiir 90 Prozent der Bewohner*innen
bereits die Betriebsruhe eingetreten ist.
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Abbildung 49: Erschlossene Einwohner nach Fahrtenangebot am Abend (werk-

tags)

Das Fahrtenangebot ist fiir die Augsburger am Samstag nahezu unverandert ge-
genliber dem Werktagsangebot (siehe Abbildung 50). Der Unterschied ist insbe-
sondere auf die Taktumstellung an Samstagen auf die 10/20-er Taktfamilie
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zurlickzufiihren, die zu einer anteiligen Verschiebung zwischen den Kategorien
(mind. 4 Fahrten/h bei einem 15-min-Takt zu mind. 2 Fahrten/h bei einem 20-
Minuten-Takt) fihrt. Zusatzlich fallen an Samstagen die an Werktagen dichteren
Takte in der HVZ weg.

In allen Landkreisen haben weniger als 50 Prozent der Bevdlkerung am Samstag
einen Stundentakt, im Landkreis Dillingen a.d.Donau sind die Taktlinien bis auf
wenige Relationen ganzlich eingestellt. Wahrend im Landkreis Augsburg die Anzahl
der Bewohner*innen, die auch am Samstag einen 1-h-Takt oder einen 2-h-Takt
haben, im Wochenvergleich erwartungsgemaB sinkt, kdnnen die Bewohner*innen
von Aichach-Friedberg am Wochenende die zusatzlich verkehrenden Freizeitbusli-
nien nutzen, so dass dort das Taktlinienangebot im Vergleich zu Werktagen nur
moderat abfallt.

Erschlossene Einwohner nach Fahrtenangebot samstags
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Abbildung 50: Erschlossene Einwohner nach Fahrtenangebot (samstags)

In der Stadt Augsburg kann auch an Sonn- und Feiertagen auf ein breites OPNV-
Angebot zurlickgegriffen werden (siehe Abbildung 51). Durch die Veranderung der
Taktfamilien kommt es jedoch wiederum zu einer geringfiigigen Verschiebung zwi-
schen den Bedienklassen (mind. 4 Ft./h und mind. 2 Ft./h).

Das OPNV-Angebot im Landkreis Augsburg sinkt nochmals leicht gegeniiber dem
Verkehrsangebot an Samstagen, wahrend es im Landkreis Aichach-Friedberg im
Bereich der 2-h-Takte leicht zunimmt. Auch im Landkreis Dillingen a.d.Donau wer-
den an Sonn- und Feiertagen einige zusétzliche Linien-OPNV-Verbindungen ange-
boten, die jedoch nicht im Takt verkehren.

Die Differenz zwischen den Mindestbedienhaufigkeiten ist an Sonn- und Feiertagen
vergleichbar zu der an Samstagen. Wenn die Mindestqualitaten des Nahverkehrs-
planes umgesetzt wirden, ware dies fir mehr als 50 % der Bevdlkerung in den
Landkreisen eine Verbesserung zum Status-Quo.
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Erschlossene Einwohner nach Fahrtenangebot sonn-/feiertags
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Abbildung 51: Erschlossene Einwohner nach Fahrtenangebot (sonn- und feier-
tags)

8.4.1 Bedienungszeiten und Fahrtenhadufigkeit in der Stadt

Die Fahrtenhaufigkeit von StraBenbahnlinien und Stadtbuslinien wurde anhand des
Anforderungsprofils flr die Stadt Augsburg untersucht. Das aktuelle Fahrplanan-
gebot genigt dem Anforderungsprofil und Ubertrifft dieses teilweise. So erfolgt
gegenwartig im StraBenbahnnetz Montag bis Freitag eine abendliche Taktausdln-
nung um 20 Uhr, wahrend dies gemaB Anforderungsprofil bereits ab 19 Uhr zulds-
sig ware. Damit folgen die Vorgaben aus dem Anforderungsprofil in diesen Krite-
rien der seit langerem zu beobachtenden Fahrgastzahlenentwicklung.

Fir die Stadtbuslinien verweist das Anforderungsprofil auf die konkreten Vorgaben
in den Liniensteckbriefen und somit auf dort stattfindende Einzelfallbetrachtung.

Zusétzlich zum Linien-OPNV-Angebot ergénzt das On-Demand-Angebot der swa zu
einem durchgangig angebotenen Taktteppich, der im gesamten Stadtgebiet vor-
gehalten wird. Hierdurch sowie durch gezielte EinzelmaBnahmen kdnnen auch die
einzelnen, bestehenden ErschlieBungsliicken geschlossen werden.

8.4.2 Bedienungszeiten und Fahrtenhaufigkeit in der Region

Der Regionalbusverkehr des AVV stellt die ErschlieBung der umgebenden Land-
kreise sicher. Seine Aufgaben sind die Verbindung der lokalen Zentren und Stadte
untereinander sowie die Anbindung der Flache an die Metropole Augsburg. Teil-
weise sind die Verbindungen an Verknlpfungspunkten am Stadtrand Augsburgs
gebrochen. Parallelverkehre zur Schiene werden weitgehend vermieden.

Die AVV-Regionalbuslinien haben verschiedene Funktionen in der Fléche. Auch die
Bedienstandards unterscheiden sich je nach ErschlieBungsfunktion und réaumlichen
Gegebenheiten:

= Eng getaktete Linien von stadtbusahnlichem Charakter (z. B. in Kdnigs-
brunn, Friedberg, NeusaB, Gersthofen und im Bereich Stadtbergen)

= RegelmaBig getaktete ErschlieBungsfahrten, welche das Umland mit der
Stadt Augsburg und gréBere Zentren in den Landkreisen untereinander
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verbinden

= Linien mit einer ausschlieBlichen ErschlieBungsfunktion, die als Zubringer
zu den im Takt verkehrenden Linien oder zu den groBeren Zentren in der
Region dienen

= Linien, die sich in Streckenfiihrung und Bedienzeiten weitgehend an den
Bedurfnissen des Schilerverkehrs orientieren

Fiir alle OPNV-Linien erfolgt in den Liniensteckbriefen eine Einzelfallbetrachtung,
in deren Rahmen auch der jeweilige gegenwartige Bedienungsstandard aufgenom-
men ist (vgl. Liniensteckbrief, Anlage 12).

Eine kartographische Darstellung der Angebotsdichte zeigt die bereits in Kapitel
8.4 beschriebenen groBen Unterschiede im Fahrtenangebot, differenziert nach Ver-
kehrszeiten und -tagen, im raumlichen Kontext. Hierbei bestatigen sich die Be-
funde aus Kapitel 8.4, jedoch ist zusétzlich anhand der Ubersichtsdarstellung eine
vom Zentrum des Verbundgebietes ausgehende und zu seinen Randern hin abfal-
lende Angebotsdichte erkennbar (siehe Abbildung 52). Eine hohe Angebotsqualitat
findet sich lediglich in den Gebieten der Landkreise, die im Umgriff um die Stadt
Augsburg, entlang von SPNV-Strecken sowie Regionalbusachsen liegen.

Angebotsdichte im AVV-Verbundgebiet (werktags)
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Abbildung 52: Angebotsdichte im AVV-Verbundgebiet (werktags 6-19 Uhr)
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Bei einer Betrachtung des abendlichen Fahrtenangebots (zwischen 19 und 23 Uhr)
in Abbildung 53, bleibt das Fahrtenangebot entlang der SPNV-Achsen nahezu un-
verandert, lasst jedoch auf den Regionalbusachsen nach.

Angebotsdichte im AVV-Verbundgebiet (abends)
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Abbildung 53: Angebotsdichte im AVV-Verbundgebiet am Abend (werktags 19-23
Uhr)

Die Bedienungsqualitédt an Wochenenden (Samstage sowie Sonn- und Feiertage)
ergibt ein ahnliches Bild mit einer vergleichsweise hohen Bedienungsqualitat im
unmittelbaren Umgriff um die Metropole Augsburg und entlang der SPNV-Achsen
(siehe Abbildung 54 und Abbildung 55). Weite Gebiete in den Landkreisen, insbe-
sondere in ihren Randbereichen und den Gebieten niedriger Bevdlkerungsdichte
werden nur noch mit Einzelfahrten bedient.
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Angebotsdichte im AVV-Verbundgebiet (samstags)
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Abbildung 54: Angebotsdichte im AVV-Verbundgebiet (samstags 6-19 Uhr)
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Abbildung 55: Angebotsdichte im AVV-Verbundgebiet (sonn- und feiertags 6-19

Uhr)
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8.5 Bedienungsqualitat

Die Bedienungsqualitat steht im standigen Fokus von qualitatssichernden MaBnah-
men von AVV und swa und wird in einem kontinuierlichen Prozess an die aktuellen
und zukunftig erwartbaren Anforderungen weiterentwickelt.

Service, Kommunikation und Beschwerdemanagement

Fahrgastinformationen sind Uber verschiedene Medien abrufbar. In der App ,,mein
AVV" koénnen beispielsweise Echtzeit-Informationen eingesehen werden. Auf der
Website des AVV werden Verkehrsmeldungen, aktuelle Informationen und Fahr-
planwechsel sowie die Fahrtauskunft in Echtzeit mitgeteilt. Auch finden sich hier
Informationen zu Reisewegen, Tarifen, etc. Zusatzlich werden die Informationen
als Flyer bzw. Broschiren zur Verfligung gestellt. Des Weiteren kénnen Informati-
onen jederzeit Uiber das AVV-Kundencenter am Hauptbahnhof personlich, per Te-
lefon, E-Mail oder postalisch erfragt werden. Erganzend stehen auch das swa- und
DB-Kundencenter fiir bestimmte Informationen zur Verfiigung. Vorher bekannte
und Ereignisse langerer Dauer werden Uber die Website, Presse, Aushénge, Print-
prospekte oder direkt in den Fahrzeugen Uber TFT-Bildschirme vermittelt.

Das etablierte Beschwerdemanagement wertet eingehende Meldungen als Anre-
gungen, denen in einem standardisierten Prozess nachgegangen und dem Be-
schwerdefihrer in einem angemessenen Zeitraum Uber den konstruktiven Umfang
mit seinem Anliegen berichtet wird. Innerbetrieblich wird dem zugrundeliegenden
Anliegen nachgegangen, das ggf. Eingang in die Betriebsplanung oder Fahrplan-
gestaltung findet.

Der enge Kontakt zu Fahrgastbeirdten wird gepflegt.

Qualitatsstandards Haltstellen

An Haltestellen befinden sich Aushangfahrplane sowie zum Teil elektronische Fahr-
planauskiinfte. Im Stadtgebiet gibt es dynamische Fahrplananzeiger mit Echtzeitin-
formation. Es handelt sich dabei um 340 DFI-Anzeiger im Stadtgebiet, die einen
Bezug zu einem Bahnsteig haben und somit ITCS-versorgt sind. GroBe Ubersichts-
anzeiger, wie beispielsweise am Koénigsplatz, sind von dieser Anzahl ausgeschlos-
sen. Die DFI-Anzeiger im Stadtgebiet bieten aktuell nur teilweise Auskiinfte Gber
an der Haltestelle verkehrende Regionalbusse.

In der AVV-Region auBerhalb der Stadt Augsburg existieren 21 DFI-Anzeiger, da-
von vier GroBanzeiger und 17 Kleinanzeiger. Sie verteilen sich auf Aichach, Graben,
Klosterlechfeld, Obermeitingen, Untermeitingen und Wertingen. Bereits bestellt
sind 10 DFI-Kleinanzeiger fir Augsburg Staatstheater und Senkelbach, Géggingen,
Oberottmarshausen, Schwabmiinchen und Zusmarshausen sowie zwei DFI GroB3-
anzeiger flir Schwabmiinchen. Noch in Abstimmung befinden sich insgesamt 16
weitere DFI-Kleinanzeiger in Gersthofen und Haunstetten sowie ein DFI-GroBan-
zeiger in Augsburg, VolkhartstraBe.

Der barrierefreie Ausbau von Haltestellen und ihr Ausstattungsstandard wird im
gesamten AVV-Gebiet als wichtiges Handlungsfeld in einem kontinuierlichen Pro-
zess und in enger Zusammenarbeit mit den jeweiligen StraBenbaulasttragern vo-
rangetrieben. Wegen der Bedeutsamkeit dieses Handlungsfeldes widmet sich der
NVP mit einem gesonderten Kapitel diesem Themenkomplex (vgl. Kap. 13).
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Fahrplanstabilitat

Die Fahrplanstabilitat wird seitens swa durch Plnktlichkeitsvorgaben (Toleranz der
Haltestellenabfahrt: - 1min. bis +3min.) umgesetzt und Gberwacht. Eine Leitstelle
ist vorhanden und von allen Fahrzeugen erreichbar, ihre Tatigkeit wird durch ITCS
unterstutzt.

Im AVV-Gebiet werden im Rahmen der wettbewerblichen Vergabe von Verkehrs-
leistungen entsprechend sanktionsbehaftete Vorgaben in den ODA getroffen.
Durch die darin vorgesehene Einbindung aller Fahrzeuge an das AVV-ITCS werden
zusatzlich die technischen Voraussetzungen flr eine verkehrstrageribergreifende
Anschlusssicherung sukzessive geschaffen. Die Plnktlichkeitsdaten werden lber
die Verkehrstrager und ggf. separate Auswertungen erhoben.

Qualitatsstandards Fahrzeuge

Die von der swa eingesetzten StraBenbahnen und Stadtbusse erflillen die Kriterien
des NVP. Die swa planen eine sukzessive Umstellung ihrer Fahrzeuge auf Elektro-
busse als emissionsfreien Antrieb.

Die AVV-Regionalbuslinien werden im Rahmen der wettbewerblichen Vergabe von
Verkehrsleistungen ausgeschrieben und der Einsatz von Fahrzeugen in Umsetzung
der Vorgaben des NVP gefordert. Durch entsprechende sanktionsbehaftete Vorga-
ben in den ODAs wird der dauerhafte, vertragskonforme Betrieb sichergestellt. Der
AVV hat bereits (iber Vergabeverfahren in Einzelfdllen die Umsetzung der Verkehre
eines Vertrages mittels emissionsfreier Fahrzeuge gefordert und in Betrieb genom-
men. Eine Steigerung des Anteils der Fahrzeuge gemaB des SaubFahrzeugBeschG
im Regionalbusbetrieb ist geplant.

Qualitatsstandards Mitarbeiter*innen (an Stellen mit Kundenkontakt)

Die eingesetzten Mitarbeiter*innen der swa erflllen die Anforderungen des NVP.
Um diese dauerhaft zu erflillen, erfolgen entsprechende Einstellungstests, Vorga-
ben zum Verhalten und Erscheinungsbild sowie Schulungen.

Im AVV-Regionalbusbetrieb werden im Rahmen der wettbewerblichen Vergabe von
Verkehrsleistungen entsprechend sanktionsbehaftete Vorgaben in den ODAs ge-
troffen, um die Erflillung der Anforderungen des NVP zu gewahrleisten. Es sind
sanktionsbehaftete Regelungen mit Vorgaben fiir die Mitarbeitergewinnung, -schu-
lung und -motivation getroffen, die durch regelmaBige Qualitdtsprifungen tber-
wacht werden.

8.6 Bewertung des Status quo

Die Analyse der Bewertung des Status quo zeigt, dass das bestehende OPNV-An-
gebot im Stadtgebiet Augsburg insgesamt als sehr gut bewertet werden kann. Ein
Handlungsbedarf in der Stadt Augsburg ist somit nicht in einer Ausweitung von
Bedienzeiten oder Taktangeboten zu erkennen, sondern vielmehr in einer mit dem
vorliegenden Nahverkehrsplan eingefiihrten Hierarchisierung des Stadtbusnetzes,
einer Entlastung der auf den Konigsplatz zentrierten Linienfihrung durch die Ein-
richtung neuer Tangentialverbindungen mit Verknipfung zu neuen Regional-
busachsen sowie gestarkten und teils neuen Verknipfungspunkten.

Einzelne Schwachstellen, insbesondere bei der Fahrtdauer und der Anschlusssiche-
rung, sollten durch gezielte MaBnahmen behoben werden (vgl. Kapitel 10).
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Ein deutlich gréBeres Verbesserungspotenzial im Bereich des OPNV besteht in den
Landkreisen des AVV-Gebiets. Wahrend die verdichteten Bereiche im unmittelba-
ren Umgriff um die Metropole Augsburg zumindest werktags liber ein ausreichen-
des Taktangebot verfiigen, entspricht die Bedienungsqualitat in weiten Teilen der
Landkreise auch zu diesen Zeiten nicht den Mindestbedienqualitédten. Wahrend im
SPNV auch am Abend und am Wochenende ein angemessenes Verkehrsangebot
vorgehalten wird, sinkt die Bedienungsqualitat auch auf vielen Regionalbusachsen.
Insgesamt ist die Bedienungsqualitat uneinheitlich.

Hieraus resultiert das Handlungserfordernis zu einer grundsatzlichen Umsteuerung
der Angebotsqualitdt mit dem Ziel einer Systematisierung mit einer hierarchischen
Netzstruktur, die eine ausreichende Verkehrsbedienung auf starken bzw. sehr star-
ken Achsen durch Angebote des Linien-OPNV sicherstellt, sowie einem flichenhaf-
ten Grundangebot. Hierdurch kdnnen die offensichtlichen Handlungserfordernisse,
die sich aus einer flachenhaften Einflihrung von Mindestbedienzeiten und Mindest-
bedienhadufigkeiten ergeben, erflllt werden.

Im vorliegenden NVP wird daher eine Systematik der Bedienstandards entwickelt,

um ein stabiles und verstandliches Angebot sicherzustellen, sodass der NVP als
Rahmenplan fungieren kann (vgl. Kap. 9).
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9 Leitziele fiir den OPNV

m Im Rahmen der Laufzeit des neuen NVP des muss eine signifikante Ver-
kehrsverlagerung vom MIV hin zum OPNV erreicht werden. Dies ist not-
wendig, um gesetzliche und gesellschaftliche Anforderungen in Bezug
auf Klimaschutz, Larmminderung, Verkehrssicherheit und soziale Teil-
habe zu erfiillen.

m  Der NVP orientiert sich am Leitbild der Mobilitatswende. Daraus ergeben
sich drei zentrale Leitziele: Mdglichst hohe Verlagerung vom MIV auf den
OPNV durch Nutzung hoher Potenziale, Herstellung einer flichendeckenden
Mindestversorgung mit OPNV-Angeboten im Stundentakt sowie Verbesse-
rung der intermodalen Verkniipfungen, um Verbindungen mit geringem
Potenzial zu verbessern.

m Die Anwendung der Leitziele erfolgt differenziert nach Raumtyp im
AVV-Gebiet. Je nach Siedlungsstruktur und Nachfrageintensitdt werden die
Leitziele prioritdar und abgestuft umgesetzt, um eine sinnvolle und effi-
ziente Mobilitatswende in Stadt, Umland und landlichem Raum zu gewahr-
leisten.

m Daraus ergibt sich eine raumtypenspezifische Umsetzungsstrategie, die
zwischen dem AVV-Gesamtraum, dem Agglomerationsraum, dem Ag-
glomerationskern und der Region unterscheidet. EinzelmaBnahmen und
deren Umsetzung missen entsprechend an die jeweiligen raumlichen Rah-
menbedingungen angepasst werden.

= Um auf rechtliche und insbesondere finanzielle Rahmenbedingungen
von Bund und Land zu beriicksichtigen, werden alle MaBnahmen des NVP einer
Kosten-Nutzen-Bewertung unterzogen. Diese ermdglicht eine skalierbare
und etappenweise Umsetzung, abhangig von der Verfiigbarkeit finan-
zieller Mittel.

Mit der Anderung des Klimaschutzgesetzes (KSG) hat die Bundesregierung die Kli-
maschutzvorgaben verscharft und das Ziel der Treibhausgasneutralitdt bis 2045
verankert. Die am 31.08.2021 in Kraft getretene Novelle des Klimaschutzgesetzes
erfordert die deutschlandweite Reduktion der Treibhausgasemissionen aus dem
Verkehrssektor von 165 Mio. t/a (Stand 2019) auf 85 Mio. t/a bis zum Jahr 2030.
Mit der KSG-Novelle wurde der zeitliche Handlungsdruck massiv erhéht.

Der gesetzlich vorgegebene Reduktionspfad im Sektor Verkehr bis 2030 ist sehr
ambitioniert. Die geforderte massive Reduktion der THG-Emissionen wird nicht al-
lein durch die Dekarbonisierung bestehender PKW- und LKW-Verkehre (Antriebs-
wende) erreicht werden kénnen. Geboten ist eine massive Verlagerung von mo-
torisiertem Individualverkehr auf umweltvertraglichere Fortbewegungsarten (Mo-
bilititswende), wobei dem OPNV eine Schliisselrolle zukommt.

Die Verkehrsministerkonferenz hat daher am 29.06.2021 zur Erreichung der ge-
setzlichen Klimaziele des KSG einen Beschluss gefasst, der die Verdoppelung der
Fahrgastzahlen im OPNV bis zum Jahr 2030 (gegeniiber Stand 2019) als ge-
meinsames Ziel von Bund und Landern festlegt. Das bayerische Verkehrsmi-
nisterium hat mit dem Zukunftsrat daraufhin eine ,OPNV-Strategie 2030 fiir den
Freistaat" erarbeitet. Diese wurde am 08.12.2022 der Offentlichkeit vorgestellt und
bekennt sich ebenfalls zu den Zielen ,Verdoppelung der Fahrgastzahl und mess-
bare CO,-Einsparung".

Bereits am 20.09.2021 haben sich zudem 115 deutsche Stadte, Landkreise und
Verkehrsverbiinde in einem gemeinsamen Positionspapier zum Ziel der Ver-
doppelung der Fahrgastzahl im offentlichen Verkehr bekannt und nehmen
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dabei ausdriicklich Bezug auf den entsprechenden Beschluss der Verkehrsminis-
terkonferenz.

Der Augsburger Verkehrsverbund, die Stadt Augsburg sowie die Land-
kreise Aichach-Friedberg, Dillingen an der Donau und der Landkreis
Augsburg haben die vom Oberbirgermeister der Stadt Minchen koordinierte
Stellungnahme seinerzeit mitunterzeichnet und sich zum Ziel der Verdoppe-
lung der Fahrgastzahlen im OPNV bis 2030 bekannt.

In ihrem Positionspapier unterstreichen die Kommunen die Relevanz des offentli-
chen Verkehrs fur die Erreichung der Klimaziele, weisen aber zugleich aus kommu-
naler Perspektive auf Herausforderungen und notwendige Weichenstellungen im
rechtlichen und finanziellen Rahmen hin.

Nach jahrzehntelanger Stagnation muss nun, noch in der Gliltigkeitsperiode des
neuen AVV-Nahverkehrsplans, eine erhebliche Reduktion der Treibhausgasemissi-
onen im Verkehrssektor umgesetzt werden.

Um die gesetzlichen Vorgaben im Hinblick auf den Reduktionspfad im Sektor Ver-
kehr zu erreichen, ist es somit folgerichtig, dass auch der Nahverkehrsraum Augs-
burg seinen Beitrag zum Ziel der Verdoppelung der Fahrgastzahlen im OPNV leis-
tet.

Durch die Verlagerung nennenswerter Anteile des MIV wird ein Beitrag zur Errei-
chung weiterer relevanter Umweltziele erreicht, wie die Reduktion der Larm-
belastung und gesundheitsschadigender Feinstaub- bzw. Stickoxidbelastungen.
Weniger MIV tragt zu einer Reduktion des verkehrsbedingten Flachenbedarfes
bei. Eine Reduktion des MIV leistet zudem einen Beitrag, den Verkehr sicherer
zu machen und die Zahl der Unfalle und Verkehrsopfer zu verringern.

Im Unterschied zum MIV ist ein OPNV-Angebot auf der Basis sozialadaquater
Tarife, insbesondere nach konsequenter Umsetzung der gesetzlichen Ziele beziig-
lich der Barrierefreiheit, praktisch von allen Einwohner*innen, unabhdngig von
Alter, Flhrerschein- oder Fahrzeugbesitz, gleichwertig nutzbar. Wer nicht Au-
tofahren kann oder sich kein eigenes Auto leisten kann oder méchte, muss damit
keine Abstriche bei seiner Mobilitdt machen.

9.1 Leitbild Mobilitatswende / Leitziele

Der Nahverkehrsplan folgt dieser Zielstellung und richtet sich in seiner Neufassung
konsequent auf das eingangs skizzierte Leitbild der Mobilitatswende aus (siehe
Tabelle 37). MaBgeblich verfolgt werden dazu, in Abhdngigkeit vom betroffenen
Raumtyp (siehe Tabelle 38), und den mit MaBnahmen erreichbaren Verkehrsstro-
men die drei folgenden grundlegenden Ziele:
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Tabelle 37: Leitbild der Mobilitdtswende
Leitziele Mobilitatswende

Leitziel A Méglichst hohe Verlagerung von MIV auf OPNV,
um die Belastung mit Klimagasen aus dem Verkehrssektor zu re-
duzieren® (Zielbeitrag fir Klimaschutz).

Leitziel B Herstellung einer flachendeckenden Mindestversorgung
mit OPNV-Angeboten, um auch ohne PKW eine méglichst umfas-
sende Teilhabe am gesellschaftlichen Leben zu gewahrleisten
(Verbesserung der ErschlieBungswirkung).

Leitziel C  Verbesserung der Moglichkeiten zur intermodalen Verkniipfung
des OPNV, um dessen Erreichbarkeit zu erhéhen
(Verbesserung der ErschlieBungswirkung).

Bei Leitziel A geht es darum, ,starke Potenziale™ mit biindelungsfahigen und
damit auf den OPNV verlagerungsfiahigen Verkehren zu identifizieren und den
OPNV dort gezielt auszubauen und attraktiver zu gestalten. Durch den gezielten
Angebotsausbau in potenzialstarken Bereichen oder ldngs potenzialstarker Kor-
ridore (,starke Achsen") soll auf diesen Verbindungen den Birger*innen damit
ein attraktives Angebot gemacht werden, das zum Umsteigen auf den OPNV ein-
ladt und zu umfanglichen Verkehrsverlagerungen fiihrt. Der Ausbau des OPNV
wird hier in erster Linie aufgrund seiner quantitativen Wirkungen verfolgt (Ver-
kehrsverlagerung zur Erreichung der Klimaziele im Verkehrssektor). Eine Verdop-
pelung der Fahrgastzahlen kann jedoch auch hier nur gelingen, wenn ein
im Vergleich zum MIV wirklich attraktives Angebot vorhanden ist. Das An-
gebot muss zeitlich, raumlich und qualitativ einen starken Verlagerungsanreiz
bieten und gegebenenfalls auch kapazitiv an die wachsende Nachfrage angepasst
werden.

Die Attraktivitit des OPNV ist jedoch nicht der einzige Erfolgsfaktor bei der Errei-
chung des ambitionierten Ziels der Verdoppelung der Fahrgastzahlen im OPNV. Die
Schaffung unterstitzender gesetzlicher und finanzieller Rahmenbedingungen
durch Bund und Lander ist eine unabweisbare Voraussetzung zur Zielerreichung.
Ein vom Nahverkehrsplan unabhdngiger begleitender MaBnahmenmix (Push und
Pull) erhdht die Erfolgsaussichten.

Bei Leitziel B geht es hingegen primar um die Einrichtung oder Verbesserung des
OPNV-Angebots in nachfrageschwachen Bereichen (rdumlich und zeitlich). Es geht
um die Beseitigung von Liicken und ,weiBen Flecken" im OPNV, insbesondere im
landlichen Raum. Im Fokus stehen meist die Bedirfnisse von Personen, die auf
den OPNV angewiesen sind. Durch die Schaffung einer entsprechenden Grund-
bedienung im Stundentakt oder eines Basisangebotes an flachendecken-
dem Bedarfsverkehr lassen sich allerdings keine ambitionierten Verlagerungs-
Ziele erreichen. Der Ausbau des OPNV wird hier daher in erster Linie aufgrund
seiner qualitativen Wirkungen verfolgt. Der Ausbau des OPNV stérkt die Entwick-
lungsperspektiven der landlichen Rdume und der Menschen, die dort ohne Auto
mobil sein wollen oder mussen. Ausflugsziele im landlichen Raum werden damit
zunehmend auch mit dem OPNV erreichbar. Der landliche Raum wird auf diese
Weise aufgewertet und das Image des OPNV als vollwertige Alternative zum MIV

33 Damit werden auch weitere wichtige dkologische und stadtgestalterische Ziele erreicht, vgl. die beiden letzten
Absatze des vorangehenden Kapitels.
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und damit dessen gesamtgesellschaftliche Akzeptanz gesteigert.

Bei Leitziel C geht es darum, die Erreichbarkeit des OPNV aus R&umen, die nicht
oder nur schwer mit dem OPNV erschlossen werden kdnnen bzw. auf Verbindun-
gen, deren niedriges Nachfragepotenzial den Ausbau bzw. den Aufbau eines durch-
gangigen OPNV-Angebotes nicht rechtfertigen, durch intermodale Verkniipfungs-
angebote zu verbessern. Hierzu ist den betroffenen Biirger*innen eine den OPNV
erganzende Nutzung von Fahrrad, E-Bike oder PKW als Zu- und Abbringer von und
zu nahe gelegenen OPNV-Stationen oder als Ersatzangebot fiir fehlende oder we-
nig attraktive OPNV-Verbindungen fiir bestimmte Wegstrecken zu erleichtern.

9.2 Raumtypen und differenzierte Bedienstandards

Bezogen auf die unterschiedlichen Raumtypen im AVV-Gebiet werden die aufgrund
der vorgefundenen Ausgangslage prioritdr maBgebenden Leitziele in nachfolgen-
der Tabelle 37 den unterschiedlichen Raumtypen zugeordnet, und die zur Zieler-
reichung mindestens als notwendig erachteten Bedienstandards festgelegt. Dabei
wird gegebenenfalls unterschieden zwischen dem flachendeckend im jeweiligen
Gebiet vorzuhaltenden Bedienstandard und gegebenenfalls héheren anzuwenden-
den Bedienstandards auf starken Achsen bzw. Verbindungen mit erhéhtem Ver-
kehrsaufkommen.

Denn durch die Nahe zu einem starken Oberzentrum, dass in hohem MaBe die
Verkehrsstrome auf sich biindelt, sind auch im landlichen Raum im AVV-Gebiet
blindelungsfahige Verkehrsstrome vorhanden, die verlagerungsfahige Potenziale
umfassen und einen héheren Bedienstandard zur Erreichung des Verlagerungsziels
(Leitziel A) begriinden kénnen. Dabei ist insbesondere im 6stlichen und stiddstli-
chen Verbundraum das Verkehrsziel Miinchen in die Betrachtung mit einzubezie-
hen.

Die engen Verflechtungen zum benachbarten Oberzentrum sind fiir die im Rand-
bereich des Agglomerationsraums gelegenen sog. ,Speckgirtel*-Kommunen
(Friedberg, Gersthofen, Kdnigsbrunn, NeusaB und Stadtbergen) von besonderer
Bedeutung. Die sog. ,Speckgurtel*-Kommunen werden in der folgenden tabellari-
schen Aufstellung zusammen mit den weniger hoch verdichteten Randgebieten der
Stadt Augsburg unter dem Raumtyp ,Agglomerationsrand” zusammengefasst.
Zusammen mit dem Agglomerationskern bildet der Agglomerationsrand den
sog. Agglomerationsraum. Der Begriff Agglomerationsraum wird immer
dann verwendet, wenn es um die ganzheitliche Betrachtung des Verdich-
tungsraumes und die Herstellung eines konkurrenzfahigen, grenziibergreifend
nutzbaren OPNV-Angebotes in diesem Raum geht.

Auf den nachfragestarken Verbindungen zwischen den Kernstadten der im Agglo-
merationsrand gelegenen Kommunen und dem Agglomerationskern missen dazu
die dort bestehenden hohen Verlagerungspotenziale durch ein OPNV-Angebot er-
schlossen werden, das dem hdéheren Bedienstandard des Zielraumes (Bedienstan-
dard A+) entspricht und sich nahtlos aus dem OPNV-Angebot im Agglomerations-
kern heraus entwickelt.

Gleiches gilt auf nachfragestarken Tangentialachsen, die im Agglomerationsraum
vorgefunden werden, die sich nicht radial in Richtung Stadtzentrum Augsburg ori-
entieren, sondern tangential dazu verlaufen und dabei auch kommunale Grenzen
Uberschreiten kénnen.
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Tabelle 38: Mobilitatswende im AVV-Gebiet
Mobilitatswende im AVV-Gebiet

Raumtyp Leit- Mindest-Bedienstandard Mo-Fr tags-
ziel Uber
(prioritar) zeitlich raumlich

mind.
Agglomerations- A alle 7,5 Min.® Insbes. entlang
kern von StraBenbah-
(hochverdichteter, nachsen
B A+ viertelstiind- flachendeckend
Raum) ;

lich
Agglomerations- A A+ viertelstiind- Verbindung der
raum lich Kernstadte?

im Agglomerationsrand

(= Dl e mit der Metropole

kern + Agglomerati-

onsrand) Augsburg
A+ viertelstiind- starke Achsen im
lich Tangentialver-
kehr (ggdfls. stadt-
grenzenubergrei-
fend)
Agglomerations- A A  halbstindlich flachendeckend
rand
(verdichteter Raum,
in bzw. angrenzend
an GroBstadt)
Region A A halbstiindlich auf SPNV-Ach-
(landlicher Raum) (bzw. im SPNV sen
E:g,'cg'k%cme' und besonders

starken Busach-
sen

A- stindlich mit auf starken
HVZ-Verdich- Busachsen

tung
B B  stindlich flachendeckend
(Linienverkehr
und/oder Bedarfsver-
kehr 2)
vereinzelt bei allen C --  intermo- Verbindungen, mit
Raumtypen (insbes. dale Ver-  zu geringem Nach-
im landlichen Raum) kniipfung fragepotenzial flir
(P+R u. einen Aufbau /
Bike+Ride Ausbau des OPNV
etc.)

1) Friedberg, Gersthofen, Kénigsbrunn, NeusaB, Stadtbergen
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2) Bedarfsverkehrsangebote kdnnen auch in den tibrigen Rdumen einen Beitrag zur Verbesse-
rung der rdumlichen und zeitlichen ErschlieBung leisten, werden aber aufgrund des ver-
gleichsweisen geringen anteilsmaBigen Beitrages zur Zielerreichung und des vorherrschen-
den Charakters eines bloBen Ergdnzungs- oder Zusatzangebotes im Unterschied zum land-
lichen Raum, wo Bedarfsverkehre bereits zur Erreichung einer Grundbedienung eingesetzt
werden missen, nicht ausdriicklich erwahnt.

3) Mit der Beschlussfassung zur BSV/14/02294 geben die Qualitdtsanforderungen fiir den
OPNV der Stadt Augsburg seit dem 14.12.2014 als Mindesttakt StraBenbahn an Schultagen
zwischen 7 und 8 Uhr sowie zwischen 12 und 18 einen 5-Minuten-Takt vor, sofern kein
Grund fiir mogliche Abweichungen von dieser Vorgabe besteht.

Erlauterungen zum Verstandnis der Tabelle 38 ,Mobilitaitswende im
AVV-Gebiet":

Die zeitlichen Angaben zum Mindest-Bedienstandard in voranstehender Ta-
belle verstehen sich als Richtwerte fiir eine durchgangige Bedienung im Ta-
gesverkehr an Werktagen. Dabei sind jeweils auch Verdichtungen im Berufs-
und Schilerverkehr (Hauptverkehrszeiten) oder langere Taktabstdnde in den
Schwachverkehrszeiten am Abend und an den Wochenenden je nach Raumtyp und
Nachfrage vorzusehen. Detaillierte, auf einzelne Linien und Teilnetze bezogene
Festlegungen hinsichtlich der Bedienzeiten erfolgen anhand einer Potenzialbeurtei-
lung im Zuge der MaBnahmenkonzeption. Die Festlegungen zu den angebotenen
Bedienzeiten und -haufigkeiten sind skalierbar und anhand des mit dem Angebot
erreichbaren Verlagerungspotenzials zu priorisieren. Gegebenenfalls ist ein zeitlich
gestuftes ,Hochfahren" des Angebotes in Abhdngigkeit von der Entwicklung der
verfligbaren Finanzierungsinstrumente und Ressourcen wie Fahrpersonal und
Fahrzeuge vorzusehen (Etappierung). Ein Abbau von Leistungen, die tber den Min-
deststandard hinausgehen, ist im Sinne des Leitbilds ,Mobilitdtswende™ grundsatz-
lich nicht vorgesehen, jedoch zu erwagen, wenn im Einzelfall ein deutliches Miss-
verhaltnis zum damit erreichten Nutzen besteht und die Ressourcen anderweitig
besser zur Zielerreichung eingesetzt werden kénnen.

Zur flachendeckenden Bedienung ist das Netz so auszugestalten, dass alle
Siedlungs- und Arbeitsstatten ab einer noch naher zu definierenden Einwohner-
bzw. Arbeitsplatzzahl mindestens mit dem genannten Bedienstandard an das
OPNV-Netz anzubinden sind. In Rdumen bzw. Zeiten geringer Nachfrage kann dies
in allen Raumtypen, insbesondere aber im landlichen Raum Uber bedarfsgesteu-
erte Verkehrsangebote sichergestellt werden. Die Einflihrung innovativer On-
Demand-Dienste ist in diesem Zusammenhang als Chance zu einer kosteneffizien-
ten Mdglichkeit zur Erhéhung der zeitlichen und raumlichen Verbesserung der Er-
schlieBungswirkung zu priifen.

Bis auf Weiteres muss jedoch damit gerechnet werden, dass nicht alle Verbin-
dungswiinsche zu jeder Tages- und Nachtzeit befriedigt werden kdnnen. Dies be-
trifft insbesondere den landlichen Raum und kleine Siedlungseinheiten. Aber auch
im groBstadtischen Raum kénnen nicht alle gewlinschten Verbindungen insbeson-
dere aus und in den Randbereichen in der gewiinschten Qualitdt hinsichtlich Be-
dienh&ufigkeit, Schnelligkeit und Direktheit im OPNV-Netz angeboten werden. Fiir
diese Falle muss die intermodale Verkniipfung mit individuellen Verkehrs-
mitteln gestarkt werden (Leitziel C), um den betroffenen Blrger*innen gleichwohl
eine gute Alternative zur generellen PKW-Nutzung anbieten zu kénnen und damit
die PKW-Nutzung maximal auf Teilstrecken oder einzelne Fahrtanldasse zu begren-
zen.

Dies geschieht einerseits durch die Verknipfung mit dem PKW-Verkehr bspw.
durch Park+Ride-Pldtze an Verknlpfungsstationen mit attraktivem OPNV-Ange-
bot, insbesondere aber auch durch gut mit dem OPNV erreichbare Carsharing-
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Angebote an OPNV-Stationen, die es erméglichen ohne eigenes Auto im Einzelfall
auch spezielle Verbindungswiische und Transporterfordernisse befriedigen zu kon-
nen, die nicht mit dem OPNV abgedeckt werden kénnen. Andererseits bietet ins-
besondere die Verknlipfung mit dem Radverkehr aus Klimaschutz-Sicht ein be-
sonders hohes Potenzial, das verstarkt genutzt werden muss, wobei sich durch
Pedelec und E-Bike insbesondere im landlichen Raum ganz neue Dimensionen
im Hinblick auf die Reichweite der besonders klimafreundlichen Kombination
,OPNV+Fahrrad" ergeben.

9.3 Umsetzungsstrategie

Ziel des Nahverkehrsplanes ist die Entwicklung von MaBnahmen, die fiir ein Gelin-
gen der angestrebten Mobilitatswende bis 2030 mit der angestrebten Verdoppe-
lung der OPNV-Nutzung erforderlich sind, um das Erreichen der Leitziele zu ge-
wahrleisten. Daher missen die MaBnahmen konsequent und strategisch an der
Zielstellung ausgerichtet werden und sich an den verlagerungsfahigen Verkehrs-
potenzialen ausrichten. Die MaBnahmenentwicklung erfolgt dabei gemaB einer
Umsetzungsstrategie, die nachfolgend stichpunkthaft skizziert wird:

Umsetzungsstrategie Gesamtraum:

m Festlegung und Konkretisierung der Bedienungsstandards unter Berlicksichti-
gung der jeweiligen Raumkategorie

m Bestehende SPNV- und StraBenbahnachsen bilden das ,Riickgrat" des
OPNV im gesamten Verbundraum, werden mit hohen Bedienstandards betrie-
ben und konsequent mittel- bis langfristig ausgebaut.

m Es erfolgt eine Erganzung der Schienenachsen durch neu aufzubauende
bzw. durch den Ausbau bestehender Busverbindungen zu starken Busach-
sen mit qualitativ hochwertigem Busverkehr entlang von Korridoren mit
hinreichend verlagerbaren Verkehrspotenzialen.

= Optimale Vernetzung der Linien in raumlicher wie zeitlicher Hinsicht.
m  Konsequente Umsetzung des ITF-Prinzips (Integraler Taktfahrplan)

m  Zusammenwirken mit der BEG hinsichtlich der weiteren Umsetzung des Regio-
Schienentakts im SPNV auf den Schienenachsen im Zulauf auf Augsburg
(abhangig vom entsprechenden Ausbau der Schieneninfrastruktur) und opti-
male Abstimmung der Busangebote auf den SPNV.

m  Erganzung um bedarfsorientierte Angebote zur Verbesserung der Erschlie-
Bungswirkung.

m Schaffung/Starkung intermodaler Vernetzungsmoglichkeiten (insbeson-
dere Bike+Ride und Park+Ride, Leihfahrrad-System, Car-Sharing ...)

Umsetzungsstrategie Agglomerationsraum:

m Es erfolgt eine Uberpriifung des Angebotes auf den starken Achsen zwi-
schen den Kernstadten im Agglomerationsrand und dem Agglomerationskern
hinsichtlich Taktung, Reisegeschwindigkeit und Verknlipfungsqualitat, aus der
gegebenenfalls gezielte VerbesserungsmaBnahmen abgeleitet werden.

= Anhand der Nachfragewirkung ist zu kldren, wo Linienbrechungen auf Schie-
nenverkehrsmittel sinnvoll sind und wo dies im Sinne eines attraktiven Gesamt-
verkehrsangebotes nicht der Fall und ein Parallelbetrieb unterschiedlicher 6f-
fentlicher Verkehrsangebote sinnvoll ist. Dabei erfolgt auch eine Klarung, ob
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und welche ErschlieBungsfunktionen auf dem Stadtgebiet von ein- und aus-
brechenden Linien aus dem Umland (bernommen werden kénnen und
sollen.

Es erfolgt eine Beriicksichtigung und Uberpriifung bereits eingeleiteter bzw.
angedachter MaBnahmen zur Erweiterung des StraBenbahnnetzes. Mdgliche
Uber das Ausflihrungs- und Zielnetz des NVP 2015plus hinausgehende Stra-
Benbahnachsen werden ermittelt und als langfristig wirkende MaBnahmen
empfohlen, der Fokus kann hierbei auf Stadt-Umland-Verbindungen liegen. Die
Konzeption von VerbesserungsmaBnahmen erfolgt gegebenenfalls im Busver-
kehr als kurz- und mittelfristige MaBBnahmen bis zur Umsetzung der
Schienenprojekte, die aufgrund der zu schaffenden Infrastruktur einen lange-
ren Realisierungszeitraum bendtigen.

Im Agglomerationsraum liegt zudem ein besonderer Fokus auf der Priifung des
Auf- bzw. Ausbaus von Tangentialverbindungen, die eine deutliche Verbes-
serung der Erreichbarkeit von Verkehrszielen ermdglichen, die nicht im Stadt-
zentrum liegen (insbesondere Klinikum, Universitat, Gewerbe- und Konversi-
onsgebiete). Durch gute Vernetzung mit ein- und ausbrechenden Schienen-
und Busverkehren sollen diese Tangentialverbindungen eine zum MIV kon-
kurrenzfahige Erreichbarkeit der erschlossenen Ziele ermdglichen, ohne dass
ein zeitraubender Umweg Uiber das Stadtzentrum erforderlich wird, und damit
insbesondere im Berufs- und Ausbildungsverkehr (ber den Agglomerations-
raum hinaus wirksam werden. Das StraBenbahnnetz im Innenstadtbereich wird
dadurch entlastet und gewinnt freie Kapazitaten fir zusatzliche Verlagerungen
auf den offentlichen Verkehr von/zum Stadtzentrum.

Das (StraBenbahn-)Netz soll durch das Einfligen von Tangentiallinien mit qua-
litativ hochwertigen Busverkehren ,vom Stern zum Spinnennetz" weiter-
entwickelt werden.

Die neu eingerichteten Tangentiallinien konnen die Stadtgrenzen liber-
schreiten und steuern dabei Ziele und Verknlpfungspunkte in den Kommunen
des Agglomerationsrandes an. Damit stellen sie auch im Agglomerationsrand
neue hochwertige Tangentialverbindungen her, durch die periphere Ziele im
Agglomerationsraum direkt und umsteigfrei erreichbar gemacht werden.

Umsetzungsstrategie Agglomerationskern:

Die bestehende FeinerschlieBung auf dem Gebiet der Stadt Augsburg wird laut
Bestandsaufnahme grundsatzlich als gut beurteilt. Gebiete bzw. Quartiere, in
denen z. B. durch stadtebauliche Entwicklungen seit Aufstellung des NVP
2015plus eine veranderte Verkehrsnachfrage zu verzeichnen war oder zukiinf-
tig zu erwarten ist, sind ggf. besser mit OPNV-Leistungen auch im Sinne der
Nahmobilitét zu versorgen. Neben neuen oder veranderten Linienflihrungen
kdnnen hier autonome Fahrzeuge mittel- bis langfristig Potentiale bieten.

Des Weiteren sind die aktuellen Bedienzeiten auBerhalb der HVZ und am Wo-
chenende zu Uberpriifen. On-Demand-Verkehren (swaxi) kann hier auch im
Agglomerationskern eine Rolle zukommen.

Die Konkretisierung und Ausdifferenzierung der OPNV-Entwicklung auf dem
Gebiet der Stadt Augsburg wird in enger Abstimmung mit den Fachplaner*in-
nen der Stadt Augsburg vorgenommen. Spezifische Handlungsziele fir die
OPNV-Entwicklung im Stadtgebiet (insbesondere verbindungsspezifische Be-
dienstandards, Verkniipfungspunkte, OPNV-Ausbau im Zuge stidtebaulicher
Entwicklungen) sind im Rahmen der Vorgaben und MaBnahmen zur Zielerrei-
chung des NVP aus dem ,Augsburger Mobilitétsplan® als tUibergeordnetes Pla-
nungsinstrument der Stadt Augsburg abzuleiten.
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Umsetzungsstrategie Region:

m Es ist eine Basisversorgung in landlichen Gebieten zu definieren und sicher-
zustellen. Die Bedienung erfolgt dort, wo die Nachfrage eine hinreichende Aus-
lastung des Angebotes gewahrleistet, mit einem stiindlichen Linienbusangebot.
Erganzend wird der Einsatz innovativer bedarfsgesteuerter Verkehrsangebote
geprift.

m Entlang von Korridoren mit starkem Verkehrspotenzial werden hochwertige
Busangebote mit hoheren Bedienstandards (oberhalb stiindlicher Grundbe-
dienung) auf starken Bus-Korridoren entwickelt, die zumindest in den
Hauptverkehrszeiten fiir Berufspendler eine halbsttindliche Bedienung gewahr-
leisten. Potenziale hierzu bestehen
m insbesondere im Zulauf auf den Agglomerationskern
m ... oder zu SPNV-Achsen
m ... oder im Zulauf zu Mittelzentren

m Die aus der Region im Agglomerationsraum zusammenlaufenden starken Bus-
Achsen werden so aufeinander abgestimmt, dass sich im Agglomerationsraum
die Angebote auf den dort gebotenen Bedienstandard verdichten und das bis-
lang weniger gut vom OPNV erschlossene Bereiche in den Randgebieten (ins-
besondere Gewerbegebiet) nicht nur aus der Region, sondern auch aus dem
groBstadtischen Raum deutlich besser erreichbar werden.

9.4 Skalierbarkeit und Etappierung

Der Nahverkehrsplan beachtet einerseits grundsatzlich das Fahrgast-Verdoppe-
lungsziel im OPNV, andererseits wird aber deutlich darauf hingewiesen, dass dazu
die entsprechenden rechtlichen und insbesondere finanziellen Grundlagen von
Bund und Land bereitgestellt werden missen.

Der Nahverkehrsplan wird daher die zu entwickelnden MaBnahmen entsprechend
bewerten (Aufwand versus Zielerreichungseffekt). Hierfir wird eine Bewertung
insbesondere der erschlieBbaren Potenziale (Einwohner*innen, Arbeitsstatten,
Verkehrsstrome) im Verhaltnis zum Einsatz/Aufwand erfolgen. Damit wird eine Pri-
orisierung der MaBnahmen nach Kosten-Nutzen-Effekt ermdglicht, so dass in Ab-
hangigkeit von den bereitgestellten Finanzmitteln eine nutzenbasierte Auswahl von
MaBnahmen vorgenommen werden kann.

Weitere Stellschrauben stellen die Feinjustierung der abzudeckenden Bedienzeiten
und Taktungen auf den Linien dar. So kdénnen beispielsweise gewisse Angebote im
Freizeitverkehr nur saisonal und/oder nur an Wochenenden angeboten werden.
Linien, die Gewerbegebiete erschlieBen, mussen evtl. nur zu den Schichtzeiten be-
dient werden. Dies gilt gegebenenfalls auch fiir einige der mdglichen Tangential-
achsen im Agglomerationsraum, sofern die Linien nur bestimmte Aufgaben im Seg-
ment des Berufs- oder Ausbildungsverkehrs ibernehmen, in dem sie jedoch eine
hohe Wirksamkeit entfalten kénnen. Starke Achsen kdnnen insbesondere in der
Region schrittweise hochgefahren werden, indem Taktverdichtungen zunachst auf
die Hauptverkehrszeit beschrankt und spater erst ausgedehnt werden. Entspre-
chendes gilt fur das Hochfahren in der Wochenendbedienung.
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10 MaBnahmenkonzeption

Ausgehend von den Leitzielen des NVP werden konkrete MaBnahmen
entwickelt. Diese berticksichtigen die im Rahmen der Bestandsaufnahme iden-
tifizierten strukturellen, geografischen und verkehrlichen Rahmenbe-
dingungen. Die Auswahl und Bewertung der MaBnahmen erfolgt anhand de-
finierter Priifkriterien und miindet in einer Vorzugsvariante.

Ziel ist eine klare, leistungsfahige Angebotsstruktur, die historische Netz-
strukturen abldst. Daftlir wird ein hierarchisch aufgebautes Liniennetz mit
einheitlichen Bedienstandards etabliert: In der Stadt Augsburg erfolgt die
Gliederung in StraBenbahnlinien, Verbindungslinien und Erschlie-
Bungslinien. In den Landkreisen (abseits des SPNV) wird das Netz in die
Ebenen Hauptnetz/Stammnetz, Sonderformen/Zwischenebene und
ErschlieBungsnetz unterteilt.

Fir die Stadt Augsburg wurde ein iteratives Bewertungsverfahren unter Nut-
zung des stadtischen Verkehrsmodells angewendet. In den Clustern Ost,
Siid und West wurden jeweils Vorzugsvarianten flir sowohl den Stadt- als
auch teilweise den Regionalverkehr entwickelt. Innerhalb eines stadtischen
Clusters werden bestimmte KernmaBnahmen hervorgehoben, die einen gro-
Beren Beitrag zur Erreichung der vereinbarten Ziele leisten als andere und das
Zielnetz darstellen.

In den Landkreisen wurde ein Effizienzansatz mit der iterativen Anwen-
dung von Priifkriterien angewendet. Daraus entwickeln sich ein hierarchisches
Netz mit 7 sehr starken und 10 starken Achsen als Hauptnetz zwischen
zentralen Orten und Knotenpunkten, zielgruppenspezifischen Linienange-
boten (z.B. fir Schilerverkehre) sowie flaichendeckenden On-Demand-
Angeboten. Fir Letzteres soll AktiVVo in 11 Gebiete ausgebaut und zur
vereinheitlichen Losung werden.

Im StraBenbahnnetz Augsburg werden 8 noch offene AusbaumaBnah-
men aus dem NVP 2015plus fortgefiihrt. Zusatzlich werden 3 neue Netzer-
weiterungen im Stadt-Umland-Raum vorgesehen.

Das Nachtbusangebot soll erhalten und anhand von vier Aspekten weiter-
entwickelt werden.

Im Sinne der Clean Vehicle Directive sowie des SaubFahrzeugBeschG ist
die Umstellung auf emissionsfreie bzw. -arme Fahrzeuge im OPNV vor-
gesehen. Fiir den Regionalbusverkehr liegt ein Elektromobilitatskonzept
sowie ein Pilotprojekt zur Umsetzung vor.

Der vorliegende Nahverkehrsplan entwickelt ein MaBnahmenkonzept fir das Ver-
kehrsangebot im gesamten AVV-Gebiet (siehe Abbildung 56). Die im vorliegenden
Kapitel definierten MaBnahmen konkretisieren die in der gemeinsamen Sitzung der
beschlieBenden Ausschiisse aller Aufgabentrager im AVV-Gebiet am 21.06.2023
einstimmig beschlossenen Leitziele der Mobilitatswende (vgl. Abbildung 57) fur die
Entwicklung des Nahverkehrsangebotes im Verbundgebiet:

= Méglichst hohe Verlagerung vom MIV auf den OPNV (Zielbeitrag fiir den
Klimaschutz)

» Flachendeckende Mindestversorgung mit OPNV-Angeboten (Zielbeitrag zur
gesellschaftlichen Teilhabe)

= Verbesserung zur intermodalen Verknipfung (Zielbeitrag zur verbesserten
ErschlieBungswirkung)
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Bestandsaufnahme Festlegung der Ziele MaBnahmenplanung Erstellung NVP

Abbildung 56: Arbeitspakete zur Erstellung des NVP

Die Ableitung der MaBnahmen berticksichtigt sowohl die in der Bestandsaufnahme
beschriebene Raum- und Verkehrsstruktur, die sich aus den analysierten Planwer-
ken ergebenden Festlegungen und die Beitrage aus den Beteiligungsverfahren als
auch die zukiinftige Entwicklung des Raumes (Bevolkerung, Arbeits- und Ausbil-
dungsplatze, POI’s).

Leitziele Mobilitatswende Stadt Augsburg
Maglichst hohe Verlagerung von MIV auf OPNV, um - Linienvarianten je
Leitziel A: die Belastung mit Klimagasen aus dem Verkehrssektor zu Cluster
reduzieren (Zielbeitrag fiir Klimaschutz).
%> Auswahl anhand der
Priifkriterien

Herstellung einer fldchendeckenden
Mindestversorgung mit OPNV-Angeboten, um auch

Leitziel B: ohne PKW eine miglichst umfassende Teilhabe am
gesellschaftlichen Leben zu gewahrleisten (Verbesserung
der ErschlieBungswirkung).

AVV-Gebiet

» Hierarchisches
o Verbesserung der I_\:‘Iég\ichkeiten zur intermodalen (L =
Leitziel C: Verkniipfung des OPNV, um dessen Erreichbarkeit zu Ii=ihr:=
erhohen (Verbesserung der ErschlieBungswirkung). » Stammnetz anhand
der Priifkriterien

Abbildung 57: Leitziele der Mobilitdtswende

Die MaBnahmenentwicklung und -bewertung erfolgt anhand von Priifkriterien. Sie
verdichten die Untersuchungsfalle zu Prifvarianten, die in Abhangigkeit vom je-
weiligen Raumtyp zu Vorzugsvarianten verdichtet werden. Fir die Auswahl der
Vorzugsvarianten findet in der Stadt Augsburg das VISUM-Verkehrsmodell Anwen-
dung, wahrend in den Landkreisen hierflir der Effizienzansatz gewahlt wird.

10.1 Hierarchisierung des Liniennetzes

Zentrales Ziel des gemeinsamen NVP flr den AVV ist die Entwicklung eines raum-
tibergreifenden, abgestimmten und strukturierten OPNV-Angebots, um die Leit-
ziele der Mobilitdtswende zu erfiillen. Das bestehende Netz ist historisch gewach-
sen und weist eine uneinheitliche Struktur mit teils parallel verlaufenden Linien
unterschiedlicher Funktion und ErschlieBungstiefe auf. Zudem bestehen erhebliche
Unterschiede in Taktfrequenz und Bedienungszeitraumen. Diese Inhomogenitat er-
schwert die Orientierung und beeintrachtigt die Effizienz des Gesamtsystems.

Um eine klare Angebotsstruktur zu schaffen, wird im Rahmen der Zielnetzplanung
eine hierarchische Gliederung des Liniennetzes angestrebt. Die kiinftige Struktur
basiert auf messbaren verkehrsplanerischen Kriterien, fachlichen Bewertungen der
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bestehenden und zukuinftigen Situation und berlicksichtigt die raumliche Lage. Die
OPNV-Linien werden definierten Kategorien mit einheitlichen Bedienungsstandards
zugeordnet, wodurch sie besser aufeinander abgestimmt sind, Umsteigemdglich-
keiten verbessert sowie die Attraktivitat sowie Flexibilitdt des OPNV erhéht werden.

Zugleich erlaubt die Kategorisierung eine klare Produktdefinition und erleichtert die
Vermarktung des Netzes. Das Ziel der Hierarchisierung ist es, den OPNV iiber
Stadt- und Kreisgrenzen hinweg verstandlicher, gleichwertiger und nutzerfreundli-
cher zu gestalten — vergleichbar mit der Strukturierung im SPNV.

Die Festlegung des Zielnetzes und die damit einhergehende Linienhierarchisierung
orientiert sich an den in Kapitel 9.1 bestimmten Leitzielen und wurde in enger
Abstimmung mit den Aufgabentragern entwickelt.

10.1.1 Hierarchisierung in der Stadt Augsburg

Innerhalb der Stadt Augsburg wird das Linien-OPNV-Angebot im Zielnetz in drei
Hierarchieebenen gegliedert:

m StraBenbahnlinien
m Verbindungslinien
m  ErschlieBungslinien

Die StraBenbahnlinien bilden neben dem SPNV das Riickgrat des stadtischen
OPNV. Sie verbinden Stadtteile und bedeutende Verkehrsknotenpunkte schnell und
zuverlassig. Aufgrund ihrer hohen Kapazitat und Taktfrequenz erfahren die Stra-
Benbahnlinien die héchste Prioritat.

Die Stadtbuslinien differenziert der NVP in Verbindungs- und ErschlieBungslinien.
Dabei ibernehmen die Verbindungslinien eine ibergeordnete Funktion, die sie
auch im Zielnetz beibehalten, indem sie Stadtteilzentren und innerstadtische Kno-
tenpunkte verbinden und somit eine zentrale Rolle im verkehrlichen Hauptnetz ein-
nehmen. Sie verkehren wahrend der Hauptverkehrszeit im 15-Minuten-Takt. Ver-
bindungslinien kénnen erganzend auch zusatzliche ErschlieBungsfunktionen tber-
nehmen. Zu den Verbindungslinien zdhlen insbesondere die heutigen Linien 22,
23, 32, 35, 41 und 44.

Stadtbuslinien, die nicht den Verbindungslinien zugeordnet sind, gelten als Er-
schlieBungslinien. ErschlieBungslinien dienen vorrangig der FeinerschlieBung in-
nerhalb der jeweiligen Stadtteile und verbinden die Wohngebiete mit den jeweili-
gen Stadtteilzentren. Sie decken Rdume ab, welche nicht durch Verbindungslinien
erschlossen werden. Die Linie 44 erflillt beispielsweise, neben den Linien 22, 23,
35 und 41, sowohl ErschlieBungs- als auch verbindende Funktionen. Da jedoch der
Verbindungsaspekt in seiner Relevanz tberwiegt, ist sie den Verbindungslinien zu-
zuordnen.

Erganzt und vervollstindigt wird das OPNV-Netz in der Stadt Augsburg durch be-
darfsorientierte Angebote. Diese ergénzen und flexibilisieren das OPNV-Netz ins-
besondere zu Zeiten geringer Nachfrage, etwa auBerhalb der Berufsverkehrszeiten
oder an Wochenenden, sowie im Freizeitverkehr.

10.1.2 Hierarchisierung in der Region

Die Landkreise im AVV-Gebiet werden durch das SPNV-Angebot des Regio-Schie-
nen-Taktes erschlossen, der in Zustandigkeit des Freistaates Bayern durch die Bay-
erische Eisenbahngesellschaft (BEG) geplant und organisiert wird.

Der vorliegende Nahverkehrsplan entwickelt ein hierarchisches Zielnetz, dass —
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nach seiner stufenweisen Umsetzung in Abhangigkeit der Laufzeiten der Verkehrs-
vertrage im AVV-Regionalbus — die bestehenden OPNV-Angebote in ein integriertes
Achsenkonzept im Linien-OPNV Uberfiihrt. Eine effiziente Verkniipfung zwischen
Bus und Schiene ist hier essenziell, wobei der Bus primar als Zubringer zum SPNV
fungiert.

Unter diesen Uberlegungen umfasst die Linienhierarchisierung in der Region (vgl.
Abbildung 58) analog zum stadtischen Verkehr ebenfalls drei Ebenen, jedoch in
anderer MafB3stabsgréBe/Granularitat:

®  Hauptnetz/Stammnetz
m  Sonderformen / Zwischenebene
m  ErschlieBungsnetz

Schematische Darstellung

Leitziele

Zentraler Bereich mit mittlerer Nutzungsdichte

Ubriges Gebiet mit geringer Nutzungsdichte

.Verlagerung vom MIV auf OPNV
> Gezielter Ausbau des OPNV auf starken Achsen
Flachendeckende Basisversorgung
- SchlieBung von Liicken durch ErschlieBungsnetz
C Intermodale Verkniipfung

=P Verkehrsachse

Hierarchisches Liniennetz

Hauptnetz / Stammnetz

- (regional bedeutsame OPNV-Linien als Riickgrat
des OPNV)

Zwischenebene / Sonderformen Néchste Folie Flocns fhb mFSrundnge VD Schekt 4 01/201

-> (Schuilerverkehr, Abend- und Nachtverkehr ...)

ErschlieBungsnetz

- (flachendeckendes On-Demand-Angebot)

Abbildung 58: Linienhierarchisierung in der Region

Hauptnetz/Stammnetz

Das Haupt-/Stammnetz bildet die wichtigsten Verkehrsachsen im regionalen Raum
auBerhalb des Stadtverkehrs Augsburg und des SPNV. Sie verlaufen entlang sehr
starker Verkehrs- und Siedlungsachsen und dienen hauptsachlich als direkte Ver-
bindung des Umlandes an die zentralen Orte in der Region, in die Stadt Augsburg
und deren Agglomerationsraum sowie zu den wichtigsten Verknlpfungspunkten
zum SPNV. Somit weisen diese Linien eine hohe Konkurrenzfahigkeit zum motori-
sierten Individualverkehr auf. Hier sind durch eine gute AuBenkommunikation die
starksten Fahrgastzuwachse sowie durch eine erhéhte Angebotsqualitét eine lang-
fristige Fahrgastbindung zu erwarten. Die Linien-OPNV-Angebote des Haupt-
/Stammnetzes entsprechen daher dem Leitziel A und sollen aktiv zu einem Umstieg
vom MIV auf den OPNV beitragen.

Zwischenebene/Sonderformen

Die Linien-OPNV-Angebote der Zwischenebene bedienen zusitzliche Verkehrsach-
sen mit erkennbaren Fahrgastpotenzial Giber verschiedene Nutzergruppen hinweg
im AVV-Gebiet. Sie fiihren teils ebenfalls zu den SPNV-Verknilipfungspunkten oder
direkt zu den Zielorten der jeweiligen Zielgruppe. Hierbei erfiillen sie in ihrer An-
gebotsstruktur jedoch nicht die Kriterien des Haupt-/ Stammnetzes, sondern ori-
entieren sich in Linienfiihrung und Fahrtenangebot an den Bedarfen der jeweiligen
Zielgruppe (nachfrageorientierte Linie). Insbesondere in eher landlich gepragten
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Gebieten zahlen hierzu die Schiilerverkehre zu den Schulstandorten, die an den
konkreten Bedarfen der jeweiligen Schulstandorte ausgerichtet sind und damit
dem Leitziel B dienen. Auch die Nachtlinien des AVV-Regionalbusses, die in den
Wochenendnichten das Linien-OPNV-Angebot arrondieren, kénnen dieser Zwi-
schenebene zugeordnet werden, erfiillen sie doch in Streckenfiihrung und Bedien-
zeiten die Bedurfnisse des Freizeitverkehrs.

ErschlieBungsnetz

Das ErschlieBungsnetz erfiillt die Leitziele durch ein flachendeckendes On-De-
mand-Verkehrsangebot in allen Verbundlandkreisen, das sowohl die Angebote des
Hauptnetzes als auch der Zwischenebene erganzt. Insbesondere in peripheren Ge-
bieten, in denen sich das Linien-OPNV-Angebot auf schulrelevante Linienverkehre
beschrankt wird hierdurch die Basisversorgung (gemaB Leitziel B) sichergestellt.
Bestehende Einzelfahrten heutiger Linien ohne schulische Funktion oder Gber-
durchschnittlicher Nachfrage sollen — sofern sie nicht aus besonderen Erfordernis-
sen unerlasslich sind — in den Bedarfsverkehr Uberfiihrt werden.

Fir die beiden Stadte Kdnigsbrunn und Friedberg mit ihren eigenen Stadtbussys-
temen gelten eigene Bedienungsstandards, die in Kapitel 7.3.2.3 naher erlautert
werden. Der Stadtverkehr Gersthofen mit ausbrechenden Linien nach Langweid
und NeusaB wird im Status Quo im Rahmen einer Direktvergabe durch den Aufga-
bentrager Stadt Gersthofen durch die Gersthofer Verkehrsgesellschaft mbH (GVG)
durchgeflihrt.

10.2 MaBBnahmen fiir die Stadt Augsburg

Die MaBnahmen des Nahverkehrsplanes dienen dazu, die Leitziele der Mobilitats-
wende zu erreichen. Im vorliegenden Kapitel wird die Methodik der MaBnahmen-
entwicklung und -bewertung beschrieben und die MaBnahmen fir den Linien-
OPNV in der Stadt Augsburg geschildert und kartographisch dargestellt. Die MaB-
nahmenschilderung des vorliegenden Kapitels wird erganzt um verfligbare cluster-
bezogene kartographische Darstellung sowie die im Anlagenteil verfligbare Linien-
steckbriefe. Die Liniensteckbriefe stellen das heutige und das weiterentwickelte
Verkehrsangebot im Zielnetz kriteriengeleitet gegeniiber. Der On-Demand-Verkehr
im Stadtgebiet wird im letzten Unterkapitel vorgestellt. Alle MaBnahmenempfeh-
lungen stehen unter Vorbehalt einer nochmaligen konzeptionellen, infrastrukturel-
len, betrieblichen und betriebswirtschaftlichen Priifung, welche zu Anpassungen im
Hinblick auf die Umsetzung der MaBnahmen flhren kann. Der NVP liefert damit
noch keine fertige Grundlage zur unmittelbaren Umsetzung, dient jedoch als Rah-
menplan.

Die MaBnahmen zur StraBenbahn sowie fiir den Abend- und Nachtverkehr sind in
nachfolgenden Kapiteln gesamthaft flir Stadt- und Landkreise aufgefiihrt.

10.2.1 Methodisches Vorgehen

Das Leitziel der Mobilitatswende im AVV soll in der Stadt Augsburg erreicht werden
durch die Umsetzung der folgenden Leitziele:

= Leitziel A: Eine méglichst hohe Verlagerung vom MIV auf den OPNV, um
die Belastung mit Klimagasen aus dem Verkehrssektor zu reduzieren,

= Leitziel B: Die Herstellung einer flachendeckenden Mindestversorgung mit
OPNV-Angeboten, um auch ohne Pkw eine méglichst umfassende Teilhabe
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am gesellschaftlichen Leben zu gewahrleisten

= Leitziel C: Eine Verbesserung der Mdglichkeiten zur intermodalen Verkntip-
fung des OPNV, um dessen Erreichbarkeit zu erhéhen (Verbesserung der
ErschlieBungswirkung)

Die Leitziele fiir die Mobilitat im AVV bilden das Grundgerust flir das methodische
Vorgehen bei der Entwicklung und Priorisierung von MaBnahmen in der Stadt Augs-
burg. Hierfiir wurden in Anlehnung an den Augsburger Mobilitdatsplan (AMP) drei
Untersuchungskorridore (Cluster West incl. Barenkeller, Cluster Ost und Cluster
Sid incl. Haunstetten; vgl. Abbildung 59) gebildet. In einem iterativen Planungs-
prozess wurde clusterbezogen und in regelmaBigen Arbeitssitzungen der “Unter-
arbeitsgruppe Stadtverkehr zur Fortschreibung des NVP", die besetzt war mit Ver-
treter*innen der Wirtschaftsférderung der Stadt Augsburg, des MTBA, der Stadt-
werke sowie des AVV, verschiedene Linienvarianten entwickelt, um diese Leitziele
durch Varianten bestehender Linien oder die Einfiihrung neuer Linien (-abschnitte)
zu erfillen.

Festlegung von Untersuchungs-
korridoren fiir den NVP

Leitziele

(&) verlagerung vom M1V auf 6PNV
- Gezielter Ausbau des OPNV auf starken Achsen
Flachendeckende Basisversorgung
-> SchlieBung von Liicken durch ErschlieBungsnetz
C Intermodale Verkniipfung

Abbildung 59: Festlegung von Untersuchungskorridoren

Die folgenden Priifkriterien bilden den Rahmen flir die planerische Festlegung von
Linien und Linienvarianten in den Prifclustern:

Verbesserung der Erreichbarkeit

Verbesserung der ErschlieBung

Verknipfungswirkung zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln

Verbesserung des Reisezeitverhaltnisses OPNV-MIV
Anhand der Prifkriterien konnten die planerischen Vorliberlegungen zu konkreten
Streckenflhrungen verdichtet werden (vgl. Abbildung 60). Durch die Festlegung
von Haltestellen sowie die Definition von Bedienzeiten und Taktfrequenz wurden
konkrete Linienvarianten gebildet. Mehrere Linienvarianten innerhalb eines Clus-

ters wurden zu einer Priifvariante kombiniert. Jede Prifvariante wurde einem Priif-
lauf des VISUM-Verkehrsmodells unterzogen.
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VISUM-Modell
Anwendung von Priifkriterien
Konkrete = Zusatzliche Personen-Kilometer /
Linienvarianten Service-Kilometer Liniensteckbriefe
0 Gl » Verbesserung der Erreichbarkeit (AP 1)
* Verbesserung der ErschlieBung (AP 2) = Streckenfiihrung
» Haltestellen e N .
. Takt * Hohe Verkniipfungswirkung zwischen * Takt
+ Bedienzeitan verschiedenen Verkehrsmitteln (AP 2) * Bedienzeiten
» Verbessertes Reisezeitverhaltnis OPNV-
MIV (AP 2)

= Gezielte Investitionen / Kosten (AP 2)

Iteration
und Verdichtung / Konkretisierung

Abbildung 60: Entwicklung der Linienvarianten und deren Priifung anhand von
Prtifkriterien mithilfe des VISUM-Verkehrsmodells

Jeder Prifdurchlauf des VISUM-Verkehrsmodells miindet in einem Prffall mit hier-
flr ermittelten Priifergebnissen, deren Parameter eine Einschatzung erlauben, wel-
chen Beitrag der Priiffall fir die Erfiillung der Leitziele leisten wird. Fiir eine Beur-
teilung werden insbesondere die folgenden Priifkriterien als Parameter herangezo-
gen:

= Zusitzliche OV-Fahrten (zur Erfiillung von Leitziel A), welche die Diffe-
renz der Anzahl aller mit dem OV zuriickgelegten Ortsverdnderungen zwi-
schen einem Planfall und dem zugehdrigen Bezugsfall beschreiben. Zusatz-
liche mit dem OV zuriickgelegte Ortsveranderungen werden entweder von
anderen Verkehrsmodi dorthin verlagert (Modal-Shift) oder haben bislang
noch nicht existiert (induzierter Verkehr).

= der Koeffizient von zusatzlichen Personen-Kilometern zu zusatzli-
chen Service-Kilometern (zur Bewertung der Effizienz), wobei

o die Personen-Kilometer eine Kennzahl der Verkehrsleistung be-
schreiben. Sie driickt die gesamte mit OV-Fahrzeugen zuriickge-
legte Strecke aller Fahrgaste aus und entspricht daher Linienbefor-
derungsfalle multipliziert mit der Fahrtweite von Ein- bis Ausstiegs-
haltestelle.

o die Service-Kilometer eine Kennzahl der Betriebsleistung be-
schreiben, welche den Aufwand der Erbringung des OV-Angebotes
in Kilometern ausdriickt. In der vorliegenden Betrachtung werden
jegliche Fahrplanfahrten bericksichtigt. Ein-/Ausrlickfahrten sind
nicht enthalten. Die Service-Kilometer entsprechen daher der Fahrt-
lange Uber alle Fahrplanfahrten und Anzahl der Abfahrten.

Durch die iterative Verdichtung bzw. Konkretisierung der Prifvarianten wurde nach
jedem Prifdurchgang die jeweils am besten bewertete(n) Variante(n) weiterent-
wickelt, sodass am Ende des Prozesses eine Variante mit einer Streckenflihrung
(mit z.T. neuen Haltestellen) sowie des zugrunde gelegten Taktes und der Bedien-
zeiten (siehe auch Kapitel 7.2.2.3) vorliegt. Die so entstandenen Vorzugsvarianten
je Cluster (siehe Abbildung 61) werden im Folgenden vorgestellt, sowie die Aus-
wirkung auf die bestehenden ErschlieBungsliicken anhand des genannten Stan-
dards (gemaB NVP 2015plus ,,normaler Standard™) exemplarisch flir die Haltestel-
leneinzugsbereiche im Stadtgebiet flir Haltestellen mit dichter und mittlerer Bebau-
ung (Bus: 400 m, StraBenbahn: 500 m, SPNV: 600 m) angewandt.

Die gesammelten EinzelmaBnahmen der Vorzugsvarianten eines jeden Clusters des
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nahverkehrsberatung

Zielnetzes wurden einem neuerlichen Priiflauf mit dem VISUM-Verkehrsmodell un-
terzogen, um auf dieser Basis eine Priorisierung der Cluster vornehmen zu kénnen.
Die Ergebnisse der Priifdurchldufe der Vorzugsvarianten in ihrer Gesamtheit kon-
nen Anhang 15 entnommen werden. Die daraus folgende Umsetzungspriorisierung
kann anhand der folgenden GroéBen erfolgen:

-~ &

Zusatzliche Personen-Kilometer

Zusatzliche Service-Kilometer

Koeffizient aus der Division der zusatzlichen Personen-Kilometer durch die
zusatzlichen Service-Kilometer

Zusatzliche Linienbeférderungsfalle

Zusétzliche OV-Wege

Wegfallende MIV-Fahrten

Wegfallende Rad- und FuBwege

B Tl o\
firnhaberau -

i [ -1 .
\ Hammerschmie
P N\ e
T

- “"

X

’

Abbildung 61: Untersuchungskorridore (Cluster) der Stadt Augsburg
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Grundsatzlich ist festzuhalten, dass die Betrachtung der Priffalle in Clustern be-
deutet, dass jeweils mehrere Stadtbuslinien und zum Teil auch Regionalbuslinien
in dem jeweiligen Cluster zu einer Einheit zusammengefasst werden. Fiir diese
Einheit erfolgte eine Gesamtbetrachtung und -bewertung hinsichtlich wesentlicher
verkehrlicher Auswirkung. Die einzelnen Linien sind grundsatzlich im Zusammen-
spiel zu betrachten. Innerhalb eines einzelnen Clusters lassen sich dennoch be-
stimmte Linienanpassungen als KernmaBnahmen identifizieren, da sie einen deut-
lich gréBeren Beitrag zur Erreichung der vereinbarten Ziele leisten als andere. Des
Weiteren gibt es EinzelmaBnahmen, die nur einen sehr geringen Beitrag zur Ziel-
erreichung liefern und entsprechend nach einer betrieblichen und wirtschaftlichen
Priifung zuriickgestellt werden kénnen.

Exakte, endgiiltige Linienverldufe, Fahrplane oder die Kostenermittlung des kon-
kreten Angebots sind ausdriicklich nicht Teil der MaBnahmenkonzeption des Nah-
verkehrsplans und missen dem Nahverkehrsplan nachgelagert erarbeitet werden.
Gleiches gilt fur eine detaillierte Untersuchung der Machbarkeit und des Aufwands
fur infrastrukturelle Aus- und UmbaumaBnahmen (v.a. Haltestellen sowie Fahrbe-
ziehungen/Signalisierung/OV-Priorisierung an Knotenpunkten), welche fiir eine
Umsetzung der MaBnahmen erforderlich sind.

10.2.2 Linien-OPNV im Stadtverkehr

Cluster Ost

Das Leitziel der Mobilitédtswende soll im Cluster Ost durch MaBnahmen umgesetzt
werden, die insbesondere folgenden Sachverhalten dienen, die im Hinblick auf Ihre
Effekte zur Zielerreichung zu prifen sind:

verbesserte Stadt-Umland-Erreichbarkeit

verbesserte Anbindung des Gewerbegebietes Augsburg Ost
verbesserte Erreichbarkeit des Textilviertels Ost
verbesserte Anbindung des Schlachthofareals

Anbindung Spickel

Um die vorgenannten Ziele zu erreichen, wurden Linienvarianten entwickelt, zu
Priffallen verdichtet und diese in iterativen Prifldufen weiterentwickelt. Hierbei
wurden folgende Aspekte betrachtet und in Abhangigkeit des Wirkungsgrades ggdf.
in der Vorzugsvariante weiterverfolgt:

= Einflhrung neuer, stadtnaher, potenzialtrachtiger Tangentialverbindungen,
die verbesserte Verbindungen zu SPNV-Verkntpfungspunkten herstellen
= Einfilhrung neuer OPNV-Verbindungen in das Umland, insbesondere
o Lechhausen - Gersthofen
o Lechhausen - Friedberg (ggf. als Umsteigeverbindung)
= |23, L44 und L48: Prifung der Varianten in Form von Linienmodifikationen
und die Durchbindung bzw. Verlangerung der Stadtbuslinien L44 bzw. L48
bis zum Hauptbahnhof Augsburg, um die Erreichbarkeit der Gewerbege-
biete in Lechhausen (auch) aus dem Umland zu verbessern
= Anderungen von Linienfilhrungen von Bestandslinien und Neueinrichtung
von Linien, um den Verknipfungspunkt ,P+R Hammerschmiede" zu star-
ken
= Bessere Anbindung des Textilviertels Ost durch Anderungen der Linienfiih-
rung im Bestand (z. B. L33) oder durch Anbindung an eine neue Tangenti-
alverbindung
» L36: Anderungen von Linienfiihrung und Takt der L36, um die Ziele zur
verbesserten Anbindung des Textilviertels zu erreichen
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= Verlangerung und geanderte Linienfiihrung der L33, um die Ziele zur ver-
besserten Anbindung des Textilviertels zu erreichen

= Einbezug der Regionalbuslinien L210 und L211 als Erganzung oder Ersatz
fur die Stadtbuslinie L37

Die aufgefiihrten Linienvarianten im Cluster Ost wurden in mehreren Priiflaufen
mithilfe des VISUM-Verkehrsmodells auf ihre Auswirkungen hinsichtlich der Para-
meter ,Verdnderungen der OPNV-Fahrten® und ,Effizienz" gepriift. Hierdurch wur-
den die folgenden Priffalle verworfen:

= Tangente Lechhausen — Friedberg, es verkehrt weiterhin der Regionalbus
L.210 (wie im Bestand)

= Verbesserte Erreichbarkeit des Textilviertels Ost Richtung Friedberg und
Anbindung zum Hbf.

Im letzten Priflauf im Verkehrsmodell fiir das Cluster Ost wurden folglich die ge-
listeten MaBnahmen, die in Abbildung 62 dargestellt sind, gepriift und als Vorzugs-
variante bewertet. Die Linienverldufe der Bestandslinien 22, 23, 33, 36, 44 und 48
wurden dabei teilweise nur geringfligig, teilweise stark geandert. Durchbindungen
wurden dabei neu zugeordnet.

= Verbesserung der Stadt-Umland-Verknlpfung durch die Starkung von Ver-
knipfungspunkten von Stadt- und Regionalverkehr (Berliner Allee, Ham-
merschmiede P+R, Jakobertor, Lechhausen Schl6Ble, Staatstheater, Schlei-
ermacherstrale)

= Neue Griine Linie (T30): Verbesserung der Stadt-Umland-Verkniipfung
durch die Schaffung der Tangentialverbindung Hammerschmiede — Gerst-
hofen (griine Linie)

= Neue Grine Linie (T15): Verbesserte Anbindung des Schlachthofareals
durch neue Haltestelle in der Berliner Allee — 6stlich des Gelandes - mit der
neuen Tangentialverbindung Hammerschmiede — Textilviertel (ersetzt Linie
36 im Textilviertel)

= Braune L23 (T15): Verbesserte ErschlieBung des nérdlichen Teils des Ge-
werbegebiets Lechhausen Ost (mit Umwelt- und Medienzentrum) incl. Er-
schlieBung Kleesiedlung durch geanderte Linienflihrung

= Braune L23 (T15): Direkte Verbindung des nérdlichen Teils des Gewerbe-
gebiets Ost mit Augsburg Hbf

= Rote L44 (T15): Verlangerung bis Firnhaberau

» Dunkelblaue L48 (T30): Zusatzliche ,SchleifenerschlieBung™ des Gewerbe-
gebiets Augsburg Ost mit Prinz Gewerbepark durch geanderte Strecken-
fuhrung Uber Derchinger Str., Mihlmahdweg, Raiffeisenstr., Pfaffenhofener
Str. und Umsteigeverbindung mit Augsburg Hbf

= QOrange L33 (T30): Verléangerung Uber den bisherigen Endhalt ,Schwaben-
center" bis nach Hochzoll Siid tber Hochzoll Bf., dadurch: Starkung des
Knotens ,Hochzoll* mit verbesserter Erreichbarkeit sowohl des Textilvier-
tels, des Schlachthofareals als auch der dstlichen Innenstadt aus dem Um-
land, insbesondere aus Richtung Friedberg (mit SchleifenerschlieBung in
Hochzoll Std (fuBlaufige Querung des Lechs mdglich in Hohe ,,Hochablass™)

* Orange L33 (T30) / L36 (TO): Effizienzgewinn: Durch Einflihrung der Tan-
gentialverbindung (Gersthofen — Textilmuseum) und abschnittsweise ge-
anderte Streckenflihrungen der L.33 Uber ProviantbachstraBe kann die L36
entfallen

= Tirkise L22 (T15) und gelbe L37 (T30) bleiben gegentiber Status-Quo un-
verandert
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L29, L30, L31 mussten mit der Einfihrung der neuen griinen Linie Uber-
plant werden

Im Ergebnis der Priifungen im Cluster Ost wird folgende KernmaBnahme entlang
von zwei Relationen empfohlen:

Neue Relation Gersthofen — Hammerschmiede P+R — Lechhausen Schl6Ble
— Berliner Allee — Bahnhof Hochzoll (Haltestellen im Stadtgebiet u. a. Ham-
merschmiede, Hammerschmiede P+R, Schldssle, Ulrichsbriicke, Schlacht-
hofquartier (neu), Osram, Bahnhof Hochzoll). Diese Relation ist im Planfall
in der neuen Tangentialverbindung (griine Linie), sowie dem angepassten
Verlauf der Linie 33 (orangene Linie) wiederzufinden. Mit der Einfihrung
dieser sollten die L29, L30 und L31 dberplant werden. Aufgrund der még-
lichen Verknlipfung mit der StraBenbahnlinie 6 an der Haltestelle , Textil-
museum" wird zudem auf die griine Linie in ihrer Ganze (siehe letzter Priif-
lauf) verwiesen, hier ist eine betriebliche Priifung erforderlich.
Verlagerung der Uber die B2 ins Stadtgebiet kommende AVV-Regionalbus-
linien als neues Achsenkonzept im Regionalbusverkehr Gber die Stadtbach-
briicke und Heinrich-von-Buz-StraBe zum Hauptbahnhof Augsburg (Halte-
stellen im Stadtgebiet u. a. Hammerschmiede P+R (neu einzurichten stadt-
auswarts), Albrecht-Direr-StraBe, Haindl, Senkelbach). Zwingende Vo-
raussetzung fiir die Verlagerung der Regionalbusachse ist die Schaffung
neuer Verknipfungsmaoglichkeiten zwischen Regional- und Stadtverkehr.
Dazu zahlen sowohl infrastrukturelle MaBnahmen sowie auch die Bereit-
stellung der erforderlichen Linienverkehrsangebote. Neben der Einrichtung
des Verknlipfungspunktes am P+R Hammerschmiede zahlen dazu die Ver-
kntpfungsmdglichkeiten mit der Linie 22 an der Kreuzung Hans-Bdckler-
Str./Schillstr. und mit der Linie 35 an den Haltestellen MAN bzw. Haindl.
Die Bewertung einzelner Bedarfsfahrten auf alternativem Linienweg Uber
das Jakobertor setzt eine planerische Uberpriifung voraus und kann in die
Linienfiihrung integriert werden.

Alle weiteren gepriften neuen oder geanderten Linienverldufe gemaB Abbildung
62 sind Bestandteil der Gesamtbetrachtung des Clusters Ost, aber keine vorrangige
MaBnahmenempfehlung. Bei Umsetzung der KernmaBnahmen ist zu prifen, wel-
che weiteren Anpassungen im Netz vorzunehmen sind. Diese Priifung soll unter
Beriicksichtigung der Ziele des NVP und unter Verwendung der Erkenntnisse der
Clusterbetrachtung erfolgen. Eine weiterfiihrende direkte ErschlieBung des Stadt-
teils Spickel durch den Linienverkehr ist aufgrund der baulichen Gegebenheiten
innerhalb des Stadtteils nicht méglich.
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A

| Cluster Ost |

Linienname
2 17.QL \' Linie 22 —— neue Tangentialverbindung
. i ‘3" — Linie 23 Gersthofen-Textiimuseum (Entfall der Linie 36)

nbsw v i Linie33  — AVV-Regionalbuslinie 210

Quelle Hintergrundkarte: .//i ig Linie 37 — AVV-Regionalbuslinie 211

© GeoBasis-DE / BKG (2025) |~ T Achse Augsburg Miihlhausen
0 750 fﬂ-500 m ;’ — Linie 48 "1 Korridor KernmaRnahmen

| ‘

. [ z) v §

Abbildung 62: Cluster Ost MalBnahmenpriifung mit KernmalBnahme

Bei der Auswahl der Priifvarianten wurde ebenfalls beriicksichtigt, ob und inwieweit
vorhandene ErschlieBungsliicken geschlossen werden (vgl. Abbildung 63). Die be-
stehenden ErschlieBungsliicken am Klarwerk und Fischerholz, Umweltpark und
Everllence kénnen nicht durch die Einrichtung neuer Haltestellen oder geanderte
Linienflihrungen behoben werden, jedoch werden die bestehenden Haltestellen
durch die neue ,sehr starke Regionalbusachse" (hellblau) haufiger bedient. Im
Bereich Hammerschmiede ermdglicht die neue griine Tangentialverbindung
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(Gersthofen — Hammerschmiede — Textilmuseum) die Einrichtung weiterer Halte-
stellen und flihrt so zur ErschlieBung bislang unterversorgter Gebiete. Das Gebiet
Kleesiedlung Ost bis AllensteinstraBe soll eine bessere ErschlieBung durch die
braune L23 erhalten. Auf der Sudtiroler StraBe ist keine Verbesserung der Erschlie-
Bung vorgesehen, da das geringe Potenzial die Einrichtung einer zusatzlichen Er-
schlieBungslinie nicht rechtfertigt.

Abbildung 63: ErschlieBungsliicken im Cluster Ost (Bus: 400 m, StralBenbahn: 500
m; Karte zeigt die ErschlieBung im Bestand)
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Cluster Stid

Das Leitziel der Mobilitdtswende soll im Cluster Stid durch MaBnahmen umgesetzt
werden, die insbesondere folgenden Sachverhalten dienen, die im Hinblick auf Ihre
Effekte zur Zielerreichung zu priifen sind:

Anbindung/ErschlieBung des Innovationsparks

verbesserte Anbindung der Universitdt aus Richtung Westen, insbesondere
aus dem Bereich Gdggingen

Straffung bzw. Attraktivierung der Querverbindung ,Pfersee — Goggingen"
Neuordnung der Stadtbuslinien im Bereich ,Haunstetten Sud", um die bis-
herige ErschlieBung zu bilindeln und die Anbindung von Haunstetten Zent-
rum zu starken

Priifung einer zusatzlichen Tangente ,Haunstetten — Inningen — Bergheim"
Verbesserte Anbindung des Sheridan-Gelandes

Um die vorgenannten Ziele zu erreichen, wurden Linienvarianten entwickelt, zu
Priffallen verdichtet und diese in iterativen Priifldaufen weiterentwickelt. Hierbei
wurden folgende Aspekte betrachtet und in Abhangigkeit des Wirkungsgrades ggf.
in der Vorzugsvariante weiterverfolgt:

Anpassungen der Linienfiihrung im Detail und Verlangerung der L41 in
mehreren Varianten:

o Aufspaltung der Linie im Westabschnitt und Flligelung mit den Li-
nienasten ,Pfersee" und ,BergstraBe — Rosenaustrae"

o Neukonzeption der L41 als Kombination aus L41 und L42 mit Durch-
bindung ,Kdénigsplatz — Messe — Pfersee"

Neue Linie zur besseren Anbindung/ErschlieBung des Innovationsparks und
verbesserten Anbindung der Universitat in Richtung West in den Varianten:

o Inninger Str. P+R — Innovationspark — Messe

o Universitat — Innovationspark — BergstraBe (Géggingen)

Neue Linienflihrung der Linien L24 und L25 zur Neuordnung der Linien in
Haunstetten mit der Streckenflihrung: Klinikum Sid — Haunstetten Nord —
Inninger Str. P+R mit den Varianten:

o Durchbindung von L24 und L25 (Haunstetten Sid — Inninger Str.
P+R — Haunstetten Nord — Klinikum Sid)

o L24 mit Streckenfiihrung ,Klinikum Sid — Haunstetten Nord — In-
ninger Str. P+R" und L25 Ubernimmt Tangentenfunktion durch die
neue Streckenfiihrung ,Haunstetten Std — Inninger Str. P+R — In-
ningen"

o L24 mit der Streckenflihrung ,Haunstetten Stid — Haunstetten Nord
— Inninger Str. P+R" und L25 lbernimmt Tangentenfunktion durch
die neue Streckenfiihrung ,Klinikum Sud — Inninger Str. P+R — In-
ningen®

Neue Tangentialverbindung ,Inningen — Haunstetten" durch L25 (als Vari-
ante der Linienneuordnung in Haunstetten)

Verlangerung der L35 im Bereich Pfersee zur Anbindung des Sheridan-Ge-
ldndes

Erweiterte Anbindung von Bergheim durch Varianten der L38:

o Unveranderte Linien und Taktflihrung

o Weiterfihrung in Goggingen Uber Rathaus bis BergstraBe und
Schwabenweg

Nachrichtlich: Neue Regionalbushaltestelle in Haunstetten ,Kreuzung Ko-
nigsbrunner Str./BrahmstraBe" als Verkniipfung zwischen L24/L25 und Re-
gionalbuslinien L810
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Die aufgefiihrten Linienvarianten im Cluster Stid wurden in mehreren Prifldufen
mithilfe des VISUM-Verkehrsmodells auf ihre Auswirkungen hinsichtlich der Para-
meter ,Verdnderungen der OPNV-Fahrten® und ,Effizienz" gepriift. Hierdurch wur-
den die folgenden Priffélle verworfen:

Verlangerung der neuen tangentialen Verbindung L.25 (Haunstetten — In-
ningen) Uber Inningen hinaus bis nach Bergheim
Veranderungen/Verlangerung der L.35 zur verbesserten ErschlieBung des
Sheridan-Gelandes

Direkte Durchbindung Bergheim — Kdnigsplatz zugunsten einer verbesser-
ten Streckenfiihrung und angepasster Fahrzeiten der L.38 mit der Schaf-
fung mehrerer Verknlipfungspunkte

Querverbindung Pfersee — Inningen

L38 Bedienung von Leitershofen

Auf Basis der Iterationsschritte flir das Cluster Sid wurden im letzten Priifdurchlauf
folgende MaBnahmen, die in Abbildung 64 dargestellt sind, gepriift:

Rote L41 (T15), welche die L42 ersetzt: Attraktivierung der Querverbin-
dung Pfersee — Goggingen durch Anpassungen der L41 und L42: Konigs-
platz - Pfersee via Messe und Gdggingen. Die Einrichtung einer neuen Hal-
testelle in der GabelsbergerstraBe Hohe Hanns-Rupp-Weg wird zudem
durch die gednderte Linienflihrung in Gdggingen empfohlen.

Schaffung einer Querverbindung ,Universitdt — Pfersee" durch Umsteige-
beziehung der neuen blauen Linie mit der roten L41 an der Haltstelle Messe
Sud

Neue blaue Linie (T30) unter Vorbehalt einer betriebswirtschaftlichen Pri-
fung aufgrund des geringen prognostizierten Fahrgastpotenziales: OPNV-
Anbindung des Innovationsparks durch die neue Linie Messe - Inninger
Str. P+R

Griine L38 (T30): Verbesserte Anbindung Goéggingen in Richtung Bergheim
und Inningen durch die Erweiterung der L38 im Bereich Gdggingen bis zur
BergstraBe via Haltestelle ,Schwabenweg"

Gelbe L24 (T15): Anpassung der Linienfihrung: Klinikum Sid - Inninger
Str. P+R via Haunstetten Nord

Tirkise L25 (T30): Anpassung der Linienfihrung: Haunstetten Sud - In-
ningen im Bereich Haunstetten Sid — Inninger Str. P+R

Turkise L25 (T60) unter Vorbehalt einer betriebswirtschaftlichen Priifung
aufgrund des geringen prognostizierten Fahrgastpotenziales und des ver-
gleichsweise hohen Aufwands: Tangentialverbindung Haunstetten — Innin-
gen durch Verlangerung der L25 von der Haltestelle ,Inninger Str. P+R"
nach Inningen

Nachrichtlich: Neue Regionalbushaltestelle in Haunstetten ,Kreuzung Ké-
nigsbrunner Str./BrahmsstraBe® als Verknlpfung zwischen L24/L25 und
Regionalbuslinien L810

Im Ergebnis der Priifungen im Cluster Siid wird die folgende KernmaBnahme emp-

fohlen:

Tangentialverbindung Gdéggingen — Universitat (Umsetzung durch rote
L41). Der konkrete Linienverlauf kann nach grundlegender Priifung noch
angepasst werden, dies beinhaltet auch eine mdgliche Verlangerung nach
Pfersee.
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Alle weiteren gepriiften neuen oder geanderten Linienverlaufe gem. der Linien-
steckbriefe sind Bestandteil der Gesamtbetrachtung des Clusters Ost, aber keine
vorrangige MaBnahmenempfehlung. Bei der Umsetzung der KernmaBnahmen ist
zu prifen, welche weiteren Anpassungen im Netz vorzunehmen sind. Diese Pri-
fung soll unter Beriicksichtigung der Ziele des NVP und unter Verwendung der
Erkenntnisse der Clusterbetrachtung erfolgen.

Insbesondere die Verldngerung der tirkisen Linie 25 zur Querverbindung
Haunstetten (Inninger StraBe P+R) sowie die ErschlieBung des Innovationsparkes
anhand der neuen blauen Linie Messe <> Inninger StraBe P+R (blaue Linie) wei-
sen anhand der Berechnungen des VISUM-Modells ein (aktuell) sehr geringes Fahr-
gastpotenzial und somit nur geringe Effekte zur Zielerreichung der MaBnahmen
des NVP auf. Eine gutachterliche Empfehlung zur Umsetzung kann nur unter Vor-
behalt einer betrieblichen Priifung im Rahmen konkreter Verkehrsplanungen mit
dem Ergebnis eines eher geringen Aufwandes bzw. glinstigen Kosten/Nutzen-Rah-
men erfolgen. Alle weiteren gepriften Linienverldufe gemaB Abbildung 64 sind
Bestandteil der Gesamtbetrachtung des Clusters Stid aber keine vorrangigen MaB-
nahmenempfehlungen. Bei Umsetzung der MaBnahmen ist zu priifen, welche wei-
teren Anpassungen im Netz vorzunehmen sind. Diese Priifung soll unter Berilick-
sichtigung der Ziele des NVP und unter Verwendung der Erkenntnisse der Cluster-
betrachtung erfolgen. Eine erweiterte Bedienung des Sheridan-Gelandes, welches
im zuletzt durchgeflihrten Priffall nicht enthalten ist, wurde in vorherigen Priiffal-
len Gber eine Verldngerung der Linie 35 behandelt. Die Effekte dieser EinzelmaB-
nahme waren gering und haben nicht zwingend eine Weiterverfolgung im Sinne
der Zielerreichung bedingt. Aber auch hier ist eine Umsetzung nach weiterer be-
trieblicher Priifung grundsatzlich mdglich. Bei einer Umsetzung der geanderten Li-
nienflihrung der Linie 38 ist zudem auf eine hinreichende Verknlipfung mit der
StraBenbahnlinie 1 zu achten.
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Quelle Hintergrundkarte:
© GeoBasis-DE / BKG (2025)

Abbildung 64: Cluster Stid MalBnahmenprifung mit Kernmalnahme

Bei der Auswahl der Priifvarianten wurde ebenfalls beriicksichtigt, ob und inwieweit
vorhandene ErschlieBungsliicken geschlossen werden (vgl. Abbildung 65). Im Be-
reich Haunstetten wird das Angebot der Stadtbuslinien zudem durch die StraBen-
bahnlinie 3 im Bestand sowie den Regionalbus L810 im Bestand auf der Landsber-
ger StraBe erganzt. Hier ist ein 15-Minuten-Takt in der HVZ vorgesehen sowie die
Einrichtung einer neuen Haltestelle im Bereich der Kreuzung Kdnigsbrunner
Str./Brahmstr., wodurch eine leicht verbesserte ErschlieBung des Bereichs
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WeiBdornstraBe erzielt werden kann. Das geringe Potenzial an den bestehenden
ErschlieBungsliicken im Bereich M6BmannstraBe, MihlstraBe/Krautgartenweg und
B300/BergiusstraBe rechtfertigt keine Einrichtung einer zusatzlichen Erschlie-
Bungslinie, so dass keine Verbesserung der ErschlieBung vorgesehen wird. Die bis-
her bei Anwendung des ,normalen Standards" (gemaB NVP 2015plus) fehlende
ErschlieBung des Innovationspark kdnnte bei der Einrichtung der gepriiften blauen
Linie mit zwei (bereits gebauten) Haltestellen in der Forschungsallee geschlossen
werden. Aufgrund des ermittelten geringen Potentials ist vorab eine wirtschaftliche
Priifung durchzufiihren. Eine Umsetzung der veranderten Linienflihrung im Bereich
Haunstetten der tirkisen Linie 25 kann unabhdngig von der Tangentialverbindung
Haunstetten — Inningen erfolgen. Bei Einrichtung der Tangentialverbindung kon-
nen zwar bestehende ErschlieBungsliicken in Inningen nicht geschlossen werden,
jedoch wird eine Verbindung Richtung Haunstetten geschaffen. In Inningen selbst
wird das OPNV-Angebot der Stadtbusse zudem durch die Regionalbuslinie 700 im
Bestand erganzt.

Die Einzugsbereiche der Haltestellen ,General-Cramer-Weg" und ,Halle 116" auf
dem Sheridan-Geldnde sind bericksichtigt, obwohl in der Clusterbetrachtung die
Haltestellen zugunsten einer schnellen Linienfihrung der neuen roten Linie (alt
41/42) nicht bedient werden. Im Rahmen der Umsetzungsplanung ist zu priifen,
ob eine Bedienung der Haltestellen ,General-Cramer-Weg" und ,Halle 116" zu-
gunsten einer Fahrzeitoptimierung eingestellt wird. Grundsatzlich stellt jedoch die
Bedienung des Sheridan-Geldndes bzw. die Anpassung der Bestandslinien keine
KernmaBnahme dar.

e

Cluster Sud | =% B
el B

Normaler Standard
Bus
Straenbahn

Abbildung 65: ErschlieBungsiticken im Cluster Stid (Bus: 400 m, StraBenbahn. 500
m; Karte zeigt die ErschlieBung im Bestand)
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Cluster West

Das Leitziel der Mobilitatswende soll im Cluster West durch MaBnahmen umgesetzt
werden, die insbesondere folgenden Sachverhalten dienen, die im Hinblick auf Ihre
Effekte zur Zielerreichung zu priifen sind:

= Verbesserte Anbindung des Uniklinikums und des neu entstehenden Medi-
zincampus sowohl aus den benachbarten Stadtteilen als auch der Region

= Starkung und ggf. Beschleunigung der OPNV-Verbindung zwischen Unikli-
nikum und Augsburg Hbf

= Berlicksichtigung der gednderten Situation am Hauptbahnhof nach Bau und
Inbetriebnahme der Mobilitatsdrehscheibe

= Schaffung von Verkniipfungspunkten zwischen Stadt- und Regionalbus

= Verbesserte Erreichbarkeit und Bahnhofsanbindung flir den Bereich Baren-
keller

Um die Verknipfungsfunktion zwischen Stadt- und Regionalbus sowie StraBen-
bahn zu starken, wurde L32 (rot) im Rahmen der Priiffélle modifiziert, sodass eine
Streckenfiihrung in Stadtbergen (iber die Haltestellen ,Ulmer LandstraBe™ und
~Augsburg West P+R" erfolgt.

Um die vorgenannten Ziele zu erreichen, wurden Linienvarianten entwickelt, zu
Priffallen verdichtet und diese in iterativen Priifldufen weiterentwickelt. Hierbei
wurden folgende Aspekte betrachtet und in Abhangigkeit des Wirkungsgrades ggdf.
in der Vorzugsvariante weiterverfolgt:

» L500: Geanderte Streckenflihrung und dichterer Takt der Regionalbuslinie
500 (Wertingen — Aystetten — Augsburg) in mehreren Varianten

o Unveranderte Streckenfiihrung

o Stichfahrt von der StenglinstraBe zur Haltestelle Uniklinikum und
Weiterfihrung zum Hbf Uber die Bestandsstrecke: Kriegshaber —
Oberhausen — Blaue Kappe — Staatstheater — Hbf (Ost)

o Stichfahrt von der StenglinstraBe zur Haltestelle Uniklinikum und
Weiterfihrung zum Hbf auf neuer Streckenfiihrung: Bgm-Acker-
mann-Str.- Rosenau — Hbf (West) — SchieBstattenstraBe — Hbf (Ost)
und Prifung zur Einrichtung weiterer Haltestellen im Streckenver-
lauf

= L506 Gednderte Streckenflihrung und Taktung der Regionalbuslinie 506
(Zusmarshausen — Steppach — Augsburg) in mehreren Varianten

o Unveranderte Streckenfiihrung

o Auslassen der Haltestellen in Steppach durch Streckenfiihrung Uiber
die B 300

o Flhrung Uber die Haltestelle Medizincampus — StenglinstraBe und
Weiterflihrung zum Hbf Uber die Bestandsstrecke: Kriegshaber —
Oberhausen- Blaue Kappe — Staatstheater — Hbf (Ost)

o Flhrung Uber die Haltestelle Medizincampus — StenglinstraBe und
Weiterfiihrung zum Hbf auf neuer Streckenfiihrung: Bgm-Acker-
mann-Str.- Rosenau — Hbf (West) — SchieBstattenstraBBe — Hbf (Ost)
und Priifung zur Einrichtung weiterer Haltestellen im Streckenver-
lauf

* Neue Linie NeusaB — Barenwirt/DRvS (bis 2022: GVG-Linie 27) mit einer
Anbindung des Gebietes ,stdlicher Barenkeller® an NeusaB Bf als Ergan-
zung zur L21 mit einer Anbindung des Gebietes ,nérdlicher Barenkeller an
Oberhausen Bf*" in mehreren Varianten

o Flhrung einer oder beider Linien Uber die Haltestelle ,,Gaswerk™

o Verlangerung L21 bis Kdnigsplatz
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o Tausch der Linienenden zwischen beiden Linien

Die aufgefiihrten Linienvarianten im Cluster West wurden in mehreren Priifldufen
mithilfe des VISUM-Verkehrsmodells auf ihre Auswirkungen hinsichtlich der Para-
meter ,Verdnderungen der OPNV-Fahrten® und ,Effizienz" gepriift. Hierdurch wur-
den die folgenden Priffélle verworfen:

L500 und L506: Beibehaltung der Streckenfiihrung gem. Bestandslinienflih-
rung Uber: Kriegshaber — Oberhausen- Blaue Kappe — Staatstheater — Hbf
(Ost)

L500 und L506: Bei der bevorzugten Streckenflihrung: Die Einrichtung ei-
ner weiteren zusatzlichen Haltestelle im Bereich Blrgermeister-Ackermann-
StraBe/RosenaustraBe im nérdlichen Abschnitt der RosenaustralRe

Neue Linie NeusaB — Augsburg Barenwirt/DRVS: Streckenfiihrung Uber die
Haltestelle ,,Gaswerk™

L21: Verlangerung bis Augsburg Kdnigsplatz (als umsteigefreie Direktver-
bindung zwischen Barenkeller und Innenstadt)

L21 / Neue Linie NeusaB — Augsburg Barenwirt/DRvS: Tausch der Linien-
endpunkte

Im Ergebnis der Priiffungen im Cluster West werden folgende KernmaBnahmen
empfohlen (siehe Abbildung 66):

Rote L32: Streckenflihrung ab Uniklinik Gber Augsburg West P+R (nicht
mehr Uber die KriegshaberstraBBe)
Griine L500 (T30) und blaue L506 (T60): Veranderte Streckenfiihrung Gber
die Haltestelle ,Uniklinik BKH" und weiter auf geanderter Streckenflihrung
Uber StenglinstraBe zum Hbf: Bgm-Ackermann-Str.- Rosenau — Hbf (West)
— SchieBstattenstraBe — Hbf (Ost). Die Bewertung einzelner Bedarfsfahrten
auf alternativem Linienweg setzt eine planerische Uberpriifung voraus und
kann in die Linienwege integriert werden. Eine Bedienung der Haltestellen
~MarkgrafenstraBe™ und ,GieseckstraBe™ durch die Regionalbusachsen ist
erforderlich (Entfall bei der Linie 32 in der gednderten Streckenfiihrung).
Von einer Bedienung aller Haltestellen der Linie 32 entlang der Blirgermeis-
ter-Ackermann-StraBBe wird abgeraten zugunsten des Reisezeitvorteils An-
bindung UKA — Hbf und zur Vermeidung einer reinen Parallelbedienung.
Gruine L500: Stichfahrt zwischen StenglinstraBe und Uniklinikum
Blaue L506: Fihrung Uber Augsburg West P+R — Haltestelle Medizincam-
pus - StenglinstraBe
Griine L500 und blaue L506: Einrichtung drei neuer Haltestellen im Verlauf
der gednderten Streckenfiihrung Uber Birgermeister-Ackermann-StraBe
mit folgender Prioritat:

o SchlettererstraBe (im nérdlichen Abschnitt der RosenaustraBe Hohe

SchlettererstraBe) mit hoher Prioritat
o Hbf (West) mit hdchster Prioritat
o SchieBstattenstraBe (in der RosenaustraBe Hohe SchieBstatten-
straBe) mit nachgelagerter Prioritat

Verbesserte Anbindung des Hauptbahnhofes durch den Regionalverkehr
mit den Linien L500 (griin) und L506 (blau) sowohl auf der West- als auch
Ostseite. Die Bedienung des Hauptbahnhofes auf der westlichen Seite
durch die Regionalbusse ist in dem Zusammenhang essenziell und die
Schaffung einer Haltestelle in der RosenaustraBe in der Nahe zum Ausgang
West des Hauptbahnhofes Voraussetzung.

Weiterhin wurden im Cluster West (Barenkeller) folgende Linienverlaufe gepriift,
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die bei der Umsetzung der KernmaBnahmen ebenso auf ihre Umsetzbarkeit hin zu
prifen sind:

= Orange L21 (T15): Anpassung des Linienweges ab Josefinum nach Ober-
hausen Bf

» Einflhrung einer neuen gelben Linie NeusaB — Augsburg Barenkeller/DRvS
(T60) im Linienverlauf der ehemaligen GVG-Linie ohne Fihrung Uber die
Haltestelle Gaswerk

» Verknlpfung der Regional- und Stadtbuslinien im Bereich Barenkeller an
der Haltestelle AuerstraBe

Alle weiteren gepriiften neuen oder geanderten Linienverlaufe auBerhalb der Kern-
maBnahmen gemaB Abbildung 66 sind Bestandteil der Gesamtbetrachtung des
Clusters West, aber keine vorrangige MaBnahmenempfehlung. Bei der Umsetzung
der KernmaBnahmen ist zu priifen, welche weiteren Anpassungen im Netz vorzu-
nehmen sind. Diese Priifung soll unter Beriicksichtigung der Ziele des NVP und
unter Verwendung der Erkenntnisse der Clusterbetrachtung erfolgen.
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| Cluster West |
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Quelle Hintergrundkarte: s ' 30 LB = @;1‘??00"??1'
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Abbildung 66: Cluster West MaBnahmenprifung mit empfohlenen Kernmalnah-

men

Die HaltestellenerschlieBung in der Stadt Augsburg im Ist-Zustand besteht mit ver-
einzelten Licken. Im Cluster West sind das im Ist-Zustand insgesamt sieben Be-
reiche. Bei der Auswahl der Priifvarianten wurde ebenfalls beriicksichtigt, ob und
inwieweit vorhandene ErschlieBungsliicken geschlossen werden (vgl. Abbildung
67). Die SchloBgartenstraBe und Tagklinik Augsburg sind weitgehend erschlossen
Uber die Haltestellen ,NeusaB Mitte" und ,,NeusaB Westheimer Str."; die Bedienung
erfolgt durch mehrere Regionalbusse. Das KV-Terminal am Giiterverkehrszentrum
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nahverkehrsberatung

enthdlt keine verbesserte ErschlieBung, allerdings eine verbesserte Bedienung
durch die neuen sehr starken Achsen im Cluster West. Das Klarwerk, Fischerholz
und Everllence werden in der MaBnahmenentwicklung des Cluster Ost bericksich-
tigt. Fur den Wittelsbacher Park wird eine Empfehlung zur Einrichtung einer neuen
Haltestelle ,SchieBstattenstraBe™ und die Bedienung durch den Regionalbus aus-
gesprochen.

Im Weiteren ist die Bedienung von Haltestellen entlang der Blirgermeister-Acker-
mann-StraBe im Sinne einer schnellen Verbindung Uniklinik — Hauptbahnhof zu
prifen. Die auf der Stadtbuslinie 32 entfallenden Haltestellen sind zukiinftig vom
Regionalbus zu bedienen.

Normaler Standard
Bus
StraBenbahn

Abbildung 67: ErschlieBungsiiicken im Cluster West (Bus: 400 m, StraBenbahn.:
500 m,; Karte zeigt die ErschlieBung im Bestand)
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Gesamtiibersicht

Fir die zuvor genannten und abgebildeten KernmaBnahmen liegt eine konkrete
Umsetzungsempfehlung vor. Diese MaBnahmen definieren das angestrebte Ziel-
netz (vgl. nachfolgendes Kapitel). Weitere im Rahmen der Untersuchungen ge-
prifte und dargestellte Linienwegsanpassungen bzw. MaBnahmen unterliegen ei-
ner nachgelagerten betrieblichen Priifung.

Damit die KernmaBnahmen ihre ErschlieBungs- und Verknilpfungsfunktion voll-
standig erflillen kdnnen, ist die Umsetzung folgender infrastruktureller MaBnahmen
erforderlich. Hierzu zdhlen insbesondere die Einrichtung bzw. Anpassung der Hal-
testellen:

= Hbf (West) mit héchster Prioritat fir Linien 500 und 506 (vgl. Cluster West)
aufgrund der geanderten Streckenfiihrung

= SchlettererstraBe (im nordlichen Abschnitt der RosenaustraBe Hohe Schlet-
tererstraBe) mit hoher Prioritat fir Linien 500 und 506 (vgl. Cluster West)
aufgrund der geanderten Streckenfiihrung

= SchieBstattenstraBe (in der RosenaustraBe Hohe SchieBstattenstraBe) mit
nachgelagerter Prioritat flir Linien 500 und 506 (vgl. Cluster West) aufgrund
der geanderten Streckenfiihrung

= Hammerschmiede P+R (stadtauswarts) aufgrund der Linienwegsflihrung
der Regionalbusachse Augsburg — Mihlhausen (vgl. Cluster Ost) und Pri-
fung weiterer ggf. erforderlicher InfrastrukturmaBnahmen zur Verbesse-
rung der Verknipfung zwischen Stadt- und Regionalbusverkehr

» Neue Haltestelle Nahe Kreuzungsbereich Gersthofer Str./Neuburger Str. zur
ErschlieBung dieses Gebiets durch die neue griine Linie und ggf. Prifung
zur Einrichtung weiterer Haltestellen (vgl. Cluster Ost)

= Haltestelle(n) entlang der Berlinger Allee aufgrund der neuen griinen Linie
(vgl. Cluster Ost)

Im Rahmen der Umsetzungsplanung wird eine Priifung der ggf. weiteren erforder-
lichen InfrastrukturmaBnahmen empfohlen.

10.2.3 Flexible Bedienformen im Stadtverkehr

Das Angebot des Linien-OPNV soll rdumlich und zeitlich im Freizeitverkehr und zu
Schwachverkehrszeiten im gesamten bewohnten Stadtgebiet Augsburgs weiterhin
durch ein On-Demand-Angebot erganzt werden. Diese Funktion kann durch das
einen Ridesharing-Dienst, wie bspw. das swaxi, erflllt werden (siehe Kapitel
3.6.2). Die weitere Umsetzung und Entwicklung des swaxi als flexible Bedienform
im Stadtverkehr, insbesondere die Festlegung der Bedienzeiten, befindet sich im
ersten Halbjahr 2025 noch in der Abstimmung. Dariiber hinaus kénnen Bedienge-
biete identifiziert werden, in denen in Zeiten geringer Nachfrage flexible Bedien-
formen im Linien- oder Linienbedarfsverkehr eingesetzt werden kdnnen. Dies kann
als Sektor- oder Flachenbedienung erfolgen. Fir EinzelmaBnahmen ist ein abge-
stimmtes MaBnahmenkonzept zu entwickeln. Dieses Konzept soll insbesondere die
Auswirkungen auf die Fahrgaste sowie eine betriebliche und betriebswirtschaftliche
Priifung umfassen.
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10.3 MaBnahmen fiir die Landkreise

Die MaBnahmen des Nahverkehrsplanes dienen dazu, die Leitziele der Mobilitats-
wende zu erreichen. Im vorliegenden Kapitel wird die Methodik der MaBnahmen-
entwicklung und -bewertung beschrieben und die MaBnahmen fiir den Linien-
OPNV je Aufgabentréger geschildert und kartographisch dargestellt.

Die MaBnahmen fiir den On-Demand-Verkehr werden im letzten Unterkapitel in
einer aufgabentrageriibergreifenden Gesamtplanung vorgestellt. Die MaBnahmen
zur StraBenbahn sowie fir den Abend- und Nachtverkehr sind in nachfolgenden
Kapiteln gesamthaft fiir Stadt- und Landkreise aufgefiihrt.

10.3.1 Methodisches Vorgehen

Das Leitziel der Mobilitatswende im AVV soll erreicht werden durch die Umsetzung
der folgenden Leitziele:

= Leitziel A: Eine méglichst hohe Verlagerung vom MIV auf den OPNV durch
einen gezielten Ausbau des OPNV auf starken Achsen

= Leitziel B: Die Herstellung einer flachendeckenden Mindestversorgung mit
OPNV-Angeboten durch die SchlieBung von Liicken

= Leitziel C: Eine Verbesserung der Mdglichkeiten zur intermodalen Verkn(p-
fung des OPNV, um dessen Erreichbarkeit zu erhdhen (Verbesserung der
ErschlieBungswirkung)

Die Leitziele fiir die Mobilitat im AVV bilden das Grundgerust flir das methodische
Vorgehen bei der Entwicklung und Priorisierung von MaBnahmen in den Landkrei-
sen. Hierflr wurden fur jeden Landkreis Untersuchungskorridore anhand der Lage
zentraler Orte, Einwohnerdichte und Pendlerverflechtungen konzipiert und die fol-
genden Priifkriterien als Leitplanken fir die planerische Festlegung von Linien und
Linienvarianten herangezogen:

Verbesserung der Erreichbarkeit zentraler Orte

Verbesserung der ErschlieBung

Verknipfungswirkung zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln

Verbesserung des Reisezeitverhéltnisses OPNV-MIV
In einem iterativen Planungsprozess wurden korridorbezogen und in regelmaBigen
Arbeitssitzungen von Gutachter*innen und Fachplaner*innen des AVV verschie-
dene Linienvarianten entwickelt, um diese Leitziele durch Varianten bestehender

Linien oder die Einflihrung neuer Linien (-abschnitte) zu erfiillen (vgl. Abbildung
68).
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Festlegung von Effizienzanalyse / Anwendung von

Untersuchungskorridoren Priifkriterien A= e S

Wieviel PNV-Nachfrage / Einwohner

werden pro Busbetriebsstunde erreicht?

= Verbesserung der Erreichbarkeit
zentraler Orte (AP 1)

= Verbesserung der ErschlieBung (AP 2)

= Hohe Verkniipfungswirkung zwischen » Streckenfiihrung
verschiedenen Verkehrsmitteln * Takt
(u.a. SPNV, Bus, On-Demand) (AP 2) * Bedienzeiten

= Verbessertes Reisezeitverhiltnis
OPNV-MIV durch Direktheit (AP 2)
= Gezielte Investitionen / Kosten (AP 2)
= Berilicksichtigung:
Heutige Funktion / Fahrgastzahlen

Iteration
anhand der Priifkriterien

Abbildung 68: Achsenkonzept im Regionalbus AVV — Prtifkriterien

Anhand der Prifkriterien konnten die planerischen Voriiberlegungen zu konkreten
Streckenflihrungen verdichtet werden. Durch die Definition von Bedienzeiten und
Taktfrequenz wurden konkrete Linienvarianten gebildet.

Im Unterschied zum Stadtgebiet Augsburg besitzt das VISUM-Verkehrsmodell in
den Landkreisen eine nur eingeschrankte Aussagekraft, die auch durch entspre-
chende Kalibrierungen nicht hinreichend gesteigert werden konnte. Aus diesem
Grund verwendet der Nahverkehrsplan fiir die Festlegung der OPNV-Achsen in den
Landkreisen den Effizienzansatz.

Der aktuelle Marktanteil des OPNV in den Landkreisen des AVV betrégt im Jahr
2019 4,2 % und reduziert sich bei einer Betrachtung der wahlfreien Kund*innen
(=Fahrgaste auBerhalb des Schiiler- und Ausbildungsverkehrs) auf 2,7 % (vgl. Ta-
belle 39).

Tabelle 39: Modal Split Abschatzung

Modal Split Abschatzung AVV-Landkreise
Einwohner 2019 408.837
Beforderungsfille 2019 im AVV 19,6 Mio.
davon Ausbildung (,,Schiiler™) 6,9 Mio.
OPNV-Fahrten pro EW und Jahr 48
OPNV-Anteil insgesamt 4,2 %
davon Ausbildung (,,Schiiler") 1,5%
OPNV ohne ,Schiiler* 2,7 %

Quelle: AVV (2020) Zahlen fiir das Berichtsjahr 2019/2020; MID2017; Bundesdurchschnitt
2017 gem. VDV 138 Ft/Ew und Jahr.

Hieraus folgt, dass in den Landkreisen des AVV pro 1.000 Einwohner*innen taglich
ca. 5,0 Fahrten von Nicht-Schiiler*innen mit dem Linien-OPNV zuriickgelegt wer-
den. Mit einem OPNV-Linienangebot, das an 16 Stunden je Tag im 60-Minuten-
Takt vorgehalten wird, sind daher als mittlere Besetzung 4,3 Fahrgaste insgesamt

Seite 187



nbsw

zu erwarten (2,8 Fahrgaste auBerhalb des Schiler- und Ausbildungsverkehrs; vgl.
Tabelle 40).

Tabelle 40: Anzahl von Wegen und daraus abgeleitete Besetzung des Fahrzeuges
in den Landkreisen

Landkreise AVV

Wege pro Ew. und Tag (MID 2017 ohne rbW) 2,9
Wege pro 1.000 Ew. am Tag 2.900
davon per OPNV 123
davon Ausbildung (,,Schiiler™) 43
davon Sonstige 80
Mittlere Wegedauer im OPNV (MID 2017) 0,56 h
Betriebsstunden pro Tag 16 h
OPNV-Fahrten pro Stunde und 1.000 Ew. 7,7
ohne Ausbildung (,,Schiiler™) 5,0
Mittlere Besetzung des Fahrzeuges (P) 4,3
ohne ,Schiiler" 2,8

Die mittlere Besetzung eines Fahrzeuges (iber den Tag ist jedoch nicht gleichver-
teilt. Sie folgt einerseits dem Tagesgang und weist untertags sowohl Spitzennach-
fragen auf, die den mittleren Wert Ubersteigen, ist jedoch ebenso von Nachfrage-
talern zu Schwachverkehrszeiten gepragt. Bei einem Wert von 2,8 Fahrgasten des
Nicht-Schilerverkehrs sind dementsprechend Streckenabschnitte und Bedienzei-
ten zu erwarten, in denen Linien-OPNV-Fahrzeuge ohne Fahrgéste unterwegs sind
und der Fahrzeugeinsatz somit ineffizient wird.

Eine hohere Effizienz des OPNV-Angebotes kann erreicht werden, in dem Linien-
verlaufe so gewahlt werden, dass sie eine héhere Anzahl an Einwohner*innen in-
nerhalb einer Bus-Betriebsstunde fiir den OPNV erschlieBen kénnen (siehe Abbil-
dung 69). Es ergeben sich folgende Erwartungswerte auBerhalb des Schiilerver-
kehrs flr die mittlere Besetzung von Omnibussen:
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LK AVV

Modal Split ohne Fahrschiiler: 2,7%
Erschlossene 1.000 @ m 23
Einwohner  1.500 )
pro Bus- 2.000 @ iidt 5.6

Betriebs- 5 5gp it 70

Stunde 3.000 @ it 8,5

3.500 i o8
® 4.000 @ fpttitiiie 12,2
i 126

4.500
5.000
5.500
6.000

Abbildung 69: Erwartungswerte fir die mittlere Besetzung der Fahrzeuge

Der Effizienzansatz ist die in den Landkreisen des AVV-Gebietes angewendete Me-
thode, um die konkrete Streckenfiihrung innerhalb der Untersuchungskorridore ftir
das Haupt- und Stammnetz festzulegen und damit die Umsetzung eines hierarchi-
schen Liniennetzes im gesamten AVV-Gebiet zu ermdglichen:

= Sehr starke Achsen und starke Achsen bilden das Hauptnetz/Stammnetz
mit regional bedeutsame OPNV-Linien als Riickgrat des OPNV

= Schiilerverkehr sowie Abend- und Nachtlinien ergénzen das Linien-OPNV-
Angebot durch zielgruppenspezifische Linien-OPNV-Angebote

= On-Demand-Angebote erginzen die Linien-OPNV-Angebote zu einer fla-
chendeckenden Mobilitatsalternative

Abbildung 70 stellt das Achsenkonzept des Regionalbusverkehrs im AVV-Gebiet
dar.

| Achsenkonzept Regionalbusverkehr l A

Netzstruktur

s sehr starke Achse

»
st
.

“g “\

\\\\\
U f 0 7.5 15 km
Hintergrundkarte: :1’" 1
® GeoBasis-De / BKG (2025) » -

Abbildung 70: Achsenkonzept im Regionalbus AVV

Seite 189



nbsw

Durch die iterative Verdichtung bzw. Konkretisierung der Prufkriterien sowie des
Effizienzansatzes wurde in mehreren Priifldufen und in Abstimmung mit den Pla-
nern des AVV sowie den jeweiligen Aufgabentragern die jeweils am besten bewer-
tete(n) Variante(n) weiterentwickelt, sodass am Ende des Prozesses eine der Va-
rianten die MaBnahmenempfehlungen mit einer konkreten Streckenfiihrung, der
Festlegung des Taktes und der Bedienzeiten darstellt. Die Umsetzung des Achsen-
konzeptes erfolgt stufenweise in Abhdngigkeit der Laufzeit der Verkehrsvertrage
im AVV-Regionalbus.

Die MaBnahmenempfehlungen werden im Folgenden fiir die jeweiligen Aufgaben-
trager vorgestellt.

10.3.2Linien-OPNV im Regionalverkehr

Der Linien-OPNV in den Landkreisen des AVV-Gebietes wird durch die stufenweise
Umsetzung des Achsenkonzeptes zu einem hierarchischen Liniennetz weiterentwi-
ckelt. Dies flhrt im Verkehrsgebiet jedes Aufgabentragers zu den in diesem Kapitel
dargestellten MaBnahmen. Eine kartographische Darstellung der maBnahmenbe-
zogenen Streckenverlaufe incl. Haltestellen befindet sich im Anlage 11. Die in An-
lage 12 einsehbaren Liniensteckbriefe stellen das heutige und das zukinftige Ver-
kehrsangebot kriteriengeleitet gegentiber. Bei der Angabe der erschlossenen Ein-
wohner*innen handelt es sich um eine ungefahre Angabe.

MalBnahmen fir den Landkreis Augsburg

Das Zielnetz des Linien-OPNV im Landkreis Augsburg umfasst die folgenden Ach-
sen (vgl. Abbildung 71):

~Augsburg — NeusaB — Aystetten — Welden" (sehr starke Achse)
~Augsburg — Zusmarshausen — Wollbach" (sehr starke Achse)

~Augsburg — Meitingen" (sehr starke Achse)

~Augsburg — Schwabmiinchen" (sehr starke Achse)

»Bobingen- Kénigsbrunn — St. Afra" (sehr starke Achse, teilweise im Land-
kreis Aichach-Friedberg)

~Gessertshausen — Fischach — Schwabmiinchen" (starke Achse, die bei In-
betriebnahme der ,Staudenbahn®™ an das SPNV-Angebot angepasst wird)
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Abbildung 71: Achsenkonzept im Landkreis Augsburg

Die Achse , Augsburg — NeusaB3 — Aystetten — Welden™ bendtigt eine Fahrzeit von
ca. 40-50 Minuten und erschlieBt dabei ca. 22.900 Einwohner*innen (ohne Stadt
Augsburg). Sie erflllt damit die Voraussetzungen einer sehr starken Achse, wird
Uber Welden hinaus bis Wertingen (Landkreis Dillingen a.d.Donau) als starke Achse
fortgefliihrt und im Abschnitt zwischen Aystetten (West) — NeusaB Mitte — Augsburg
zu einem 30.-min.-Takt verdichtet. Innerhalb der Stadt Augsburg ist fir diese Linie
eine geanderte, beschleunigte Streckenflihrung Gber Uniklinikum — Blrgermeister-
Ackermann-StraBe — Augsburg Hbf (West) bis Augsburg Hbf (Ost) vorgesehen (vgl.
MaBnahmen der Stadt Augsburg Cluster West) mit teils neu einzurichtenden Hal-
testellen.

Die Achse ,Augsburg — Zusmarshausen — Wollbach™ benétigt ca. 40-50 Minuten
Fahrzeit und erschlieBt 12.200 Einwohner*innen pro Busstunde (6.000 pro Busum-
lauf, ohne Augsburg). Sie erfiillt damit die Voraussetzungen einer sehr starken
Achse. Innerhalb der Stadt Augsburg ist fiir diese Linie eine gedanderte, beschleu-
nigte Streckenfiihrung iber Augsburg West (P+R) - Uniklinikum — Blirgermeister-
Ackermann-StraBe — Augsburg Hbf (West) bis Augsburg Hbf (Ost) vorgesehen (vgl.
MaBnahmen der Stadt Augsburg Cluster West) mit teils neu einzurichtenden Hal-
testellen.

Die Achse , Augsburg — Meitingen" benétigt ca. 30-45 Minuten Fahrzeit und er-
schlieBt 8.500 Einwohner*innen pro Busstunde. Sie erflllt damit die Voraussetzun-
gen einer sehr starken Achse, um dabei die Orte und Ortsteile ohne direkten SPNV-
Zugang zu erschlieBen.

Die Achse ,, Augsburg — Schwabmiinchen™ benétigt ca. 50-60 Minuten Fahrzeit und
erschlieBt 4.300 Einwohner*innen. Sie erfiillt damit die Voraussetzungen einer sehr
starken Achse, um dabei die Orte und Ortsteile ohne direkten SPNV-Zugang zu
erschlieBen.
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Die Achse ,Bobingen — Kdnigsbrunn — Sankt Afra" verbindet den SPNV-Halt Bobin-
gen (im Landkreis Augsburg) mit dem SPNV-Halt St. Afra (im Landkreis Aichach-
Friedberg). Bei einer Fahrzeit von ca. 25-35 Minuten kdnnen direkt 13.800 Einwoh-
ner*innen erschlossen werden. Sie erfillt damit die Voraussetzungen einer sehr
starken Achse und wird ggf. zusatzliches Potential durch ihre Funktion als neue
Tangentiallinie mit attraktiven SPNV-Anschliissen an beiden Linienenden erschlie-
Ben koénnen.

Die Achse ,Gessertshausen — Fischach — Schwabmiinchen" benétigt ca. 55-65 Mi-
nuten Fahrzeit und kann 10.200 Einwohner*innen je Busstunde erschlieBen. Sie
erflillt damit die Voraussetzungen einer starken Achse und wird nach Inbetrieb-
nahme des SPNV auf der Staudenbahn auf das neue SPNV-Konzept abgestimmt.

Die Achse ,Wertingen — Meitingen" wird aufgrund der Uberwiegenden Funktion
einer verbesserten Anbindung von Wertingen dem Landkreis Dillingen a.d.Donau
zugeordnet.

MaflBnahmen fiir den Landkreis Aichach-Friedberg

Das Zielnetz des Linien-OPNV im Landkreis Aichach-Friedberg umfasst die folgen-
den Achsen (vgl. Abbildung 72):

= ,Bobingen- Konigsbrunn — St. Afra® (sehr starke Achse, teilweise im Land-
kreis Augsburg, flir Beschreibung siehe Landkreis Augsburg)

~Augsburg — Miihlhausen — Affing" (starke Achse)

~Augsburg — Mihlhausen — Aindling" (starke Achse)

LAichach — Péttmes" (sehr starke Achse)

L#Aichach — Altomunster" (starke Achse; teilweise im Landkreis Dachau)
»Aichach — Schiltberg" (starke Achse)

»Friedberg — Freienried — Adelzhausen" (starke Achse)

JFriedberg — Ried" (starke Achse)

JAchsenkonzept Regionalbusverkehrl - , - X A
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Abbildung 72: Achsenkonzept im Landkreis Aichach-Friedberg
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Die Achse ,,Augsburg — Miihlhausen — Aindling" benétigt ca. 35-50 Minuten Fahr-
zeit, die Achse ,,Augsburg — Miihlhausen — Affing" benétigt ca. 30-45 Minuten Fahr-
zeit. Insgesamt werden auf beiden Linien 6.000 Einwohner*innen je Busstunde
(ohne Stadt Augsburg) erschlossen. Die beiden Linien erfillen daher jeweils die
Voraussetzungen fiir starke Achsen und werden von Mihlhausen nach Augsburg
auf gleicher Streckenfiihrung zeitlich tiberlagernd gefiihrt, so dass sich auf dem
parallel geflihrten Abschnitt eine Taktverdichtung zum 30-min.-Takt ergibt. Die in-
nerhalb des Stadtgebietes Augsburg gegenwartig gesplittete Streckenfiihrung wird
im Zielnetz zugunsten einer einheitlichen Flihrung aller Kurse tiber das Everllence-
Gelande aufgegeben. Hierdurch wird ein Beitrag zur Entlastung der verkehrsrei-
chen Situation in Lechhausen geleistet und die Erreichbarkeit der Arbeitsplatz-
schwerpunkte im Everllence-Gebiet verbessert; durch die Verknilipfung der starken
Achse an der Haltestelle Hommerschmiede P+R mit den Stadtbuslinien sowie der
neuen Tangentiallinie Gersthofen — Textilmuseum werden auch die 6stliche Innen-
stadt von Augsburg sowie die dortigen Arbeitsplatzschwerpunkte leichter mit dem
OPNV erreichbar.

Die Achse , Aichach — Péttmes" benétigt ca. 30-35 Minuten Fahrzeit und erschlieBt
8.800 Einwohner*innen. Sie erfillt damit die Voraussetzung einer sehr starken
Busachse. Uber diese Busachse wird Péttmes schnell und im dichten Takt mit der
Kreisstadt verbunden und zuséatzlich eine attraktive Umsteigeverbindung nach
Augsburg geschaffen, die hinsichtlich Fahrzeit und Taktangebot gegeniiber der ge-
genwartigen Direktverbindung zwischen Péttmes und Augsburg Vorteile aufweist.

Die Achse ,Aichach — Altominster" verbindet den SPNV-Halt Aichach-Bahnhof mit
der Endstation der S-Bahn-Miinchen in Altominster (Landkreis Dachau). Bei einer
Fahrzeit von ca. 25-30 Minuten kénnen direkt 6.700 Einwohner*innen im Landkreis
Aichach-Friedberg sowie zusatzlich 3.300 Einwohner*innen in Altominster (Land-
kreis Dachau) erschlossen werden. Sie erflllt damit die Voraussetzungen einer
starken Achse und wird ggf. zusatzliches Potential durch ihre verkehrsverbund-
Ubergreifende Funktion als attraktive Verbindung zweier SPNV-Strecken und als S-
Bahn-Zubringer zur S-Bahn erschlieBen kdnnen.

Die Achse ,Aichach — Schiltberg® benétigt ca. 20-25 Minuten Fahrzeit und er-
schlieBt 3.100 Einwohner*innen. Sie erflllt damit (knapp) die Voraussetzungen
einer starken Achse, insbesondere spricht die Umlaufeffizienz fiir die Flihrung Gber
Kihbach hinaus bis Schiltberg.

Die Achse ,Friedberg — Freienried — Adelzhausen™ benétigt ca. 25-30 Minuten Fahr-
zeit und erschlieBt knapp 9.000 Einwohner*innen. Sie erfiillt damit die Vorausset-
zungen einer starken Achse.

Die Achse ,Friedberg — Ried" bendtigt ca. 20-25 Minuten Fahrzeit und erschlieBt
4.100 Einwohner*innen. Sie erfillt damit die Voraussetzungen einer starken Achse.

MalBnahmen fiir den Landkreis Dillingen a.d.Donau

Der Landkreis Dillingen a.d.Donau ist Griindungsgesellschafter der AVWW GmbH,
gleichwohl ist das Gebiet des Landkreises bis in die Gegenwart in zwei Verkehrs-
gebiete unterteilt. Wahrend das Verkehrsgebiet des sog. ,Altlandkreises Wertin-
gen" mit seinen starken (Pendler-)Verflechtungen zum Oberzentrum Augsburg
dem AVV-Gebiet angehdért und planerisch sowie tariflich seit 1991 vollstandig in
den AVV integriert ist, werden die knapp 76 % der Kreisfldche des sog. ,Altland-
kreises Dillingen" mittels Verkehrsvertrag durch die Schwabenbus GmbH bedient
und liegen tariflich und planerisch auBerhalb des AVV-Gebietes.
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Der vorliegende Nahverkehrsplan, die planerischen Uberlegungen wie auch das
Zielnetz beschranken sich auf die Gebietsteile des Landkreises Dillingen a.d.Donau,
die dem AVV-Tarifverbund zugerechnet werden koénnen. Dies sind folgende Ge-
meinden:

Binswangen,
Buttenwiesen,
Laugna,
Villenbach,
Wertingen,
Zusamaltheim.

Das Zielnetz des Linien-OPNV im Landkreis Dillingen a.d.Donau umfasst die fol-
genden Achsen (vgl. Abbildung 73):

= ,Wertingen — Buttenwiesen — Mertingen" (starke Achse)

= ,Wertingen — Meitingen" (starke Achse)

= ,Wertingen — Hochstadt (- Dillingen)" (als potenzielle Verlangerung der
starken Achse ,Wertingen — Meitingen", grenziberschreitender Verkehr,
daher unter Vorbehalt des Beitrittes des Landkreises Dillingen a.d.Donau
zum AWV)

= ,Welden — Wertingen" (starke Achse, teilweise im Landkreis Augsburg)
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Hintergrundkarte:
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Abbildung 73: Achsenkonzept im Landkreis Dillingen a.d.Donau (Altlandkreis Wer-
tingen)

Die Achse ,Wertingen — Meitingen™ benétigt ca. 30-35 Minuten Fahrzeit und er-
schlieBt ca. 10.600 Einwohner*innen. Sie erfillt damit mindestens die Vorausset-
zungen einer starken Achse, die in Meitingen Anschluss an den SPNV von und nach
Augsburg herstellt. Hierdurch kann ggf. zusatzliches Potential fiir die Linie erschlos-
sen werden. Fir die konkrete Linienfiihrung dieser Achse bestehen verschiedenen
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planerische Uberlegungen, die insbesondere im Abschnitt zwischen Erlingen und
Meitingen im Rahmen der Umsetzungsplanung zu konkretisieren sind. Gegebenen-
falls ist hierdurch eine alternative Anbindung von Herbertshofen planerisch erfor-
derlich.

Die Achse ,,Wertingen — Hochstadt (— Dillingen)" benétigt ca. 30-35 Minuten Fahr-
zeit und erschlieBt tGber 6.800 Einwohner*innen. Sie erflillt damit die Vorausset-
zung einer starken Achse, ist jedoch als grenztiberschreitender Verkehr zu betrach-
ten, da die Verbundgrenze westlich von Binswangen Uberschritten wird. Eine Wei-
terverfolgung der Planung ist daher nur bei einem teilweisen oder vollstandigen
Beitritt des Landkreises Dillingen a.d.Donau zum AVV vorzusehen. Im Fall einer
Umsetzung ist die Strecke als durchgebundene Linie von Meitingen (Bhf) tber den
Knotenpunkt Wertingen bis Hochstadt (Bhf) einzuflihren. Hierbei ist die Weiterfih-
rung der starken Achse Wertingen — Dillingen fiir den Abschnitt Hochstadt — Dillin-
gen im Fall der Umsetzung nochmals zu prifen.

Die Achse ,Wertingen — Buttenwiesen — Mertingen" bendtigt ca. 30-35 Minuten
Fahrzeit und erschlieBt 5.300 Einwohner*innen (ohne Innerortspotenzial von Mer-
tingen). Sie erflllt damit die Voraussetzungen einer starken Achse und bindet in
Mertingen an den SPNV an.

Die Achse ,Welden — Wertingen" benétigt ca. 30-35 Minuten Fahrzeit und er-
schlieBt knapp 5.200 Einwohner*innen. Sie erfillt damit die Voraussetzungen einer
starken Achse, die im Landkreis Augsburg iber Welden hinaus bis nach Augsburg
als sehr starke Achse durchgebunden ist. Uber diese Achse besteht eine Direktver-
bindung aus dem Raum Wertingen bis nach Augsburg, mit einer innerhalb der
Stadt Augsburg gednderten, beschleunigten Streckenfiihrung und umsteigefreier
Anbindung des Uniklinikums.

Das durch den vorliegenden Nahverkehrsplan skizzierte Zielnetz wertet Wertingen
zu einem Taktknoten zweier starker Achsen auf. Um (mindestens) stiindlich zur
Taktminute .30 eine Umsteigemdglichkeit in alle vier Richtungen schaffen zu kdn-
nen, bedarf es der Einrichtung eines gegenwartig noch nicht vorhandenen, ent-
sprechend dimensionierten Verknlpfungspunktes im Stadtgebiet von Wertingen.

MalBnahmen in der Zwischenebene

Linien-OPNV-Angebote, die der Zwischenebene angehdren, sind im Weiteren als
nachfrageorientierter Linienverkehr bezeichnet und unterliegen einer gesonderten
Umsetzungsplanung. Diese Planung dient der konkreten Bedarfsermittlung und be-
inhaltet zugleich eine Uberpriifung der Auslastung aller bestehenden Linienange-
bote dieser Hierarchieebene. Auf Grundlage der Ergebnisse wird anschlieBend liber
die weitere Vorgehensweise zur Neuplanung oder Anpassung des Verkehrsange-
bots entschieden.

Den Schilerverkehren wird in dieser Hierarchieebene eine zentrale Rolle zugeord-
net, da sie das Mindestangebot der nachfrageorientierten Linien darstellen. Zudem
sollen weitere bestehende Fahrten nicht ohne vorherige Einzelfallpriifung entfallen.
Im Gegenteil sollen Bestandslinien gezielt durch zusatzliche Fahrten auBerhalb der
Schulbeginn- und -endzeiten sowie an Wochenenden erganzt werden, um weitere
Bedarfe unterschiedlicher Nutzergruppen (etwa von Pendlerinnen und Pendlern,
Auszubildenden, Personen mit medizinischem Versorgungsbedarf oder den Bedirf-
nissen einzelner Gemeinden) abzudecken.

Der vorliegende NVP definiert den strategischen Rahmen fiir diese Umsetzungs-
planung. Die konkrete Planung und Ausgestaltung der einzelnen Linien der Zwi-
schenebene erfolgt jedoch nachgelagert und auBerhalb des vorliegenden NVP.
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10.3.3 Flexible Bedienformen im Regionalverkehr

Durch eine Ausweitung des flexiblen AktiVVo im landlichen Raum kdnnen AST und
Rufbus ersetzt werden und das On-Demand-Angebot vereinheitlicht werden. Es
sind elf Gebiete (siehe Abbildung 74) mit verschiedenen Bedarfen geplant, welche
dementsprechend (iber verschiedene Funktionen verfiigen kénnen. Ziel ist es,
moglichst alle Orte innerhalb von 30 Minuten erreichen zu kénnen innerhalb eines
Gebietes. Die Verkntpfungspunkte der verschiedenen Gebiete befinden sich je-
weils an den Zonengrenzen und dienen dem Umstieg zwischen den AktiVVo-Ge-
bieten.

On-Demand-Gebiete in der Region
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Abbildung 74: Geplante On-Demand-Gebiete (AktiVVo) in der Region
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Das Angebot enthalt zukiinftig die, in Tabelle 41 zu entnehmenden, Merkmale:

Tabelle 41: Merkmale AktiVVo

m AktiVVo (lindlicher Raum)

Eingesetzte Fahr- Kleinbusse (barrierefrei)
zeuge
Eigenschaften Fest definierte Bedienzeiten

Ohne feste Linienflihrung

Ohne festen Fahrplan

Zu-/Ausstieg an Linienhaltestellen, zusatzlich eng-
maschige Haltepunkte

Ridepooling
Grundfunktion Flachenbedienung
Buchung App / Homepage / Buchungs-Hotline

Vorbestellungsfrist Buchung kann kurzfristig erfolgen
Vorausbuchung mdglich

Bedienzeiten In Abh&ngigkeit vom OPNV-Linienangebot

Tarif-/Preissystem AVV-Tarif

Die Mindestanforderungen an die Bedienzeiten flir das Férderprogramm erganzen-
der Nahverkehrsangebote zur Verbesserung der Mobilitat im landlichen Raum wer-
den hier als minimal erforderlicher Bedienzeiten angesehen (vgl. Tabelle 42). Diese
stellen die Basis fiir die Umsetzung einzelner AktiVVo-Verkehre dar zum Erhalt et-
waiger Forderungen. Um jedoch zusatzliche Bedirfnisse, wie die von Pendlern
ohne Regionalbusangebot, zu decken, wurden die maximalen Betriebszeiten ent-
wickelt (vgl. Tabelle 43). So wird sowohl ein flachendeckendes als auch zeitlich
ausgeweitetes Angebot zur Verfiigung gestellt. Zur Festlegung der konkreten Be-
dienzeiten fir ein Gebiet muss vor der Einflihrung der AktiVVo-Verkehre eine be-
triebliche Priifung des jeweiligen Gebietes stattfinden unter Berticksichtigung der
Sinnhaftigkeit und Finanzierbarkeit. Die konkreten Bedienzeiten sind abhangig von
der Funktion des On-Demand-Verkehres. Dieser kann als Ersatz oder Erganzung
zum Regionalbusverkehr funktionieren. Dabei sollten insbesondere die Bedirfnisse
von Pendlern am frilhen Morgen sowie bestehende oder gewlinschte Freizeitver-
kehre am Wochenende und am Abend in die Entscheidungsfindung einflieBen.
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Tabelle 42: Minimale Bedienzeiten

Betriebstage Minimale Bedienzeiten

Mo — Fr 7 — 20 Uhr (13 Stunden)
Sa 8 — 18 Uhr (10 Stunden)
SoF 8 — 18 Uhr (10 Stunden)

Tabelle 43: Maximale Bedienzeiten

Betriebstage Maximale Bedienzeiten

Mo — Fr 5 — 24 Uhr (19 Stunden)
Sa 5 — 24 Uhr (19 Stunden)
SoF 7 — 22 Uhr (15 Stunden)

Die Umsetzung soll dabei zeitlich im Rahmen von Neuausschreibungen der Ver-
kehrsvertrage im Regionalbusverkehr erfolgen. Hier kénnen dann AktiVVo-Ver-
kehre eine Erganzungs- oder Ersatzfunktion zum Regionalbus ibernehmen.

Die Berechnung der Aufwandsschatzung basiert auf den maximalen Bedienzeiten.
In die Berechnung der Kosten sind vier Kostenfaktoren eingeflossen:

= Fahrzeug-Fixkosten
= Lohnkosten

= Kilometerkosten

= Overhead- und Regiekosten

Als Basisszenario wird eine nach der Systemeinfiihrung Ublich zu erwartende, eher
geringe Nachfrage von 5 Fahrten je 1.000 Einwohner*innen in einer Woche ange-
nommen. Dies fuhrt zu zwei bis drei Fahrzeugen je Gebiet und insgesamt 26 Fahr-
zeugen (siehe Abbildung 75).

Darauf aufbauend wurde mit einem Aufwuchsszenario eine nach der Einflihrungs-
phase zu erwartende Nachfragesteigerung mit einer mittleren Nachfrage von 10
Fahrten je 1.000 Einwohnern in einer Woche ermittelt. Infolgedessen werden bis
zu flinf Fahrzeuge je Gebiet benétigt und insgesamt 38 Fahrzeuge (siehe Abbildung
76).

Seite 198



nbsw

nahverkehrsberatung

O Aichach
O Aichach-Hollenbach

wBCLL)
3re e 0O

2 Schwabmiinchen
Gundelfingen PN
andef Donau © Bobingen

O Péttmes

O Mering-Kissing
O Aindling
O Ried-Eurasburg

Sunzburg.

Neus3f
O Holzwinkel
() Westliche Walder

Ichenhiatsen

Thannhausen }
UnterschleéiBheim

Dachau
Krumbach
Karisfeld A Ismé
Olching A
feit Unterfoht

Furstenfeldbruck

Miinchen

AT Munic
Gilching
> Planegg
Kafering
© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie (2023) | © Mapbox © OpenStreetMap Unt

Abbildung 75: Geschatzte Anzahl Fahrzeuge je Gebiet im Basisszenario
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Abbildung 76: Geschéatzte Anzahl Fahrzeuge je Gebiet im Aufwuchsszenario

Basierend auf der Anzahl an Fahrzeugen wurden die Kosten je Gebiet berechnet
(siehe Tabelle 44). Die Kalkulation bezieht sich auf das Jahr 2025 und stellt wie die
Anzahl an Fahrzeugen eine Schatzung dar.
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Tabelle 44: Schatzung der Kosten je On-Demand-Gebiet

Jahrliche Fahrzeuge | Jahrliche Kosten | Fahrzeuge
Kosten (Basis) (Basls) (Aufwuchs) (Aufwuchs)

Aichach 25.700 485.000 € 742.000 € Aichach-Friedberg
Aichach- 28.400 490.000 € 2 750.000 € 3 Aichach-Friedberg
Hollenbach
Schwabmiinchen 43.500 507.000 € 2 1.025.000 € 4 Augsburg
Bobingen 63.700 764.000 € 3 1.287.000 € 5 Augsburg
Péttmes 15.100 474,000 € 2 488.000 € 2 Aichach-Friedberg
Mering-Kissing 39.900 494,000 € 2 759.000 € 3 Aichach-Friedberg
Aindling 10.600 469.000 € 2 477.000 € 2 Aichach-Friedberg,
Augsburg
Ried-Eurasburg 14,700 473.000 € 2 484,000 € 2 Aichach-Friedberg
Neus&h 68.000 763.000 € 3 1.297.000 € 5 Augsburg
Holzwinkel 39.800 745.000 € 3 1.035.000 € 4 Augsburg, Dillingen
a.d.Donau
Westliche 63.100 780.000 € 3 1.316.000 € 5 Augsburg, Dillingen
Walder a.d.Donau
Gesamt 412.500 6.444.000 € 26 9.660.000 € 38

10.4 MaBnahmen fiir die StraBenbahn

Wahrend der NVP 2015plus bei MaBnahmen fiir die StraBenbahn in der Stadt Augs-
burg und darlber hinaus in ein Ausflihrungsnetz und ein Zielnetz unterscheidet,
verzichtet die vorliegende Fortschreibung auf eine solche zeitliche Differenzierung.
Vielmehr verstehen sich die nachfolgend gelisteten MaBnahmen im Sinne eines
Rahmenplanes als gleichwertige Teile eines anzustrebenden Zielnetzes.

Aus dem Nahverkehrsplan 2015plus wurden folgende MaBnahmen bereits umge-
setzt:

m Ausbau der Linie 6 nach Friedberg (Fertigstellung im Dezember 2010),

m  Umbau des Konigsplatzes (Fertigstellung im Dezember 2013) sowie

m Verlangerung der Linie 3 nach Kénigsbrunn (Umsetzung 2021).

Gleichwohl bleiben bei der Bilanzierung der MaBnahmen des Ausfiihrungsnetzes
der Nahverkehrsplane 2006—2011 und 2015plus MaBnahmen offen, die in das Ziel-
netz dieses Nahverkehrsplanes lbergehen. Die Neubewertung der stadtischen
StraBenbahnmaBnahmen ist zudem im Augsburger Mobilitatsplan vorgesehen.

10.4.1 Aus dem NVP 2015plus iibernommene Netzerweiterungen

In den folgenden Tabellen werden die aus dem Nahverkehrsplan 2015plus noch
ausstehenden MaBnahmen bernommen. Folgende, im NVP 2015plus als Ausflih-
rungsnetz definierte, MaBnahmen (siehe Tabelle 45) werden (ibernommen:

Tabelle 45: Aus dem NVP 2015plus lbernommene Netzerweiterungen — ehem.
Ausfiihrungsnetz

Nr. Linie MaBnahme Umsetzungsstand
1 - Unterirdische StraBenbahnhalte- Im Bau, voraussichtliche
stelle Hauptbahnhof Fertigstellung 2026/27
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Nr. Linie

2

3

4

MaBnahme

Linie 5 Streckenneubau Linie 5 zwischen
Hauptbahnhof und Universitats-
klinikum (mit Anpassung Busnetz
Linie 32 und AVV-Regionalbus-

netz)
Linie 1  Verlangerung der Linie 1 von
der Haltestelle Neuer Ostfried-

hof zur Linie 6 und mdglichst

weiter bis zum Bahnhof Hochzoll

= Grundsatzlich ist eine Li-
nienflihrung durch die
Zugspitzstr. bis Hochzoll
Bf vorgesehen

= Als Variante wird eine
Uberquerung des Lechs
auf Hohe der Reichen-
berger StraBe, anschlie-
Bend entlang der B2 /
Berliner Allee stidwarts
bis zur Friedberger Str. /
Afrabriicke bis Hochzoll
Bf neu aufgenommen

Linie 1  Verlangerung der Linie 1 zur

Hammerschmiede

- Linienbetrieb auf der StraBen-
bahntrasse MaximilianstraBe

nahverkehrsberatung

Umsetzungsstand

Derzeit keine Umsetzung,
Weiterverfolgung der MaB-
nahme

Derzeit keine Umsetzung,
Weiterverfolgung der MaB-
nahme

Derzeit keine Umsetzung,
Weiterverfolgung der MaB-
nahme

Derzeit keine Umsetzung,
Weiterverfolgung der MaB-
nahme

Folgende, im NVP 2015plus als Zielnetz definierte, MaBnahmen (siehe Tabelle 46)
werden libernommen:

Tabelle 46.: Aus dem NVP 2015 tibernommene Netzerweiterungen — ehem. Zielnetz

Nr. Linie

6

7

MaBnahme

Linie4 Hauptbahnhof liber Rosenaus-
Sid traBe zur Messe, Innovations-
park

Linie 2 Verlangerung der Linie 2 bis
Haunstetten Sud (Stadtgrenze)

StraBenbahntrasse Hauptbahn-
hof — PrinzregentenstraBe —
KarlstraBe — Leonhardsberg
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Umsetzungsstand

Derzeit keine Umsetzung,
Weiterverfolgung der MaB-
nahme

Derzeit keine Umsetzung,
Weiterverfolgung der MaB-
nahme

Derzeit keine Umsetzung,
Weiterverfolgung der MaB-
nahme



nahverkehrsberatung

10.4.2 Zusatzliche Netzerweiterungen

Zusatzlich zu den aus dem NVP 2015plus tibernommenen MaBnahmen kommen
folgende MaBnahmen im Rahmen der Planungen diese Nahverkehrsplans hinzu
(siehe Tabelle 47). Dabei handelt es sich um Stadt-Umland-Verbindungen:

Tabelle 47: Zusétzliche Netzerweiterungen
Nr. Linie MaBnahme Umsetzungsstand

9 Linie4 Verlangerung nach Gersthofen Derzeit keine Umsetzung, im
neuen NVP aufgenommen

10 Linie2 Verlangerung nach Kénigsbrunn Derzeit keine Umsetzung, im

Zentrum neuen NVP aufgenommen
11 Linie2 Verldngerung nach NeusaB Derzeit keine Umsetzung, im
oder 5 neuen NVP aufgenommen

10.5 MaBnahmen im Abend- und Nachtverkehr

Das Mobilitatsverhalten der Bevdlkerung ist abends und nachts gegeniiber dem
Tag deutlich reduziert. Dem tragt das OPNV-Verkehrsangebot Rechnung, in dem
abends die Takte ausgediinnt werden und die Linienverkehrsangebote um eine
Betriebsruhe bis zu den Morgenstunden einlegen.

Diese Reduktion der durchschnittlichen Wegeanzahl im Tagesverlauf ist jedoch ins-
besondere in den Nachten von Freitag auf Samstag, und Samstag auf Sonntag
deutlich geringer als in den Nachten unter der Woche (Montag bis Donnerstag).
Auch den Sonntagabend verbringen die Menschen sogar noch haufiger daheim als
die Werktagabende (vgl. Abbildung 77).

Abendliche Nachfrage im Busverkehr
(Bsp. Bamberg)
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Abbildung 77: Verdanderung des Mobilitatsverhaltens am Wochenende
Quelle: Mobilfunkdaten Teralytics, Datenerfassung 2024 (Durchschnitt)

Gleichzeitig unterscheidet sich das Mobilitdtsverhalten abends und insbesondere
nachts in vielerlei Hinsicht. Denn wahrend tagsiiber den Arbeits- und Ausbildungs-
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bzw. Schulwegen eine hohe Bedeutung bei den Wegezwecken zukommt, dominie-
ren nachts Freizeitwege und mit fortschreitender Stunde dann Heimwege von Ver-
anstaltungen. Um den insbesondere nachts bestehenden Sicherheitsbedenken ge-
gentiber einer Fahrt mit dem OPNV entgegenzutreten, kommt wohnortnahen Hal-
testellen als Beitrag zur Vermeidung von Angstraumen eine hdhere Bedeutung zu.

Die Stadt Augsburg (siehe Tabelle 48) und der AVV (siehe Tabelle 49) in der Region
tragen diesem besonderen Anforderungsprofil bereits gegenwartig Rechnung, in-
dem jeweils ein eigenes Nachtbusnetz angeboten wird.

Tabelle 48: Nachtbusverkehre der Stadt Augsburg

m Streckenverlauf

Rudolf-Diesel-Gymnasium — Lechhausen — Kdnigsplatz —

20 Gdggingen — Bergheim — Inningen

91 Steppach West — Kriegshaber — Kénigsplatz — Pfersee — Lei-
tershofen —Stadtbergen — Deuringen — Steppach

92 NeusaB, Schmutterpark — Barenkeller — Oberhausen — Ko-
nigsplatz — Universitatsviertel — Haunstetten

93 Lechhausen SchléBle — Hammerschmiede — Firnhaberau —
Kdnigsplatz —Hochzoll Sid

94 Friedberg Rothenbergstr. — Herrenbach — Kénigsplatz

— Haunstetten

Tabelle 49: Nachtbusverkehre des AVV in der Region

m Streckenverlauf

Augsburg, Staatstheater - Oberhausen Nord P+R - Gersth-

95 ofen - (Langweid - Biberbach)

201 Augsburg, SchleiermacherstraBe - Statzling - Wulfertshausen
- Haberskirch -Derching

395 Augsburg, Hbf - Mlhlhausen - Affing - Rehling - Aindling

592 (Umstieg von Linie 92) NeusaB, Schmutterpark - Aystetten -
Adelsried - Bonstetten - Welden
Augsburg, Hbf - Diedorf - Agawang - Horgau - Zusmarshau-

596 sen - Dinkelscherben

694 Augsburg, Hbf - Anhausen - Gessertshausen - Ustersbach -
Fischach - Siegertshofen - Langenneufnach

797 Augsburg, Hbf - Bobingen - Schwabmiinchen - Untermeitin-
gen

798 Augsburg, Hbf - Haunstetten - Kénigsbrunn
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Es ist gutachterliche Empfehlung, dieses Linienverkehrsangebot der Nachtbusse
auch zukinftig fortzufiihren, obwohl es zusatzlich:

mit dem swaxi in der Stadt ein On-Demand-Angebot zu Schwachverkehrs-
zeiten und insbesondere nachts gibt,

mit der Ausweitung des AktiVVo ein On-Demand-Angebot in Schwachver-
kehrszeiten geben wird.

Griinde:

Mobilitdtsbedarf erfordert Linienangebot, um die Starken (=Biindelung)
auch in dieser Tageszeit anzuwenden

BloBe Ausdehnung des Tagesnetzes auf die Nacht wirde nicht die spezifi-
schen Anforderungen an den Nachtverkehr erfiillen

Kapazitat des On-Demand erfiillt die Bedlirfnisse unter der Woche, wiirde
jedoch dem hdheren Verkehrsaufkommen am Wochenende nicht gerecht
Daher: gednderte Streckenfiihrung eines Linien-OPNV-Angebotes mit K&-
nigsplatz als Drehscheibe in der Stadt und mdglichst mit Durchbindung von
Augsburg (Kénigsplatz) in der Region bzw. unmittelbare Verkniipfung von
stadtischem Nachtbusnetz und AVV-Netz

Es wird daher empfohlen, das bestehende Nachtbusnetz beizubehalten und dabei
in folgenden Aspekten weiterzuentwickeln:

Auslastungsabhangige Priifung, inwieweit in das Nachtbusangebot in der
Stadt Augsburg auch in den Nachten Donnerstag auf Freitag angeboten
werden soll, zumal das Mobilitdtsverhalten in der Bevdlkerung in diesen
Nachten mit denen anderer Werktage vergleichbar ist und das Nachtbus-
netz des AVV auf die Verkehrstage Freitag/Samstag und Samstag/Sonntag
beschrankt ist
Verknipfung des stadtischen und regionalen Nachtbussystems, insbeson-
dere bei den Linien, die im AVV-Nachtbusnetz nicht bis in das Zentrum vom
Augsburg durchgebunden sind
o Da allgemein eine Zunahme der Freizeitwege zu beobachten ist,
sollte — bei entsprechend steigender Nutzung der Nachtbuslinien
und um die Attraktivitat des Gesamtsystems durch vermiedene Um-
stiege zu steigern — insbesondere eine Durchbindung der Nacht-
busse von Augsburg Kénigsplatz und ggf. weiteren im nachtlichen
Freizeitverkehr relevanten Destinationen geprift werden fiir die Re-
gion
Harmonisierung von Betriebszeiten und Tagen zwischen dem stadtischen
und regionalen Nachtbusnetz
ggf. Einflhrung eines abgestimmten AuBenauftrittes von AVV-Nachtbus-
netz und stadtischem Nachtbusnetz sollte sich in einer weitgehenden Har-
monisierung beider Systeme niederschlagen

10.6 Umwelt und Klimaschutz

Die EU-Richtlinie 2019/1161 (,,Clean Vehicles Directive™) vom 20. Juni 2019 andert
die Richtlinie 2009/33/EG und zielt darauf ab, den Einsatz sauberer und energie-
effizienter StraBenfahrzeuge zu férdern. In Deutschland wird diese Richtlinie durch
das Gesetz Uber die Beschaffung sauberer StraBenfahrzeuge (SaubFahrzeugBe-
schG) umgesetzt. Dieses Gesetz legt verbindliche Mindestziele fiir die Beschaffung
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emissionsarmer und emissionsfreier Pkw sowie leichter und schwerer Nutzfahr-
zeuge fest. Besonders im Fokus stehen Busse im 6ffentlichen Personennahverkehr
(OPNV) und bestimmte Verkehrsdienstleistungen, bei denen diese umweltfreund-
lichen Fahrzeuge zum Einsatz kommen sollen. Seit dem 2. August 2021 missen
offentliche Einrichtungen und bestimmte privatwirtschaftlich organisierte Akteure,
wie Anbieter von Post- und Paketdiensten, Stadtreinigung, Personenbeférderung
sowie Sektorenauftraggeber, sicherstellen, dass ein Teil ihrer neu angeschafften
Fahrzeuge sauber, also emissionsarm oder emissionsfrei, ist. Die erste Anderung
des Gesetzes Uber die Beschaffung sauberer Fahrzeuge trat am 28. Mai 2024 in
Kraft. Die Richtlinie gilt nach dem 2. August 2021 unter anderem flr 6ffentliche
Dienstleistungsauftrage (6DA) Uber Personenverkehrsdienste mit StraBenfahrzeu-
gen (OPNV).

Fir zwei festgelegte Referenzzeitraume (2. August 2021 bis 31. Dezember 2025
sowie 1. Januar 2026 bis 31. Dezember 2030) gibt es verbindliche Quoten fiir die
Beschaffung sauberer Pkw sowie leichter und schwerer Nutzfahrzeuge im Rahmen
der offentlichen Auftragsvergabe.

Die Mindestziele fiir emissionsarme und -freie Busse im OPNV liegen im ersten
Referenzzeitraum bis Ende 2025 bei 45 % und im zweiten Zeitraum bis Ende 2030
bei 65 %. Dabei muss mindestens die Halfte der festgelegten Ziele fiir Busse im
OPNV durch emissionsfreie Fahrzeuge erreicht werden. Dementsprechend steht
auch der AVV vor der Herausforderung, emissionsfreie Antriebsalternativen in ih-
rem Einsatzgebiet zu implementieren.

Im Jahr 2023 verdffentlichte die Firma eebc GmbH ein Elektromobilitatskonzept
bezogen auf den AVV-Regionalbusverkehr. In diesem werden fur folgende acht
unterschiedliche Depots im Gebiet des AVV modulare Ladeinfrastrukturkonzepte
entworfen:

Friedberg

Bobingen

Thierhaupten

Schwabmiinchen LB Wertach 01
Schwabmiinchen LB Stauden 01
Schwabmiinchen LB Stauden 02
Schwabmiinchen LB Bobingen 01
Schwabmiinchen LB Lechfeld 01

Es werden sogenannte CCS-Ladeschnittstellen, entweder als Ladesdule oder De-
ckenabroller, wegen geringerer Infrastrukturkosten und gréBeren mdglichen Bat-
teriekapazitaten empfohlen.

Seit Juli 2020 verkehren zwei vollelektrische Busse auf der AVV-Regionalbuslinie
506e im Rahmen des Pilotprojekts zur eMobilitat, geférdert durch den Bund und
den Freistaat Bayern mit einer Projektlaufzeit bis 2026.
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11 Zielnetz

m Das Zielnetz der StraBenbahn Augsburg sieht 12 MaBnahmen auf Grund-
lage des NVP 2015plus vor, von denen 3 bereits fertiggestellt wurden und sich
eine derzeit in der Umsetzung befindet. 7 MaBnahmen werden derzeit nicht
umgesetzt, jedoch weiterverfolgt und eine MaBnahme befindet sich in der Va-
riantenprifung.

m Im Stadtbusverkehr wurden die zuvor entwickelten EinzelmaBnahmen zu ei-
nem konsistenten Zielnetz zusammengefiihrt. Dieses besteht aus Verbin-
dungs- und ErschlieBungslinien. Erganzt wird das Netz durch bedarfsge-
rechte Angebote sowie Nachtverkehre, um eine vollstandige Versorgung
sicherzustellen.

m  Flr den Regionalbusverkehr wurden die Netzbildungskonzepte in ein hie-
rarchisches Zielnetz lberflihrt. Dieses setzt sich zusammen aus (sehr) star-
ken Achsen, zielgruppenspezifische und On-Demand-Angebote. Die Umset-
zung des Achsenkonzepts erfolgt stufenweise, abhangig von den jeweili-
gen Verkehrsvertragen. Das Verkehrsangebot des Zielnetzes soll kiinftig den
Prinzipien des Integralen Taktfahrplans folgen. Nicht dargestellt werden die
nachfrageorientierten Linien, da sie in der konkreten Ausgestaltung Bestandteil
der Umsetzungsplanung sind.

m  Verkniipfungspunkte des offentlichen Verkehrs, insbesondere zwischen
Stadt- und Regionalnetz, spielen eine zentrale Rolle fiir die Attraktivitat des
Gesamtnetzes. Diese Knotenpunkte werden daher nach ihrer verkehrlichen
Bedeutung kategorisiert, um gezielte AusbaumaBnahmen zu ermdgli-
chen.

Zentrales Ziel des gemeinsamen NVP flir den AVV ist die Entwicklung eines raum-
tibergreifenden, abgestimmten und strukturierten OPNV-Angebots, um die Leit-
ziele der Mobilitdtswende zu erflillen. Das Zielnetz flir Stadt und Region flhrt zur
Erflllung der an den Nahverkehrsplan gesetzten Leitziele (vgl. Kap. 9) durch Um-
setzung der in ihm beschriebenen MaBnahmen (vgl. Kap. 10).

11.1Zielnetz der StraBenbahn der Stadt Augsburg

Bei Umsetzung aller MaBnahmen ergibt sich folgendes Zielnetz fiir die StraBenbahn
im Stadt- und Stadt-Umland-Bereich Augsburg. Wahrend im NVP 2015plus zwi-
schen einem Ausflihrungsnetz, mit bereits beschlossenen und noch nicht umge-
setzten MaBnahmen, sowie einem Zielnetz mit zwar angestrebten jedoch unver-
bindlichen MaBnahmen, unterschieden wird, flihrt der vorliegende Nahverkehrs-
plan diese MaBnahmen gemeinsam fort und erganzt sie um zusatzliche MaBnah-
men.

Aus dem NVP 2015plus in das Zielnetz ibernommene MaBnahmen des Ausflih-
rungsnetzes sind in Tabelle 50 ersichtlich:
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ahverkehrsbe

Tabelle 50: In das Zielnetz libernommene MalBnahmen des Ausfihrungsnetzes

I S 77 S

v Verldngerung der Linie 6 nach Friedberg Fertigstellung Dezember 2010
v B = Umbau Kénigsplatz Fertigstellung Dezember 2013
v C 3 Verléangerung der Linie 3 nach Kénigsbrunn Fertigstellung Dezember 2021
D - Unterirdische StraBenbahn Haltestelle Hbf Im Bau, Fertigstellung 2026/2027
E 5 Neubau Linie 5 (mit Anpassung Busnetz Linie 32 und AVV- Derzeit keine Umsetzung,
Regionalbusnetz) Weiterverfolgung der MaBnahme
Verlangerung der Linie 1 von der Haltestelle ,Neuer
Ostfriedhof™ zur Linie 6 und maglichst weiter bis zum
Hochzoll Bf: .
F 1 Grundsitzlich ist eine Linienfiihrung durch die Zugspitzstrae bis Hochzoll Derzeit keine Umsetzung,
Bf vorgesehen Weiterverfolgung der MaBnahme
Als Variante wird eine Uberquerung des Lechs auf Hohe der Grenze zw.
Stadibau- und Ledvance-Areal, anschliefend entlang der B2 [ Berliner
Allee stidwarts bis zur Friedberger Str. / Afrabriicke bis Hochzoll Bf neu
aufgenommen
. . . Derzeit keine Umsetzung,
G 1 Verldngerung der Linie 1 zur Hammerschmiede e e
H - StraBenbahntrasse Maximilianstr.: Linienbetrieb 2t bl L=

Weiterverfolgung der MaBnahme

Aus dem NVP 2015plus in das Zielnetz Gibernommene MaBnahmen des Zielnetzes
sind in Tabelle 51 ersichtlich:

Tabelle 51: In das Zielnetz tibernommene Malnahmen des Zielnetzes

Nr | Linie |MaBnahme | Umsetzungsstand

Linie 4 Siid: Hauptbahnhof (iber Rosenaustr. zur Derzeit keine Umsetzung,

- . Messe, Innovationspark Weiterverfolgung der MaBnahme

J 2 Linie 2: Verlangerung bis Haunstetten Siid Derzeit keine Umsetzung,
(Stadtgrenze) Weiterverfolgung der MaBnahme

K _ StraBenbahntrasse Hauptbahnhof — Derzeit keine Umsetzung,
Prinzregentenstr. — Karlstr. — Leonhardsberg Weiterverfolgung der MaBnahme

Zusatzliche MaBnahmen des Zielnetzes, die die im NVP 2015plus enthaltenen MaB-
nahmen erganzen sind (vgl. Abbildung 78):

= StraBenbahnverlangerung Linie 4 nach Gersthofen

= StraBenbahnverlangerung Linie 2 nach Kénigsbrunn Zentrum

= Variante mit Streckenflihrung der StraBenbahnlinie 1 iber die Berliner Allee
statt Uber die ZugspitzstraBe
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Quelle Hintergrundkarte:
© GeoBasis-DE / BKG (2025)

- = Stadt-Umland-Verbindung
’ —— Bestehendes Netz
0 1 2 3 km
I .

Abbildung 78: Zielnetz der StraBenbahn

Eine weitere MaBnahme im Zielnetz ist eine Erweiterung des StraBenbahnnetzes
bis NeusaB (Verlangerung der Linie 2 oder 5). Auf eine kartographische Darstellung
wird verzichtet, da der konkrete Linienverlauf nicht finalisiert ist. Unterschiedliche
Varianten der Linienflihrungen auch auf dem Areal des Uniklinikums sind zum ak-
tuellen Zeitpunkt offenzuhalten.

Zudem ist eine Neubewertung der stadtischen StraBenbahnmaBnahmen im Augs-
burger Mobilitatsplan vorgesehen.
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11.2 Zielnetz im Busverkehr

Im Rahmen der Zielnetzplanung wird eine klare Angebotsstruktur geschaffen und
eine hierarchische Gliederung des Liniennetzes angestrebt. Die OPNV-Linien wer-
den definierten Kategorien mit einheitlichen Bedienungsstandards zugeordnet,
wodurch sie besser aufeinander abgestimmt sind, Umsteigemdglichkeiten verbes-
sert sowie die Attraktivitit sowie Flexibilitdt des OPNV erhoht wird.

Zugleich erlaubt die Kategorisierung eine klare Produktdefinition und erleichtert die
Vermarktung des Netzes. Das Ziel der Hierarchisierung ist es, den OPNV (iber
Stadt- und Kreisgrenzen hinweg verstandlicher, gleichwertiger und nutzerfreundli-
cher zu gestalten — vergleichbar mit der Strukturierung im SPNV.

Die Festlegung des Zielnetzes und die damit einhergehende Linienhierarchisierung
orientiert sich an den in Kapitel 9.1 bestimmten Leitzielen und wird mit Umsetzung
der MaBnahmen des Kapitels 10 erreicht.

11.2.1 Busverkehr im Stadtgebiet

Innerhalb der Stadt Augsburg wird das Linien-OPNV-Angebot der Stadtbuslinien
im Zielnetz in zwei Hierarchieebenen gegliedert:

m  Verbindungslinien (libergeordnete Funktion mit zentraler Rolle im Hauptnetz),
m  ErschlieBungslinien (vorrangig zur FeinerschlieBung).

Erganzt und vervollstandigt wird das OPNV-Netz in der Stadt Augsburg durch be-
darfsorientierte Angebote und das Nachtbusnetz. Diese erganzen und flexibilisieren
das OPNV-Netz insbesondere zu Zeiten geringer Nachfrage, etwa auBerhalb der
Berufsverkehrszeiten oder an Wochenenden, sowie im Freizeitverkehr.

Das Zielnetz in der Stadt Augsburg flihrt die MaBnahmenprifungen des Planungs-
prozesses uber alle drei Cluster (vgl. Kap. 10.2) zusammen, so dass sich das Ziel-
netz aus der Umsetzung der KernmaBnahmen wie in Abbildung 79 ergibt.
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Quelle Hintergrundkarte: 0 1 2 km
© GeoBasis-DE / BKG (2025) e —

Abbildung 79: Zielnetz der Stadt Augsburg ohne Priorisierung der MaBnahmen

Grundsatzlich ist darauf hinzuweisen, dass in den bisher genannten KernmaBnah-
men der einzelnen Cluster eine Vorzugsbehandlung zu sehen ist, aufgrund des
hohen Beitrags zur Zielerreichung des NVP. Alle weiteren MaBnahmen mussen im
Einzelnen im Hinblick auf eine realistische Kosten-Nutzen-Wertschdpfung einer
umfassenden betrieblichen und wirtschaftlichen Priifung unterzogen werden.

Die Stadtbuslinien 29 bis 31 sind nicht Bestandteil einer Clusterbetrachtung und
erfordern mit Einfihrung der KernmaBnahmen nach betrieblicher Priifung eine
Uberplanung.
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11.2.2 Regionalbus und flexible Bedienformen

In den Landkreisen des AVV-Gebietes wurde durch Anwendung des Effizienzansat-
zes (vgl. Kap. 10.3.1) aus den korridorbezogenen Priifvarianten die bevorzugte
Streckenfiihrung und die angemessene Bedienungshaufigkeit flr das Haupt- und
Stammnetz gefunden. Die Umsetzung des hierarchischen Liniennetzes im gesam-
ten AVV-Gebiet erfolgt in den Landkreisen wie folgt (siehe Abbildung 80):

= Sehr starke Achsen und starke Achsen bilden das Hauptnetz/Stammnetz
mit regional bedeutsamen OPNV-Linien als Riickgrat des OPNV

» Schiilerverkehr sowie Abend- und Nachtlinien ergénzen das Linien-OPNV-
Angebot durch zielgruppenspezifische Linien-OPNV-Angebote

= On-Demand-Angebote erginzen die Linien-OPNV-Angebote zu einer fla-
chendeckenden Mobilitatsalternative

Zielnetz Regionalbusverkehr 74 A
mit On-Demand-Gebieten il e
¥ { et 4
S 1
o : :
s y : :
¢ v, Y f v
o B i \ R
(_] N\ Westliche Walder ‘I ey e VY R 5"
A X x ] o
2 N o S0
t '\k
Ay e,
> & 7
=t
e 4
o3 .
\\\
_ AN
Netzstruktur
w—sehr starke Achse
starke Achse
mégliche starke Achse
Schwabmunehe’r: 8 NeOUSuRoRIn
- L4 Iy / X e AUIGSBUPG - Breitenbronn
> V: (AINF\”] s 1 ) (Krumbach)
i ol L G e . s Dasing - Pasing
n bSW 5 37 _'. { ! L} == SPNV
Quelle Hintergrundkarte: \ 5\37\ 4§ 0 7.5 15km
© GeoBasis-DE / BKG (2025) TR L R e

Abbildung 80: Zielnetz Regionalbusverkehr (ohne nachfrageorientierte Linien) mit
On-Demand-Gebieten

Die Umsetzung des Achsenkonzeptes mit dem Zielnetz im Regionalbusverkehr er-
folgt stufenweise in Abhangigkeit der Laufzeiten der Verkehrsvertrage und fihrt
zu einem hierarchischen Liniennetz, auf dem ein Verkehrsangebot nach dem Kon-
zept des Integralen Taktfahrplanes (ITF) angeboten wird. Dabei werden die SPNV-
und Linien-OPNV-Angebote ergénzt durch einen flichenhaft verfiigbaren On-De-
mand-Verkehr, der als Zubringer zu Zielen oder Linien-OPNV-Angeboten fungiert.
Dementsprechend erhalten die Verknlpfungspunkte, gem. Kapitel 11.3 und 3.9,
zuklinftig eine hohe Bedeutung.
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11.3 Verkniipfungspunkte des offentlichen Verkehrs im Zielnetz

Verknipfungspunkte ermdglichen den Fahrgasten den Umstieg zwischen verschie-
denen Verkehrsmitteln, Linien oder Systemen. Ihr Ziel ist es, unterschiedliche
Transportmittel wie Bahn, Bus oder StraBenbahn effizient miteinander zu verbin-
den.

Durch die hierarchische und aufeinander abgestimmte Konzeption der Zielnetze in
Stadt und Region kommt den Verkniipfungspunkten eine hohe Bedeutung zu, denn
durch sie entsteht ein attraktives Verkehrsnetz, wenn der Umstieg fiir Fahrgaste
schnell und bequem gestaltet und gleichzeitig der Betrieb optimiert ist. Ziel ist,
durch planerische MaBnahmen die unterschiedlichen Verkehrsarten an den Ver-
knipfungspunkten flir den Fahrgast hinsichtlich Umsteigezeiten und Situation
bestmdglich zu gestalten. Im Folgenden werden die Verknlpfungspunkte entspre-
chend ihrer verkehrlichen Bedeutung kategorisiert. Das Erstellen der Kategorisie-
rung dient der Differenzierung der Haltestellenausstattung nach Grad und Dring-
lichkeit des Ausbaues sowie weiterer planerischer Vorhaben. Die Zuordnung zu
einer Kategorie gibt jedoch keine Auskunft iber den aktuellen Ausbauzustand der
Haltestelle.

Die Verknlpfungspunkte des Zielnetzes wurden analog zur Methodik der Verkn(p-
fungspunkte im Bestand (vgl. Kapitel 3.9) bewertet und kategorisiert, wobei die
Werte der Umsteigerzahlen und Busabfahrten aus dem VISUM-Verkehrsmodell der
Planfalle stammen. Hierfir wurden zu den Grundwerten aus dem Bezugsfall die
Effekte der drei Cluster aufsummiert. Mit dem Ziel der Vergleichbarkeit wurden
jeweils die Grenzwerte des Bestands fiir die Stadt bzw. die Region gewahlt. Eine
Veranderung der Anzahl der Abfahrten der StraBenbahnen wurde nicht vorgenom-
men im Vergleich zur Analyse im Bestand, da diese langfristigen MaBnahmen Uber
den Rahmen des NVP hinausgehen. Auch beim SPNV wurde keine Anpassung vor-
genommen, sodass lediglich die veréanderten Werte an Umsteigern und Busabfahr-
ten zu einer anderen Kategorisierung fihrten.

Im Zielnetz wurden weitere Verknlipfungspunkte anhand der Planungen flir das
Zielnetz und der prognostizierten Relevanz als Verknlpfungspunkt ermittelt und
anschlieBend kategorisiert. Die Verknipfungspunkte machen keine Vorgaben hin-
sichtlich einer Anschlusssicherung.

11.3.1 Verkniipfungspunkte der Stadt Augsburg im Zielnetz

Die Zuordnung im Zielnetz zu den Kategorien ist wie folgt:
Kategorie 1:

Augsburg Hauptbahnhof

Konigsplatz

Oberhausen Bf

Haunstetter StraBe Bahnhof

Hochzoll Bf

Rotes Tor

Kategorie 2: keine Verknilipfungspunkte
Kategorie 3:
Augsburg Hauptbahnhof West

Oberhausen Nord P+R
Berliner Allee
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Gdggingen Rathaus
Jakobertor

Lechhausen Schl6Ble
Pfersee

Staatstheater

P+R Hammerschmiede
Hammerschmiede

Messe

Haunstetten Nord
Barenwirt

BergstraBe
Bukowina-Institut/PCI
Neuer Ostfriedhof
Schwabencenter
Textilmuseum
Haunstetten Inninger Str.
Albrecht-Diirer-StraBe (in Kombination mit KolbergstraBe)
MorellstraBe
SchleiermacherstraBe
Inningen Bf

Die Karte in Abbildung 81 stellt die kategorisierten Verkntpfungspunkte im Zielnetz
der Stadt Augsburg dar.

Verknlpfungspunkte in der Stadt

Zielnetz
Oberhausen Nord RsR%  Hammerschmiede
V4 [}
S & Hammerschmiede P+R
\ S
. Barenwln _{ Albrecht:Durer-/Kolbergstraiie
Obérhausen Bahnhofy i) @ Scnlelermacherstraﬂe
Lechhausen SchioBle
Jakobertor, £ B 1 Al
Slaa(slhealerv) Aud sbure’}‘("enfl seleiz
Pfersee[ . ug NG
) s
Augsburg Roles\To*~ © 3 " Schwabencenter
&)
Augsburg Haunsteners(r Bahnhof $ .;(a;hzoll
Goggmgen Ralhaus Ber/gs[ral’&e
[~ p _ Bukowina-Institut/PCl
Augsburg Messe g
,_‘Haunstenen Nord}
Inningen Bf &/ __Haunstetten Inninger Str. P+R
w9 @
Prioritat der Haltestellen
@ Kategorie 1
@ Kategorie 2
nbsw
Hintergrundkarte: 0 25 5km
© GeoBasis-DE / BKG (2025) [ —

Abbildung 81: Verkniipfungspunkte in der Stadt (Zielnetz)
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11.3.2 Verkniipfungspunkte in der Region (Landkreise im AVV-Ge-
biet) im Zielnetz

Die Karte in Abbildung 82 zeigt die Verknipfungspunkte nach Kategorie im Zielnetz
der Region. Die Zuordnung zu den Kategorien ist wie folgt:

Kategorie 1:

Landkreis Augsburg
Bobingen Bf
NeusaB Bf
Gersthofen Bf
Meitingen Bf
Schwabmiinchen Bf
Stadtbergen

Landkreis Aichach-Friedberg
Friedberg Bf
Mering Bf
Kissing Bf
Aichach Bf

Kategorie 2:

Landkreis Augsburg
Gessertshausen Bf
Kdnigsbrunn Zentrum
Diedorf Bf
Dinkelscherben Bf
Gersthofen Rathausplatz

Landkreis Aichach-Friedberg

Friedberg West P+R
Dasing Bf

Kategorie 3:
Landkreis Augsburg

Nordendorf Bf

Stadtbergen Augsburg Werst P+R
Klosterlechfeld

Langweid Bf

Zusmarshausen Marktplatz
Zusmarshausen Schulzentrum
Biburg Post

Landkreis Aichach-Friedberg

Mering St. Afra
Adelzhausen Treffler
Mihlhausen Gewerbegebiet
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Hintergrundkarte:
© GeoBasis-DE / BKG (2025)
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Abbildung 82: Verkniipfungspunkte in der Region (Zielnetz)
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12 SPNV Regio-Schienen-Takt

m  Flr den SPNV ist in Bayern die Bayerische Eisenbahngesellschaft der zu-
standige Aufgabentrager. Die Planungen dieser werden im NVP nachricht-
lich aufgenommen und bei der Konzeption und Umsetzung von MaBnah-
men im StraBenbahn- und Busverkehr berlicksichtigt.

= 8 MaBnahmen aus den vorherigen NVP wurden erfolgreich umgesetzt, 3
MaBnahmen wurden bislang nicht realisiert und 8 MaBnahmen der BEG befin-
den sich derzeit noch in der Planungsphase. Aus Sicht des AVV sowie einzelnen
Gemeinden werden darlber hinaus 10 zusatzliche SPNV-MaBnahmen als
sinnvoll erachtet und deren Umsetzung begrut.

Die Bayerische Eisenbahngesellschaft (BEG) ist im Auftrag des Freistaats Bayern
fur den Schienenpersonennahverkehr in Bayern verantwortlich. Ihre Planungen
sind hier nachrichtlich aufgenommen und bei der Umsetzung der MaBnahmen an-
gemessen zu berlicksichtigen. Der Schienenverkehr soll als zuverlassiges, schnelles
und umweltfreundliches Rickgrat des Nahverkehrssystems dienen.
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Die folgenden beiden Tabellen (vgl. Tabelle 52 ) zeigen MaBnahmen des SPNV aus
dem NVP 2006-2011, die erfolgreich umgesetzt wurden.

Tabelle 52: Erfolgreiche Umsetzung der MaBnahmen aus dem NVP 2006-2011

Linie Linie

(Stand:

NVP 2006- aktuell

2011)

R1/R11 RE9,
RES89,
RES80,
RB87,
RB86

R2 BRB
RB13

R4 RES80,
RB87

R6 RE9,
RB86

Streckenverlauf

Mering/Schmiechen —
Mering St. Afra — Kis-
sing — Hochzoll -
Haunstetter StraBe —
Hauptbahnhof -
Oberhausen Bf

Radersdorf — Aichach
— Obergriesbach — Da-
sing — Friedberg -
Hochzoll — Haunstet-
ter StraBe — Haupt-
bahnhof

Donauwdérth — Bau-
menheim — Mertingen
— Nordendorf — Wes-
tendorf — Meitingen —
Herbertshofen -
Langweid — Gablingen
— Gersthofen — Ober-
hausen — Hauptbahn-
hof

Dinkelscherben — Kut-
zenhausen - Ges-
sertshausen — Diedorf
— Westheim — NeusaB
—  Oberhausen -
Hauptbahnhof

Stre- Ver- Takt
ckenab- kehrs-
schnitt zeit
Mering - HVZ 15 Min
Kissing - .
Augsburg  NVZ 30 Min
svz 60 Min
Mering - 60 Min (Verdichtung
Merching- in HVZ)
Schmie-
chen
Friedberg - ganztdgig 15 Min
Augsburg
Haupt-
bahnhof
Aichach - Mo-Fr 30 Min
Haupt-
bahnhof
Aichach - SvzZ 60 Min
Friedberg -
Oberhau-
sen Bf.
Donau- HVZ 60 Min
worth - RE
Augsb
Hgsburg 30 Min
RB
NVZ 30 Min
Regional-
zug
Svz 60 Min
RB
120 Min
RE-Ex-
press
Dinkel- HVZ 30 Min
scherben - .
Augsburg  NVZ 30 Min
Svz 60 Min
Gessert- HVZ 30 Min,
hausen - daraus
Augsburg resultiert
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Umsteige-
moglich-
keiten

Stiindliche
Durchbin-
dung nach
Ingolstadt

Augsburg
Hochzell:
Mo-Fr tags-
dber:  Um-
stieg
von/nach
Miinchen im
30-Minuten-
Takt, an-
sonsten: Um-
stieg stiind-
lich mgl.

mind. Stiind-
lich eine Ver-
bindung
nach
chen

Stiindlich
eine Fahrt
nach  Min-
chen

Miin-

zusatzliche
Informationen

Einrichtung eines
neuen Bahnhalte-
punkts in Mering

St. Afra

Keine Einrichtung
des Bahnhaltes
Paar; Aufnahme in
Ausflihrungsnetz
SPNV

Aufgrund der Fern-
verkehrsziige und
den damit verbun-
denen Zugiiberho-
lungen kann auf
der Relation Do-
nauwdrth — Augs-
burg kein exakter
30-Minuten-Takt
angeboten werden;
ab Meitingen drei
Zige Pro Stunde
von/nach Augsburg

Keine Planung zu-
satzlicher Halte-
punkte, meiste
Zige aus Dinkel-
scherben: Anbin-
dung nach Miin-
chen



Linie
(Stand:
NVP 2006-
2011)

R7

R8

Linie
aktuell

RB77,
RE79,
RB69,
RE71,
RE73

RB69

nbsw

Streckenverlauf Stre- Ver- Takt Umsteige- zusatzliche
ckenab- kehrs- moglich-  1hformationen
schnitt zeit keiten

15 Min
Takt zw.
Gesert-
hausen-
Augsburg

Schwabmiinchen - Schwab- HvZ mind. 20 -
Bobingen — Inningen minchen - Min

— Messe — Morell- Augsburg .

straBe — Hauptbahn- NVZ 30 Min

hof svz 60  Min
(Verdich-
tung ab
Bobingen
durch
mehrere
Linien)

Bobingen - HVZ 15 Min

Augsburg (Ergan-
zung
durch
RE-Fahr-
ten aus
Allgau)

NVZ 20 Min

Klosterlechfeld — La- Kloster- ganztagig 60 Min - Einrichtung des
gerlechfeld  Graben lechfeld - . neuen Haltepunkt
(Lechfeld) Gewerbe- Augsburg  HVZ 30 Min Graben in 10/2012
park) — Oberottmars- Haupt- durch

hausen — Bobingen — bahnhof Verdich-

Inningen — Messe — terfahr-

MorellstraBe — Haupt- ten

bahnhof

Im Folgenden werden die AusbaumaBnahmen des Ausflihrungsnetzes des Nahver-
kehrsplans 2015plus bilanziert. Die folgenden MaBnahmen wurden erfolgreich um-
gesetzt:

Erweiterung des Hauptbahnhofs um das Gleis F (Fertigstellung im Dezem-
ber 2018)

Paartalbahn: Zusatzlicher Halt in Brunnen (Inbetriebnahme im Oktober
2020)

Die folgenden MaBnahmen wurden bislang nicht umgesetzt:

Durchbindung der AVV-Regionalzuglinien zu Durchmesserlinien mit einem
7,5-Minuten-Takt zwischen Oberhausen Bf. und Hochzoll Bf.

Paartalbahn: Geschwindigkeitsanhebung im Bahnhof Aichach
Paartalbahn: AusbaumaBnahmen im Bereich Ingolstadt
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12.2 Offene Planungen der BEG

Im SPNV ist perspektivisch eine Umstellung der dieselbetriebenen Leistungen auf
batterieelektrische Triebziige (BEMU) vorgesehen. Die Priifung des Schienenver-
kehrs im AVV-Gebiet hat zur Priorisierung der noch offenen SPNV-Projekte im Aus-
fihrungsnetz gefihrt.

Ausbau Bahnhof Friedberg: Dieses Projekt wurde mit sehr hoher Prioritat
eingestuft, da der Genehmigungsplan bereits beim Eisenbahn-Bundesamt
(EBA) eingereicht wurde. Die Fertigstellung war urspriinglich fiir Dezember
2025 geplant, verzogert sich jedoch voraussichtlich, sodass von einer Fertig-
stellung in den Jahren 2026/2027 ausgegangen werden kann.

Wendegleis Oberhausen: Eine Umsetzung des Wendegleises in Oberhausen
ist nach aktuellem Stand zurtickgestellt. Es wird stattdessen eine Wendeanlage
am Hauptbahnhof Augsburg umgesetzt.

Staudenbahn: Die MaBnahme der Reaktivierung des nérdlichen Teils befindet
sich bereits im Planfeststellungsverfahren. Grundsatzlich wird das Ziel verfolgt,
den Abschnitt Gessertshausen — Langenneufnach zu elektrifizieren. Der Be-
triebsaufnahmezeitpunkt ist derzeit noch unbekannt.

Angebotsverdichtung Augsburg-Meitingen zum 15-Minuten-Takt:
Der Ausbau der Strecke Augsburg — Donauworth ist im aktuellen Bundesver-
kehrswegeplan (BVWP) als vordringlicher Bedarf eingestuft. Die Bayerische Ei-
senbahngesellschaft (BEG) hat an das Gutachterkonsortium fiir den 4. Entwurf
des Deutschlandtakts die Forderung gestellt, die Aufrechterhaltung des 15-Mi-
nuten-Takts sicherzustellen. Ein drittes Gleis in Richtung Donauwdrth ist im
Bundesverkehrswegeplan fiir 2030 vorgesehen, jedoch nur zur Stabilisierung
des aktuellen SPNV-Angebots.

Einrichtung eines Bahnhaltes in der Hirblinger StraBe: Der Ausbau ist
derzeit Teil der Korridorstudie flr Stationen der BEG.

Einrichtung eines Bahnhaltes in Langerringen: Die Umsetzung wird ak-
tuell nicht weiterverfolgt, da der BEG keine Willensbekundung zur Realisierung
vorliegt.

Einrichtung eines Bahnhaltes in Vogelsang: Der Ausbau ist derzeit Teil
der Korridorstudie fiir Stationen der BEG.

Einrichtung eines Bahnhaltes in Mddishofen: Der Ausbau ist derzeit Teil
der Korridorstudie fiir Stationen der BEG.

12.3 Weitere Anforderungen des Verbundraumes AVV

Zusatzliche MaBnahmen, die das Zielnetz begiinstigen wiirden, umfassen:

Durchgangige Verbindungen: Die Bedarfe und die Umsetzungsmdglichkei-
ten durchgangiger Verbindungen, wie beispielsweise zwischen der Stauden-
bahn und Aichach oder zwischen Meitingen und Bobingen, werden in Zusam-
menarbeit mit der BEG gepriift und verfolgt.

Erhalten des 15-Min-Taktes nach Friedberg: Die BEG hat an das Gut-
achterkonsortium fir den 4. Entwurf des Deutschlandtakts die Forderung ge-
stellt, den 15-Minuten-Takt nach Friedberg aufrechtzuerhalten.

Einrichtung eines Bahnhaltes in Zusmarshausen: Die Einrichtung eines
Bahnhalts in Zusmarshausen wurde im Steuerungskreis am 10.12.2024 durch
eine Willensbekundung bekraftigt und ist derzeit Bestandteil der Korridorstudie
fur Stationen der BEG sowie der aktuellen Vorzugstrassenvariante.
Taktverdichtung Aichach-Ingolstadt: Zur Verbesserung der Anschlusssi-
tuation in Ingolstadt soll die Taktung zwischen Aichach und Ingolstadt
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verdichtet werden.
Wiinsche & Anliegen von Einzelkommunen:
o Reaktivierung bzw. Errichtung von Bahnhalten:

Die Gemeinde GroBRaitingen verfolgt seit Jahren die Reaktivie-
rung des Bahnhaltepunkts auf ihrem Gemeindegebiet.

Die Gemeinde Langerringen setzt sich fiir die Errichtung eines
neuen Haltepunkts im ndrdlichen Gemeindegebiet ein.

Die Stadt Friedberg setzt sich fiir einen Bahnhalt Paar ein.

o Ausweitung des bestehenden Angebots:

Die Gemeinde Schmiechen setzt sich flir eine Erweiterung der
Verbindung Augsburg — Egling um Spatfahrten an allen Wo-
chentagen ein.

Die Gemeinde Mering begehrt eine Optimierung der Fahrplan-
lage zwischen Mering und Augsburg auf einen gleichmaBigen
15-Minuten-Takt tagstiber und fordert einen Halbstundentakt
zwischen Miinchen und Mering (bzw. Augsburg) zwischen 21:00
und 23:30 Uhr.

Die Gemeinde Langweid a.Lech fordert Halte am Bahnhof Lang-
weid a.Lech im 30-Minuten-Takt und allgemeine Optimierung
der Taktung im SPNV.
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13 Barrierefreiheit

= Die barrierefreie Gestaltung des OPNV ist gesetzlich verankert und eine
zentrale Voraussetzung fiir die selbstbestimmte Mobilitat sensorisch
und mobilitatseingeschrankter Menschen.

m Die Anforderungen betreffen sowohl die Bereitstellung barrierefreier In-
formationen, den Ausbau von Haltestellen als auch die Ausstattung der
Fahrzeuge. Der barrierefreie Ausbau erfolgt priorisiert nach Haltestellen-
kategorie und Fahrgastaufkommen. Ausnahmen sind im begriindeten Ein-
zelfall moglich.

= Im Augsburger StraBenbahnnetz sind aktuell 68 % und im Stadtbusnetz
46 % aller Haltestellen vollstdandig barrierefrei ausgebaut. Im librigen
AVV-Gebiet sind 14 % teilweise barrierefrei ausgebaut, 73 % sind nicht
barrierefrei ausgebaut und 13 % werden als Ausnahmefalle gewertet.

m Der Fahrzeugbestand weist folgende Barrierefreiheitsmerkmale auf: 90 %
der StraBenbahnfahrzeuge sind niederflurig, im Stadtbusnetz ermdgli-
chen technische Systeme stets einen sicheren Zustieg und alle swa-Fahr-
zeuge haben akustische und optische Fahrgastinformationssysteme. Im Regi-
onalverkehr werden alle Fahrten planmaBig barrierefrei mit Gberwie-
gend niederflurigen bzw. Low-Entry-Fahrzeugen angeboten. Nur im Ausnah-
mefall kommen dltere, nicht barrierefreie Fahrzeuge zum Einsatz.

= Aufgrund des umfangreichen Haltestellennetzes im AVV erfolgt der barri-
erefreie Ausbau schrittweise und nach Priorisierung. Hierbei sind Fahr-
gastzahlen, Netzfunktion, angrenzende Einrichtungen, Zuganglichkeit und die
bauliche Situation die ausschlaggebenden Kriterien.

13.1 Ubersicht Mobilititseinschrinkungen und Definition Barrie-
refreiheit

Nach dem Personenbeférderungsgesetz (PBefG) § 8 hat der Nahverkehrsplan die
Belange der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem
Ziel zu berticksichtigen, fur die Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs eine
vollsténdige Barrierefreiheit zu erreichen. Als Termin sollte dies bis zum 1. Januar
2022 erreicht werden. Die Auffindbarkeit, die Zuganglichkeit und die Nutzbarkeit
der Zugangsstellen zum OPNV sind fiir alle Menschen relevant.

Als mobilitdtseingeschrankte Menschen gelten Personen, die durch lang- oder kurz-
fristige Behinderung hinsichtlich Gehen, Sehen, Horen, Arm- und Handnutzung,
Sprechen und kognitive Fahigkeiten, durch Alter und Kleinkinder und durch Kin-
derwagen, Fahrrad und Gepack beeintrachtigt sind. Die Mobilitdtseinschrankung
im engeren Sinne ergibt sich aus tatsachlicher langfristiger Behinderung, Schadi-
gung oder Einschrankung der Person. Bei kurzfristiger und altersbedingter Ein-
schrankung gelten Personen als mobilitatsbehindert im weiteren Sinne.

Barrierefreiheit im OPNV ist eine Voraussetzung fiir ein selbstbestimmtes Leben.
Dabei profitieren nicht nur Menschen mit Behinderungen, sondern alle Personen
mit vorlibergehender oder altersbedingter Mobilitdtseinschrankung.

Barrierefreiheit wird in § 4 Behindertengleichstellungsgesetz (BGG) definiert. Hier-
nach sind bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, technische Gebrauchs-
gegenstande, Systeme der Informationsverarbeitung, akustische und visuelle In-
formationsquellen und Kommunikationseinrichtungen sowie andere gestaltete Le-
bensbereiche barrierefrei, wenn sie flir Menschen mit Behinderungen in der allge-
mein Ublichen Weise, ohne besondere Erschwernis, und grundsatzlich ohne fremde
Hilfe auffindbar, zuganglich und nutzbar sind.
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Dies bedeutet, dass die Wahrnehmbarkeit, Bedienbarkeit, Verstandlichkeit und
Kommunikation sowie die Raumlichkeit den nachfolgenden Kriterien gerecht wer-
den sollte:

= Visuell a sichtbar: kontrastreich, erkennbare GroBe visueller Informationen,
ausreichende Beleuchtungsstarke, blendfrei beleuchtet, sichtbare Riickmel-
dung

=  Akustisch a horbar: akustisch wahrnehmbar inkl. akustischer Riickmeldung

Haptisch a taktil erfassbar

= Hauptinformationen (iber Zwei-Sinne-Prinzip (alle wichtigen Informationen
Uber zwei der drei Sinne Sehen, Horen und Tasten)

= Auffindbar, Hilfen zur Wahrnehmbarkeit anbietend

m Leichtgangig auslosbar, groBflachig gestaltet, ohne Hilfe bedienbar

m Leichte und einfache Sprache, einfach und verstandlich bedienbar, bildliche
Hinweise verwendend

= Begehbar bzw. befahrbar, neigungsarm, erreichbar (auch Bedienhthe),
ohne Hindernisse gestaltet, genligend Bewegungsraum

GemaB § 8 Abs. 3 PBefG hat ,[...] der Nahverkehrsplan [...] die Belange der in ihrer
Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu berticksichti-
gen, fir die Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022
eine vollstédndige Barrierefreiheit zu erreichen. Die in Satz 3 genannte Frist gilt
nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und begriindet
werden. Im Nahverkehrsplan werden Aussagen ber zeitliche Vorgaben und erfor-
derliche MaBnahmen getroffen."

Verdeutlicht wird dies auch in § 8 Abs. 5 BGG. Hiernach sind sonstige bauliche oder
andere Anlagen, 6ffentliche Wege, Platze und StraBen sowie 6ffentlich zugangliche
Verkehrsanlagen und Beférderungsmittel im 6ffentlichen Personenverkehr nach
MaBgabe der einschldgigen Rechtsvorschriften des Bundes barrierefrei zu gestal-
ten.

13.2 Anforderungen an die Barrierefreiheit

Die wesentlichen Aspekte eines barrierefreien OPNV sind die Haltestelleninfrastruk-
tur, die Gestaltung und Ausstattung der Fahrzeuge, die Kommunikation mit den
Kunden sowie der Betrieb und Unterhalt der Anlagen. Nur im Zusammenspiel aller
dieser Punkte ist eine vollsténdige Barrierefreiheit nach heutigem Stand der Tech-
nik sicher zu stellen. Eine isolierte Betrachtung von Haltestellen und Fahrzeugen
ist dabei nicht ausreichend. Konzepte und Ziele missen auf die drtlichen Gegeben-
heiten abgestimmt werden.

Ein barrierefreies OPNV-Angebot kann nur im Zusammenwirken der zusténdigen
Kommunen, Verkehrsunternehmen und Aufgabentrager erreicht werden. Aufgrund
des teilweise erheblichen finanziellen und organisatorischen Aufwands entspre-
chender MaBnahmen muss die Barrierefreiheit des OPNV-Angebotes schrittweise
erhdoht werden. Insbesondere muss zunachst darauf geachtet werden, dass bei
Neueinrichtungen, Neubeschaffungen oder Umbau von OPNV-Einrichtungen und -
Anlagen (z. B. Haltestellen oder Bussen) diese Grundsatze Beriicksichtigung fin-
den. Folgende Grundsatze sollten beachtet werden:

Information
= Aufnahme relevanter Informationen fir Mobilitatsbeeintrachtigte in die
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Fahrgastinformationssysteme (z. B. Kennzeichnung der Linien und Kurse,
die mit Niederflurbussen oder vergleichbaren Fahrzeugen gefahren wer-
den). Darstellung der Fahrgastinformationen auch in leichter Sprache.

= Sensibilisierung und Schulung des Auskunftspersonals

= Barrierefreie Gestaltung visueller Informationen entsprechend dem Zwei-
Sinne-Prinzip (bei Druckerzeugnissen sollte auf eine kontrastreiche Darstel-
lung geachtet werden).

Barrierefreiheit von Haltestellen

Der Gesetzestext trifft lediglich Aussagen dariiber, dass Haltestellen sowie deren
Zuwegung etc. vom StraBenbaulasttrager auszubauen sind und setzt eine zeitliche
Frist. Die ndhere Ausgestaltung der zeitlichen Fristen und die erforderlichen MaB-
nahmen sind durch den Aufgabentriger des OPNV im Nahverkehrsplan zu konkre-
tisieren.

Da die Fragestellung, wie Haltestellen auszubauen sind, sowohl im PBefG als auch
im OPNVG offengelassen werden, sind einige Handlungsempfehlungen abgeleitet
worden.

Zudem lasst der Gesetzestext Ausnahmen zu, die konkret benannt und begriindet
werden missen. Jeder infrage stehende Einzelfall muss demnach seinen berech-
tigten Grund haben, nicht ausgebaut zu werden. Ausnahmen kénnen also nicht
generell benannt werden. Vielmehr mussen im Nahverkehrsplan die berechtigten
Griinde fir eine Ausnahme festgelegt werden. Die Haltestellen sind dann einzel-
fallbezogen auf diese Ausnahmen zu prifen.

» Grundsatzlich sollen die Belange mobilitatsbeeintrachtigter Personen bei
der Neueinrichtung oder dem Umbau von Haltestellen beriicksichtigt wer-
den. Dabei soll nicht nur auf eine Barrierefreiheit direkt an den Haltestellen
geachtet werden, sondern auch in ausreichendem Radius an den Zu- und
Abgangswegen. Prioritdt bei eventuellen Neubauten sollten Haltestellen ha-
ben, an denen ein aktueller Bedarf erkennbar ist (z. B. schwer zuganglich),
speziell in den zentralen Orten, oder eine hohe Nachfrage vorhanden ist.

= Haltestellenformen, die eine reibungslose Anfahrbarkeit durch die einge-
setzten Fahrzeuge und damit minimale Stufen- und SpaltmaBe ermdglichen
(Kaphaltestellen oder Haltestellen am StraBenrand). Bei Busbuchten muss
eine ausreichende Lange der Busbucht gewahrleistet sein, um die Stufen-
und SpaltmaBe zwischen Fahrzeug und Bordstein gewahrleisten zu kbnnen.
Hierflr sind die notwendigen Langen und Ausgestaltungsformen hinsicht-
lich der Méglichkeiten/Machbarkeiten im Bestand zu bewerten und zu be-
rucksichtigen.

= Hoéhenanpassungen der Borde gemaB den oben genannten Anforderungen
im Zusammenspiel mit den eingesetzten Fahrzeugen

= Sicherstellung einer dauerhaft konstanten Hohe der Bordkante

= Fester, erschitterungsarmer und rutschhemmender Oberflachenbelag im
Bereich der Haltestellen und auf den angrenzenden Gehwegen

= Einsatz von Leitsystemen aus kontrastreichen Bodenindikatoren zum Auf-
finden der Haltestelle und vor allem der Einstiegstiir

= Mdglichkeit des ,verkirzten® barrierefreien Ausbaus von Haltestellen aus
Griinden der 6rtlichen Umstande (z. B. Hochbord nur im Bereich der Tir zu
den Rollstuhlplatzen) unter Beriicksichtigung ausreichender Bewegungs-
raume in Bezug auf die Planung und Anordnung von Ausstattungselemen-
ten
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SPNV

Die oben gemachten Aussagen sind auch auf Bahnhaltepunkte in ihrer Funktion
als Umsteigepunkte zwischen SPNV und dem restlichen OPNV zu iibertragen. Da
an einzelnen Bahnhaltepunkten eine hohe Nachfrage besteht, sollte gerade hier
auf MaBnahmen hingewirkt werden, die den Belangen von Personen mit Mobili-
tatsbeeintrachtigungen gerecht werden. Die Zugangsmdglichkeiten zu den Statio-
nen des SNPV ohne S-Bahn sind in Bayern im Internet unter Rollstuhlfahrer —
Bahnland Bayern (bahnland-bayern.de) verdéffentlicht.

In den Landkreisen des AVV (Regionalbus)

Die folgenden Ausbaukategorien geben Hinweis (iber die Ausstattungsmerkmale
und die Umsetzungsprioritdt des Ausbaus. Je nach Kategorie der Haltestelle und
Zahl der Ein-/Aus-/Umsteiger sollen die Haltestellen nach den folgenden Qualitats-
standards gemaB AVV-Qualitatsstandards ausgestattet sein:

Ausbaukategorie 1:
= Haltestellenschild

= Kassler Sonderbord mit Borsteinhéhe mind. 16 cm mit Blindenleitlinien,
Aufmerksamkeitsfeld beim vorderen Einstieg etc.

= ausreichende Bewegungsflichen fiir Rollstuhlnutzer unter einer Uberdach-
ung

= Bussteiglange fiir mind. 1 Gelenklinienbus (18 m), um alle Tiren barriere-
frei erreichen zu kénnen

= Haltestelle soll mdglichst am StraBenrand oder als Kap-Haltestelle ausge-
baut werden, um damit minimale Spalt- und StufenmaBe zwischen Fahr-
zeug und Bordstein zu ermdglichen (Ausnahme: Haltestellen mit Iangerer
Verweildauer der Fahrzeuge)

» Fahrgastunterstand mit Sitzgelegenheit

= DFI-Anzeiger mit Sprachausgabe fir barrierefreie Gestaltung visueller In-
formationen entsprechend dem Zwei-Sinne-Prinzip

Ausbaukategorie 2:
= Haltestellenschild

= Kassler Sonderbord mit Bordsteinhohe mind. 16 cm mit mind. einem Auf-
merksamkeitsfeld im vorderen Einstiegsbereich

= Bussteiglange fiir mind. 1 Standardbus (12 m)

= Haltestelle soll mdglichst am StraBenrand oder als Kap-Haltestelle ausge-
baut werden (Ausnahme: Haltestellen mit langerer Verweildauer der Fahr-
zeuge)

» Fahrgastunterstand

= ausreichende Bewegungsflichen fiir Rollstuhlnutzer unter einer Uberdach-
ung

Ausbaukategorie 3:
= Haltestellenschild

» Bordsteinerh6hung auf mind. 16 cm mit mind. Aufmerksamkeitsfeld im vor-
deren Einstiegsbereich

= Haltestelle soll mdglichst am StraBenrand oder als Kap-Haltestelle ausge-
baut werden
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= Nach Mdglichkeit Fahrgastunterstand

Folgende Ausnahmen zum barrierefreien Ausbau von Haltestellen werden defi-
niert:

= Haltestellen flexibler Bedienformen (On-Demand-Verkehr), die oft mit
PKW/Kleinbussen durchgeflihrt werden

= Haltestellen, in deren Umfeld auf absehbare Zeit keine Barrierefreiheit her-
gestellt werden kann. Hier soll verhindert werden, dass die Herstellung der
Barrierefreiheit ,ins Leere" lauft und eine barrierefreie Insel entsteht

= Haltestellen, deren Bestand nicht langfristig gesichert ist
= Haltestellen mit weniger als 3 Ein-/Aussteigern pro Tag

Bis 2022 sollten in Kategorie 1 zentrale (Verkniipfungs-)Haltestellen mit sehr hoher
Nachfrage oder in der Nahe von Einrichtungen flir Menschen mit Mobilitatsein-
schrankung liegende Haltestellen barrierefrei ausgebaut sein. Bis 2025 sollen dann
in Kategorie 2 Haltestellen mit mittlerer bis hoher Nachfrage oder in der Néhe von
publikumsintensiven Einrichtungen liegenden Haltestellen umgebaut sein. Die Hal-
testellen der Kategorie 3 wurden aufgrund begrenzter Ressourcen zundachst zu-
rickgestellt.

Ausnahmebedarf wird flir die Information an Haltestellen gesehen. Es ist kaum
maoglich bei begrenztem Platz und begrenzten Finanzmitteln die Information an
Haltestellen flir alle denkbaren Beeintrachtigungen zu erstellen. Neben ver-
schiedensten SchriftgroBen waren auch hier flaichendeckend Sprachausgaben not-
wendig. Daher wird als zukunftsaddquate Information u. a. die Information Uber
die personlichen Mobilgerate der Fahrgaste gesehen. Neben Abfahrten in Echtzeit
kdnnen hier die Fahrgastinformationen in einer jeweils geeigneten Form ausgege-
ben werden. Damit wird eine deutlich bessere Information als im Vergleich zu her-
kdmmlichen Fahrplanmedien erreicht.

Im Stadtgebiet Augsburg

Die Definition der Barrierefreiheit flir den Stadtbus orientiert sich am vollsténdigen
Fordertatbestand in Bayern und entspricht der Definition gemaB der Teilfortschrei-
bung des NVP 2015plus fir den Nahverkehrsraum Augsburg. Danach sollen alle
Turen barrierefrei erreichbar sein, ein Ein- und Ausstieg spalt- und stufenarm zwi-
schen Bussteig und dem Fahrzeug mdglich sein. Die einzelnen Haltesteige sind
Uber taktile Elemente erreichbar. Folgende Ausstattungselemente bzw. Aus-
baustandards werden gefordert:

m Haltestellenschild

m  Granitbord A3 mit einer Bordsteinhéhe von mindestens 18 cm mit Blindenleit-
linien, Aufmerksamkeitsfeld beim vorderen Einstieg etc.

m ausreichende Bewegungsflichen fiir Rollstuhlnutzer*innen unter einer Uber-
dachung

m  Bussteiglange fir mind. 1 Bus, um alle Turen barrierefrei erreichen zu kénnen,
mit ausreichender An- und Abfahrtslénge fiir méglichst nahes An- und Abfah-
ren

m Haltestelle mdglichst am StraBenrand oder als Kap-Haltestelle, um minimale
Spalt- und StufenmaBe zwischen Fahrzeug und Bordstein zu ermdglichen (Aus-
nahme: Haltestellen mit Iangerer Verweildauer der Fahrzeuge)

m Fahrgastunterstand mit Sitzgelegenheit

m  DFI-Anzeiger mit Sprachausgabe flr barrierefreie Gestaltung visueller Infos

Seite 225



nbsw

entsprechend dem Zwei-Sinne-Prinzip

Fir die Haltestellen der StraBenbahn ist es mindestens der derzeitige Ausstattungs-
und Funktionsstandards hinsichtlich der Barrierefreiheit zu gewahrleisten.

Flr Haltesteige, die nur durch den Regionalbus bedient werden, gelten die aufge-
fuhrten Standards des vorherigen Abschnitts zu den Regionalbussen.

13.2.1Barrierefreiheit von Fahrzeugen

Die Anforderungen an Kraftomnibusse sowie StraBenbahnen im Hinblick auf die
Herstellung der Barrierefreiheit werden ebenfalls durch gesetzliche Vorgaben (BO-
Kraft und BOStrab) und Verbandeempfehlungen (z. B. VDV) gepragt:

e Niederflurtechnik, Vorhandensein mindestens einer Einstiegshilfe (Rampe),

e ausreichende Multifunktionsflache flir Rollstuhinutzer*innen (auch Nut-
zer*innen von Rollatoren, Personen mit Kinderwagen oder Gepack etc.),

e kontrastreiche Gestaltung im Fahrzeuginnern (besonders Haltegriffe und -
stangen, Anforderungstasten, Podeste, Sitzflachen) und leichter Zugang zu
Haltewunschtasten und

e barrierefreie akustische und visuelle Fahrgastinformation.

Nach der Richtlinie 2001/85/EG des Europaischen Parlaments und des Rates ist die
Barrierefreiheit von Fahrzeugen definiert durch

m Stufenarmer Zugang: niederfluriger Einstieg, Hublift oder Rampe

m Behindertensitze und Platzangebot flir Fahrgaste mit eingeschrankter Mobilitat:
Geeignete Betriebstiiren, Behindertensitzplatz, ausreichend FuBraum

m  Kommunikationseinrichtungen: auffindbar, erreichbar, nutzbar; 2-Sinne-Prin-
zip (akustische und optische Bordinformationssysteme in den Fahrzeugen)

m Piktogramme

m  FuBbodenneigung (< 8 %)

m Rollstuhlplatz

13.2.2 Ausnahmen von der volilstiandigen Barrierefreiheit

Nach § 8 Abs. 3 Satz 4 PBefG besteht die Moglichkeit, Ausnahmen bei der Herstel-
lung von Barrierefreiheit festzulegen. Diese Ausnahmen sind zuldssig, wenn diese
konkret benannt und begriindet werden (Einzelfallbegriindung). Dauerhafte Aus-
nahmetatbestande sind gegeben aus/, wenn ...

Verkehrlichen, konstruktiven, baulichen und technischen Griinden

Wirtschaftlicher UnverhaltnismaBigkeit

Naturschutz

Eingriffen in private Grundstiicke bzw. Rechte

Die Haltestelle nicht im reguldren Tagesbetrieb angefahren (Bedarfs-, Er-

satz- und Nachtbushaltestelle) wird

= Die Haltestelle nicht auf Dauer Bestand hat

= Es sich um eine niedrig frequentierte Haltestelle handelt

= Die Haltestelle kiinftig ausschlieBlich mit barrierefreien (Klein)Fahrzeugen
bedient werden soll (flexible Bedienform)

= Die Haltestelle in ihrem Umfeld nicht dauerhaft barrierefrei erreichbar ist

Temporare Ausnahmetatbestande sind gegeben, wenn ...
= Der Standort zurzeit (bereits) umgestaltet wird
= Der Zeitpunkt des Ausbaus dem Ausbau der Gegenrichtung angeglichen
wird
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» Der Ausbau im Zusammenhang mit einer Ubergeordneten BaumaBnahme
vorgesehen ist

= Der Ausbau der Haltestelle erst dann sinnvoll ist, wenn andere Haltestellen
im Linienverlauf ebenfalls ausgebaut werden (kénnen)

= Eine Abweichung vom 2-Sinne-Prinzip ist méglich, sofern die vorgesehene
technische Losung noch nicht operativ ist.

Fiir die Infrastruktur zur Nutzung des OPNV ist nach den Haltestellen inkl. der
Zuwegung und der Fahrzeuge zu unterscheiden.

13.3 Bilanzierung des Status Quo
13.3.1 Status Quo Haltestellen

Das AVV-Gebiet erstreckt sich iber die Stadt Augsburg sowie die umgebenden
Landkreise. Wahrend in der Stadt Augsburg der OPNV durch Stadt- und Regional-
bussen sowie StraBenbahnen und SPNV angeboten wird, erfolgt die OPNV-Erschlie-
Bung in den Landkreisen Uber Regionalbusse und SPNV. Erganzt werden diese
nach Takt verkehrenden Angebote durch Einsatzbuslinien, Schiilerlinien und On-
Demand-Angebote.

Stadtgebiet Augsburg

Fir die Herstellung der Barrierefreiheit an den Haltestellen sind in der Stadt Augs-
burg die Stadtwerke Augsburg GmbH (swa) und das MTBA der Stadt Augsburg
zustandig. Hierbei sind die swa ganzlich fir die StraBenbahnhaltestellen vom Un-
terbau bis zur Ausstattung zustandig. Fir Bushaltestellen ist das MTBA flr die Her-
richtung der eigentlichen Haltestelle und die swa fiir die Ausstattung zustandig.

Im StraBenbahnnetz der swa befinden sich 206 Bahnsteige, die im regelmaBigen
Fahrgastbetrieb angedient werden. Davon sind 140 Bahnsteige (68 %) vollstéandig
barrierefrei fur in ihrer Mobilitat und sensorisch eingeschrankte Personen ausge-
baut, 32 Bahnsteige (16 %) sind barrierefrei fiir in ihrer Mobilitat eingeschrankte
Personen ausgebaut und 34 Bahnsteige (16 %) sind bisher nicht barrierefrei aus-
gebaut (vgl. Tabelle 53).

Tabelle 53: Barrierefreiheit an bestehenden Haltesteigen im Strallenbahnnetz

Anzahl der vollstandig barrierefrei ausgebauten
Bahnsteige fiir in ihrer Mobilitét und fiir sensorisch 140 (68 %)
eingeschrankte Personen

Anzahl der barrierefrei ausgebauten Bahnsteige

0,
fur in ihrer Mobilitat eingeschrankte Personen 32 (16 %)

Anzahl der nicht barrierefrei ausgebauten Bahn-

0,
cteige 34 (16 %)

Anzahl der Bahnsteige die im regelmaBigen
Fahrgastbetrieb der StraBenbahnen der swa 206 (100 %)
angedient werden
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Im Busnetz der Stadt Augsburg werden weitere 424 Haltestellensteige (Hinweis:
ohne die groBen Umsteigepunkte Hauptbahnhof, Kénigsplatz und Moritzplatz) be-
dient. Hiervon sind 196 Haltestellensteige bereits barrierefrei ausgebaut (rund
46 %). Die Mehrzahl von 228 Haltestellenbereichen sind noch nicht barrierefrei
ausgebaut (vgl. Tabelle 54).

Tabelle 54: Barrierefreiheit an bestehenden Haltesteigen im Busnetz

Barrierefreiheit der Bushaltesteige in der Anzahl
Stadt Augsburg

Bus-Haltestellesteige in der Stadt Augs- 424

burg
Davon barrierefrei ausgebaut* 196 (46 %)
Nicht barrierefrei ausgebaut 228 (54 %)

Quelle: MTBA Stadt Augsburg, Juli 2025

In den Landkreisen des AVV

Fir die Bestandsanalyse zum barrierefreien Ausbau der Haltestellen in den Land-
kreisen des AVV-Verbundgebietes wurde auf die Daten aus dem bei DEFAS Bayern
bereits bestehenden Haltestellenkataster zurlickgegriffen. Die Bayerische Eisen-
bahn-Gesellschaft mbH (BEG) hat das Haltestellenkataster um die sogenannten
DELFI-Attribute erweitern lassen mit dem Ziel ,Barrierefreie Reiseketten in der
Fahrgastinformation™ bereitstellen zu kénnen. Hierbei wurde eine Vielzahl von At-
tributen zur Barrierefreiheit an Haltestellen, wie u. a. die Hohe des Bordes an den
Haltestellen, induktive Horanlagen, taktile Leitstreifen etc. je Haltesteig erfasst.

Aus den zur Verfligung gestellten Rohdaten erfolgte eine Auswertung zur Barrie-
refreiheit an den Haltesteigen im AVV-Gebiet. Aufgrund der verschiedenen Ele-
mente an den Haltestellen wurden drei Klassen zur Barrierefreiheit gebildet, welche
den Status Quo hinsichtlich der Ausstattung der Haltesteige beschreiben:

Klasse 1 Vorhandensein des Elements hohes Bord flir den stufenarmen Einstieg

Klasse 2 Vorhandensein zweier Elemente: hohes Bord fiir den stufenarmen Ein-
stieg und taktile Leitstreifen

Klasse 3 Vorhandensein dreier Elemente: hohes Bord fiir den stufenarmen Ein-
stieg, taktile Leitstreifen und induktive Hoéranlage

Gleichzeitig konnte durch das erfasste Attribut ,,unbefestigter Bodenbelag" ein Hin-
weis auf eine Ausnahmesituation zur Barrierefreiheit an der Haltestelle ausgewer-
tet werden. Wenn ein unbefestigter Bodenbelag an der Haltestelle vorhanden ist,
ist dies ein Hinweis darauf, dass die Haltestelle in der Regel auBerhalb der Ortsla-
gen liegt und somit nicht in die Nebenverkehrsanlagen integriert ist, und ein bar-
rierefreier Ausbau reine Inselldsungen waren. Diese Haltestellen wurden daher
dem Ausnahmetatbestand zugeordnet und als Klasse -1 bezeichnet.

Im AVV-Gebietes liegen 1.420 Tram- und Bushaltestellen, die 3.024 Haltesteigen
entsprechen. Ausgewertet wurden die Daten bezogen auf die Haltesteige. Halte-
steige, die nur von Ersatzbussen, Schiilerbussen oder On-Demand-Angeboten an-
gefahren werden, werden bei der Bewertung nicht einbezogen. Dies betrifft 132
Haltesteige. Zudem werden Haltestellen, die im Stadtgebiet der Stadt Augsburg
oder Dillingen liegen, ausgenommen, wodurch sich die Gesamtsteigzahl auf 2.203
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Steige reduziert.

Von den 2.203 Haltestellen im tbrigen AVV-Gebiet sind 319 (rund 14 %) teilweise
barrierefrei ausgebaut. Von diesen sind 188 Haltesteige (rund 8 %) nur mit einem
Kassler Sonderbord und 131 (rund 6 %) mit einen Kassler Sonderbord sowie tak-
tilen Leitstreifen ausgestattet. Zurzeit verfiigt kein Haltesteig Giber eine induktive
Hdranlage.

An 280 Haltesteigen ist der Bodenbelag unbefestigt (Klasse -1, rund 13 %). Die
Ubrigen 1.604 Haltesteige sind nicht barrierefrei ausgebaut (Klasse 0, rund 73 %),
wie in Abbildung 83 dargestellt.

BESTANDSSTEIGE BARRIEREFREIHEIT
(AUSGENOMMEN GEM. AUGSBURG UND DILLINGEN)

H2 1 =0 m-1

Abbildung 83. Barrierefreiheit an bestehenden Haltesteigen im AVV-Gebiet gesamt
im Bestand

Ein vertakteter Linienbetrieb soll kiinftig nur im definierten Zielnetz angeboten wer-
den. Alle anderen Haltestellen werden durch On Demand-Angebote bedient, so-
dass hier fur den barrierefreien Ausbau eine Ausnahme gelten kann. Fir die Hal-
testellen im definierten Zielnetz stellt sich die heute vorhandene Barrierefreiheit
etwas besser dar.

Im Zielnetz (vgl. Abbildung 84) liegen 561 Haltesteige, davon sind 122 Steige teil-
weise barrierefrei ausgebaut (rund 22 %; 64 auf Klasse 2, 58 auf Klasse 1). An 30
Steigen ist der Bodenbelag unbefestigt. 409 Haltesteige sind heute nicht barriere-
frei ausgebaut (rund 73 %).
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BESTANDSSTEIGE IM ZIELNETZ

BARRIEREFREIHEIT
(AUSGENOMMEN GEM. AUGSBURG UND DILLINGEN)

H2 H1 w0 m-1

Abbildung 84: Barrierefreiheit an bestehenden Haltestellen im AVV-Gebiet (ausge-
nommen Stadt Augsburg und Dillingen) im Zielnetz

13.3.2 Status Quo Fahrzeuge

GemaB Auskunft der swa sind die im Stadtverkehr Augsburg auf den von der AVG
betriebenen Linien eingesetzten Busse mit verschiedenen Systemen (z. B. Ram-
pen) zur Spaltiberbriickung ausgestattet. Der Zustieg fiir mobilitatseingeschrankte
Fahrgaste ist so immer gewahrleistet, was vom Behindertenbeirat der Stadt Augs-
burg bestdtigt wurde. Im StraBenbahnbereich werden die Fahrzeuge seit 2015
vollstandig niederflurig, barrierefrei und behindertengerecht bestellt. Zurzeit sind
100 % der Fahrzeuge niederflurig, die vollstandige fahrzeugseitige Barrierefreiheit
ist erreicht.

Die Fahrzeuge der swa haben heute bereits alle akustische und optische Bordin-
formationssysteme und erflllen alle geforderten Sicherheitsstandards. Zudem soll
die Fahrzeugsauberkeit in ausreichendem MaBe gewahrleistet werden. Das hierzu
aufgestellte Reinigungskonzept wird eingehalten. Die Zufriedenheit der Fahrgaste
mit der Sauberkeit wird regelmaBig im Rahmen von Kundenzufriedenheitsmessun-
gen erhoben.

Im Regionalverkehr wird das Fahrplanangebot durch eine Vielzahl von Verkehrs-
unternehmen erbracht. GemaB Auskunft des AVV handelt es sich bei allen im Ver-
bundgebiet eingesetzten Bussen mindestens um Low-Entry-Fahrzeuge, meist so-
gar Niederflurfahrzeuge. Seit 2016 sind die meisten Fahrzeuge mit einem DFI-Bild-
schirm und der Rest zumindest mit einer Lichtleiste ausgestattet. Alle Fahrten nach
reguldarem Fahrplan werden barrierefrei angeboten. Auch bei Ersatzfahrzeugen im
Ublichen MaBe werden barrierefreie Fahrzeuge eingesetzt. Lediglich im Worst-
Case-Fall werden noch altere, nicht barrierefreie Fahrzeuge herangezogen.

Ausnahmen von der vollstandigen Barrierefreiheit

Uber den 01.01.2022 hinaus wird eine Ausnahme von der vollstindigen Barriere-
freiheit flir die Fahrzeugkategorie Verstarker als erforderlich angesehen. Diese
Fahrzeuge sind v. a. zur Abdeckung von Schiilerspitzen im Einsatz und sind fur die
Grundmobilitdt der gesamten Bevdlkerung weitgehend bedeutungslos. Es wird da-
her als vertretbar angesehen, dass diese Fahrzeuge nicht barrierefreie ausgestaltet
werden, sondern hier weiterhin Kombibusse (kombinierte Linien-/Ausflugsbusse)
eingesetzt werden, zumal diese Fahrzeuge mehr Sitzplatze bieten. Kommen
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Kombibusse zum Einsatz, miissen diese mindestens lber einen Hublift o. a. verfu-
gen.

13.4 Priorisierung zur Herstellung der Barrierefreiheit

Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass bei allen neuen StraBenbaumaBnahmen
Haltestellen barrierefrei hergestellt bzw. ausgebaut werden. Ggf. sind entspre-
chende Zuwegungen zu dndern bzw. umzubauen. Bestehende Haltestellen werden
nach den nachfolgenden Kriterien der entsprechenden Priorisierung gepriift und
barrierefrei ausgebaut.

Aufgrund der hohen Anzahl von Haltestellen im AVV-Gebiet wird sich ein flachen-
deckender barrierefreier Ausbau Gber mehrere Jahre erstrecken. Daher ist eine
Prioritatenbildung beim barrierefreien Ausbau der Haltestellen notwendig. Neben
dem Fahrgastaufkommen (Ein-, Aus- und Umsteiger) und der qualitativen Bewer-
tung des OPNV-Angebotes (Fahrtenzahl, Taktverkehr) an der Haltestelle ist auch
das Vorhandensein von Einrichtungen im Einzugsgebiet, die fiir Mobilitatseinge-
schrankte relevant sind (insbesondere Alten-/Pflegeheime, Krankenhduser und
sonstige medizinische Einrichtungen, Behindertenwerkstatte, spezielle Bildungs-
einrichtungen) ausschlaggebend. Zudem sind bei der Beurteilung der barriere-
freien Erreichbarkeit von Haltestellen weitere Kriterien wie die Umfeldsituation oder
eine allgemeine Dringlichkeit eines Haltestellenausbaus zu bericksichtigen (vgl.
Abbildung 85). Die Priorisierung der Haltestellen bezieht sich auf die Regionalbus-
haltestellen. Ein Ausbau der Stadtbus- und Tramhaltestellen wird gemaB den ge-
setzlichen Vorgaben durchgefiihrt.

Fahrgastzahlen

» Einsteiger

* Aussteiger Bauliche Situation

* elc. « Art und Héhe des Bords
Jl « GréRe der Wartefliche

Einrichtungen

« Wohn-/Pflegeheime () * Zwangspunkte

« Kranken-/Artzterhduser \\ / (2.B. Hofeinfahrten,

« Behindertenwerkstatten A\ / Fahrbahnbreiten)

« Bildungseinrichtungen * mogliche Synergieeffekte

. etc. durch Kombination mit
anderen BaumafBinahmen

(z.B. Stral3enbau,

Leitungserneuerung)

. elc.

» taktile Elemente

Zuganglichkeit p—
« (barrierefreie) Zuwegung ,<:~_.b_t(.’ es ' 4 Netzfunktion
« Lichtsignalanlage S « Linien
* Querungshilfe /’/ - « Umsteig
* Beleuchtung \ * Takt
» Topografie (z.B.Gefélle) * Bedienform
. etc. . etc.

Abbildung 85: Kriterien zur Prioritdtenbildung beim Haltestellenausbau

Quelle: Vollsténdige Barrierefreiheit im OPNV — Hinweise fiir die OPNV-Aufgabentréger,
BAG OPNV 2014
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Bei der Haltestellenausstattung ist nicht tberall ein vollumfangliches Haltestellen-
mobiliar notwendig. Als technischer Anhaltspunkt dient DIN18040 (barrierefreies
Bauen).

Es wird zwischen folgenden Prioritaten unterschieden:

Prioritat 1:
» Haltestellen an Bahnhéfen bzw. wichtigen Umsteigeknotenpunkten
= Zentrale Haltestellen in den Gemeinde-Hauptorten

= Haltestellen in direkter Néhe einer Einrichtung, die von mobilitédtseinge-
schrankten Personen stark frequentiert werden, Senioreneinrichtung bzw.
Sonderpadagogischem Zentrum

= Haltestellen mit sehr hoher Nachfrage (z. B. im landlichen Raum mit mind.
100 Ein-/Aussteigern je Werktag)

Prioritat 2:
= (ber 50 Ein-/Aussteiger je Werktag (im landlichen Raum)

= sonstige wichtige Einrichtungen in der Umgebung (Freizeit, Versorgung,
Schulen, Friedhofe etc.)

Es ist bei der Priorisierung des Ausbaus jeweils auch die Zuwegung zu den Halte-
stellen zu bericksichtigen.

Der barrierefreie Ausbau der Haltestellen erfolgt nach den o. g. Prioritdten und
Kriterien.

Bei allen weiteren Haltestellen (Prioritét 3 und Prioritat 4), kann der Ausbau auf-
grund begrenzter Ressourcen in der Kirze der zur Verfligung stehenden Zeit ggf.
zunachst zuriickgestellt werden.

Mit der oben beschriebenen Haltestellenausbaukategorien und dem heute vorhan-
denen Ausbaustandard wird eine Priorisierung des barrierefreien Ausbaus vorge-
schlagen. Diejenigen Haltestellen, die heute teilweise barrierefrei ausgebaut sind,
bieten die besten Voraussetzungen eines vollstandigen Ausbaus mit wenig Auf-
wand und damit einer schnellen zeitlichen Umsetzung. Insbesondere die Haltestel-
len, die heute nur Gber ein Kasseler Sonderbord verfligen sind erganzend auszu-
statten, um flir weitere Gruppen mit Mobilitatseinschrankungen die Barrierefreiheit
an diesen Haltesteigen zu verbessern (z. B. mittels Einstiegsfeld).

Die vom AVV definierten Haltestellenkategorien (vgl. Kapitel 13.2) sind auch in
Abhangigkeit der Summe der téglichen Ein- und Aussteiger, der Funktion der Hal-
testelle und Lage zu besonderen Quell- und Zielpunkten, wie bspw. Altenheime,
Krankenhduser etc. Aspekte formuliert, die fir die Priorisierung flir die Barriere-
freiheit herangezogen werden koénnen. Fir viele dieser Aspekte liegen nur unvoll-
standige Information vor, sodass eine flachendeckende Priorisierung aller Halte-
steige im AVV nicht nach allen Kriterien erfolgen kann.

In Abhangigkeit der verfligbaren Daten wird flir die Priorisierung die Summe der
im Einzugsbereich der Haltestellen vorhandenen Einwohner*innen herangezogen,
da diese Kennziffer fiir die Haltestellen des Zielnetzes nahezu komplett auswertbar
sind und damit vorliegen. In der Ubersetzung der Einwohnerzahl in Ein- und Aus-
steiger je Haltestelle mit einem Modal Split-Anteil von rund 5 % fiir den OPNV kann
eine Ubersetzung der in den Haltestellenkategorien genannten Ein-/Aussteigerzah-
len in Einwohner*innen im Einzugsgebiet erfolgen und hiertiber fiir die Haltestellen
die Ausbaukategorie festgelegt werden (vgl. Tabelle 55).
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nahverkehrsberatung

Tabelle 55: Ubersetzung des Kriteriums Ein-/Aussteiger in Anzahl Einwohner im
Einzugsbereich

1 Uber 100 E/A pro Werk- > 1.000 Einwohner
tag

Uber 50 E/A pro Werktag > 500 Einwohner
Uber 3 E/A pro Werktag > 30 Einwohner
Kleiner 3 E/A pro Werktag < 30 Einwohner

Aus der Kombination der Ausbaukategorien sowie der fiir die Bestandsanalyse ge-
bildeten Klassen (vgl. Kapitel 13.3.1) werden fiir die Priorisierung des barriere-
freien Ausbaus in der Summe 13 Stufen definiert.

Die Stufen der Priorisierung ergeben sich dann wie in Tabelle 56, wobei Stufe 1
die héchste Prioritat darstellt.

Tabelle 56: Stufen der Priorisierung

1 1 0
2 1
3 2
4 2 0
5 1
6 2
7 3 0
8 1
9 2
10 4 0
11 1
12 2
13 Nicht befestigter Steig bzw. Steig -

anderer Art (Tram, Ruf- oder
Nachtbus)

Wie oben beschrieben ist bei Haltesteigen der Ausbaukategorie 1 (Stufen 1 bis 3)
mit hdchster Prioritat, der Ausbaukategorie 2 (Stufen 4 bis 5) mit mittlerer Prioritat,
der Ausbaukategorie 3 (Stufen 7 bis 9) und der Ausbaukategorie 4 (Stufen 10 bis
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12) sowie der Ausnahmen (Stufe 13) mit nachrangiger Prioritat die vollstandige
Barrierefreiheit herzustellen. Bei Haltestellen in Ausbaukategorie 4 handelt sich um
Haltestellen, die nicht im Zielnetz liegen, oder eine geringe Anzahl Einwohner*in-
nen im Einzugsbereich haben, sodass der Ausbau hier den geringsten Effekt hatte
und daher nachrangig ist. Grundlegend ist dabei die Ausstattung im Status Quo
(Klasse) fiir den vollstandigen Ausbau zu beachten: Mit hdchster Prioritat sollte der
Ausbau der Haltesteige ohne Elemente der Barrierefreiheit erfolgen in ihrer jewei-
ligen Ausbaukategorie. Darauffolgend solcher mit bereits zwei Elementen und
nachrangig solcher mit bereits zwei Elementen der Barrierefreiheit. Dabei ist je-
weils der Zielausbaustand welcher sich unterscheidet zu beachten (sog. Ausbau-
kategorie).

Mit den Stufen 10 bis 13 ist der GroBteil der im AVV liegenden Haltesteige des
Zielnetzes nicht zu priorisieren und in den nachfolgenden Grafiken nur nachrichtlich
enthalten. Dies umfasst 1.676 der 2.203 Haltesteige. Hiervon sind 199 Haltesteige
bereits heute teilweise barrierefrei ausgebaut.

Die Zuordnung der Anzahl der Haltestellen zur jeweiligen Stufe und daraus fol-
gende Prioritat kann Abbildung 86 entnommen werden.

Steige pro Stufe (ausgenommen Gem. Dillingen &
Augsburg)
0 200 400 600 800 1000 1200 1400
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Abbildung 86: Steige pro Stufe

Die Zuordnung der konkreten Haltestellen bzw. -steige in den Landkreisen des AVV
zu den verschiedenen Stufen kann der Anlage 13 entnommen werden. Aufgrund
der fehlenden Daten zum aktuellen Ausbaustand bzw. Ausstattung (vorhandene
Merkmale der Barrierefreiheit) der jeweiligen Haltesteige kénnen zum konkreten
Ausbaubedarf keine Aussagen getroffen werden. Es kann lediglich der Zielaus-
baustand definiert werden.

Bei der Umsetzung des Ausbaus ist zu prifen, ob ein barrierefreier Ausbau an
jeweiligen Haltestellen nach den Kriterien aus Platzgriinden méglich ist. Sollte dies
nicht mdglich sein, dann ware eine zentral in der Ortslage mit ausreichendem Platz-
angebot alternativ zu wahlen. Je Ortslage sollte mindestens eine Haltestelle barri-
erefrei ausgebaut werden.

Seite 234



nbsw

14 Ausblick

Der gemeinsame Nahverkehrsplan fiir die Landkreise Augsburg, Aichach-Friedberg
und Dillingen a.d.Donau und sowie die Stadt Augsburg Ubersetzt das Leitbild der
OPNV Strategie 2030 fiir den Freistaat Bayern3* in einen zukunftsweisenden Rah-
menplan mit differenzierten, raumspezifischen Antworten fiir das Verbundgebiet
des AVV. Der OPNV soll zukunftsfihig gemacht werden, indem die Attraktivitit des
OPNV erhoht und CO,-Emissionen als Beitrag zur Erreichung der Klimaschutzziele
gesenkt werden. Dies erfolgt vor dem aktuellen wirtschaftlichen und gesellschaft-
lichen Hintergrund allgemeiner Ressourcenknappheit. Der Nahverkehrsplan folgt
dieser Zielstellung, bezieht die weiteren in der Region vorhandenen und teils in
Aufstellung befindlichen Masterplane ein und richtet sich in seiner Neufassung kon-
sequent auf das Leitbild der Mobilitatswende aus.

Der NVP setzt wesentliche Meilensteine fiir die mittelfristige Entwicklung des 6f-
fentlichen Nahverkehrs im AVV-Gebiet. Er bildet den strategischen Rahmen fir ein
verlassliches Grundangebot und konzentriert sich zugleich auf die gezielte Verbes-
serung der Verkehrsleistungen entlang zentraler Hauptachsen. Damit wird eine
flachendeckende, attraktive Mobilitatsalternative zum motorisierten Individualver-
kehr (MIV) geschaffen, die einen wichtigen Beitrag zur Erreichung der Klimaschutz-
ziele und zur nachhaltigen Mobilitatsentwicklung leistet.

Zentrales Ziel des gemeinsamen NVP flir den AVV ist die Entwicklung eines raum-
tibergreifenden abgestimmten und strukturierten OPNV-Angebots, um die Leitziele
der Mobilitdtswende zu erfiillen. Das bestehende OPNV-Netz ist historisch gewach-
sen und weist eine uneinheitliche Struktur mit teils parallel verlaufenden Linien
unterschiedlicher Funktion und ErschlieBungstiefe auf. Zudem bestehen regional
erhebliche Unterschiede in Taktfrequenz und Bedienungszeitréaumen. Diese Inho-
mogenitdt erschwert die Orientierung und beeintrachtigt die Effizienz des Gesamt-
systems.

Um eine klare Angebotsstruktur zu schaffen, wird im Rahmen der Zielnetzplanung
eine hierarchische Gliederung des Liniennetzes angestrebt. Die kinftige Struktur
basiert auf messbaren verkehrsplanerischen Kriterien, fachlichen Bewertungen der
bestehenden und zukiinftigen Situation und berlicksichtigt die raumliche Lage. Die
OPNV-Linien werden insbesondere in der Region definierten Kategorien mit ein-
heitlichen Bedienungsstandards zugeordnet, wodurch sie besser aufeinander ab-
gestimmt sind, Umsteigemdglichkeiten verbessert sowie die Attraktivitdt und Fle-
xibilitdt des OPNV erhéht werden.

Zugleich erlaubt die Kategorisierung eine klare Produktdefinition und erleichtert die
Vermarktung des Netzes. Das Ziel der Hierarchisierung ist es, den OPNV (iber
Stadt- und Kreisgrenzen hinweg verstandlicher, gleichwertiger und nutzerfreundli-
cher zu gestalten — vergleichbar mit der Strukturierung im SPNV.

Die Analyse der Bewertung des Status quo zeigt, dass das bestehende OPNV-An-
gebot im Stadtgebiet Augsburg insgesamt als sehr gut bewertet werden kann. Ein
Handlungsbedarf in der Stadt Augsburg ist somit nicht in einer Ausweitung von
Bedienzeiten oder Taktangeboten zu erkennen, sondern vielmehr in einer Weiter-
verfolgung des StraBenbahnausbaus, der mit dem vorliegenden Nahverkehrsplan
eingeflihrten Hierarchisierung des Stadtbusnetzes, einer Entlastung der auf den
Konigsplatz zentrierten Linienfliihrung durch die Einrichtung neuer Tangentialver-
bindungen mit Verknipfung zu neuen Regionalbusachsen (,,vom Stern zum Spin-
nennetz") sowie gestarkten und teils neuen Verknlpfungspunkten. Ein besonderes

34 Bayerisches Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und Verkehr (2022)
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Augenmerk liegt hierbei in der Verbesserung der Stadt-Umland-Verknlpfung. Die
in Kap. 10 (MaBnahmenkonzeption) dargestellte Clusterbetrachtung in Form von
KernmaBnahmen und nachrangingen MaBnahmen sind in der Umsetzung betrieb-
lich und wirtschaftlich zu prifen, kbnnen in der Gesamtheit allerdings einen rele-
vanten Beitrag zur Gesamtzielerreichung leisten.

Ein deutlich gréBeres Verbesserungspotenzial im Bereich der Bedienzeiten fiir den
OPNV besteht in den Landkreisen des AVV-Gebiets, sowie in der Optimierung der
Stadt-Umland-Verbindungen. Wahrend die verdichteten Bereiche im unmittelbaren
Umland um die Metropole Augsburg zumindest werktags lber ein ausreichendes
Taktangebot verfligen, entspricht die Bedienungsqualitdt in weiten Teilen der
Landkreise auch zu diesen Zeiten nicht den Mindestbedienqualitaten. Wahrend im
SPNV auch am Abend und am Wochenende ein angemessenes Verkehrsangebot
vorgehalten wird, sinkt die Bedienungsqualitat auf vielen Regionalbusachsen. Ins-
gesamt ist die Bedienungsqualitdt uneinheitlich. Dieser Nahverkehrsplan zeigt auf,
dass nicht allein ein Ausbau des Linien-OPNV zu einer Steigerung der Bedienqua-
litdt herangezogen werden kann, sondern in der Region zukiinftig On-Demand-
Verkehre und der Verknipfung unterschiedlicher Verkehrsformen eine besondere
Bedeutung zukommt.

Hieraus resultiert das Handlungserfordernis zu einer grundsatzlichen Neuorganisa-
tion des Verkehrsangebots mit dem Ziel einer Systematisierung. Mittels einer hie-
rarchisch gegliederten Netzstruktur, die eine ausreichende Verkehrsbedienung auf
starken bzw. sehr starken Achsen durch Angebote des Linien-OPNV sicherstellt,
sowie einem flachendeckenden Grundangebot durch On-Demand-Angebote ist die
Basis flir die Systematisierung geschaffen. Hierdurch kénnen die offensichtlichen
Handlungserfordernisse, die sich aus einer flaichendeckenden Einflihrung von Min-
destbedienzeiten und Mindestbedienhaufigkeiten ergeben, effizient erfillt werden.

Im vorliegenden NVP wird daher eine Systematik der Bedienstandards entwickelt,
um ein stabiles und verstandliches Angebot sicherzustellen, so dass der NVP als
Rahmenplan fungieren kann. Fir die Umsetzung der MaBnahmen, die zum Zielnetz
fuhren, bedarf es weiterer Konkretisierungen: In der Stadt Augsburg wird dies
weiterhin durch die Betrauung der swa im Rahmen einer Direktvergabe erfolgen,
in den Landkreisen weiterhin durch vom AVV eingeleiteten wettbewerblichen
Vergabeverfahren fiir die Verkehrsleistungen durch ODA's. Bei beiden Verfahren
ist vor der Umsetzung einzelner (Teil-)MaBnahmen eine umfangreiche betriebliche
und wirtschaftliche Priifung notwendig, woraus sich eine sukzessive Umsetzung
ableiten lassen wird. Es besteht die Mdglichkeit, dass einzelne MaBnahmen je nach
Ergebnis der Prifung nicht oder nicht mehr im Geltungsbereich dieses NVP umge-
setzt werden koénnen. Hierdurch soll berlicksichtigt werden, dass sowohl betriebli-
che als auch wirtschaftliche Belange zukiinftig bei der Umsetzung der MaBnahmen
des NVP starker beriicksichtigt werden.

Eine quantitative Ausweisung von CO;-Einsparungen erfolgt jedoch im Rahmen
dieses NVP nicht. Eine belastbare Berechnung fiir die gesamte Region ist erst im
Zuge der konkreten Umsetzungsplanung oder auf Basis bereits realisierter und
evaluierter MaBnahmen maoglich, da erst zu diesem Zeitpunkt eine hinreichende
Konkretisierung relevanter Einflussfaktoren wie Antriebstechnologien, Taktstruktu-
ren oder Bedienzeiten vorliegt. So sind bspw. sowohl in der Stadt Augsburg als
auch in den umliegenden Landkreisen die Vorgaben zur Umsetzung der CVD bzw.
des SaubFahrzeugBeschG und die Auswirkungen des zweiten Referenzzeitraums
ab Beginn 2026 noch nicht abschlieBend definiert. Dadurch kénnen sich wahrend
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der Laufzeit des Nahverkehrsplans unterschiedliche Anteile emissionsarmer und -
freier Fahrzeuge an der Gesamtverkehrsleistung ergeben. Die Umsetzung der vor-
gesehenen MaBnahmen erfolgt zudem schrittweise — im Stadtgebiet nach festge-
legten Prioritaten und im Regionalbusverkehr entsprechend den Laufzeiten beste-
hender Verkehrsvertrage.
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Anlage 1: Gewerbefldchenpotenziale der Stadt Augsburg (Stand 2022)

GroBe
(in ha)

laut  Augsburg Umweltpark Hammerschmiede/Lechhausen 33,8

FNP  Augsburg Innovations-  Universititsviertel 19,3
park
Glterverkehrszentrum Barenkeller 17,2
Region Augsburg
Ehemalige Fujitsu Fla- Haunstetten 12,9
chen
Haunstetten Nord-West  Haunstetten 12
Oberhausen Nord Oberhausen 10,6
Lechhausen Sid Lechhausen 9,4
Lechhausen Nord Lechhausen 9,2
ExWoST
Ehemaliges Ledvance Innenstadt 8,5
Augsburg Airpark Hammerschmiede 7
Sldlich der Derchinger  Lechhausen 37,8
StraBe
Haunstetten Std-West Haunstetten 10-28
UlstettstraBBe Hammerschmied 23
Hochzoll Stid-Ost Hochzoll 6,9
Sidliches Bahnbetriebs- Hochfeld 6
gelande
Ehemaliges Gaswerk Oberhausen 5
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ahverkehrsbe

Anlage 2: Wohnbaufildchenpotenziale der Stadt Augsburg (Stand 2022)

.. reali- |Planungs- Wohnein-
S|erbar stand heiten

Kurzfristig Sofort reali- Reese-Kaserne, Teilfla- Kriegshaber

sierbar bzw.  che

im Bau Noérdlich Bgm.-Acker-  Kriegshaber 500
mannstraBe, Dehner
Sidliche StenglinstraBe Kriegshaber 490
Sheridan-Kaserne, Teil- Pfersee 400
flache Nestackerweg
Mittlere Ladehofe, Teil- Innenstadt 400
flache
Westlich der Wernhli-  Lechhausen 360
terstralBe
Friedrich-Ebert-Sied- GOggingen 315
lung, Teilflache
Westlich der Konigs- Haunstetten 265
brunner StraBe
Chr.-Diering-Str. / Eber- Pfersee 200
lestraBBe, Teilflache
Sldlich der Flachs- Haunstetten 135
straBBe, IGEWO

In Aufstellung Ahorner, -AuBere Ufer- Oberhausen 650
straBe
Holzbach-/Stadtjager-  Innenstadt
straBBe
Nordlich der Reichen-  Innenstadt 585
bachstraBe
WaldstraBe/Doéllgast- GOggingen 180
straBBe
Sldlich der Max-Hem-  Innenstadt 150
pel-StraBBe, Lederle
Sldlich der Tunnel- Kriegshaber 100
straBe, NCR
Sudlich der Dr. Hammerschmiede 100
Schmelzing StraBBe

In Planung Wilhelm-Hauff-StraBe, Herrenbach 300
Schwabencenter
Westlich des alten Ost- Lechhausen 300
friedhofes
ImhofstraBe, Wittelsba- Antonsviertel 170
cher Park
DieselstraBe, Brunnhu- Oberhausen 150
ber
SchillstraBBe, WBG Lechhausen 120
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.. reali- |Planungs- Wohnein-
S|erbar stand heiten

Ostlich des Siedlerwe-  Firnhaberau

ges
Nordlich Holzweg, Wo-  Barenkeller 100
hanka
Lauterlech, Augusta Innenstadt 100
Brau
Mittelfristig Teilflachen Haunstetten Haunstetten 2000
Sid-West
Carl-Schurz-Weltwiese  Kriegshaber 750
Sidlich und ndrdlich Kriegshaber 670
der Uniklinik
Berliner Allee, Freistaat- Herrenbach 450
flachen
Nordliche Hans-Bockler- Hammerschmiede 250
StraBe
Ostlich der Hirblinger ~ Barenkeller 230
StraBe
Neuburger StraBe, Lechhausen 150
Schwaba
Westlich AKS, Riegele  Innenstadt 130
Ostlich der Alten StraBe Kriegshaber 140
Karmelitengasse Innenstadt 100
Langfristig Teilflachen Haunstetten Haunstetten 2000
Sid-West
Hans-Bockler-StraBe; Hammerschmiede 330
Freibad
Argonviertel/Textviertel Innenstadt 300
RosenaustraBBe, Westli- Pfersee 210
che Bahnflachen
Sportplatz Hammer- Hammerschmiede 150
schmiede
Westlich der Meringer  Hochzoll 120
StraBe
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Anlage 3: Infrastrukturplanungen im Landkreis Augsburg

Adelsried

Altenmiuinster

Diedorf

Dinkelscherben

Fischach

Gablingen

Errichtung Lebensmittel-
vollsortimenter und Dro-
geriemarkt

Ausweisung Wohnneubau-
gebiet

Neubau Arzte-, Geschéfts-
und Wohnhaus

Errichtung Geh- und Rad-
weg

Schaffung von sozialem
Wohnraum

Bau eines Jugend- und
Mehrgenerationenplatz
Errichtung Bildungsein-
richtung Gymnasium
Erweiterung Gewerbege-
biet (Erweiterung AVV-Li-
nie 507 von Au bis Dinkel-
scherben Bahnhof)
Reaktivierung Stauden-
bahn

Im Zuge Staudenbahn:
Neubau P+R-Anlage, Um-
gestaltung Bahnhofsum-
feld am ,alten" Bahnhof
Umgestaltung Ortsmitte
(Neubau Rathaus und Biir-
gerhaus)

Errichtung Mediz. Versor-
gungszentrum

Errichtung Wohngruppe
fur Behinderte

Errichtung Lebensmittel-
vollsortimenter (inkl. Park-
platze)

Im Zuge Staudenbahn:
Neugestaltung verlegter
Hp Wollmetshofen

Umbau StraBe (Aufwei-
tung Kurvenradius)
Neubau Bike+Ride-Anlage

Errichtung Lebensmittel-
vollsortimenter
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Zusamzell

Ortsmitte Altenmiins-
ter
Hennhofen-Zusamzell
Ortsmitte Altenmiins-
ter

Ortsmitte Altenmiins-
ter

Dinkelscherben Ost

Fischach

Fischach

Augsburger StraBe

Wollmetshofen

GeorgenstraBe, Lit-
zelburg
Bahnhof Gablingen

unbekannt

Fertigstellung Q1
2025
Fertigstellung Q4
2027
Fertigstellung Q4

2026

Unbekannt
Fertigstellung Q3
2025

unbekannt

unbekannt

Inbetriebnahme
geplant 2027/28
unbekannt

unbekannt

unbekannt
unbekannt

Fertigstellung
2024

unbekannt

ungekannt

Fertigstellung
2022
2023/2024
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Seniorenanlage Grlnholder- unbekannt
straBe/Batzenhofer
StraBe
Errichtung Gesundheitsze- Ortszentrum Fertigstellung
ntrum und Dorfgemein- 2027
schaftshaus
Ausweisung Bauland unbekannt
Gersthofen Mobilitatskonzept
Hiltenfingen Ortsumfahrung Schwabmiinchen-Ett- Fertigstellung
ringen 2035
Klosterlechfeld Verkehrsumgestaltung Ortsmitte, KreisstraBe unbekannt
19
Barrierefreier Ausbau Klosterlechfeld 2023
Bahnhalt
Langenneuf- Reaktivierung Stauden- Inbetriebnahme
nach bahn geplant 2027/28
Im Zuge Staudenbahn: unbekannt

Neugestaltung Bahnhofs-
umfeld + P+R-Anlage am
alten Bahnhof & neuen Hp

Errichtung Supermarkt Ortsmitte unbekannt
Langerringen Entwicklung stadtebauli-  Ortszentrum unbekannt
che Ziele und MaBBnahmen
Meitingen Mobilitdtsdrehscheibe Bahnhof Meitingen Barrierefreie Un-
(Barrierefreiheit, Erweite- terfUhrung: 2022

rung Park+Ride-Platze,
Umgestaltung Bahnhofs-
umfeld, Mobilitatsstation,
digitales Stellwerk)
Neusal3 Weiterentwicklung Schul-  Neuer Busbahnhof unbekannt
busverkehr am Neusasser Schul-
zentrum, Anbindung
an EntlastungsstraBBe
Uber neuen Kreisver-
kehr
Weiterentwicklung Areal  Schulzentrum unbekannt
(Wohnbebauung, Haus
der Bildung, etc.)
Gewerbegebiet Busanbin- NeusaB-Nord

dung

Nordendorf Errichtung Lebensmittel-  Von-Stetten-StraBe  Fertigstellung
vollsortimenter 2023
Errichtung Medizinisches  HauptstraBe unbekannt

Versorgungszentrum/Arz-
tehaus mit Café
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Schwabmiin-
chen

Stadtbergen

Ustersbach

Zusmarshausen

Osttangente

Erweiterung Verkehrsbe-
ruhigung Inenstadt
Wohnbaugebiet

Ausbau Radwegenetz
StraBenausbauplanungen
(Schaffung von Schnell-
bushaltestellen)
Wiederer6ffnung Bahnhalt
Mddishofen

Neubau Lebensmittelvoll-
sortimenter

Bahnausbau Ulm-Augs-
burg

Einzelhandel (Supermarkt,
Drogeriemarkt)
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HWELTNE

LuitpoldstraBe, Bahn-
hofstraBe
Stidwesten

Auffahrten B17 Nest-
ackerweg, Augsbur-
ger StraBe, B300

An der B300

Anlage 4.: Haltestellenplanungen im Landkreis Augsburg

Linie 501 (von Augsburg) Ausstattung mit Wet- Umsetzung

Adelsried

Biberbach

Bobingen

Diedorf
Fischach

Gablingen

Kirchberg
Markt, SchloBstraBBe

IsarstraBe und Krumba-
cher StraBe

Marktplatz

Willmatshofen, Willmann-
straBe

Fischach-Nord

GriinholderstraBe
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terschutz und Sitz-
moglichkeiten

Bedarfsermittiung
Verlegung der Halte-
stelle

Haltestelle zwischen
den Hst Willmatsh-
ofen und Fischach
Marktplatz auf Hohe
WillmannstraBe

Am neuen Hp Fisch-
ach-Nord, wenn
Staudenbahn reakti-
viert wird

In Abhangigkeit des
Umbaus Ortszentrum

unbekannt
unbekannt

Baubeginn Ende
2022
unbekannt

unbekannt

Unbekannt, ab-
héngig von Bahn-
ausbau Ulm-
Augsburg
Baubeginn 2023

In Planung

In Planung

2022/2023

unbekannt
unbekannt
unbekannt

unbekannt
unbekannt

Besteht baulich,
Betriebsaufnahme
unbekannt

unbekannt

unbekannt
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Wertinger StraBe (Holz-  Ergénzung Uber- unbekannt
hausen) dachung

Litzelburg, Forsthaus und Barrierefreier Umbau 2023
Achsheimer StraBe

Bahnhof Gablingen Barrierefreier Aus- Baubeginn 2027
bau, beidseitige Er-
schlieBung
Behelfshaltepunkt Am Ausstattung mit Wet- umgesetzt
Rollfeld terschutz
Gersthofen Romertor (Ri. Augsburg)  Neuerrichtung unbekannt
Rathausplatz, Strasser, Erneuerung unbekannt
Bahnhof
Gessertshausen Im Ortsteil Weiherhof am unbekannt
Kunstdepot
Langenneuf- Bahnhof Am Bahnhof, wenn  unbekannt
nach Staudenbahn reakti-
viert wird
Meitingen Bahnhof Barrierefreiheit Realisierung 2023
ff.
Welden Alle Haltestellen Erneuerung Umsetzung 2023
Neusal Hammel-Mitte, Mihlbach- Barrierefreier Umbau unbekannt
straBe Mitte
Nordendorf Fa. Speer Barrierefreier Um- Umsetzung 2022
bau, bessere Anbin-
dung
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Anlage 5: Infrastrukturplanungen im Landkreis Aichach-Friedberg

e i S ey
nahme

Adelzhausen Errichtung Lebensmittel-  Muhlweg Fertiggestellt, in
vollsortimenter Betrieb

Dasing Rickbau ehemaliger Bun- Friedberger/Aicha-  Vorplanungen seit
desstraBe im Rahmen des cher StraBe 2023

integrierten stadtebauli-
chen Entwicklungskonzep-
tes der Ortskerngestaltung

Errichtung Freizeitpark Gelande der bisheri- unbekannt
gen Western City
Kissing B2-Umfahrung Kaufland-O&K-Ge- unbekannt
lande
Mering Verkehrsberuhigung Marktplatz Fertigstellung
2024
Péttmes Umgehung ST 2035 Gundelsdorf In Planung
Neue Trassenfuhrung ST  Axtbrunn, Baar unbekannt
2047

Anlage 6: Haltestellenplanungen im Landkreis Aichach-Friedberg

Aindling Haltestelle an den Schulen Erwiinscht, jedoch -
nicht geplant
Kissing SchulstraBe 2026
KornstraB3e 2022/2023
Alt-Kissing 2025
Steindorf Haltestellen an der Orts-  Barrierefreier Ausbau unbekannt
durchfahrt Steindorf
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Anlage 7: Infrastrukturplanungen im Landkreis Dillingen an der Donau

. Infrastrukturmag-
i e

Buttenwiesen  Ortsdurchfahrt Buttenwie- Fertigstellung
sen 2024
Ortsumfahrung Lauterbach Fertigstellung
2026
Bau Seniorenzentrum unbekannt
Villenbach Ortsumfahrung OT Hau- Geplant, Umset-
sen Zung ungewiss
Ausbau KreisstraBe DLG ~ Zwischen Villenbach  Ausbau lauft, Fer-
30 und Wengen tigstellung Ende
2025/Anfang 2026
Wertingen Nordliche Entlastungs- Donauwdrther Fertigstellung
straBe StraBBe, Industrie- 2028
straBBe, Bauerngasse,
EisenbachstraBe
Zusamaltheim  Ausbau ST 2027 Planungen begon-
nen, Fertigstellung
2027
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Anlage 8: OPNV-Schwachstellen in den AVV-Gemeinden

Land-
kreis

Gemeinde

AIC-FDB  Aindling

Schwachstellen
Liniennetz

Schilerverkehr zur und
von der Mittelschule am
Lechrain Aindling und
Grundschule am Lechrain
Aindling mit AuBenstelle
Todtenweis:

morgens: Fur die Ort-
steile Binnenbach, Eisin-
gersdorf, Pichl, Edenhau-
sen und Bach ist die An-
bindung nach Aindling
gut vorhanden. Leider
werden hier die Haltestel-
len  Mittelschule und
Grundschule nicht ange-
fahren. L315 Gebersdorf,
Alsmoos, Petersdorf und
Weichenberg sind sehr
schlecht an Aindling an-
gebunden. Hier gibt es
nur die Mdglichkeit, Gber
Mihlhausen nach Aind-
ling zu fahren. Dies bringt
eine unzumutbare Fahrt-
zeit flr die Schiler mit
sich.

L3014+305 Schulschluss
11:15 Uhr: Fir die Schu-
ler aus Bach (L314), E-
denhausen, Pichl, Eisin-
gersdorf, und Binnenbach
(L315) fahrt zu dieser Zeit
kein Bus. Die Anbindung
nach Petersdorf und Ort-
steile ist wieder Uber
Mihlhausen (L315 und
301), was eine Fahrtzeit
von ca. einer Stunde fir
eine Wegstrecke von ca.
10 Minuten mit sich
bringt.

Schulschluss 12:20 Uhr:
Hier ist die erste Anbin-
dung um 13:05 Uhr am
Marktplatz Aindling und
somit erst 45 Minuten
nach Schulschluss. Die
Schiler aus Arnhofen,

Seite 250

Angebotsliicken

Fahrplan
Schulschluss 15:15 Uhr:
Die Schiler aus Bach

konnten hier frihestens
um 16:28 Uhr abfahren.
L315 Die Schiler aus E-
denhausen, Pichl, Eisin-
gersdorf und Binnenbach
mussten bis 16:05 Uhr
warten.

L315: Die Schiiler aus Ge-
bersdorf, Alsmoos, Pe-
tersdorf und Weichen-
berg missten eine Zeit
von Uber einer Stunde auf
sich nehmen und 3x Um-
steigen.

L315, 305, 302, 301:
Schulschluss 16:00 Uhr:
Die Schuler aus Anwalting
mussten in Mihlhausen
umsteigen und sind dann
Uber eine Stunde auf dem
nach Hause Weg.

L305: Die Fahrt nach Af-
fing ist aufgrund der zwei
notwendigen  Umstiege
sehr umstandlich und
dementsprechend lang.

L305, 303, 225: Auch
nach Gebenhofen sind die
Schiiler fast eine Stunde
auf dem Weg. L305, 303:
Die Schiler aus Peters-
dorf missen wieder ber
Miihlhausen fahren und
sind so ca. eine Stunde
unterwegs.

L305, 301: Affing-Aind-
ling: Flr die Strecke Af-
fing-Aindling gibt es beim
AWV zu den nétigen Zei-
ten keine Direktverbin-
dungen. Alle Linien laufen
uber Mihlhausen. Dort



Land-
kreis

AIC-FDB

AIC-FDB

AIC-FDB

AIC-FDB

Gemeinde

Hollen-
bach

Kissing

Merching

Pottmes

Schwachstellen
Liniennetz

Stotzard, Gaulzhofen und
Hausen kénnten ab 12:43
Uhr am Marktplatz abfah-
ren, mussten jedoch in
Rehling umsteigen und
sind dann ca. eine Stunde
nach Schulschluss am
Zielort.

L314, 225, 302 Schul-
schluss 13:00 Uhr: Die
Schiler aus Petersdorf,
Alsmoos, Gebersdorf und
Weichenberg mussten
auch hier 2x umsteigen
und sind ca. eine Stunde
unterwegs.

L227, 316: Eine Fahrt
nach Weichenberg ist so-
wohl flir den Schulschluss
um 12:20 Uhr als auch
um 13:05 Uhr unzumut-
bar. Die Fahrtzeit betragt
53 Minuten und es sind 2
Umstiege notwendig.

Der nordliche Teil Kis-
sings ist nicht ausrei-
chend durch den Nahver-
kehr erschlossen.

Die Ortsteile Hochdorf
und Steinach sind auf-
grund ihrer GréBe nicht
an das Liniennetz des
AVV angeschlossen.

Anbindung an die Ge-
meinde Aindling (Schul-
verbund)

Anbindung an die Stadt
Friedberg (FOS, BOS)
Trotz der Giberschaubaren
Entfernungen  ergeben
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mussten die Schiler um-
steigen und teilweise

lange Wartezeiten auf
sich nehmen. Deshalb
sind die Fahrtzeiten bei
den meisten Linien nicht
zumutbar. Vor allem die
Anbindung nach Gebenh-
ofen und Haunswies sind
problematisch, da hier
neben dem Umstieg in
Miihlhausen noch der
Umstieg in Affing-Iglbach

notwendig ist.
Verbesserungsvor-
schlage:  Eingliederung

des freigestellten Schu-
lerverkehrs des Schulver-
bandes Aindling in das Li-

nienangebot des AVV.
L225: Morgens keine
Fahrt nach Augsburg,

abends keine Fahrt nach
Affing

Dichtere Taktung und Er-
reichbarkeit des Bahnho-
fes bei jedem Kurs der
L102.

Mittelschiler aus Mering
kénnen nicht mit dem
AVV zur Sprengelschule
nach Merching beférdert
werden; Sonderlinienver-
kehr muss alle 3 Jahre
neu beantragt werden.



Land-
kreis

AIC-FDB

AIC-FDB

AIC-FDB

A

A

Gemeinde

Schiltberg

Schmie-

chen

Steindorf

Adelsried

Alten-
miinster

Schwachstellen
Liniennetz

sich Uberlange Fahrzei-
ten, die eine Benutzung
des OPNV nicht attraktiv
machen.

L242 u. 243 wurden auf-
grund von Corona ange-
boten. Bitte das Angebot
beibehalten, da die Busse
ansonsten sehr Uberfillt
sind.

Keine Anbindung des Ort-
steiles Eresried (Aussage
AVV: unter 200 Einwoh-
ner*innen).

L501 ist am friihen Nach-
mittag sehr Gberfiillt. Die
Schulkinder kénnen teil-
weise nicht nach Adels-
ried gelangen, da kein
Platz mehr frei ist. Wenn
mdglich einen weiteren
Bus einsetzen, der even-
tuell Uber die Autobahn
rausfahrt.

Als Gemeinde am Rand
des AVV-Gebiets fehlt es
an Verbundgrenzen tiber-
schreitenden OPNV-Ver-
bindungen: Zum Land-
kreis Gilnzburg sowie
nach Dillingen a.d. Donau
uber  Fultenbach-Eller-
bach-Holzheim  besteht
keinerlei OPNV.
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Bedienungshaufigkeit der
Buslinie Unterbergen -
Mering ist mit 7 Fahrten-
paaren unzureichend,
inbs. im Spat- und Wo-
chenendverkehr.

Verkehr zu den weiter-
fuhrenden Schulen nach
Mering oder Friedberg
und Augsburg / 6.30 Uhr
/ 7.30 Uhr; Gegen 9 Uhr
vormittags flir Arztbesu-
che; nachmittags gegen
16/18 Uhr von und nach
Mering sowie nach 20
Uhr; Wochenende keine
Fahrten

Autobahnbus der L501:
Am Vormittag nach Augs-
burg mehr anbieten,
ebenso am Nachmittag
mehr anbieten, um Uber
die Autobahn nach Adels-
ried zu gelangen.

Keine Angabe



Land- Gemeinde

kreis

A Biberbach

A Diedorf

A Eligau

A Fischach

A Gablingen

A Gersth-
ofen

Schwachstellen
Liniennetz

Die Schwachstellen be-
treffen die Querverbin-
dungen zwischen den
Ortsteilen, da der AWV
sehr in Richtung Augs-
burg ausgerichtet ist.
Zudem ist die Preisgestal-
tung undurchsichtig, da
die Preise je nach Uhrzeit
variieren. Ab und zu ist
aber Uber Meitingen die
einzig mogliche Verbin-
dung, da Meitingen im
Schienenverkehr  durch
einen besseren Takt als
Langweid bedient wird.

Es liegt derzeit eine An-
frage flr eine Stre-
ckenanderung der Linie
601 vor.

Schlechte Verbindungen
in die Ortsteile Itzlishofen
und Todtenschlaule.

Weiterer Ausbau Anbin-
dung L420 an Bahnhof
Gablingen-Siedlung

Anbindung des Bahnhof
Gersthofen - Anschluss
Augsburg Nord, Umstei-
gesituation Bus zu Stra-
Benbahnanbindung. Dar-
iiber hinaus Uberpriifung
des bestehenden OPNV-
Liniennetz im Rahmen
der Erarbeitung des Mobi-
litatskonzepts
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Nach 18.00 Uhr gibt es
nur ein Angebot, weil das
der Markt Biberbach fi-
nanziert. Nach 21.00 Uhr
eigentlich gar keines
mehr. Ausnahme der
Nachtbus 95 am Wo-
chenende. Der Nachtbus
bedient nur die Ortsteile
Zollsiedlung, Eisenb-
rechtshofen und Biber-
bach.

Fehlende Vormittagsan-
gebote, mit welchen die
Birger z. B. Arztbesuche
wahrnehmen kénnen.

Die Buslinie 704 bietet
abends schlechte Anbin-
dungen. An Sonn- und
Feiertagen bestehen kei-
nerlei Verbindungen.

Jeder weitere Halt von
heute  durchfahrenden
Regionalziigen ware be-
griBenswert, auch in
Randzeiten  (insbeson-
dere fir Pendler/Indust-
riegebiet  Gersthofen).
Das derzeitige Linienkon-
zept erschlieBt derzeit
nicht alle Randbereiche in
Gersthofen



Land-
kreis

A

Gemeinde

Kloster-
lechfeld

Langen-
neufnach

Meitingen

Schwachstellen
Liniennetz

L400: Die Anbindung von
Meitingen nach Wertin-
gen ist ausbaufahig. Die
Buslinie ist in erster Linie
fur die Schilerbeférde-
rung ausgelegt, die gute
Umsteigemdglichkeit am
Bahnhof Meitingen hat
héheres Potential, das
durch eine Taktverbin-
dung geschopft werden
kdnnte.

L413: Die Anbindung der
Ortsteile Ostendorf und
Waltershofen an Meitin-
gen ist weitgehend auf
den Schilerverkehr redu-
ziert. Fir Pendler aus
Augsburg ist das Angebot
an
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Bessere Vertaktung der
L712 und dem Bahnhalt
(BRB). Besonders in der
Frih und abends zum Teil
erhebliche  Wartezeiten
Uber eine Stunde. In we-
nigen Fallen sind Warte-
zeiten bis 10 Min abgebil-
det. Einige Verbindungen
liegen exakt auf An-
kunfts- und Abfahrzeit.

Liicken bestehen in der
Mittagszeit und am Wo-
chenende. Insb. die Bus-
linie 704 bietet abends
schlechte  Anbindungen
und an Sonn- und Feier-
tagen keinerlei Verbin-
dungen.

Vormittags ist eine Anbin-
dung der Stauden aus Ri.
Augsburg bzw. Diedorf
nur mit 20-30 min Warte-
zeit in Gessertshausen
oder Uber Schwabmin-
chen mdoglich, was fir
OPNV-Nutzende  unat-
traktiv ist.

Die Anzahl der Ganztage-
sangebote in Schulen
nimmt zu. Bei spateren
Schulschlusszeiten kdnn-
ten im Nachmittagsange-
bot Liicken entstehen.
Beispielsweise in der Mit-
telschule und Realschule.
Die Schiler kommen aus
der Umgebung von Gerst-
hofen bis Nordendorf/All-
mannshofen und von
Baar bis Langenreichen.
Diese sind unmittelbar an
den OPNV gebunden.

Die Verbindungen nach
Donauwoérth sind fur die
Meitinger ebenfalls von
groBer Bedeutung. Die
Firma Airbus Helicopters



Land-
kreis

Gemeinde

Neusaf

Norden-
dorf

Schwachstellen
Liniennetz

Nachmittagsanbindungen
ebenfalls als sehr
schwach einzustufen. Da-
her nutzen Pendler in den
Ortsteilen verstarkt das
Auto.

L415 schlieBt derzeit ei-
nige Licken. Eine Weiter-
entwicklung zu einem fle-
xibleren On-Demand-Ver-
kehr kbnnte Verbesserun-
gen fir alle Ortsteile brin-
gen. Bisher ist das Ruf-
bussystem auf die festge-
schriebenen Linien fixiert,
was Flexibilitat raubt und
teilweise auch Probleme
in der Tarifstruktur mit
sich bringt (Durchfahren
von mehreren Zonen).

Angebotsausbau insbe-
sondere: L400, L406/413,
L402

Bessere Anbindung der
beiden Bahnhdfe NeusaB
und Westheim (Mobili-
tatsdrehscheibe).

Zwischenortlicher OPNV
nicht attraktiv genug,
dass der Umstieg vom
Auto auf den OPNV er-
folgt. AuBer dem Schie-
nenverkehr ist nahezu al-
les auf die Schulbeférde-
rungen ausgelegt. Bsp.:
Fahrten fir Erledigungen
(Arztbesuche, Einkaufen,
Apotheke, etc.) sind aus
den umliegenden Ge-
meinden nach Norden-
dorf  nicht realistisch
moglich. Die Zubringer-
fahrten zur Bahn bzw.
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spielt in unserer Region
als  Arbeitgeber eine
groBe Rolle. Die Schulen
FOS/BOS,  Wirtschafts-
schule und Realschule
Heilig Kreuz werden von
Meitinger Blrgern als Bil-
dungsstitte gerne ge-
wahlt.

Das Gymnasium Gersth-
ofen wird durch die L410
angefahren. Daneben
werden die FOS/BOS
NeusaB und die Augsbur-
ger Schulen haufiger ge-
wahlt.

Anbindungen von Ehin-
gen/Allmannsh-
ofen/Thierhaupten nach
Meitingen sind zu den
Zeiten ab 9 Uhr schwach.
Dies bereitet immer wie-
der Probleme.

Stadtbus — Bessere Ver-
knupfung der einzelnen
Stadtteile.

Einsatz kleinerer Busse
und Anbindung an ein-
zelne Wohnquartiere fur
altere Bevolkerung



Land- Gemeinde

kreis

A Oberott-
marshau-
sen

A Schwab-
miinchen

A Stadtber-
gen

Schwachstellen
Liniennetz

von der Bahn stellen kei-
nen Linienverkehr dar,
mit dem man sich im
nordlichsten Teil des
Landkreises ausschlie3-
lich im OPNV bewegen
kann.

Fehlende  ErschlieBung
Fa. Siegmund, Landsber-
gerstr. 180; Ein Debakel
ist die Anbindung an K&-
nigsbrunn. Hier win-
schen wir uns eine Anbin-
dung ,,on demand" an die
StraBenbahn; Dringend
muss auch der Schiiler-
verkehr vom/zum Gym-
nasium Konigsbrunn an-
gegangen werden.

Unzureichend erschlos-
sene Ortsteile sowie Er-
schlieBungsliicken in Tei-
len des Stadtgebiets (im
Nordosten, im Westen
zwischen Mindelheimer-
/GiromagnystraBe  und
Krumbacher StraBe, im
Sidosten.

Die Stadt Stadtbergen
prift die Moglichkeit der
Einrichtung einer Ring-
Busverbindung innerhalb
des Gemeindegebietes
unter Einbezug des be-
reits bestehenden OPNV.

Bisherige  Linien  des
OPNV innerhalb  des
Stadtgebietes  kdnnten

bei der Umstellung zu ei-
nem Ringverkehr u. U. je
nach Gestaltung entfal-
len. Angestrebt wird eine
Buslinie, die in einem re-
gelmaBig wiederkehren-
den Rhythmus die wich-
tigsten Haltestellen des
Gemeindegebietes  an-
fahrt, somit die Ortsteile
besser verbindet und eine
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Unzureichender Linien-
verkehr an Samstagen

und Sonntagen. Montags
bis freitags groBe Taktli-
cken auf verschiedenen
Linien.

Es bestehen aus Sicht der
Stadt Stadtbergen Ange-
botsliicken vorwiegend in
der Anbindung innerhalb
des Stadtgebietes bzw.
der Ortsteile der Stadt
Stadtbergen (s. Schwach-
stellen im Liniennetz)



Land- Gemeinde

kreis

A Usters-
bach

A Walkerts-
hofen

A Welden

A Zusmars-
hausen

DLG Butten-
wiesen

Schwachstellen
Liniennetz

Verknipfung/Anbindung
an den weiterfihrenden
auBerortlichen reguldren
Buslinienverkehr  sowie
die StraBenbahn bietet.

Verbesserung in der An-
zahl der Nahverkehrsver-
bindungen unbedingt er-
forderlich, ebenso die
bessere Optimierung der
Anschlussverbindungen

Schlechte Anbindung der
Ortsteile Gumpenweiler,
Oberrothan

Integration des freige-
stellten Schiilerverkehrs
in den OPNV. Verbesse-
rung der Busverbindung
zum St.-Thomas-Gymna-
sium Wettenhausen. Ein-
satz eines Direktbusses
ohne Umsteigen.
Schnelle  Busverbindun-
gen Uber die ausgebaute
Bundesautobahn A 8.

Anbindung Neuweiler und
Wortelstetten.  Bessere
Anbindung nach Mertin-
gen zur Bahn notwendig.
Bessere Anbindung zur
Kreisstadt Dillingen

Seite 257

nbsw

Angebotsliicken
Fahrplan

Letzte Abfahrt der Linie
600 Mo-Sa schon um
19.10 Uhr in Augsburg;
Erster Bus Linie 600 Rich-
tung Krumbach fahrt erst
um 6.40 ab und kommt
erst um 7.25 Uhr in Krum-
bach an, ist fir viele Be-
rufstatige zu spat
Hier sollten zusatzliche
Verbindungen geschaffen
werden.

Abends schlechte Anbin-
dung von Augsburg aus,
evtl. Kleinbusse fiir bes-
sere Anbindung

Schnellere Anbindung
nach Augsburg Hbf dank
Direktverbindungslinie
ohne viele Haltepunkte zu
den StoBzeiten.

s. Schwachstellen im Li-
niennetz



Land- Gemeinde

kreis

DLG Villenbach

Zusam-
altheim

DLG

Schwachstellen
Liniennetz
notwendig.

Gemeinde unzureichend s.
an das AVV-Netz ange-

bunden.

Anbindung von Zusa- -
maltheim nach Dillingen.

Anlage 9: Schienennetzplan (AVV, Stand 12/2024)

Schienennetzplan

Rail netwark, Reg 1 & Tram

Dinkelscherben Gessertshausen

S —
S@D = =

Kutzenhausen

Regionalzug, Straltenbahn

] = 3

gy tatey

gtk

Langweid &5 Menhal
Gabingen Eschenhat
Diedort Westheim Neusif Gessthoten .l Tallernsiratie

Barenwint/DRVS

Drentwetistrale

Comrhausen
Uniklinik  Stenglin- Neushsser  Kriegs-  Schanl- Heim- St Thad-  BifHelmut-
R BKM  syale  Stake haber  susfe  ganen i Haller-Plat: Wertachbrixke
— -
Augsburg West PR RB67 Foi @ Plirer PRt
= & Curt-Frenzel-Stadicn
& Klinkerior
Westach
un Stacibergen
Elias-Hoil- SLadt- - Bgm-Buhi- Mer-jesu- Ebefle-  Litpald-  Rosenau-
BT —suske berger Mol friedho!  Sliale  Pleiee  Kiithe drafie  Bbiidke  sale Kiinigs-

Bugsburg
Hbi

= iz

Kangress arm Park

Th-Heuss:

Palizeiprdsidivm .
Flatz/IHK

Buiglrieden
Bergitialie
Matia Stern

% Senkelbath

& Fschertor

¥ Kobing

} By
Stadtwerke

Testilmusewn S wWihelm-Haul-Strae
0 Glrtnersirafie

pachschule
& hugsburg

Haurstetter Stiale 81

nbsw

nahverkehrsberatung

Angebotsliicken
Fahrplan

Schwachstellen im

niennetz

Augsburger
Verkehrs- und Tarifverbund

AV

&egianairuy
fisgena frain

Stralienbatn
Tram

~1 Oberhausen hord PR

Ultichsbeiitke
=

Y Lechhausen Schlille

B Schleiemacherstraie

azarthaus/ § Kultursirakie

Dam, B ¥pigerhausatratie ) Crtissiratie
J 4 Bariebricke/
rechihaus

§ e Parinachwey
L] Lechhausen Newes Dstiiiedhof
-] 1]

Fuddlt-  Fiiedberg

Diesek  Maia H
[P el Fricduerg Wiest PR

& Schwaben Center
Hochzol

n
Eiskanal  frabrocke Mitte

Obergiies-
Hothaall Bf Fiiedbery Dasig  bach Radersdarl
o o = <

o ]
BR

Klausenberg

Marell-
slralie

Gigingen Rathaus

Beessing-Kiniken 1.

RE7  cogingen]

Fachoherschule

taningen |

Babingen J

Universitét

Schertinstralie

Won-Parseval-Suakie

Bukowina-lnstituly -
BOl PR

[ BEW/Irstitut fir Physik

Kaging

Berfsschule

Spectanlage Sid PR Mering-St Afra

CCDE
| Mieing |

PR

Besimn Diitren Ast

Valkesiedlung

B B

ainchen

Aot pbiaimyFin
i

-

Ihre Partner im AVY

(Oswa £RVERIO

BRB oz

ey —

WWK ARENA

Obeiatime shausen §

Lagerbechfeld Holackerstiake

| Kiosteriechresd )

DB

Bischolsackerweg

Kopemikussirafie

7]

Mamamendarl

Meiching Althegenberg  Haspelmoor

Hatzebiralie

[t
] 2]

| schmiechen |
Girsancdar| MMy Scharpa
g b unn.

Haun- e G it
Inninger stetien  Beoms-  schell:  Gulden-  Augsburger Mindel- St 2024012
\StafePn  Sidwest swalie pelei  shiale  Sude | heimer Su

—

Kastoniogl antibungy

Seite 258



Anlage 10: Hohe Umsteigehaufigkeiten in der AVV-Region (Landkreisgebiete)
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Willprechtszell

Landkreis Starthaltestelle Zielhaltestelle Umstiege
Aichach-Friedberg |Adelzhausen Gewerbege- | Hauptbahnhof/Kénigsplatz |2
biet
Aichach-Friedberg |Aichach Schulzentrum Hauptbahnhof/Kdnigsplatz |2
Aichach-Friedberg | Aindling Mittelschule Hauptbahnhof/Konigsplatz |2
Aichach-Friedberg |Ainertshofen Hauptbahnhof/Kdnigsplatz |2
Aichach-Friedberg | Asbach Hauptbahnhof/Kdnigsplatz |2
Aichach-Friedberg | Au Gemeinde P&ttmes Hauptbahnhof/Kdnigsplatz |2
Aichach-Friedberg | Axtbrunn/Grundschule Hauptbahnhof/Kdnigsplatz |2

Aichach-Friedberg

Dasing Abzw. Bahnhof

Hauptbahnhof/K6nigsplatz

Aichach-Friedberg

Ecknach Abzw. Ecknach

Hauptbahnhof/Konigsplatz

Aichach-Friedberg

Eiselsried

Hauptbahnhof/Kdnigsplatz

Aichach-Friedberg

Eismannsberg

Hauptbahnhof/Kdnigsplatz

Aichach-Friedberg

Eurasburg Schule

Hauptbahnhof/Kdnigsplatz

Aichach-Friedberg

Friedberg Realschule

Hauptbahnhof/Kdnigsplatz

Aichach-Friedberg

Glon

Hauptbahnhof/Kdnigsplatz

Aichach-Friedberg

Grimolzhausen

Hauptbahnhof/Kdnigsplatz

Aichach-Friedberg

Haunswies Lagerhaus

Hauptbahnhof/K6nigsplatz

Aichach-Friedberg

Holzburg

Hauptbahnhof/K6nigsplatz

Aichach-Friedberg

Higelshart

Hauptbahnhof/K6nigsplatz

Aichach-Friedberg

Inchenhofen Marktplatz

Hauptbahnhof/K6nigsplatz

Aichach-Friedberg

Ingstetten

Hauptbahnhof/K6nigsplatz

Aichach-Friedberg

Kiihnhausen Ost

Hauptbahnhof/K6nigsplatz

Aichach-Friedberg

Kilhnhausen West

Hauptbahnhof/K6nigsplatz

Aichach-Friedberg

Mangelsdorf

Hauptbahnhof/Kénigsplatz

Aichach-Friedberg

Merching Kirchstr.

Hauptbahnhof/Kénigsplatz

Aichach-Friedberg

Merching Mandichostr. 14

Hauptbahnhof/Kénigsplatz

Aichach-Friedberg

Neumdihle

Hauptbahnhof/Kénigsplatz

Aichach-Friedberg

Oberbachern

Hauptbahnhof/Kénigsplatz

Aichach-Friedberg

Pertenau

Hauptbahnhof/Kénigsplatz

Aichach-Friedberg

Péttmes Neue Garage

Hauptbahnhof/K6nigsplatz

Aichach-Friedberg

Pottmes Schule

Hauptbahnhof/K6nigsplatz

Aichach-Friedberg

Ried Gemeinde Inchenh-
ofen

Hauptbahnhof/K6nigsplatz

NININNININININININIBAIBARINININININDINDININIWININININ

Aichach-Friedberg |Schonleiten Riedweg Hauptbahnhof/Kdnigsplatz |2
Aichach-Friedberg |Schorn Hauptstr., Pott- Hauptbahnhof/Kdnigsplatz |2
mes
Aichach-Friedberg | Stotzard Kirchbergstr. Hauptbahnhof/Kdnigsplatz |2
Aichach-Friedberg |Stuben Hauptbahnhof/Konigsplatz |2
Augsburg Affaltern Hauptbahnhof/Kdnigsplatz |2
Augsburg Albertshofen Hauptbahnhof/Kdnigsplatz |2
Augsburg Biberbach Furtmiihle Hauptbahnhof/Kénigsplatz |2
Augsburg Feigenhofen Hauptbahnhof/Kdnigsplatz |2
Augsburg Feigenhofen Siedlerhof Hauptbahnhof/Kdnigsplatz |2
Augsburg Fertingen Hauptbahnhof/Kdnigsplatz |2
Augsburg Gut Schwaighof Hauptbahnhof/Kdnigsplatz |3
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Landkreis Starthaltestelle Zielhaltestelle Umstiege

Augsburg Herbertshofen Schlosserei | Hauptbahnhof/Kdnigsplatz |2
Streit

Augsburg Holzlarn Hauptbahnhof/Kdnigsplatz |2

Augsburg Konigsbrunn EdelweiBring | Hauptbahnhof/Kdnigsplatz |3

Augsburg Kdnigsbrunn Heinkelstr. | Hauptbahnhof/Kdnigsplatz |2

Augsburg Kdnigsbrunn Lilienthalstr. | Hauptbahnhof/Kdnigsplatz |2

Augsburg Kdnigsbrunn Rosenstr. Hauptbahnhof/Kdnigsplatz |2

Augsburg Kutzenhausen Ort Hauptbahnhof/Kdnigsplatz |2

Augsburg Monburg Hauptbahnhof/Kdnigsplatz |2

Augsburg NeusaB Adalbert Stifter Hauptbahnhof/Kdnigsplatz |2
Str.

Augsburg Salmannshofen Hauptbahnhof/Koénigsplatz |2

Augsburg Wehringen West Hauptbahnhof/Koénigsplatz |2

Augsburg Westheim Schule Hauptbahnhof/Koénigsplatz |2

Dillingen a.d.Do- |Asbach Ort Hauptbahnhof/Koénigsplatz |2

nau

Dillingen a.d.Do- | Asbach Siedlung Hauptbahnhof/Kdnigsplatz |2

nau

Dillingen a.d.Do- | Binswangen Dillinger Str. | Hauptbahnhof/Kdénigsplatz |2

nau

Dillingen a.d.Do- | Binswangen Ost Hauptbahnhof/Koénigsplatz |2

nau

Dillingen a.d.Do- | Hausen Hauptbahnhof/Kdnigsplatz |2

nau

Dillingen a.d.Do- | Hettlingen Ort Hauptbahnhof/Konigsplatz |2

nau

Dillingen a.d.Do- | Laugna Aussiedlerhof Hauptbahnhof/Kdnigsplatz |2

nau

Dillingen a.d.Do- |Laugna Lagerhaus Hauptbahnhof/Kénigsplatz |2

nau

Dillingen a.d.Do- | Osterbuch KreisstraBe Hauptbahnhof/Kénigsplatz |2

nau

Dillingen a.d.Do- | Osterbuch Mitte Hauptbahnhof/Kdnigsplatz |2

nau

Dillingen a.d.Do- |Riedsend Hauptbahnhof/Kdnigsplatz |2

nau

Dillingen a.d.Do- |Rischgau Hauptbahnhof/Kodnigsplatz |3

nau

Dillingen a.d.Do- |Roggden Hauptbahnhof/Kénigsplatz |2

nau

Dillingen a.d.Do- |Wengen Hauptbahnhof/Koénigsplatz |2

nau

Dillingen a.d.Do- | Wertingen Dillinger Hauptbahnhof/Kdnigsplatz |2

nau StraBe

Dillingen a.d.Do- | Wertingen Am Judenberg | Hauptbahnhof/Kénigsplatz |2

nau

Dillingen a.d.Do- | Wertingen Zusmarshauser | Hauptbahnhof/Kénigsplatz |2

nau Str.
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nahverkehrsberatung

Anlage 11: Darstellung der Regionalbusachsen des Zielnetzes der AVV-Region
~Augsburg — NeusaB — Aystetten — Welden" (sehr starke Achse):

sehr starke Achse: : ‘ ! _ b A
Augsburg-NeusaB-Aystetten-Welden | e G it

S0
© Adelsried

nbsw

Quelle Hintergrundkarte:

$ (A 3 - SR
© GeoBasis-DE / BKG (2025) : ; ! AN G ; e A e ]

~Augsburg — Zusmarshausen — Wollbach" (sehr starke Achse):

sehr starke Achse: - "\ A
Augsburg-Zusmarshausen-Wollbach ( \

~ Wollbach

G 2
/ Vogelsang s g
i Augsburg
',’//b SS
& S 4, o
= “ i 7
g o
' B /¢
< A - LAl
' “
* P o /
nbsw 4
Quelle Hintergrundkarte: / § O g 1/ 2 km
GeoBasis-DE / BKG (2025) - f 3 Kl
s/ L ry 7

Seite 261



nbsw

nahverkehrsberatung

~Augsburg — Meitingen"™ (sehr starke Achse):

" ‘) g

sehr starke‘Achse: )

nahverkehrsberatung

Quelle Hintergrundkarte:
© GeoBasis-DE / BKG (2025)

~Augsburg — Schwabmiinchen" (sehr starke Achse):

sehr starke Achse:
Augsburg-Schwabmiinchen

1, % i

nahverkehrsberatung

Quelle Hintergrundkarte:
© GeoBasis-DE / BKG (2025)
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Bobingen-Konigsbrunn-Sankt Afra

! Bobingen

nbsw

Quelle Hintergrundkarte:
© GeoBasis-DE / BKG (2025)

starke Achse:

nbsw

nahverkehrsberatung

Quelle Hintergrundkarte:
© GeoBasis-DE / BKG (2025)

‘Gessertshausen

;;,,/ Langenneufach
®

$
{

QWalkenshofe}\

‘Scﬁwahniiinchen
2 1
Mittelneufach " -®

—— AR ®
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»Bobingen- Kénigsbrunn — St. Afra" (sehr starke Achse):
sehr starke Achse: , ol

»~Gessertshausen — Fischach — Schwabmiinchen" (starke Achse):

Gessertshausen-Fischach-Schwabmiinchen

25

5km

nbsw

nahverkehrsberatung

o

‘u\%ank( Afra
o} NG

2 km
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nahverkehrsberatung

~Augsburg — Mihlhausen — Affing" (starke Achse) und ,Augsburg — Miihlhausen

— Aindling" (starke Achse) (Darstellung als Doppelachse):

starke Achse: i
Augsburg-Mihlhausen-Affing/Aindling @—0~0- -
- = ) Aindling
§
i
f @
i R
| @
@
3 o2
= ¥ ; @ ol
£ 'x‘: : b G @Afﬁng
' M@]hlhauéen ¥ ® :
g7 o
®
¢ ®
1 b »

nbsw

werkehrsberatung

Quelle Hintergrundkarte:
© GeoBasis-DE / BKG (2025)

LAichach — Péttmes" (sehr starke Achse):

sehr starke Achse:
Aichach-Pottmes

.
T Pottmes

nbsw

nahverkehrsberatung

. Aichach .- ;

Quelle Hintergrundkarte:
@ GeoBasis-DE / BKG (2025)
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nahverkehrsberatung

L#Aichach — Altominster®

[starke Achse: ‘
Aichach-Altomiinster |

nahverkehrsberatung

Quelle Hintergrundkarte:
| © GeoBasis-DE / BKG (2025)

»Aichach — Schiltberg

starke Act;sevr T

Aichach-Schiltberg
RS | j

nahverkehrsberatung

Quelle Hintergrundkarte:
© GeoBasis-DE / BKG (2025)
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nahverkehrsberatung

JFriedberg — Freienried — Adelzhausen" (starke Achse):

W

starke Achse: ‘
| Friedberg-Freienried-Adelzhausen |

Y|

S i |
nahverkehrsberatung

1 Quelle Hintergrundkarte:
© GeoBasis-DE / BKG (2025)

JFriedberg — Ried" (starke Achse):

: starke Achse:
| Friedberg-Ried

nahverkehrsberatung

Quelle Hintergrundkarte: S e { )
© GeoBasis-DE / BKG (2025) = N !
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nahverkehrsberatung

Wertingen-Buttenwiesen-Mertingen

© GeoBasis-DE / BKG (2025)

nahverkehrsberatung
Quelle Hintergrundkarte:

~Wertingen — Buttenwiesen — Mertingen" (starke Achse)

1 starke Achsé:

nbsw

(starke Achse)

\\

Meitingen

Wert

; étarke Achse:

”

ingen —

-Meiti

ingen

Wert|

ingen

Quelle Hintergrundkarte:
© GeoBasis-DE / BKG (2025)

nahverkehrsberatung
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~Wertingen — Hochstadt (- Dillingen)" (als potenzielle Verlangerung der starken
Achse ,Wertingen — Meitingen®, grenzliberschreitender Verkehr, daher unter
Vorbehalt des Beitrittes des Landkreises Dillingen a.d.Donau zum AVV):

starke Achse: //.\ . . : A
Wertingen-Hochstadt(-Dillingen) -y, e : .
L Za
= e =
: 1 SEW
b Dilingen 47 .
S o ®
@ 4
L1 SN
A ‘."@Wgnin_genl
_____ @
nbsw
nahverkehrsberatung 1 i
Quelle Hintergrundkarte: 0 1 2 2km
® GeoBasis-DE / BKG (2025) | -
~Welden — Wertingen" (starke Achse):
starke Achse: A
Welden-Wertingen
Wgrtingen 5 ;
N F
i Q)] Sl
3
" Zusamaltheim’ L3
®
®
b \'Iillenbach
@
g
()
@
Altenmiinster. 2 A7
nbsw o
nahverkehrsberatung @ ¥: Welden
Quelle Hintergrundkarte: ) 0 1 2 km
© GeoBasis-DE / BKG (2025) [ )
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Anlage 12: Liniensteckbriefe

Im Folgenden werden die Linien des Stadt- und Regionalbusverkehrs inkl. der
Nachtbuslinien im Einzelnen dargestellt mit ihrer Funktion, Linienfiihrung, Vernet-
zung, Bedienhaufigkeit und Strecke sowohl im Bestand (Stand Sommer 2025) als
auch im Zielnetz entsprechend der durch den Nahverkehrsplan vorgesehen Ande-
rungen.

Liniensteckbriefe Stadt:
Hinweise zu den Liniensteckbriefen der Stadt:

Das in Kapitel 10.2 und 11 dargestellte Zielnetz umfasst nur die KernmaBnahmen.
Die nachfolgend weiteren aufgefiihrten MaBnahmen entsprechen dem letzten Priif-
lauf im Verkehrsmodell des betreffenden Clusters, obliegen jedoch noch einer
nachgelagerten betrieblichen Priifung.

Die Angabe der Linientaktung bezieht sich auf die Taktung in der Hauptverkehrs-
zeit (HVZ, 6-19 Uhr) gem. Kapitel 7.2.2.3. Die konkreten Zeiten der HVZ kdnnen
jedoch je nach Stadtbuslinie variieren und kénnen dem OPNV-Gesamtbericht der
Stadt Augsburg entnommen werden

Die Zuordnung GVG-Linie erfolgte gemaB den Angaben auf der Website der GVG.3>

* Die Umsetzung der MaBnahme ist unter Vorbehalt der dargelegten Priorisierung
in Kapitel 10 des NVP sowie der allgemeinen finanziellen Leistungsfahigkeit und
unterliegt einer betriebswirtschaftlichen Priifung.

35 Gersthofer Verkehrsgesellschaft (0.3.).
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21

Funktion

Linienflihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Barenkeller Siid — Barenwirt

Bestand

ErschlieBungslinie
¢ Anbindung an StraBenbahnlinie 4 (Barenwirt)
e ErschlieBung Wohngebiet Barenkeller, Indust-
riegebiet Holzweg
Barenkeller Siid — Falkenweg — (Gaswerk —

) Josefinum — Barenwirt/DRvS

e 27,35
L 21 Mo-Fr
HVZ T15

nbsw

Zielnetz*

ErschlieBungslinie

e Anbindung an Oberhausen Bf.

e ErschlieBung Wohngebiet Barenkeller, Indust-
riegebiet Holzweg

o Barenkeller Siid — Falkenweg — (Gaswerk —
) Josefinum — Oberhausen Bf./Helmut-
Haller-Platz

e SPNV Oberhausen Bf

e 27, 35, Gelbe Linie

L 21 Mo-Fr
HVZ T15

Diese Manahme wurde im Rahmen des letzten Priiflaufs im Verkehrsmodell fiir
das Cluster West gepriift und ist nicht Bestandteil des Zielnetzes. Eine weitere

Betrachtung und Priifung ist nicht ausgeschlossen.
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Funktion

Linienflihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

nbsw

Firnhaberau — Berliner Allee — Konigsplatz — Hbf

Bestand

¢ Verbindungslinie

e Anbindung an StraBenbahnlinie 1 (Jakober-
tor)

e ErschlieBung Wohngebiete Firnhaberau, Lech-
hausen West, Innenstadt

¢ Firnhaberau — Albrecht-Duirer-Stra3e — Ber-

liner Allee — Margaret — Konigsplatz —

Hauptbahnhof
e SPNV Augsburg Hbf
e 23,32, 33,35,41, 44, 48

L 22

Mo-Fr

HVZ

T15

Zielnetz

Unverédndert

Unverdndert

e SPNV Augsburg Hbf

e Umsteigepunkt Kénigsplatz

o 22,23,32,33,41, 44, 48, Grine Linie
Unveradndert

Diese MalBnahme wurde im Rahmen des letzten Priiflaufs im Verkehrsmodell fir
das Cluster Ost gepriift und ist nicht Bestandteil des Zielnetzes. Eine weitere Be-

trachtung und Priifung ist nicht ausgeschlossen.
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Funktion

Linienfiihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Firnhaberau — Hammerschmiede — Hbf

Bestand

Verbindungslinie

¢ Anbindung an StraBenbahnlinie 1 (Lechhau-
sen, Jakobertor)

e ErschlieBung Wohngebiete Firnhaberau, Ham-
merschmiede, Lechhausen, Innenstadt

Firnhaberau — Hammerschmiede — Linke
Brandstr. — Berliner Allee — Staatstheater —
Hauptbahnhof

e SPNV Augsburg Hbf
e 22,33, 35,41, 43, 44, 48

L 23 Mo-Fr

HVZ T15

nbsw

Zielnetz*

e ErschlieBungslinie (Lechhausen) + Verbin-
dungslinie (Innenstadt)

e Anbindung an StraBenbahnlinie 1 (Lechhau-
sen, Jakobertor)

e ErschlieBung Wohn- & Industriegebiete Lech-
hausen und Innenstadt

¢ Umweltzentrum — Medienzentrum -
Kurt-Schumacher-Str. — Linke Brandstr. —
Berliner Allee — Staatstheater — Haupt-
bahnhof — Konigsplatz

e SPNV Augsburg Hbf

L 23 Mo-Fr

HVZ T15

Diese MaBnahme wurde im Rahmen des letzten Priiflaufs im Verkehrsmodell fiir
das Cluster Ost gepriift und ist nicht Bestandteil des Zielnetzes. Eine weitere Be-

trachtung und Priifung ist nicht ausgeschlossen.
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Funktion

Linienflihrung

Vernetzung  mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Haunstetten Siid — Haunstetten Nord

Bestand

ErschlieBungslinie

e Anbindung an StraBenbahnlinie 2 (Haunstet-
ten Nord)

e Anbindung Klinikum Stid

e ErschlieBung Wohngebiete Haunstetten

Haunstetten Siid — Georg-KaB-Platz —
Haunstetten Nord

e 25
L 24 Mo-Fr
HVZ T15

nbsw

Zielnetz*

ErschlieBungslinie

e Anbindung an StraBenbahnlinie 2 (Haunstet-
ten Nord) und StraBenbahnlinie 3 (Inninger
StraBe P+R, Hofackerstr.)

e Anbindung Klinikum Std

e ErschlieBung Wohngebiete Haunstetten Nord

e Klinikum Siid — Georg-KaB-Platz —
Haunstetten Nord — Hofackerstr. — Innin-
ger StraBe P+R

e 25
L 24 Mo-Fr
HVZ T15

Diese MalBnahme wurde im Rahmen des letzten Priiflaufs im Verkehrsmodell fiir
das Cluster Std geprtift und ist nicht Bestandteil des Zielnetzes. Eine weitere Be-

trachtung und Priifung ist nicht ausgeschlossen.
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Funktion

Linienflihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

nbsw

Haunstetten Nord — Inninger StraBBe P+R — Haunstetten Siid

Bestand

ErschlieBungslinie

Anbindung an StraBenbahnlinie 2 (Haunstet-
ten Nord) und StraBenbahnlinie 3 (Inninger
StraBe P+R, Hofackerstr.)

ErschlieBung Wohngebiete Haunstetten

Haunstetten Nord — Offenbach Karree —
Inninger StraBe P+R — Hofackerstr. —
Haunstetten Siid

o« 24
L 25 Mo-Fr
HvVZ T15

Zielnetz*

Verbindungslinie und ErschlieBungslinie
Anbindung an Inningen Bf. (ggf. mit nachge-
lagerter Prioritdt, abh. von Entwicklung
Haunstetten Siidwest)

Anbindung an StraBenbahnlinie 3 (Inninger
StraBe P+R)

ErschlieBung Wohngebiete Haunstetten Stid
Inningen Bahnhof — Inningen Ost — In-
ninger StraBe P+R — Offenbach Karree -
Haunstetten Sud

SPNV Inningen Bf
24, Blaue Linie, 810

Abschnitt Inningen — Inninger StraBe P+R:

L 25 Mo-Fr
HVZ T60
Abschnitt Inninger StraBe P+R — Haunstetten Sud:
L 25 Mo-Fr
HVZ T30

Diese Malnahme wurde im Rahmen des letzten Priiflaufs im Verkehrsmodell fir
das Cluster Std geprtift und ist nicht Bestandteil des Zielnetzes. Eine weitere Be-

trachtung und Priifung ist nicht ausgeschlossen.
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27 (GVG)

Funktion

Linienflhrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Oberhausen Nord P+R — Rettenbergen

Bestand

¢ Verbindungslinie

e Anbindung an NeusaB Bf. und an StraBen-
bahnlinie 4 (Oberhausen Nord P+R)

e ErschlieBung Barenkeller, NeusaB, Tafertin-

gen, Hirblingen, Batzenhofen, Edenbergen,

Rettenbergen

Oberhausen Nord P+R - Falkenweg —

NeusaB Bf. — Schmutterpark — Hirblingen
Mitte — Rettenbergen West
e SPNV NeusaB

e 21,35,56

L 27 Mo-Fr
ca.

HVZ T30/60
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Zielnetz

Unverédndert

Unverdndert

e SPNV NeusaB
e 21, 35, 56, Gelbe Linie

Unverdndert
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Funktion

Linienflihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

nbsw

Lechhausen Neuer Ostfr. — Hochzoll Mitte — Hochzoll Kuhsee

Bestand

ErschlieBungslinie
e Anbindung an StraBenbahnlinie 1 (Neuer
Ostfr.) und StraBenbahnlinie 6 (Hochzoll
Mitte)
ErschlieBung Wohngebiete Hochzoll
Lechhausen Neuer Ostfriedhof — Hoch-
zoll Mitte — Hochzoll Bahnhof — Zwdlf-Apos-
tel-Platz — Hochzoll Kuhsee

e SPNV Hochzoll Bf

e 30,31
L 29 Mo-Fr
HVZ T15

Zielnetz

Unverédndert

Unveréndert, Uberplanung im Rahmen der Einfiih-
rung der Grinen Linie

e SPNV Hochzoll Bf
e 21, 30, 31, 33, Gelbe Linie

Unverdndert

Diese MalBnahme wurde nicht im Rahmen des letzten Priiflaufs im Verkehrsmodell
fir das Cluster Ost gepriift, steht aber bei Umsetzung der Kernmalnahmen aus
Cluster Ost unter Vorbehalt einer weiteren Priifung.
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Funktion

Linienflihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Rudolf-Diesel-Gymnasium — Hochzoll Siid anW
Bestand Zielnetz

e ErschlieBungslinie Unveréndert
e Anbindung an StraBenbahnlinie 6 (Rudolf-

Diesel-Gymnasium)
e ErschlieBung Hochzoll Sud

Rudolf-Diesel-Gymnasium - Zwolf-Apos-  Gqf. (iberplanung/Anpassung im Rahmen der Ein-

tel-Platz — Hochzoll Siid fiihrung der Grinen Linie
e 29,31 e 29, 31, 33, Gelbe Linie,
Unveréndert
L 30 Mo-Fr
HVZ T15

Diese MalBnahme wurde nicht im Rahmen des letzten Priiflaufs im Verkehrsmodell
fur das Cluster Ost gepriift, steht aber bei Umsetzung der KernmalBnahmen aus
Cluster Ost unter Vorbehalt einer weiteren Priifung
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31 Lechhausen Neuer Ostfr. — Rudolf-Diesel-Gymnasium
Bestand Zielnetz
Funktion e ErschlieBungslinie Unversndert

Anbindung an StraBenbahnlinie 6 (Rudolf-
Diesel-Gymnasium) und StraBenbahnlinie 1

(Neuer Ostfr.)
e ErschlieBung Hochzoll Nord
Lechhausen Neuer Ostfr. — Rudolf-Die-

sel-Gymnasium

Linienfiihrung

Vernetzung mit * 29,30
anderen Linien

Bedienhaufig-

keit L 31 Mo-Fr
HVZ T15

Strecke 2,16 km

Ggf. Uberplanung/ Anpassung im Rahmen der Ein-
fahrung der Griinen Linie

e 29,30, 31, 33, Gelbe Linie

Unverdndert

2,16 km

Diese MalBnahme wurde nicht im Rahmen des letzten Priiflaufs im Verkehrsmodell
fir das Cluster Ost gepriift, steht aber bei Umsetzung der Kernmalnahmen aus
Cluster Ost unter Vorbehalt einer weiteren Priifung.
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32

Funktion

Linienflihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

nbsw

Uniklinik BKH — Hbf — Konigsplatz — Zoo/Bot. Garten

Bestand

Verbindungslinie (Anbindung Koénigsplatz &
Hbf)

Anbindung an StraBenbahnlinie 2 (Klinikum
BKH)

Anbindung Uniklinikum

ErschlieBung Innenstadt

Uniklinik BKH — Neusasser StraBe — Rein-
Ohlstr. — Luitpoldbriicke — Hauptbahnhof —
Konigsplatz — Margaret — Hochschule Augs-
burg — Zoo/Bot. Garten

SPNV Augsburg Hbf, 22, 23, 41, 43, 44

L 32

Mo-Fr

HVZ

T15

Zielnetz*

Verbindungslinie (Anbindung Kdénigsplatz &
Hbf)

Anbindung an StraBenbahnlinie 2 (Klinikum
BKH, Augsburg West P+R)

Anbindung Uniklinikum

ErschlieBung Innenstadt

Anderung Linienweg L32 erst moglich, wenn
Regionalbusse Bedienung der Haltestellen
ubernehmen

Uniklinik BKH — Augsburg West P+R —
Reinodhlstr. — Luitpoldbriicke — Hauptbahn-
hof — Konigsplatz — Margaret — Hochschule
Augsburg — Zoo/Bot. Garten

SPNV Augsburg Hbf
Umsteigepunkt Kénigsplatz
21, 22, 32, 33, 35, 41, 43, 44, 48, Gelbe Linie

L 32

Mo-Fr

HVZ

T15

Diese KernmalBnahme wurde im Rahmen des letzten Priiflaufs im Verkehrsmodell
fur das Cluster West geprdift und ist nicht Bestandteil des Zielnetzes. Eine weitere

Betrachtung und Priifung ist nicht ausgeschlossen.
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33

Funktion

Linienflihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Jakobertor — Schwaben Center

Bestand

ErschlieBungslinie

Anbindung an StraBenbahnlinie 1 (Jakober-
tor) und StraBenbahnlinie 6 (Schwaben Cen-
ter)

ErschlieBung Wohngebiet Textilviertel

Jakobertor — Reichenberger StraBe —
Schwaben Center

o 22,23,36
L 33 Mo-Fr
HVZ T15

nbsw

Zielnetz*

ErschlieBungslinie, Verbindungslinie (Textil-
viertel — Hochzoll)

Anbindung an StraBenbahnlinie 1 (Jakober-
tor) und StraBenbahnlinie 6 (Schwaben Cen-
ter, Hochzoll Mitte)

ErschlieBung Wohngebiete Textilviertel &
Hochzoll Sid

Jakobertor — Osram — Schwaben Center —
Hochzoll Mitte — Hochzoll Bahnhof —
Zwolf-Apostel-Platz

22, 23, 33, 48, Grine Linie

L 33 Mo-Fr
Betriebliche Priifung,
HVZ ob T15 oder T30

Diese KernalBnahme wurde im Rahmen des letzten Priiflaufs im Verkehrsmodell fir
das Cluster Ost gepriift und ist nicht Bestandteil des Zielnetzes. Eine weitere Be-

trachtung und Priifung ist nicht ausgeschlossen.
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35

Funktion

Linienflihrung

Vernetzung  mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

nbsw

BergstraBBe — Rotes Tor — Pilgerhausstra3e — Barenwirt — Oberh. Bf/Helmut-Haller-Platz —
Pfersee Siid

Bestand

Verbindungslinie

Tangentialverbindung zwischen StraBenbahn-
linien 1 (Gdggingen & BergstraBe), 3 und 2
(Rotes Tor), 4 (Barenwirt), erneut 2 (Ober-
hausen Bf.) sowie 6 (Pfersee),

ErschlieBung Wohngebiete Géggingen, Hoch-
feld, Altstadt, Oberhausen, Pfersee
BergstraBBe — Memminger StraBe — Rotes
Tor — Margaret — PilgerhausstraBBe — MAN
— Barenwirt — Josefinum — Oberhausen
Bf/Helmut-Haller-Platz — Reindhlstr. —
Pfersee — Uhlandstr. — Pfersee Siid

SPNV Oberhausen Bf

21, 22, 23, 27,41, 42, 43, 44

L 35 Mo-Fr

HVZ T15

Zielnetz

Unverdndert, ggf. Erweiterung ErschlieBung She-
ridan -Geldnde

Ggf. nach betrieblicher Priifung Veridngerung ins
Sheridan-Geldnde  (General-Cramer-Weg  und
Halle 116/PrdllstralBe)

e SPNV Oberhausen Bf
o 21,22,23,27,38,41,42,43, 44

Unverédndert

Diese MaBnahme wurde nicht im Rahmen des letzten Priiflaufs im Verkehrsmodell
fir das Cluster West gepriift, steht aber unter Vorbehalt einer weiteren Priifung.
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36

Funktion

Linienflihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Strecke

nbsw

Textilmuseum — Herrenbach — Schwaben Center

Bestand

e ErschlieBungslinie
e Anbindung an StraBenbahnlinie 6 (Textilmu-
seum & Schwaben Center)

e ErschlieBung Wohngebiet Textilviertel

e 33

L 36 Mo-Fr
HVZ T15
2,73 km

Textilmuseum — Reichenberger Str. —
Schwaben Center

Zielnetz

Ersatz durch modifizierte L33 bzw. Griine Linie

Diese MaBnahme wurde im Rahmen des letzten Priiflaufs im Verkehrsmodell fiir
das Cluster West gepriift und ist nicht Bestandteil des Zielnetzes. Eine weitere

Betrachtung und Priifung ist nicht ausgeschlossen.
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37

Funktion

Linienflhrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

St.-Anton-Siedlung — Schleiermacherstrafie

Bestand

ErschlieBungslinie

Anbindung an StraBenbahnlinie 1 (Schleier-
macherstraBe)

ErschlieBung Wohngebiete St.-Anton-Sied-
lung, Lechhausen

St.-Anton-Siedlung — DonaustraBe —

SchleiermacherstraBe
48

L 37 Mo-Fr

HVZ T10/15/20

nbsw

Zielnetz

Unverdndert

Unverandert

e 48

Unverédndert

Diese MalBnahme wurde im Rahmen des letzten Priiflaufs im Verkehrsmodell fiir
das Cluster Ost gepriift und ist nicht Bestandteil des Zielnetzes. Eine weitere Be-
trachtung und Priifung ist nicht ausgeschlossen.
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38

Funktion

Linienflihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Inningen — Goggingen — Bergheim
Bestand

e ErschlieBungslinie

¢ Anbindung an StraBenbahnlinie 1 (Gdggingen
Rathaus)

e Verbindung + ErschlieBung von Bergheim,
Neubergheim, Gdggingen, Inningen

¢ Inningen West — Inningen Waage — Innin-
gen Ost — Goggingen Rathaus — Am Blihl -
Bergheim

L 38 Mo-Fr

HVZ T30

nbsw

Zielnetz*

e ErschlieBungslinie (Gdggingen)

¢ Anbindung an StraBenbahnlinie 1 (Géggingen
Rathaus, BergstraBe)

e Verbindung + ErschlieBung von Bergheim,
Neubergheim, Gdggingen, Inningen

¢ Inningen West — Inningen Waage — Innin-
gen Ost — Goggingen Rathaus — Gabelsber-
gerstr. — BergstraBe — Maria Stern — Klau-
senberg — Schwabenweg — Welfenstr. — Ra-
daustraBe — Am Biihl — Bergheim

e 41
L 38 Mo-Fr
HVZ T30

Diese MalBnahme wurde im Rahmen des letzten Priiflaufs im Verkehrsmodell fiir
das Cluster Std geprtift und ist nicht Bestandteil des Zielnetzes. Eine weitere Be-

trachtung und Priifung ist nicht ausgeschlossen.
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41

Funktion

Linienflihrung

Vernetzung  mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

nbsw

BergstraBBe — Messezentrum — Hochfeld — Konigsplatz

Bestand

¢ Verbindungslinie

e Radialverbindung zum Kénigsplatz

¢ Anbindung an StraBenbahnlinie 3 (Bukowina-

Institut PCI), StraBenbahnlinie 1 (Maria
Stern) und Koénigsplatz

ErschlieBung Wohngebiete G6ggingen, Hoch-
feld

BergstraBBe — Maria Stern — Gustav-Strese-
mann-Str. — Messe — Messezentrum —
Prinz-Karl-Viertel — Th.-Heuss-Platz/IHK —
Konigsplatz

22, 23, 32, 35,42, 43, 44

L 41

Mo-Fr

HVZ T15

Zielnetz*

Verbindungslinie

Tangentialverbindung Pfersee — Gdggingen &
Radialverbindung Géggingen — Kdnigsplatz
Anbindung an StraBenbahnlinie 3 (Bukowina-
Institut PCI), StraBenbahnlinie 1 (Gdggingen),
StraBenbahnlinie 6 (Pfersee) und Konigsplatz
ErschlieBung Wohngebiete Pfersee, Goggin-
gen, Hochfeld

Pfersee — Pfersee Siid — Géggingen Rat-
haus — Mihlstr. Gustav-Stresemann-Str. —
Messe — Messezentrum — Prinz-Karl-Viertel
— Th.-Heuss-Platz/IHK — Konigsplatz

22,23, 32, 35, 38,41, 42, 43, 44

L 41

Mo-Fr

HVZ T15

Die Linie beinhaltet eine KernmalBnahme (Relation Géggingen — Universitat) und
wurde im Rahmen des letzten Priiflaufs im Verkehrsmodell fir das Cluster Sud
geprtift und steht unter Vorbehalt einer weiteren Prifung.
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42

Funktion

Linienfiihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Pfersee — BergstraBBe — Maria Stern

Bestand

ErschlieBungslinie

Tangentialverbindung Pfersee — Maria Stern
Anbindung an StraBenbahnlinie 6 (Pfersee)
und StraBenbahnlinie 1 (Maria Stern)
ErschlieBung Wohngebiete Pfersee, Géggin-
gen Nord

Pfersee — Pfersee Siid — BergstraBe — Ma-

ria Stern

e 3541
L42  |Mo-Fr
HVZ  |T30

nbsw

Zielnetz
Ersatz durch L41und ggf. L35

Diese MaBnahme wurde im Rahmen des letzten Priiflaufs im Verkehrsmodell fiir
das Cluster Std geprtift und ist nicht Bestandteil des Zielnetzes. Eine weitere Be-
trachtung und Priifung ist nicht ausgeschlossen.
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nbsw

43 Diakonissenhaus — Konigsplatz — Seniorenzentrum Servatius
Bestand Zielnetz
Funktion e ErschlieBungslinie Unveréndert
e ErschlieBung Wohngebiete in der Innenstadt,
Antonsviertel
¢ Anbindung Seniorenzentrum Servatius
Linienfiihrung ¢ Diakonissenhaus — Hauptbahnhof — K6- Unverdndert

nigsplatz — Th.-Heuss-Platz/IHK — Prinz-
Karl-Viertel — Seniorenzentrum Servatius

Vernetzung mit ® SPNV Augsburg Hbf e SPNV Augsburg Hbf
anderen Linien o 22, 23, 32, 35, 41, 43, 44 o 22,23,32,35,41,43, 44
Bedienhaufig- Unverédndert
keit L 43 Mo-Fr

NVZ T60
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44

Funktion

Linienflihrung

Vernetzung  mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Bestand

ErschlieBungslinie mit verbindender Funktion
ErschlieBung Wohngebiete Hammerschmiede,
Innenstadt

Hammerschmiede — Albrecht-Direr-Str. —
Stephingerberg — Staatstheater — Kénigs-
platz

22,23,32,35,41,43

L 44

Mo-Fr

HVZ T15

Seite 288

nbsw

Hammerschmiede — Stephingerberg — Kénigsplatz

Zielnetz*

ErschlieBungslinie mit verbindender Funktion
ErschlieBung Wohngebiete Firnhaberau, Ham-
merschmiede, Innenstadt

Firnhaberau — Hammerschmiede — Alb-
recht-Durer-Str. — Stephingerberg — Staats-
theater — Konigsplatz

22, 23, 32, 35, 41, 43, 44, Griine Linie

L 44

Mo-Fr

HVZ T15

Diese MalBnahme wurde im Rahmen des letzten Priiflaufs im Verkehrsmodell fiir
das Cluster Ost geprtift unter steht unter Vorbehalt einer weiteren Priifung.



48

Funktion

Linienflihrung

Vernetzung  mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

nbsw

Berliner Allee — Lechhausen Industriegebiet — Medienzentrum

Bestand

ErschlieBungslinie

Anbindung an StraBenbahnlinie 1 (Berliner Al-
lee)

ErschlieBung Wohn- & Industriegebiete Lech-
hausen

Berliner Allee — Schackstr. — Lechhausen

Industriegebiet — Medienzentrum

o 22,23,37
L 48 Mo-Fr
HVZ T15

Zielnetz*

ErschlieBungslinie

Anbindung an StraBenbahnlinie 1 (Berliner Al-
lee)

ErschlieBung Wohn- & Industriegebiete Lech-
hausen

Berliner Allee — Schackstr. — Lechhausen
Industriegebiet — Mithimahdweg

22, 23, 37, Grine Linie

L 48

Mo-Fr

HVZ

T30

Diese MalBnahme wurde im Rahmen des letzten Priiflaufs im Verkehrsmodell fiir
das Cluster Ost geprtift unter steht unter Vorbehalt einer weiteren Priifung.
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51 (GVG)

Funktion

Linienflihrung

Vernetzung  mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

nbsw

Oberhausen Nord — Gersthofen Stiftersiedlung — Langweid

Bestand

¢ Verbindungslinie
e Anbindung an StraBenbahnlinie 4 (Oberhau-
sen Nord P+R)

e Verbindung von Oberhausen, Gersthofen,

Stettenhofen, Foret, Langweid
e ErschlieBung Siedlungsgebiete in Gersthofen,

Stettenhofen, Langweid sowie Industrie- &
Gewerbegebiete (Industriepark Gersthofen,

Gewerbepark B2, Foret)
e Oberhausen Nord P+R — Ghf. Mitte — Ghf.

Stiftersiedlung — Stettenhofen — Langweid

Waage

e 52,54,55,56,57, 58, 59

L 51

Mo-Fr

HVZ

T15/30
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Zielnetz

Unverédndert

Unverédndert

e 52,54,55, 56,57, 58, 59, Griine Linie

Unverédndert



52 (GVG)

Funktion

Linienflhrung

Vernetzung  mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

nbsw

Oberhausen Nord — Gersthofen Kirchplatz — Gersthofen Ballonstartplatz

Bestand

¢ Verbindungslinie, ErschlieBungslinie
Anbindung an StraBenbahnlinie 4 (Oberhau-
sen Nord P+R)

e Verbindung von Oberhausen und Gersthofen

e ErschlieBung Siedlungsgebiete in Gersthofen

Oberhausen Nord — Gersthofen Mitte —

Ghf. Kirchplatz — Ghf. Ballonstartplatz
e 51, 54,55,56, 57,58, 59

L 52 Mo-Fr

HVZ T15/30
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Zielnetz

Unverédndert

Unverandert

e 52,54,55, 56,57, 58, 59, Griine Linie

Unverédndert



54 (GVG)

Funktion

Linienfiihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

nbsw

Oberhausen Nord — Ghf. West — Ghf. Stiftersiedlung — Langweid

Bestand

e Verbindungslinie
Anbindung an StraBenbahnlinie 4 (Oberhau-
sen Nord P+R)

e Verbindung von Oberhausen, Gersthofen,

Stettenhofen, Foret, Langweid
e ErschlieBung Siedlungsgebiete in Gersthofen,

Stettenhofen, Langweid sowie Industrie- &

Gewerbegebiete (Industriepark Gersthofen,
Gewerbepark B2, Foret)
Oberhausen Nord P+R — Ghf. Mitte — Ghf.

Kirchplatz ((— Ghf. Ballonstartplatz) — Ghf.

Stiftersiedlung (— Langweid Waage))

e 51,52,55,56,57, 58, 59

L 54

Mo-Fr

NVZ

T30
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Zielnetz

Unverdndert

Unverdndert

e 52,54, 55, 56,57, 58, 59, Griine Linie

Unverdndert



55 (GVG)

Funktion

Linienflihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

nbsw

Gersthofen Bf. — Gersthofen Ballonstartplatz — Gersthofen Stiftersiedlung

Bestand

e ErschlieBungslinie

Anbindung an Gersthofen Bf.

e ErschlieBung verschiedener Siedlungs- und

Gewerbegebiete in Gersthofen
Gersthofen Bf. (— Ghf. Dieselstrae) — Ghf.

Mitte (— Ghf. Bekenntniskirche) — Ghf. Bal-
lonstartplatz — Ghf. Stiftersiedlung/Ghf.

Dieselstrafle

e SPNV Gersthofen Bf, 51, 52, 54, 56, 57, 58,

59

L 55

Mo-Fr

HVZ

Ca.
T15/30/45/60/90
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Zielnetz

Unverédndert

Unverédndert

e SPNV Gersthofen Bf, 52, 54, 55, 56, 57, 58,
59, Griline Linie

Unverdndert



nbsw

56 (GVG) Gersthofen/Oberhausen Nord — Rettenbergen
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie, ErschlieBungslinie Unverdndert

Anbindung an StraBenbahnlinie 4 (Oberhau-
sen Nord P+R) und Gersthofen Bf.

e Verbindung von Oberhausen, Gersthofen,
Hirblingen, Batzenhofen, Edenbergen, Ret-
tenbergen

e ErschlieBung von Siedlungs- und Gewerbege-
bieten in Gersthofen

Linienﬁjhrung o (Oberhausen Nord P+R _) Ghf. Mitte — Unverdndert
(Ghf. DieselstraBe —) Ghf. Bahnhof — Hirb-
lingen Mitte — Batzenhofen Friedhof/Retten-
bergen West
Vernetzung mit ® SPNV Gersthofen Bf, 27, 51, 52, 54, 55, 57, e SPNV Gersthofen Bf, 27, 52, 54, 55, 56, 57,
anderen Linien 58, 59 58, 59, Grlne Linie
Bedienhaufig- Unverandert
keit L 56 Mo-Fr

HVZ T60/90/120
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57 (GVG)

Funktion

Linienflhrung

Vernetzung  mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

nbsw

Oberhausen Nord — Ikea — Ghf. Industriegebiet — Oberhausen Nord

Bestand

ErschlieBungslinie

Anbindung an StraBenbahnlinie 4 (Oberhau-
sen Nord P+R) und Gersthofen Bf.
ErschlieBung von Siedlungs- und Gewerbege-
bieten in Gersthofen

Oberhausen Nord P+R — Ghf. Ikea — Ghf.

Schmid Logistik — Ghf. Bahnhof — Ghf. Die-
selstraBe — Ghf. Impuls AG — Ghf. Stadt-
bauhof (— Ghf. Mitte — Oberhausen Nord
P+R)

SPNV Gersthofen Bf, 51, 52, 54, 55, 56, 57,
58, 59

L 57

Mo-Fr

HVZ

T10/15/20/30
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Zielnetz

Unverdndert

Unverandert

SPNV Gersthofen Bf, 51, 52, 54, 55, 56, 57,
58, 59, Griine Linie

Unverédndert



58 (GVG)

Funktion

Linienflihrung

Vernetzung  mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Oberhausen Nord — IKEA

Bestand

e ErschlieBungslinie

e Anbindung an StraBenbahnlinie 4 (Oberhau-
sen Nord P+R) und Gersthofen Bf.

e ErschlieBung Gewerbe- und Industriegebiet
Augsburg-Gersthofen-Neusal

e Oberhausen Nord — Gersthofen IKEA (-

Gersthofen Bahnhof)

e SPNV Gersthofen Bf, 51, 52, 54, 55, 56, 57,
58, 59

L 58 Mo-Fr

T20
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nbsw

Zielnetz

Unverédndert

Unverandert

e 51,52, 54,55, 56, 57, 58, 59, Grline Linie

Unverédndert



nbsw

59 (GVG) Oberhausen Nord — GVZ
Bestand Zielnetz
Funktion e ErschlieBungslinie Unveréndert
e Anschluss an StraBenbahnlinie 4 (Oberhausen
Nord P+R)

e ErschlieBung Gewerbe- und Industriegebiet
Augsburg-Gersthofen-NeusaBl

Bahnhof) — GVZ Frankfurter StraB3e Nord

Vernetzung mit ® 51, 52, 54,55, 56, 57, 58, 59 e 51,52,54,55, 56,57, 58, 59, Griine Linie
anderen Linien

Linienflhrung

Bedienhaufig- Unverdndert

keit L 59 Mo-Fr
HVZ T10/20/60
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Griine Linie

Funktion

Linienflihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

nbsw

Textilmuseum — Hammerschmiede — Gersthofen

Bestand

Zielnetz

e Tangentialverbindung, Verbindungslinie
Anbindung an StraBenbahnlinie 1 (Lechhau-
sen, Berliner Allee) und StraBenbahnlinie 6
(Textilmuseum)

e Anbindung an Gersthofen Bahnhof

e ErschlieBung Wohngebiete Textilviertel, Lech-
hausen, Hammerschmiede, Gersthofen Zent-
rum

e Textilmuseum — Osram — Berliner Allee —
Hammerschmiede — Sieben Hausle — Gerst-
hofen Mitte — Gersthofen Bahnhof

e SPNV Gersthofen Bf

e 22,23, 33,44, 48,51, 52, 54, 55, 56, 57, 58,
59

Abschnitt Gersthofen — Hammerschmiede:

Griine Linie | Mo-Fr
HVZ T30
Abschnitt Hammerschmiede — Textilmuseum:

Griine Linie | Mo-Fr
HVZ T15

Diese KernmalBnahme wurde im Rahmen des letzten Priiflaufs im Verkehrsmodell
fiir das Cluster Ost gepriift unter steht unter Vorbehalt einer weiteren Priifung.
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Blaue Linie

Funktion

Linienflhrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

nbsw

Messe — Innovationspark — Inninger StraB3e P+R

Bestand

Zielnetz

ErschlieBungslinie

e Anbindung an StraBenbahnlinie 3 (Bukowina-
Institut/PCI & Inninger StraBe P+R)

e ErschlieBung Innovationspark, Gewerbegebiet
Haunstetten

¢ Messezentrum — Messe Sid — For-
schungsallee — Bischofsackerweg — Unterer
Talweg — Inninger StraBBe P+R

e 24,25, 41

Blaue Linie | Mo-Fr
HVZ T30

Diese MaBnahme wurde im Rahmen des letzten Priiflaufs im Verkehrsmodell fiir
das Cluster Std geprtift und ist nicht Bestandteil des Zielnetzes. Eine weitere Be-

trachtung und Priifung ist nicht ausgeschlossen.
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Gelbe Linie

Funktion

Linienfiihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

NeusaB — Augsburg Barenkeller/DRvS

Bestand

nbsw

Zielnetz

e Verbindungslinie

e Anbindung an NeusaB Bf. und an StraBen-
bahnlinie 4 (Barenwirt/DRVS)

e ErschlieBung NeusaB, Barenkeller
NeusafB3 Bahnhof — Am Eulenhorst — Auer-
str. — Josefinum — Augsburg Barenkel-
ler/DRvS

e SPNV NeusaB Bf

e 21,27,35

Gelbe Linie | Mo-Fr

HVZ T60

Diese MalBnahme wurde im Rahmen des letzten Priiflaufs im Verkehrsmodell fiir
das Cluster West gepriift und ist nicht Bestandteil des Zielnetzes. Eine weitere

Betrachtung und Priifung ist nicht ausgeschlossen.
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nbsw

Liniensteckbriefe Region:

Hinweise zu den Liniensteckbriefen der Region:

S = Schultage

F = Ferientage

Angabe der Anzahl der Fahrten im Bestand: Anzahl X (Anzahl Y)
X = Fahrten, welche einem der folgenden Falle zuzuordnen sind:

- Alle Haltestellen entlang des Linienweges werden bedient

- Alle Orte entlang des Linienweges werden bedient, auch wenn dabei nicht
zwingend jede einzelne Haltestelle innerhalb eines Ortes angefahren wird

- Orte bzw. Haltestellen, die aufgrund ihrer geografischen Lage in den ge-
gebenen Linienweg nicht sinnvoll integriert werden kdnnen, werden nicht
angefahren — alle anderen hingegen schon

Y = Fahrten, welche nur eine Teilstrecke des Linienweges bedienen und keinem
der unter X genannte Falle zuordbar sind.

Beispiel:

L 420 Mo-Fr Sa So
) . S 10 (7)

Ri. L 0(7 0(2
i. Langweid = 10(5) (7) (2)
: S 9(9)

Ri. Augsb 0(7 0(2
i. Augsburg F 9(6) (7) (2)

Bei der Linie 420 in Richtung Langweid finden an einem Schultag Montag bis Frei-
tag jeweils 10 Fahrten statt, welche den GroBteil (Anzahl X) des Linienweges be-
dienen. Zusatzlich zu diesen Fahrten finden 7 Fahrten statt, welche nur einen Teil
des Linienweges bedienen (Anzahl Y). Insgesamt finden daher jeweils 17 Fahrten
(Summe) an einem Schultag Montag bis Freitag statt.

Die Angabe der Linientaktung im Zielnetz bezieht sich lediglich auf die Taktung in
der Hauptverkehrszeit (HVZ, 5-9 Uhr und 15-19 Uhr) gem. Kapitel 7.3.2.3.
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100

Funktion

Linienflihrung

Vernetzung  mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Strecke

Konigsbrunn — Mering

Bestand

Anschluss SPNV und Regionalbus
Verbindungs-/Durchmesserlinie

¢ Konigsbrunn — Mering

e SPNV ab Mering nach Minchen
e Konigsbrunn Zentrum: 782, 810, 820, 830,
840

nbsw

Zielnetz

Sehr starke Achse
Streckenabschnitt: Koénigsbrunn — Mering —
Sankt Afra

Bildet die sehr starke Achse (Bobingen — K6-
nigsbrunn — Sankt Afra) zusammen mit Linie
782

Gleichbleibend (neuer Halt Mering, Sankt Afra
ersetzt Mering Bahnhof)

Zusatzlich: als sehr starke Achse SPNV-Anbin-
dung ab Bobingen Bahnhof

L 100 Mo-Fr | Sa So L 100 Mo-Fr
. . S 124 (0) HVZ T30
Ri. Mering - -
F|24(0)
e S [22(0)
Ri. Kdnigsbrunn - -
: Fl220)

16,3 km
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sehr starke Achse Bobingen — Kénigsbrunn — Sankt
Afra: 13,3 km



102 Mering - Kissing - Hochzoll
Bestand
Funktion e Anschluss StraBenbahn, SPNV und Regional-
bus

Verbindungs-/Durchmesserlinie
e Integrierter Schulverkehr

Linienfiihrung ¢ Mering — St. Afra — Altkissing — Neukiss-

ing/Kissing Bf — Augsburg Hochzoll
Vernetzung mit ® SPNV Kissing Bahnhof, Mering Bahnhof, 104,
anderen Linien 106, 108

nbsw

Zielnetz

nachfrageorientierte Linie
Taktangebot ist Teil der Umsetzungsplanung

Teil der Umsetzungsplanung

Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhaufig-
keit L 102 Mo-Fr |Sa So L 102 Mo-Fr
. S[21(33)| o be-
Ri. Hochzoll £l 17 30) (29) 8(1) darfs_h
Ri. Merin 5 18(36)) 0 9 (0) = et
' - Fl17(31)| (29)
Strecke 16,6 km e Teil der Umsetzungsplanung
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nbsw

103 Mering - Kissing - Friedberg
Bestand Zielnetz
Funktion e Anschluss SPNV und Regionalbus ¢ nachfrageorientierte Linie
¢ Verbindungs-/Durchmesserlinie
e Schulverkehr
Linienfiihrung e Mering — St. Afra — Altkissing — Neukiss- e Teil der Umsetzungsplanung
ing/Kissing Bf — Friedberg
Vernetzung mit ® SPNV Halt Kissing, Mering, 202, 213 e Teil der Umsetzungsplanung
anderen Linien
Bedienhaufig-
Keit L 103 Mo-Fr|[Sa  [So L103 | MoFr
R S19(1) be-
Ri. Friedberg £l o) - - darfs-
s | 4(s) HVZ gerecht
Ri. Merin - -
J Fl 4¢3
Strecke 19,6 km e Teil der Umsetzungsplanung
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104

Funktion

Linienfiihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Strecke

nbsw

Mering - Ried - Mittelstetten

Bestand Zielnetz

e Anschluss SPNV und Regionalbus e nachfrageorientierte Linie
e Verbindungs-/Durchmesserlinie

e Schulverkehr

¢ Mittelstetten — Glon — Baindlkirch — Tegern- e Teil der Umsetzungsplanung

bach — Sirchenried — Ried — Hérmannsberg

— Mering
e SPNV Halt Mering, 102, 103 e Teil der Umsetzungsplanung
L 104 Mo-Fr | Sa So L 104 Mo-Fr

- S|124) be-
Ri. Mittelstetten Fl 1 - - darfs-
o Merin s | 4 (4) HVZ gerecht

e Fl3m)
18,2 km e Teil der Umsetzungsplanung
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nbsw

106 Steindorf - Hofhegnenberg - Merching - Mering
Bestand Zielnetz
Funktion e Anschluss SPNV und Regionalbus + nachfrageorientierte Linie
e Verbindungs-/Durchmesserlinie
e Schulverkehr
Linienfiihrung e Steindorf — Hofhegnenberg — Hausen — e Teil der Umsetzungsplanung
Steinach — Merching — Mering
Vernetzung mit ® SPNV Halt Mering, 102, 103 e Teil der Umsetzungsplanung
anderen Linien
Bedienhdufig-
keit L 106 Mo-Fr | Sa So L 106 |Mo-Fr
. . S|54) be-
Ri. Mering £l 401) - - darfs-
s 10 (3) HVZ gerecht
Ri. Steindorf - -
Fl 50)
Strecke 16,4 km e Teil der Umsetzungsplanung
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nbsw

108 Schmiechen - Unterbergen - Mering
Bestand Zielnetz
Funktion e Anschluss SPNV o nachfrageorientierte Linie
¢ Verbindungs-/Durchmesserlinie
e Pendlerverkehr
Linienfiihrung e Schmiechen - Unterbergen — Mering e Teil der Umsetzungsplanung
Vernetzung mit ® SPNV Halt Mering e Teil der Umsetzungsplanung
anderen Linien
Bedienhaufig-
kelt L 108 Mo-Fr | Sa So L 108 |Mo-Fr
. . S| 1(0) be-
Ri. Mering £l 10 - - darfs-
s| 1(0) HVZ gerecht
Ri. Schmiechen - -
F| 100)
Strecke 8,6 km e Teil der Umsetzungsplanung
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200

Funktion

Linienflihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Strecke

nbsw

Friedberg West P+R - Friedberg Bf - Friedberg Ost

Bestand

e Stadtverkehr Friedberg

e Anschluss SPNV, StraBenbahn und Regional-

bus

e Verbindungs-/Durchmesserlinie

Friedberg West P+R - Friedberg Bahnhof —
Friedberg Grundschule Stid — Friedberg Ost

e StraBenbahn Friedberg West P+R
e SPNV Friedberg Bahnhof

e 261,262
L 200 Mo-Fr | Sa So
L. S |[38 (4) 19
Ri. Friedberg Ost 19 (0
- Friedberg Fl390)° Q| ()
Ri. Friedberg West | S |40 (3) 19
19 (0)
P+R F|40(0) (0)

7,3 km
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Zielnetz

Stadtverkehr Friedberg

unverandert

Starke Achse Friedberg-Ried

Starke Achse Friedberg-Freienried-Adelzhau-
sen

261, 262

unverandert

7,3 km



201

Funktion

Linienfiihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Strecke

nbsw

Friedberg West P+R - Friedberg Bf - Friedberg Stadthalle - Friedberg West P+R

Bestand

e Stadtverkehr Friedberg
[}

Anschluss SPNV, StraBenbahn und Regional-

bus

e Verbindungs-/Durchmesserlinie
¢ Friedberg West P+R - Friedberg Bf

— Friedberg Pater-Franz-Reinisch-Str. — Fried-
berg Stadthalle — Friedberg Bf — Friedberg

West P+R

e StraBenbahn Friedberg West P+R

e SPNV Friedberg Bahnhof

o 202, 205, 261, 262

L 201 Mo-Fr | Sa So
) S129(0)| 16 | 14

Fl29() (0) | (0)
7,5 km
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Zielnetz
o Stadtverkehr Friedberg

unverandert

e Starke Achse Friedberg-Ried

e Starke Achse Friedberg-Freienried-Adelzhau-
sen

e 261,262

e unverandert

7,5 km



202

Funktion

Linienflihrung

Vernetzung  mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Strecke

nbsw

Friedberg West P+R - Friedberg Ost - Stitzling - Derching

Bestand

Stadtverkehr Friedberg

Anschluss SPNV, StraBenbahn und Regional-
bus

Verbindungs-/Durchmesserlinie
Direktanbindung

Friedberg West P+R - Friedberg Am Holz-
garten — Friedberg Bf — Friedberg Ost — Wul-
fertshausen — Statzling — Derching
StraBenbahn Friedberg West P+R,

SPNV Friedberg Bahnhof

201, 261, 262

L 202

Mo-Fr | Sa So

Ri. Derching

14(0)| 10
14 (0)| (0)

Ri. Friedberg West

P+R

S
F
S|14 (0)| 10
F| 14 (0)| (0)

20,3 km

Seite 310

Zielnetz

Stadtverkehr Friedberg

unverandert

Starke Achse Friedberg-Ried

Starke Achse Friedberg-Freienried-Adelzhau-
sen

200, 201, 261, 262

unverandert

20,3 km



203

Funktion

Linienflihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Strecke

nbsw

Friedberg - Dasing - Adelzhausen - Hohenzell - SchloBberg

Bestand

Schulverkehr

Anschluss SPNV und Regionalbus
Verbindungs-/Durchmesserlinie

Friedberg — Dasing — Wessiszell — Tatten-

hausen — Zieglbach — Burgadelzhausen —

Adelzhausen — Irschenhofen — Hohenzell —

Kiemertshofen — SchloBberg

e SPNV Friedberg Bf und Dasing Bf

o 204, 205, 206, 209, 250, X732 (MVV)

Zielnetz
nachfrageorientierte Linie

Teil der Umsetzungsplanung

Teil der Umsetzungsplanung

L 203 Mo-Fr | Sa So L 203 Mo-Fr
. S|13(03) be-
Ri. SchloBberg £l 20 - darfs-
s| 2 HVZ gerecht
Ri. Friedb -
i. Friedberg Fl 102
36,1 km e Teil der Umsetzungsplanung
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nbsw

204 Friedberg - Dasing - Heretshausen - Sielenbach - Klingen
Bestand Zielnetz
Funktion e Anschluss SPNV und Regionalbus ¢ nachfrageorientierte Linie
e Verbindungs-/Durchmesserlinie
e Schulverkehr
Linienfiihrung ¢ Friedberg — Dasing — Laimering — Rieden — e unverandert
Heretshausen — Tddtenried — Sielenbach
— Klingen
Vernetzung mit ® SPNV Friedberg Bf und Dasing e unverandert
anderen Linien e 203, 205, 206, 244, 250, 704 (MVV), X732
(MW)
Bedienhaufig-
kelt L 204 Mo-Fr |[Sa  |So » unverdndert
L S|1(10)
Ri. Klingen -
Fl 1(5)
A S|1(6)
Ri. Friedbe -
i. Fri rg Fl 1)
Strecke 25,9 km 25,9 km
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nbsw

205 Friedberg - Dasing - Obergriesbach - Aichach
Bestand Zielnetz

Funktion e Anschluss SPNV und Regionalbus * nachfrageorientierte Linie
e Verbindungs-/Durchmesserlinie
e Schulverkehr

Linienfiihrung e Friedberg — Wiffertshausen — Paar — Hart- e Teil der Umsetzungsplanung

hausen — Dasing — Taiting — Obergriesbach

— Sulzbach — Unterschneitbach — Aichach
Vernetzung mit ® SPNV Friedberg Bf, Dasing Bf, Aichach Bf e Teil der Umsetzungsplanung
anderen Linien e 201, 203, 204, 206, 221, 222, 226, 227, 228,

230, 240, 241, 242, 243, 244, 250, 704

(MWV), X732 (MW)

Bedienhaufig-
keit L 205 Mo-Fr | Sa So L 205 Mo-Fr
. S|5(17) be-
Ri. Aichach Fl 4(7) - - darfs-
Ri. Friedber: S 15 (15) - - e aerecht
' 2 Fl5(10)
Strecke 24,4 km e Teil der Umsetzungsplanung
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206 Friedberg - Dasing - Gallenbach - Aichach
Bestand

Funktion e Anschluss SPNV und Regionalbus
e Verbindungs-/Durchmesserlinie
e Schulverkehr

Linienfiihrung ¢ Friedberg — Wiffertshausen — Paar — Hart-

hausen — Dasing — Gallenbach — Ecknach
— Aichach
Vernetzung mit ® SPNV Friedberg Bf, Dasing Bf, Aichach Bf
anderen Linien e 203, 204, 205, 221, 222, 226, 227, 228, 230,
240, 241, 242, 243, 244, 250, 704 (MVV),

nbsw

Zielnetz
nachfrageorientierte Linie

Teil der Umsetzungsplanung

Teil der Umsetzungsplanung

X732 (MVV)
Bedienhaufig-
keit L 206 Mo-Fr[sa  |so L206 |MoFr
.o S| 0(5 be-
Ri. Aichach £l o¢s) - - darfs-
HVZ gerecht
Ri. Friedber: 512(3) - -
' 5 Fl 10
Strecke 24,7 km e Teil der Umsetzungsplanung
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207

Funktion

Linienflihrung

Vernetzung  mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Strecke

Friedberg - Eurasburg - Unterumbach

Bestand

Anschluss SPNV und Regionalbus
Verbindungs-/Durchmesserlinie
Schulverkehr/Pendlerverkehr

Friedberg — Hligelshart — Rinnenthal — Reh-
rosbach — Eurasburg — Hergertswiesen —
Freienried — Unterumbach

SPNV Friedberg Bf

nbsw

Zielnetz

Starke Achse

Streckenabschnitt: Friedberg - Freienried
nachfrageorientierte Linie
Streckenabschnitt: Freienried - Unterumbach

Teil der starken Achse (Friedberg-Freienried-
Adelzhausen)

Achse Friedberg-Ried

e 208
L 207 Mo-Fr | Sa So L 207 Mo-Fr
) S17() Starke Achse: T60

Ri. Unterumbach - -

Fl 62)

S |10 (5) nachfrageorientierte Linie: bedarfs-
Ri. Friedber: - -

g £l 9r3) HVZ gerecht

19,3 km starke Achse Friedberg-Freienried-Adelzhausen:
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16,1 km

nachfrageorientierte Linie: Teil der Umsetzungs-
planung



208

Funktion

Linienflihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Strecke

Friedberg - Ried - Asbach

Bestand

e Anschluss SPNV und Regionalbus
e Verbindungs-/Durchmesserlinie
¢ Direktanbindung

¢ Friedberg — Rederzhausen — Ottmaring —

Rohrbach — Bachern — Ried - Zillenberg —
Sirchenried — Baindlkirch — Eismannsberg —

Holzburg — Asbach
e SPNV Friedberg Bf

nbsw

Zielnetz

Starke Achse

Streckenabschnitt: Friedberg - Ried
nachfrageorientierte Linie
Streckenabschnitt: Ried - Asbach

Bildet die starke Achse (Friedberg-Ried)

Friedberg-Freienried-Adelzhausen

e 207
L 208 Mo-Fr | Sa So L 208 Mo-Fr
. S |0 (25) Starke Achse: T60
RiljAsbach Flow@z| ~ ” nachfrageorientierte Linie: bedarfs-
HVZ gerecht
Ri. Friedber S |3 (21) - -
' < Fl219)
32,6 km starke Achse (Friedberg-Ried): 10,5 km
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nachfrageorientierte Linie: Teil der Umsetzungs-
planung



209

Funktion

Linienflihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Strecke

Friedberg - Dasing - Aichach

Bestand

e SPNV Friedberg Bf

e 103, 213, 230

Anschluss SPNV und Regionalbus
Verbindungs-/Durchmesserlinie
Schulverkehr

Friedberg — Dasing — Aichach

nbsw

Zielnetz
¢ nachfrageorientierte Linie

e Teil der Umsetzungsplanung

e Teil der Umsetzungsplanung

L 209 Mo-Fr | Sa So L 209 Mo-Fr

Ri. Aichach f__ L (_2) - - zg;fs-

a0 Fel i 1 (_2) ] ) HVZ gerecht

20,6 km e Teil der Umsetzungsplanung
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210

Funktion

Linienflhrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Strecke

Augsburg - Statzling - Friedberg

Bestand

Anschluss SPNV, StraBenbahn und Regional-
bus

nbsw

Zielnetz

nachfrageorientierte Linie
e Taktangebot ist Teil der Umsetzungsplanung;

e Verbindungs-/Durchmesserlinie Beibehaltung der Taktung im Bestand zur
e Direktanbindung Aufrechterhaltung der Funktion im Stadtge-
biet
e Augsburg — St. Anton — Statzling — Wulferts- e  Teil der Umsetzungsplanung
hausen — Friedberg
e SPNV Augsburg Hbf, Friedberg Bf e Teil der Umsetzungsplanung
e StraBenbahn Augsburg, SchleiermacherstraBe © 211
o 211
L 210 Mo-Fr | Sa So L 210 Mo-Fr
R S|14(0)| 14 be-
Ri. Friedber -
5 Fl14(0)| (0 P
Ri. Augsbur: 514(0) 15 - aerect
RIS Fl14(0)| (0)
14,3 km e Teil der Umsetzungsplanung
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211 Augsburg - Statzling - Derching
Bestand
Funktion e Anschluss SPNV, StraBenbahn und Regional-
bus

Linienfiihrung e Augsburg - St. Anton — Statzling — Wulferts-
hausen — Haberskirch — Derching

Vernetzung mit * SPNV Augsburg Hbf

nbsw

Zielnetz

¢ nachfrageorientierte Linie

e Taktangebot ist Teil der Umsetzungsplanung;
Beibehaltung der Taktung im Bestand zur
Aufrechterhaltung der Funktion im Stadtge-
biet

e Teil der Umsetzungsplanung

e Teil der Umsetzungsplanung

anderen Linien ¢ StraBenbahn Augsburg, SchleiermacherstraBe © 210
e 210
Bedienhaufig-
keit L211 Mo-Fr | Sa So L 211 Mo-Fr
: : S120(0)] 20 16 be-
Ri. Derchin
2 Flio)| © | 0 s darfs'ht
erec
Ri. Augsburg S 18 (1)} 19 15 -
' Fl18()| (0) | (0)
Strecke 20,1 km e Teil der Umsetzungsplanung
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nbsw

212 Augsburg - Derching
Bestand Zielnetz
Funktion Anschluss SPNV o nachfrageorientierte Linie

e Verbindungs-/Durchmesserlinie
e Direktanbindung Gewerbegebiet Derching

Linienfihrung Augsburg - Derching e Teil der Umsetzungsplanung
Vernetzung mit * SPNV Augsburg Hbf e Teil der Umsetzungsplanung
anderen Linien
Bedienhaufig-
keit L 212 Mo-Fr | Sa So L212 | Mo-Fr
. . S12(0) be-
Ri. Derching £l 2 ) - - darfs-
s| 20 HVZ gerecht
Ri. Augsb - -
i. Augsburg £l 2
Strecke 13,3 km o Teil der Umsetzungsplanung
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nbsw

213 Friedberg - Derching - Miihlhausen - Aulzhausen
Bestand Zielnetz

Funktion ¢ Anschluss Regionalbus e nachfrageorientierte Linie
e Verbindungs-/Durchmesserlinie
e Schulverkehr

Linienfiihrung ¢ Friedberg — Wulfertshausen — Statzling - e Teil der Umsetzungsplanung

Haberskirch — Derching — Bergen — Mihl-
hausen — Anwalting — Gebenhofen — Affing

— Aulzhausen
Vernetzung mit ® 103,209, 221, 225, 301, 302, 303 e Teil der Umsetzungsplanung
anderen Linien
Bedienhaufig-
kelt L 213 Mo-Fr | Sa So L 213 Mo-Fr
S|1(5 be-
Ri. Aulzhausen = (_ ) - - darfs-
HVZ gerecht
S|1(2
Ri. Friedberg (2) - -
F -
Strecke 22,9 km e Teil der Umsetzungsplanung
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221 Affing - Oberschneitbach - Aichach
Bestand

Funktion e Anschluss SPNV und Regionalbus
e Verbindungs-/Durchmesserlinie
e Schulverkehr

Linienfiihrung ¢ Affing — Haunswies — Griesbeckerzell — Hies-

ling — Oberschneitbach — Unterschneitbach

— Aichach
Vernetzung mit ® SPNV Aichach Bf

anderen Linien e 205, 206, 213, 222, 225, 226, 227, 228, 230,
240, 241, 242, 243, 244, 250, 301, 302, 303,

nbsw

Zielnetz
nachfrageorientierte Linie

Teil der Umsetzungsplanung

Teil der Umsetzungsplanung

704 (MVV)
Bedienhaufig-
keit L 221 Mo-Fr | Sa So L 221 Mo-Fr
. S| 6(4) be-
Ri. Aichach Fl 504 - darfs-
HVZ gerecht
Ri. Affin 512(7) -
e Fl 55
Strecke 18,2 km e Teil der Umsetzungsplanung
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nbsw

222 Edenried - Obergriesbach - Aichach
Bestand Zielnetz
Funktion e Anschluss SPNV o nachfrageorientierte Linie

Linienfiihrung

Vernetzung mit °
anderen Linien .

Verbindungs-/Durchmesserlinie
Edenried — Zahling — Obergriesbach — Sulz- e Teil der Umsetzungsplanung

bach — Trankmiihle — Aichach

SPNV Aichach Bf, Obergriesbach Bf e Teil der Umsetzungsplanung
205, 206, 221, 226, 227, 228, 230, 240, 241,

242, 243, 244, 250, 704 (MVV)

Bedienhaufig-
keil L 222 Mo-Fr | Sa So L 222 Mo-Fr
.. S| 5() be-
Ri. Aichach Fl 301) - - darfs-
HVZ gerecht
Ri. Edenried 5.2(0) - -
' F| 1(0)
Strecke 18,2 km e Teil der Umsetzungsplanung
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225

Bestand

Funktion °

Linienflihrung *

Anschluss SPNV und Regionalbus
Verbindungs-/Durchmesserlinie
Schulverkehr

Augsburg — Mihlhausen — Aulzhausen — Af-
fing — Haunswies — Igenhausen — Schdnbach
— Hollenbach — Motzenhofen — Inchenh-
ofen — Sainbach — Mainbach

nbsw

Augsburg - Miihlhausen - Affing - Inchenhofen - Mainbach

Zielnetz

Starke Achse

Streckenabschnitt: Augsburg-Affing
nachfrageorientierte Linie
Streckenabschnitt: Affing - Mainbach

Bildet zusammen mit den Linien 301, 302 und
303 die starke Achse Augsburg - Miihlhausen
-Affing/Aindling

Vernetzung mit ® SPNV Augsburg Hbf ¢ Achse Augsburg-Aindling
anderen Linien e 213,221, 225, 230, 301, 302, 303, 305 e Achse Augsburg-Zusmarshausen-Wollbach
e Achse Augsburg-Schwabmiinchen
e Achse Augsburg-Meitingen
Bedienhaufig-
ket L 225 Mo-Fr | Sa So L 225 Mo-Fr
. . S|2(7) Starke Achse: T60
Ri. Mainbach - -
Fl 2(4) I -
s [3(10) nachfrageorientierte Linie: bedarfs-
Ri. Augsbur: - - HVZ gerecht
el Fl3a)
Strecke 37,0 km starke Achse Augsburg - Mihlhausen - Affing:
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17,7 km

nachfrageorientierte Linie: Teil der Umsetzungs-
planung



nbsw

226 Affing - Hollenbach - Aichach
Bestand Zielnetz

Funktion e Anschluss SPNV und Regionalbus * nachfrageorientierte Linie
e Verbindungs-/Durchmesserlinie
e Schulverkehr

Linienfiihrung e Affing — Haunswies — Igenhausen — Schén- e Teil der Umsetzungsplanung

bach — Hollenbach — Motzenhofen — Ober-
bernbach — Aichach

Vernetzung mit * SPNV Aichach Bf

anderen Linien ¢ 205, 206, 221, 222, 227, 228, 230, 240, 241,
242, 244, 250, 303, 704 (MVV)

Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhaufig-
ket L 226 Mo-Fr | Sa So L 226 Mo-Fr
. S|13(2 be-
Ri. Aichach Fl 20 - - darfs-
HVZ gerecht
Ri. Affin S15(2) - -
IR Fl 2 )
Strecke 23,4 km e Teil der Umsetzungsplanung
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227 Rehling - Aindling - Motzenhofen - Aichach
Bestand

Funktion e Anschluss SPNV und Regionalbus
e Verbindungs-/Durchmesserlinie
e Schulverkehr

Linienfiihrung ¢ Rehling — Oberach — Unterach — Sand -

Todtenweis — Aindling — Appertshausen — Pe-
tersdorf — Alsmoos — Mainbach — Motzenh-
ofen — Oberbernbach — Aichach

Vernetzung mit ¢ SPNV Aichach Bf

anderen Linien e 205, 206, 221, 222, 226, 228, 230, 240, 241,
242, 243, 244, 250, 704 (MVV)

Zielnetz

nbsw

¢ nachfrageorientierte Linie

e Teil der Umsetzungsplanung

e Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhaufig-
keil L 227 Mo-Fr | Sa So L 227 Mo-Fr

N S|3(0) be-

Ri. Aichach REYS - - darfs-

HVZ gerecht
Ri. Rehlin 5140) - -
- mening Fl 302

Strecke 30,6 km e Teil der Umsetzungsplanung
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228

Funktion

Linienflihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Strecke

nbsw

Gaulzhofen - Edenhausen - Stuben - Petersdorf - Aichach

Bestand Zielnetz

e Anschluss SPNV und Regionalbus ¢ nachfrageorientierte Linie
e Verbindungs-/Durchmesserlinie

e Schulverkehr

e Gaulzhofen - Stotzard — Hausen / Eden- e Teil der Umsetzungsplanung

hausen - Pichl — Eisingersdorf / Stuben —

Ebenried — Osterzhausen — Axtbrunn — Will-

prechtszell — Schénleiten — Hohenried / — Pe-

tersdorf — Alsmoos — Mainbach — Motzenh-

ofen — Oberbernbach — Aichach

SPNV Aichach Bf e Teil der Umsetzungsplanung
205, 206, 221, 222, 226, 227, 230, 240, 241,

242, 243, 244, 250, 302, 704 (MVV)

L 228 Mo-Fr | Sa So L 228 Mo-Fr
. S|13(2 be-
Ri. Aichach Fl 101) - - darfs-
s|3(3) HVZ gerecht
Ri. Gaulzhofen - -
i. Gaulz £l 10
28,0 km e Teil der Umsetzungsplanung
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nbsw

229 Gundelsdorf - Oberbachern - Inchenhofen
Bestand Zielnetz
Funktion e Anschluss Regionalbus + nachfrageorientierte Linie
e Verbindungs-/Durchmesserlinie
e Schulverkehr
Linienfiihrung ¢ Gundelsdorf — Ingstetten — Oberba- e Teil der Umsetzungsplanung
chern — Unterbachern — Ainertshofen — Ried
— Sainbach — Inchenhofen
Vernetzung mit ® 230 e Teil der Umsetzungsplanung
anderen Linien
Bedienhaufig-
keit L 229 Mo-Fr | Sa So L 229 Mo-Fr
S|1(0 be-
Ri. Inchenhofen = (_ ) - - darfs-
HVZ gerecht
S|12(0
Ri. Gundelsdorf ©) - -
F -
Strecke 15,1 km e Teil der Umsetzungsplanung
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230

Funktion

Linienflihrung

Vernetzung  mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Strecke

Pottmes - Aichach

Bestand

Anschluss SPNV und Regionalbus
Verbindungs-/Durchmesserlinie
Direktanbindung

Pottmes — Schnellmannskreuth — Unterba-

chern — Inchenhofen — Oberbernbach
— Aichach

e SPNV Aichach Bf

e 205, 206, 209, 221, 222, 225, 226, 227, 228,
229, 240, 241, 242, 243, 244, 250, 301, 323,
410, 704 (MWV)

Zielnetz

nbsw

e Sehr starke Achse
Streckenabschnitt: Aichach - Pottmes

e Bildet die sehr starke Achse Aichach - Pott-

mes

e Achse Aichach-Altomiinster
Achse Aichach-Schiltberg

L 230 Mo-Fr | Sa So L 230 Mo-Fr
Ri. Aichach S 112 (2) ] ] HVZ T30
F|10(0)
Ri. Pottmes S 111(2) - -
' F| 8(0)
23,2 km 18,2 km
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240

Funktion

Linienflihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Strecke

nbsw

Unterbernbach - Aichach

Bestand Zielnetz

e Anschluss SPNV e nachfrageorientierte Linie
¢ Verbindungs-/Durchmesserlinie

e Schulverkehr

¢ Unterbernbach — Radersdorf — Paar — Gro3- e Teil der Umsetzungsplanung

hausen — Walchshofen — Oberbernbach

— Aichach

SPNV Aichach Bf e Teil der Umsetzungsplanung
205, 206, 221, 222, 226, 227, 228, 230, 241,

242, 243, 244, 250, 704 (MVV)

L 240 Mo-Fr | Sa So L240 |Mo-Fr
Ri. Aichach Fl 10 - - darfs-
s|1(0) HVZ gerecht
Ri. Unterbernbach A - -
15,5 km e Teil der Umsetzungsplanung
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241

Funktion

Linienfiihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Strecke

Unternbernbach - Kiihbach - Aichach

Bestand

Anschluss SPNV
Verbindungs-/Durchmesserlinie
Schulverkehr/Pendlerverkehr

Unterbernbach — Radersdorf — Paar —
Haslangkreit — Stockensau — Winden — Kiih-
bach — Unterwittelsbach — Aichach

nbsw

Zielnetz

starke Achse

Streckenabschnitt: Aichach - Kiihbach
nachfrageorientierte Linie
Streckenabschnitt: Kiihbach - Unternbernbach

Bildet zusammen mit Linie 242 die starke
Achse Aichach - Schiltberg

Aichach-Altominster

e SPNV Aichach Bf .
e 205, 206, 221, 222, 226, 227, 228, 230, 240, * Aichach-Pdttmes
242, 243, 244, 250, 704 (MVV)
L 241 Mo-Fr | Sa So L 241 Mo-Fr
L S|2(2) Starke Achse: T60
Ri. Aichach - -
Fl 102)
S| 4 (4) nachfrageorientierte Linie: bedarfs-
Ri. Unterbernbach - -
i rber Fl 4¢3 HVZ gerecht

29,2 km

Seite 331

starke Achse Aichach — Schiltberg: 12,8 km

nachfrageorientierte Linie: Teil der Umsetzungs-
planung



242 Metzenried - Schiltberg - Kithbach - Aichach
Bestand

Verbindungs-/Durchmesserlinie

e Schulverkehr/Pendlerverkehr

Linienfiihrung e Metzenried — Wundersdorf — Ruppertszell

— Schiltberg — Rapperzell — Kithbach — Un-

terwittelsbach — Aichach
(Einzelne Fahrten lber Unterschénbach —

Oberschdnbach)
Vernetzung mit * SPNV Aichach Bf

anderen Linien e 205, 206, 221, 222, 226, 227, 228, 230, 240,

241, 243, 244, 250, 704 (MVV)

nbsw

Zielnetz

o starke Achse

Streckenabschnitt: Aichach - Schiltberg
¢ nachfrageorientierte Linie
Streckenabschnitt: Schiltberg - Metzenried
Bildet zusammen mit Linie 241 die starke
Achse Aichach - Schiltberg

¢ Aichach-Altomiinster
Aichach-Pottmes

Bedienhaufig-
kelt L 242 Mo-Fr | Sa So L 242 Mo-Fr
o S|12(3) Starke Achse: T60
Ri. Aichach -
i. Aichac £l 103
S| 3(5) nachfrageorientierte Linie: bedarfs-
Ri. Metzenried -
i zenri Fl o HVZ gerecht
Strecke 35,3 km starke Achse Aichach — Schiltberg: 12,8 km
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nachfrageorientierte Linie: Teil der Umsetzungs-
planung



243 Schiltberg - Oberwittelsbach - Aichach
Bestand
Funktion e Verbindungs-/Durchmesserllinie

e Schulverkehr

Linienfiihrung ¢ Schiltberg — Hofarten — Allenberg — Ober-
wittelsbach — Untergriesbach — Aichach

Vernetzung mit e 205, 206, 221, 222, 226, 227, 228, 230, 241,

nbsw

Zielnetz
e nachfrageorientierte Linie

e Teil der Umsetzungsplanung

e Teil der Umsetzungsplanung

anderen Linien 242, 244, 250, 704 (MVV)
Bedienhaufig-
keit L 243 Mo-Fr | Sa So L 243 Mo-Fr
R S|1(1) be-
Ri. Aichach A - - darfs-
HVZ gerecht
S|1(1
Ri. Schiltberg (1) - -
F -
Strecke 11,9 km e Teil der Umsetzungsplanung
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nbsw

244 Xyger - Untergriesbach - Aichach
Bestand Zielnetz

Funktion e Anschluss SPNV o Starke Achse
¢ Verbindungs-/Durchmesserlinie Streckenabschnitt: Aichach - Klingen
e Schulverkehr ¢ nachfrageorientierte Linie

Streckenabschnitt: Klingen - Xyger
Bildet zusammen mit Linie 250 die starke

Linienfiihrung ¢ Xyger — Obermauerbach — Untermauerbach

— Untergriesbach — Aichach Achse Aichach - Altomunster
(Einzelne Fahrten lber Klingen)
Vernetzung mit ® SPNV Aichach Bf ¢ Aichach-Péttmes
anderen Linien e 204, 205, 206, 221, 222, 226, 227, 228, 230, * Aichach-Schiltach
240, 241, 242, 243, 250, 704 (MWV) e 704 (MW)
Bedienhaufig-
keit L 244 Mo-Fr | Sa So L244 | Mo-Fr
L S| 0(3) Starke Achse: T60
Ri. Aichach - -
Fl 0(1)
S| o0(1) nachfrageorientierte Linie: bedarfs-
Ri. Xyger - -
Y9 Fl o) HVZ gerecht
Strecke 13,1 km starke Achse Aichach — Altomtinster: 17,3 km
nachfrageorientierte Linie: Teil der Umsetzungs-
planung
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250

Funktion

Linienflihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Strecke

nbsw

Adelzhausen - Sielenbach - Klingen - Aichach

Bestand Zielnetz

e Anschluss SPNV und Regionalbus e Starke Achse

e Verbindungs-/Durchmesserlinie Streckenabschnitt: Aichach - Sielenbach
e Schulverkehr/Pendlerverkehr e nachfrageorientierte Linie

Streckenabschnitt: Sielenbach - Adelzhausen
¢ Adelzhausen — Hohenzell — Kiemertshofen — e Bildet zusammen mit Linie 244 die starke
Tédtenried — Sielenbach — Klingen — Aichach Achse Aichach - AltomUnster
e SPNV Aichach Bf e Achse Aichach-Pottmes
e 203, 204, 205, 206, 221, 222, 226, 227,228, * Achse Aichach-Schiltach
230, 240, 241, 242, 244, 704 (MW), X732 * 704 (MW)

(MW)
L 250 Mo-Fr | Sa So L 250 Mo-Fr
Ri. Aichach i i ((22 ] ] Starke Achse: T60
s| o8 nachfrageorientierte Linie: bedarfs-
Ri. Adelzhausen - - HVZ gerecht
Fl 0()
27,2 km starke Achse Aichach — Altomtinster: 17,3 km
nachfrageorientierte Linie: Teil der Umsetzungs-
planung
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nbsw

261 Friedberg West P+R - Augsburg Schleiermacherstraf3e
Bestand Zielnetz
Funktion e Stadtverkehr Friedberg o Stadtverkehr Friedberg
¢ Anschluss StraBenbahn und Regionalbus
e Verbindungs-/Durchmesserlinie
Linienfiihrung e Friedberg West P+R - Augsburg Schlei- e« unverandert
ermacherstraBBe
Vernetzung mit ® SPNV Friedberg West P+R und Augsburg, e unverandert
anderen Linien Schleiermacherstrale
e 200,211
Bedienhaufig-
ket L 261 Mo-Fr [Sa  |So e unverandert
. S |14 (0)
Ri. Augsb -
- AUGSDUIg Fl14(0)
Ri. Friedberg West | S |14 (0)
P+R Fl 14 (0)
Strecke 5,6 km 5,6 km
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nbsw

262 Friedberg West P+R - Friedberg West Thomas-Mann-Str. - Friedberg West P+R
Bestand Zielnetz
Funktion e Stadtverkehr Friedberg o Stadtverkehr Friedberg
e Anschluss SPNV und Regionalbus
e Verbindungs-/Durchmesserlinie
Linienfiihrung ¢ Friedberg West P+R - Friedberg e unverandert
West Thomas-Mann-Str. - Friedberg West
P+R
Vernetzung mit ® SPNV Friedberg West P+R e unverandert
anderen Linien e 200, 201
Bedienhaufig-
ket L 262 Mo-Fr [Sa  |So e unverandert
12 (0)
12 (0)
Strecke 4,5 km 4,5 km
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301

Funktion

Linienflihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Strecke

Augsburg - Miihlhausen - Affing - Pottmes

Bestand

Verbindungslinie inkl. Schulverkehr
Anschluss SPNV und Regionalbus

Augsburg — Mihlhausen — Aulzhausen — Af-
fing — Petersdorf — Alsmoos — Gebersdorf —
Gundelsdorf — Pottmes

nbsw

Zielnetz

Starke Achse

Streckenabschnitt: Augsburg - Affing
nachfrageorientierte Linie
Streckenabschnitt: Affing - Péttmes

Bildet zusammen mit den Linien 225, 302 und
303 die starke Achse Augsburg - Miihlhausen
-Affing

e SPNV Augsburg Hbf e Achse Augsburg-Muihlhausen-Aindling
o 225,230, 302, 303, 323 e Achse Augsburg-Zusmarshausen-Wollbach
e Achse Augsburg-Schwabmiinchen
e Achse Augsburg-Meitingen
L 301 Mo-Fr |Sa So L 301 Mo-Fr
. S|11(11) Starke Achse: T60
Ri. POttmes - -
Fl10(12) I -
s| 128 nachfrageorientierte Linie: bedarfs-
Ri. Auasb - - HVZ gerecht
i. Augsburg Fl 12(7)
37,0 km starke Achse Augsburg - Mihlhausen - Affing:
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17,7 km

nachfrageorientierte Linie: Teil der Umsetzungs-
planung

Die KernmalBnahmen im Stadtgebiet Augsburg wurden im Rahmen des letzten
Priiflaufs im Verkehrsmodell fiir das Cluster Ost gepriift und stehen unter Vorbehalt
eliner weiteren Prifung.



302

Funktion

Linienflihrung

Vernetzung  mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Strecke

Augsburg - Miihlhausen - Affing - Ebenried

Bestand

Verbindungslinie inkl. Schulverkehr
Anschluss Regionalbus

Augsburg — Mihlhausen — Aulzhausen — Af-
fing — Petersdorf — Hohenried — Willprechts-
zell — Axtbrunn — Osterzhausen — Eben-

ried (— Stuben)

nbsw

Zielnetz

Starke Achse

Streckenabschnitt: Augsburg - Affing
nachfrageorientierte Linie
Streckenabschnitt: Affing - Ebenried

Bildet zusammen mit den Linien 225, 301 und
303 die starke Achse Augsburg - Mihlhausen
-Affing

o 225,301 e Achse Augsburg-Mihlhausen-Aindling
e Achse Augsburg-Zusmarshausen-Wollbach
e Achse Augsburg-Schwabmiinchen
e Achse Augsburg-Meitingen
L 302 Mo-Fr | Sa So L 302 Mo-Fr
4 (7 ke Achse: T
Ri. Ebenried > () - - Starke Achse: T60
FI4(7) o
s| 54 nachfrageorientierte Linie: bedarfs-
Ri. Augsbur - - HVZ gerecht
2L Fl 503
33,4 km starke Achse Augsburg - Mihlhausen - Affing:
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17,7 km

nachfrageorientierte Linie: Teil der Umsetzungs-
planung

Die KernmalBnahmen im Stadtgebiet Augsburg wurden im Rahmen des letzten
Priiflaufs im Verkehrsmodell fir das Cluster Ost gepriift und stehen unter Vorbehalt
eliner weiteren Priifung.



303

Funktion

Linienfiihrung

Vernetzung  mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Strecke

Bestand

Verbindungslinie inkl. Schulverkehr
Anschluss Regionalbus

Augsburg — Mihlhausen — Aulzhausen — Af-
fing — Gebenhofen

Augsburg - Miihlhausen - Affing - Gebenhofen

nbsw

Zielnetz

Starke Achse

Streckenabschnitt: Augsburg - Affing
nachfrageorientierte Linie
Streckenabschnitt: Affing - Gebenhofen

Bildet zusammen mit den Linien 225, 301 und
302 die starke Achse Augsburg - Miihlhausen
-Affing

e 225,301 e Achse Augsburg-Mihlhausen-Aindling
e Achse Augsburg-Zusmarshausen-Wollbach
e Achse Augsburg-Schwabmiinchen
e Achse Augsburg-Meitingen
L 303 Mo-Fr | Sa So L 303 Mo-Fr
ke Achse: T
Ri. Gebenhofen f__ 99((2 - Starke Achse: T60
s|9(3) nachfrageorientierte Linie: bedarfs-
Ri. Augsb - HVZ gerecht
i. Augsburg Fl 93
16,6 km starke Achse Augsburg - Mihlhausen - Affing:

17,7 km

nachfrageorientierte Linie: Teil der Umsetzungs-
planung

Die KernmalBnahmen im Stadtgebiet Augsburg wurden im Rahmen des letzten
Priiflaufs im Verkehrsmodell fiir das Cluster Ost gepriift und stehen unter Vorbehalt

eliner weiteren Priifung.
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305

Funktion

Linienflhrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Strecke

Augsburg - Miihlhausen - Aindling

Bestand

¢ Verbindungslinie inkl. Schulverkehr

e Anschluss SPNV und Regionalbus

¢ Augsburg — Muhlhausen — Anwalting —
Oberach — Rehling — Sand — Todtenweis
— Aindling

nbsw

Zielnetz

Starke Achse
Streckenabschnitt: Augsburg - Aindling

Bildet zusammen mit Linie 314 die starke
Achse Augsburg-Mihlhausen-Aindling

Orte der Linie abseits der starken Achse: Nach-
frageorientierte Linie und Teil der Umset-
zungsplanung

e SPNV Augsburg Hbf e Achse Augsburg-Mihlhausen-Affing
e 306, 315, 316 e Achse Augsburg-Zusmarshausen-Wollbach
e Achse Augsburg-Schwabmiinchen
e Achse Augsburg-Meitingen
L 305 Mo-Fr | Sa So L 305 Mo-Fr
o S22 (0)| 10 HVZ T60
Ri. Aindlin 2 (0
2 Flisw) © |*©
: S[20(1)| 10
Ri. Augsbur 2 (0
S Flow © |*©
30,9 km starke Achse Augsburg-Mihlhausen-Aindling:
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24,1 km



306

Funktion

Linienflihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Strecke

nbsw

Augsburg (Oberhausen Nord P+R) - Gersthofen - Langweid - Aindling

Bestand Zielnetz
e Schulverkehr e Sehr starke Achse
¢ Anschluss StraBenbahn und Regionalbus Streckenabschnitt: Augsburg - Langweid

¢ nachfrageorientierte Linie
Streckenabschnitt: Langweid- Aindling
e Oberhausen Nord P+R — Gersthofen — Bildet zusammen mit den Linien 410 und 420

Langweid — St. Stephan — Oberach — Rehling die sehr starke Achse Augsburg - Meitingen
— Sand — Todtenweis — Aindling

e StraBenbahn Augsburg Oberhausen Nord e Achse Wertingen-Meitingen
P+R e Achse Augsburg-Mihlhausen-Affing
e 305 314 315 316 e Achse Augsburg-Mihlhausen-Affing
e e Achse Augsburg-Zusmarshausen-Wollbach
e Achse Augsburg-Schwabmiinchen
L 306 Mo-Fr | Sa So L 306 |Mo-Fr
L S|1(3) Sehr starke Achse: T30
Ri. Aindling - -
Fl 3(0) o .
s|501) nachfrageorientierte Linie: bedarfs-
Ri. Oberhausen - - HVZ gerecht
F| 4(0)
26,4 km starke Achse Augsburg-Mihlhausen-Aindling:
24,1 km
nachfrageorientierte Linie: Teil der Umsetzungs-
planung
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314

Funktion

Linienflihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Strecke

nbsw

Aindling - Rehling - St. Stephan /Miihlhausen

Bestand Zielnetz
e Schulverkehr e Starke Achse
e Anschluss Regionalbus Streckenabschnitt: Aindling - Mihlhausen

e nachfrageorientierte Linie
Streckenabschnitt: Rehling — St. Stephan

Bildet zusammen mit Linie 305 die starke

¢ Aindling — Todtenweis — Sand — Oberach

— Rehling - Au - St. Stephan (- Miihlhau- Achse Augsburg-Miihlhausen-Aindling
sen)
e 306 e Achse Augsburg-Mihlhausen-Affing
e Achse Augsburg-Zusmarshausen-Wollbach
e Achse Augsburg-Schwabmiinchen
e Achse Augsburg-Meitingen

L 314 Mo-Fr | Sa So L314 |Mo-Fr

Ri. St. Stephan / S|11(3) Starke Achse: T60

Mihlhausen F - ) )

- s|1(0) nachfrageorientierte Linie: bedarfs-

Ri. Aindling S - - HVZ gerecht

15,1 km starke Achse Augsburg-Mihlhausen-Aindling:
24,1 km
nachfrageorientierte Linie: Teil der Umsetzungs-
planung
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nbsw

315 Aindling - Edenhausen
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie inkl. Schulverkehr ¢ nachfrageorientierte Linie
e Anschluss Regionalbus
Linienfiihrung ¢ Aindling - Binnenbach — Eisingersdorf — e Teil der Umsetzungsplanung
Pichl — Edenhausen (- Bach)
Vernetzung mit ® 305, 306 e Teil der Umsetzungsplanung
anderen Linien
Bedienhaufig-
kelt L 315 Mo-Fr | Sa So L315 |Mo-Fr
S |11 (9 HVZ bedarfsgerecht
Ri. Edenhausen ©) - - qer
F| 9(6)
S|7(0
Ri. Aindling ©) - -
F| 7(0)
Strecke 14,9 km e Teil der Umsetzungsplanung
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nbsw

316 Oberach - Rehling - Aindling
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie inkl. Schulverkehr + nachfrageorientierte Linie

e Anschluss Regionalbus
Linienfiihrung e Oberach - Rehling — Gaulzhofen — Stotzard e  Teil der Umsetzungsplanung
— Hausen — Arnhofen — Aindling

Vernetzung mit ® 305, 306 e Teil der Umsetzungsplanung
anderen Linien
Bedienhaufig-
ket L 316 Mo-Fr[Sa  |So L316 | Mo-Fr
1 HVZ rf
Ri. Aindling S 10 (0) ] ] bedarfsgerecht
F| 7(0)
S |10 (0
Ri. Oberach (©) - -
Fl| 9(0)
Strecke 18,8 km e Teil der Umsetzungsplanung
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317 Aindling - Gaulzhofen
Bestand
Funktion e Erganzung zu Linie 305 an Samstagen

e Anschluss Regionalbus
Aindling — Binnenbach — Hausen — Stotzard

— Gaulzhofen

Linienflihrung

Vernetzung mit ® 305
anderen Linien

Zielnetz

nbsw

e unverandert

e Teil der Umsetzungsplanung

e Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhaufig-
keit L 317 Mo-Fr | Sa So L 317 Mo-Fr
S - HVZ andert
Ri. Gaulzhofen 6 ; unverancer
F -
Ri. Aindlin S| - 6
. g F -
Strecke 1,4 km e Teil der Umsetzungsplanung
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nbsw

320 Pottmes - Ebenried - Petersdorf - Indersdorf
Bestand Zielnetz
Funktion e Schulverkehr o nachfrageorientierte Linie

Linienfiihrung e Pottmes — Stuben — Ebenried — Osterzhau- e Teil der Umsetzungsplanung
sen — Axtbrunn — Willprechtszell — Schénlei-
ten — Hohenried — Petersdorf — Alsmoos —
Gebersdorf — Indersdorf

Vernetzung _mit ® - e Teil der Umsetzungsplanung
anderen Linien
Bedienhaufig-
keit L 320 Mo-Fr[sa  |So L320 |MoFr
HVZ rf h
Ri. Indersdorf 5100) - - bedarfsgerecht
F -
R S|3(0)
Ri. Péttmes - -
F -
Strecke 22,9 km e Teil der Umsetzungsplanung
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nbsw

323 Pottmes - Grimolzhausen
Bestand Zielnetz
Funktion e Schulverkehr « nachfrageorientierte Linie
e Anschluss Regionalbus
Linienfiihrung ¢ Pottmes — Grimolzhausen e Teil der Umsetzungsplanung
Vernetzung _mit * 230, 301 o Teil der Umsetzungsplanung
anderen Linien
Bedienhaufig-
keit
L 323 Mo-Fr | Sa So L 323 Mo-Fr
S|1(1 HVZ bedarfsgerecht
Ri. Grimolzhausen = (1) - - ger
- S11(Q)
Ri. Péttmes - -
F -
Strecke 6,5 km e Teil der Umsetzungsplanung

Seite 348



400

Funktion

Linienflhrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Strecke

Meitingen - Wertingen

Bestand

Verbindungslinie inkl. Schulverkehr
Anschluss SPNV und Regionalbus

Meitingen — Langenreichen — Possenried —
Hohenreichen — Reatshofen — Gottmannsh-
ofen — Wertingen

nbsw

Zielnetz

Starke Achse
Streckenabschnitt: Wertingen - Meitingen

e Bildet die starke Achse Wertingen-Meitingen

e SPNV Meitingen Bf e Achse Augsburg-Meitingen
e 410, 9101 e Achse Wertingen-Buttenwiesen-Mertingen
e Achse Welden-Wertingen
e Achse Wertingen-Hdchstadt-Dillingen
L 400 Mo-Fr | Sa So L 400 Mo-Fr
. . S |11 (0) HVZ T60
Ri. Wertingen 3(0 -
2 Flow|>©
R S|8(0)
Ri. Meitingen 3(0 -
2 Flew>@
18,9 km starke Achse Wertingen-Meitingen: 21,5 km
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nbsw

401 Augsburg - Gersthofen - Langweid - Wertingen
Bestand Zielnetz

Funktion o Verbindungslinie inkl. Schulverkehr + nachfrageorientierte Linie
e Anschluss SPNV und Regionalbus

Linienfiihrung ¢ Augsburg - Gersthofen — Stettenhofen — e Teil der Umsetzungsplanung

Langweid/Foret — Langweid — Zollsiedlung —
Eisenbrechtshofen — Biberbach — Markt —
Rieblingen — Prettelshofen — Bliensbach —
Gottmannshofen — Wertingen

Vernetzung mit ® SPNV Augsburg Hbf und Langweid Bf e Teil der Umsetzungsplanung
anderen Linien ¢ 402, 403, 410, 520, 9101
Bedienhdufig-
Kkeit L 401 Mo-Fr | Sa So L 401 |Mo-Fr
. . S|4 (11) be-
Ri. Wertingen 3)|1(
s |4 (10) HVZ gerecht
Ri. Augsb 3(0)|1(0
i Augsburg ") 13(0) | 1(0)
Strecke 39,1 km e Teil der Umsetzungsplanung
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402 Meitingen - Wertingen
Bestand
Funktion e Schullinie

e Anschluss SPNV und Regionalbus

Meitingen — Herbertshofen — Erlingen — Zoll-
siedlung — Eisenbrechtshofen — Biberbach —
Markt — Rieblingen — Prettelshofen — Bliens-
bach — Gottmannshofen — Wertingen
Vernetzung mit ® SPNV Meitingen Bf

anderen Linien 401, 403, 9101

Linienflhrung

Zielnetz

nbsw

¢ nachfrageorientierte Linie

e Teil der Umsetzungsplanung

e Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhaufig-
keit L 402 Mo-Fr | Sa So L 402 Mo-Fr
. . S| 24 be-
Ri. Wertingen Fl 1) - - darfs-
' N s| 6(2) HVZ gerecht
Ri. Meitingen - -
Fl 2(0)
Strecke 25,0 km e Teil der Umsetzungsplanung
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403 Wertingen - Laugna - Heretsried - Buttenwiesen - Wertingen
Bestand Zielnetz

Funktion e Verbindungslinie inkl. Schulverkehr e nachfrageorientierte Linie
e Anschluss Regionalbus

Linienfiihrung ¢ Wertingen — Geratshofen — Laugna — As- e Teil der Umsetzungsplanung

bach — Osterbuch — Affaltern — Heretsried —
Lauterbrunn — Affaltern — Feigenhofen — Al-
bertshofen — Biberbach

Vernetzung mit ® 401,502, 9101 e Teil der Umsetzungsplanung
anderen Linien
Bedienhaufig-
keit L 403 Mo-Fr | Sa So L 403 Mo-Fr
oo S 10(10) be-
Ri. Biberbach £l 0¢7) - - darfs-
s| o (5) HVZ gerecht
Ri. Wertingen - -
Fl 0(5)
Strecke 23,0 km e Teil der Umsetzungsplanung
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404 Nordendorf — Ehingen - Buttenwiesen - Oberthiirheim - Wertingen
Bestand Zielnetz
Funktion e Schullinie Anschluss SPNV und Regionalbus ¢ nachfrageorientierte Linie

Linienfiihrung ¢ (Ellgau -) Nordendorf — Allmannshofen — E-
hingen — Wortelstetten — Hinterried — Vorder-

ried — Buttenwiesen — Pfaffenhofen — Un-
terthirheim — Oberthirheim — Wertingen

Vernetzung mit ®¢ SPNV Nordendorf Bf
404, 405, 412, 413, 9101

anderen Linien

Teil der Umsetzungsplanung

Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhaufig-
keil L 404 Mo-Fr | Sa So L 404 Mo-Fr
. . S|13@4) be-
Ri. Wertingen £l ) - darfs-
HVZ gerecht
Ri. Nordendorf 5.6(3) -
' Fl 5(00)
Strecke 29,0 km e Teil der Umsetzungsplanung
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405 Mertingen - Buttenwiesen - Wertingen
Bestand
Funktion e Verbindungslinie inkl. Schulverkehr

Anschluss SPNV und Regionalbus

Mertingen — Lauterbach — Buttenwiesen —
Vorderried — Hinterried — Frauenstetten —
Gottmannshofen — Wertingen

Linienflihrung

nbsw

Zielnetz

Starke Achse
Streckenabschnitt: Wertingen - Mertingen

Bildet die starke Achse Wertingen - Mertingen

Vernetzung mit * SPNV Mertingen Bf o Achse Wertingen-Meitingen
anderen Linien e 404, 520, 9101 e Achse Wertingen-Hochstadt-Dillingen
e Achse Welden-Wertingen
Bedienhaufig-
keit
L 405 Mo-Fr | Sa So L 405 Mo-Fr
. . S19Q1) HVZ T60
Ri. Wertingen - -
Fl 8(0)
S| 81
Ri. Mertingen (1) - -
Fl 7(0)
Strecke 22,1 km starke Achse Wertingen — Mertingen: 19,2 km
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406 Meitingen - Kiithlenbach - Wertingen
Bestand
Funktion e Verbindungslinie inkl. Schulverkehr

Linienfiihrung ¢ Meitingen — Westendorf — Kiihlenthal — Fer-
tingen — Hirschbach — Possenried — Hohenrei-
chen — Reatshofen — Wertingen

Vernetzung mit © SPNV Meitingen Bf

anderen Linien ¢ 410, 9101

Zielnetz

nbsw

e nachfrageorientierte Linie

e Teil der Umsetzungsplanung

e Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhaufig-
keit L 406 Mo-Fr | Sa So L 406 |Mo-Fr
. . S|13(1) be-
Ri. Wertingen Fl 301 - - darfs-
s| 6 (1) HVZ gerecht
Ri. Meiti - -
i. Meitingen £l 401)
Strecke 21,2 km e Teil der Umsetzungsplanung
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410

Funktion

Linienflihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Strecke

nbsw

Augsburg (Oberhausen Nord P+R) - Langweid - Meitingen - Thierhaupten - Péttmes

Bestand Zielnetz
e Verbindungslinie inkl. Schulverkehr e Sehr starke Achse
e Anschluss SPNV, StraBenbahn und Regional- e Streckenabschnitt: Augsburg - Meitingen
bus ¢ nachfrageorientierte Linie
e Streckenabschnitt: Meitingen - Péttmes
¢ Oberhausen Nord P+R — Gersthofen — e Bildet zusammen mit den Linien 306 und 420
Stettenhofen — Langweid/Foret — Langweid — die sehr starke Achse Augsburg - Meitingen
Herbertshofen — Meitingen — Thierhaupten
— Neukirchen — Heimpersdorf — Baar — Wie-
senbach — Echsheim — Reicherstein (— Pott-
mes)
e SPNV Meitingen Bf e Achse Wertingen-Meitingen
e StraBenbahn Augsburg Oberhausen Nord e Achse Augsburg-Zusmarshausen-Wollbach
P+R e Achse Augsburg-Miihlhausen-Affing
e 230, 400, 401, 411, 413, 420 e Achse Augsburg-Muihlhausen-Aindling
L 410 Mo-Fr | Sa So L 410 Mo-Fr
. S |4 (25) Sehr starke Achse: T30
Ri. POttmes - -
Fl4(11) o .
s[4 27) nachfrageorientierte Linie: bedarfs-
Ri. Oberhausen - - HVZ gerecht
F|3(16)

54,4 km
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sehr starke Achse Augsburg — Meitingen: 23,9 km

nachfrageorientierte Linie: Teil der Umsetzungs-
planung



nbsw

411 Ortsverkehr Thierhaupten
Bestand Zielnetz
Funktion e Schulverkehr « nachfrageorientierte Linie
e Anschluss Regionalbus
Linienfithrung e Ortsverkehr Thierhaupten e Teil der Umsetzungsplanung
Vernetzung mit ® 410 e Teil der Umsetzungsplanung
anderen Linien
Bedienhaufig-
keit
L411 Mo-Fr | Sa So L411 Mo-Fr
S|5(2) HVZ bedarfsgerecht
F -
Strecke 20,2 km e Teil der Umsetzungsplanung
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412 Nordendorf - Ehingen - Allmannshofen
Bestand
Funktion e Schulverkehr

e Anschluss SPNV und Regionalbus
Linienfiihrung ¢ Nordendorf — Blankenburg — Ortlfingen — E-
hingen — Holzen — Allmannshofen
Vernetzung mit ® SPNV Nordendorf Bf
anderen Linien ¢ 404

Zielnetz

nbsw

¢ nachfrageorientierte Linie

e Teil der Umsetzungsplanung

e Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhaufig-
keit L412 Mo-Fr | Sa So L412 Mo-Fr
. S| 3(0) HVZ bedarfsgerecht
Ri. Allmannshofen - -
Fl| 3(0)
. S|3(1)
Ri. Nordendorf - -
i. Nordendor Fl 301)
Strecke 9,9 km e Teil der Umsetzungsplanung
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nbsw

413 Meitingen - Ostendorf - Nordendorf
Bestand Zielnetz
Funktion e Schulverkehr e nachfrageorientierte Linie

e Anschluss SPNV und Regionalbus

Linienfiihrung ¢ Meitingen — Waltershofen — Ostendorf — Ell- e Teil der Umsetzungsplanung
gau — Nordendorf

Vernetzung mit ® SPNV Meitingen Bf, Nordendorf Bf e Teil der Umsetzungsplanung
anderen Linien o 404, 410
Bedienhaufig-
keit L 413 Mo-Fr | Sa So L 413 Mo-Fr
. S|3(0) HVZ bedarfsgerecht
Ri. Nordendorf - -
F| 3(0)
o S14(2)
Ri. Meitingen - -
F| 4(0)
Strecke 10,3 km e Teil der Umsetzungsplanung
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420

Funktion

Linienflihrung

Vernetzung  mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Strecke

Augsburg - Gablingen - Achsheim - Langweid

Bestand

Verbindungslinie inkl. Schulverkehr
Anschluss SPNV, StraBenbahn und Regional-
bus

Augsburg — Gersthofen — Gablingen Bf —
Gablingen Siedlung — Gablingen — Litzelburg
— Achsheim — Langweid (- Meitingen)

nbsw

Zielnetz

Sehr starke Achse

Streckenabschnitt: Augsburg - Gersthofen
nachfrageorientierte Linie
Streckenabschnitt: Gersthofen - Langweid

Bildet zusammen mit den Linien 306 und 410
die sehr starke Achse Augsburg - Meitingen

e SPNV Augsburg Hbf, Gablingen Bf e Achse Wertingen-Meitingen
e StraBenbahn Oberhausen Nord P+R  Achse Augsburg-Mihlhausen-Affing
e 410 501 e Achse Augsburg-Mihlhausen-Affing
' e Achse Augsburg-Zusmarshausen-Wollbach
e Achse Augsburg-Schwabmiinchen
L 420 Mo-Fr | Sa So L 420 Mo-Fr
S [10(7 Sehr starke Achse: T30
Ri. Langweid 10 ((53 07) |0 rotar
s | 9(9) nachfrageorientierte Linie: bedarfs-
Ri. Augsbur: 0(7) | 0(2 HVZ gerecht
gsburg £l 96 (7) 1 0(2)
36,0 km sehr starke Achse Augsburg — Meitingen: 23,9 km
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nachfrageorientierte Linie: Teil der Umsetzungs-
planung



459 (GVG) Gersthofen - Gablingen - Liitzelburg
Bestand
Funktion e Schullinie

Linienfiihrung ¢ Gersthofen — Gablingen Kaserne —
Stettenhofen — Gablingen — Liitzelburg

Vernetzung mit °
anderen Linien

Bedienhaufig-
kel L 459 Mo-Fr | Sa So
S|1(0
Ri. Lutzelburg ©) - -
F -
Ri. Gersthofen > -
. - -
Strecke 14,4 km

Seite 361

nbsw

Zielnetz
unverandert

unverandert

Sehr starke Achse Augsburg-Meitingen

unverandert

14,4 km



nbsw

500 Augsburg - NeusaB - Aystetten - Welden - Wertingen
Bestand (geman aktueller VAB)

Funktion e Verbindungslinie inkl. Schulverkehr
Anschluss SPNV und Regionalbus

Linienfiihrung e Augsburg — NeusaB — Lohwald — Ottmars-
hausen — Hammel — Aystetten

Zielnetz

Sehr starke Achse
Streckenabschnitt: Augsburg - Welden
Starke Achse

Streckenabschnitt: Welden - Wertingen

Bildet zusammen mit Linie 501 die sehr starke
Achse Augsburg - Welden

e Bildet die starke Achse Welden - Wertingen
Vernetzung mit ® SPNV Augsburg Hbf, Oberhausen Bf e Achse Augsburg-Schwabmiinchen
anderen Linien e 512 ¢ Achse Augsburg-Muhlhausen-Affing/Aindling
e Achse Augsburg-Meitingen
e Achse Welden-Wertingen
e Achse Augsburg-Welden
Bedienhaufig-
keit L 500 Mo-Fr | Sa So L 500 |Mo-Fr
R S (24 (3) 9(0) | 1(0) Sehr starke Achse:
. Fl26(1) T30
_ s (28 (1) HVZ Starke Achse: T60
Ri. Augsb 0(7) | 0(2
i. Augsburg £l 27 0) (7)1 0(2)
Strecke 21,1 km sehr starke Achse Augsburg — Welden: 22,9 km

starke Achse Welden — Wertingen: 21,0 km

Die KernmalBnahmen im Stadtgebiet Augsburg wurden im Rahmen des letzten
Priiflaufs im Verkehrsmodell fiir das Cluster West geprtift und stehen unter Vorbe-
halt einer weiteren Priifung.
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501 Augsburg — Welden
Bestand Zielnetz
Funktion e Linie entfallt gem&B aktueller VAB e Sehr starke Achse
Streckenabschnitt: Augsburg - Welden
Linienfiihrung e Augsburg — NeusaB — (Ottmarshausen -) ¢ Bildet zusammen mit Linie 500 die sehr starke
Hammel — Aystetten — Adelsried — Bonstetten Achse Augsburg - Welden

— Kruichen — Welden (- Reutern — Hegnen-
bach — Zusamzell — Emersacker)

Vernetzung mit ® SPNV Augsburg Hbf, Oberhausen Bf ¢ In die sehr starke Achse Augsburg — Welden
anderen Linien ¢ 420, 502, 504, 521 integriert
Bedienhaufig-
ket L 501 Mo-Fr |Sa So L 501 Mo-Fr
i S|[10(15)| 11 HVZ T30
Ri. Welden 9(0
Fl11(11)| (5) @
i S110(18)
Ri. Augsbur: 9(7)7(1
gsburg Fl 10 (19) (7)|7(Q1)
Strecke 43,7 km sehr starke Achse Augsburg — Welden: 22,9 km
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502 Augsburg - Heretsried - Emersacker - Wertingen
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie inkl. Schulverkehr ¢ nachfrageorientierte Linie

Linienflihrung b

Anschluss Regionalbus

Augsburg — Tafertingen — Hirblingen — Bat- e Teil der Umsetzungsplanung
zenhofen — Holzhausen — Peterhof — Herets-

ried — Lauterbrunn — Emersacker — Models-

hausen — Bocksberg — Laugna — Geratshofen

— Wertingen
Vernetzung mit * 403, 501, 520, 9101 e Teil der Umsetzungsplanung
anderen Linien
Bedienhaufig-
ket L 502 Mo-Fr | Sa So L 502 Mo-Fr
, . S|11 (1) be-
Ri. Wertingen Fl11 0) 3(0) - darfs-
s| 8 (s) HVZ gerecht

Ri. Augsbur: 3(0 -

Strecke 38,9 km e Teil der Umsetzungsplanung
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503

Funktion

Linienflhrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Strecke

Augsburg - NeusaB - Schlipsheim

nbsw

Bestand Zielnetz

¢ Verbindungslinie inkl. Schulverkehr ¢ nachfrageorientierte Linie
e Anschluss SPNV und Regionalbus

e Augsburg — NeusaBl — Westheim — Hainh- e Teil der Umsetzungsplanung

ofen — Schlipsheim
e SPNV Westheim Bf

e Teil der Umsetzungsplanung

e 512

L 503 Mo-Fr | Sa So L 503 Mo-Fr

. . . S |12 (0) be-

Ri. Schlipsh -

i. Schlipsheim Fl 12 0) darfs-

s |14 (0) HVZ gerecht

Ri. Augsb -

i. Augsburg Fl140)
16,5 km e Teil der Umsetzungsplanung
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504 NeusaB - Aystetten - Horgau - Streitheim
Bestand
Funktion e Schulverkehr

e Anschluss Regionalbus
Linienfiithrung ¢ NeusaB — Hammel — Aystetten — Horgauer-
greuth — Horgau — Auerbach — Streitheim

Vernetzung mit * 500, 501, 506
anderen Linien

Zielnetz

nbsw

e nachfrageorientierte Linie

e Teil der Umsetzungsplanung

e Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhaufig-
keit L 504 Mo-Fr | Sa So L 504 |Mo-Fr
S|12(0 be-
Ri. Streitheim = (_ ) - - darfs-
' ] s| 11 HVZ gerecht
Ri. NeusaB - -
F -
Strecke 16,9 km e Teil der Umsetzungsplanung
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505 Augsburg - Zusmarshausen - Altenmiinster - Wertingen
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie (Schnellbus) ¢ nachfrageorientierte Linie

¢ Anschluss Regionalbus
Linienfiihrung ¢ Augsburg — Zusmarshausen - Friedens- e Teil der Umsetzungsplanung
dorf — Wollbach — Wérleschwang — Unter-
schdéneberg — Violau — Neumdinster — Baiersh-
ofen — Eppishofen — Altenmiinster — Henn-
hofen — Zusamzell — Hausen — Hegnenbach —
Rischgau — Villenbach — Wengen — Riedsend
— Sontheim — Zusamaltheim — Roggden

— Wertingen
Vernetzung mit * 906, 506e, 520 e Teil der Umsetzungsplanung
anderen Linien
Bedienhdufig-
keit L 505 Mo-Fr | Sa So L 505 | Mo-Fr
: . S|24) be-
Ri. Wertingen Fl 22 0(2) | 0(4) darfs-
s| 202 HVZ gerecht
Ri. Augsb 0(2) |03
L Augsburg 1 10(2)| 0(3)
Strecke 61,8 km o Teil der Umsetzungsplanung
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506

Funktion

Linienflihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Strecke

nbsw

Augsburg - Horgau - Zusmarshausen - Baiershofen

Bestand

Verbindungslinie inkl. Schulverkehr
Anschluss SPNV, StraBenbahn und Regional-
bus

Augsburg — Steppach — Biburg — Horgau —
Auerbach — Zusmarshausen/Gabelbach —
Steinekirch — Wollbach — Wérleschwang —
Unterschéneberg — Neumdiinster — Baiersh-
ofen

Zielnetz

Sehr starke Achse

Streckenabschnitt: Augsburg - Wollbach
nachfrageorientierte Linie
Streckenabschnitt: Wollbach - Baiershofen

Bildet zusammen mit Linie 506e die sehr
starke Achse Augsburg — Zusmarshausen -
Wollbach

e SPNV Augsburg Hbf, Oberhausen Bf e Achse Augsburg-Welden
e StraBenbahn Augsburg West P+R e Achse Augsburg-Schwabmiinchen
e 504, 505, 506e, 507, 510, 520, 600, 601,  Achse Augsburg-Mihlhausen-Affing/Aindling
612, 641 e Achse Augsburg-Meitingen
L 506 Mo-Fr | Sa So L 506 Mo-Fr
S (4 (19 Sehr starke Achse: T30
Ri. Baiershofen (19) 1(8)|0(7)
F|4(18)
s |6 (16) nachfrageorientierte Linie: bedarfs-
Ri. Augsb 2(7) | 0(7 HVZ gerecht
i. Augsburg Fl616) (7) | 0(7)
55,7 km sehr starke Achse Augsburg — Zusmarshausen —

Wollbach: 28,2 km

nachfrageorientierte Linie: Teil der Umsetzungs-
planung

Die KernmalBnahmen im Stadtgebiet Augsburg wurden im Rahmen des letzten
Priifiaufs im Verkehrsmodell fiir das Cluster West geprdift und stehen unter Vorbe-
halt einer weiteren Prifung.
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506e Augsburg (Uniklinik) - Horgau - Zusmarshausen
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie e Sehr starke Achse

¢ Anbindung UKA in den westlichen Landkreis

Augsburg

e Anschluss SPNV, StraBenbahn und Regional-

bus

Linienfiithrung ¢ Augsburg Uniklinik/BKH — Steppach -

Biburg — Horgau — Auerbach — Zusmarshau-

sen

Streckenabschnitt: Augsburg - Wollbach

e Bildet zusammen mit Linie 506 die sehr starke
Achse Augsburg — Zusmarshausen - Wollbach

Vernetzung_mit * SPNV Augsburg Hbf e Achse Augsburg-Welden
anderen Linien ¢ StraBenbahn Augsburg, Uniklinik, Augsburg ~ * Achse Augsburg-Schwabmiinchen
West P+R e Achse Augsburg-Mihlhausen-Affing/Aindling
« 506, 601, 641 e Achse Augsburg-Meitingen
Bedienhaufig-
kelt L 506e Mo-Fr | Sa So L 506e |Mo-Fr
Ri. Zusmarshausen 5113 (0) Hvz T30
' F|13(0)
) S 112 (0)
Ri. A -
i. Augsburg £l 12 0)
Strecke 28,5 km sehr starke Achse Augsburg — Zusmarshausen —
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Wollbach: 28,2 km



nbsw

507 Augsburg - Biburg - Hader - Dinkelscherben
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie mit Schulverkehr ¢ nachfrageorientierte Linie
e Anschluss SPNV, StraBenbahn und Regional-
bus

Linienfiihrung e Augsburg — Steppach — Biburg — Rommels- ¢ Teil der Umsetzungsplanung
ried — Agawang — Schempach — Hader — Lin-
dach — Au - Dinkelscherben
Vernetzung mit ® SPNV Augsburg Hbf, Oberhausen Bf, Dinkel- o Teil der Umsetzungsplanung
anderen Linien scherben Bf
e StraBenbahn Augsburg West P+R
e 506, 506e, 510

Bedienhaufig-
keit L 500 Mo-Fr | Sa So L 507 Mo-Fr
. S|15(11) be-
Ri. Dinkelscherben - -
Fl4(11) darfs-h
. Auashur s |4 (12) _ _ HVZ gerecht
e Fl412)
Strecke 28,7 km ¢ Teil der Umsetzungsplanung
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509 Diedorf - Biburg - Zusmarshausen - Worleschwang
Bestand Zielnetz
Funktion e Schulverkehr o nachfrageorientierte Linie

e Anschluss SPNV

Linienfiihrung o Diedorf - Biburg - Horgau - Zusmarshausen e Teil der Umsetzungsplanung
- Worleschwang

Vernetzung _mit ® SPNV Diedorf Bf o Teil der Umsetzungsplanung
anderen Linien
Bedienhaufig-
Keit L 509 Mo-Fr|[Sa  [So L509 | Mo-Fr
R S|12(0) be-
Ri. Worleschwang £l - - darfs-
HVZ gerecht
S[1(0
Ri. Diedorf ©) - -
F -
Strecke 29,4 km e Teil der Umsetzungsplanung
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510 NeusaB - Schlipsheim - Biburg
Bestand Zielnetz
Funktion e Schulverkehr e nachfrageorientierte Linie

e Anschluss Regionalbus
Linienfiithrung ¢ NeusaB — Westheim — Hainhofen — Schlips- e Teil der Umsetzungsplanung

heim - Biburg
Vernetzung mit ® 506, 507 e Teil der Umsetzungsplanung
anderen Linien
Bedienhaufig-
kelt L 510 Mo-Fr | Sa So L510 |Mo-Fr
I S|15(2) be-
Ri. Biburg . - - darfs-
HVZ gerecht
S|1(6
Ri. NeusaB () - -
F -
Strecke 9,2 km e Teil der Umsetzungsplanung
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nbsw

511 Tafertingen - NeusaB - Diedorf
Bestand Zielnetz
Funktion e Schulverkehr + nachfrageorientierte Linie
Linienfiihrung e (Hammel -) Tafertingen — NeusaB e Teil der Umsetzungsplanung
— Steppach - Vogelsang — Lettenbach — Die-
dorf
Vernetzung mit ® - e Teil der Umsetzungsplanung
anderen Linien
Bedienhdufig-
keit L 511 Mo-Fr | Sa So L 511 Mo-Fr
A S13(32) be-
Ri. Diedorf . - - darfs-
- s| 2@ HVZ gerecht
Ri. Tafertingen = - -

Strecke 12,1 km e Teil der Umsetzungsplanung
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512 Gersthofen - Hirblingen - NeusaB - Stadtbergen
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie mit Schulverkehr * nachfrageorientierte Linie
e Anschluss SPNV; StraBenbahn und Regional-
bus

Linienfiihrung ¢ Gersthofen — Hirblingen — Tafertingen — Teil der Umsetzungsplanung
NeusaB — Steppach (/ Stadtbergen — Lei-
tershofen)

Vernetzung mit ® SPNV Fersthofen Bf, Neusal Bf

anderen Linien e StraBenbahn Augsburg West P+R, Uniklinik
Stadtbergen

e 500, 503, 641

Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhaufig-
keit L 512 Mo-Fr | Sa So L 512 Mo-Fr
. S110(3) be-
Ri. Stadtbergen Fl o) - - darfs-
Ri. Gersthofen S 10(4) - - e aerecnt
' Fl 9(2)
Strecke 24,0 km e Teil der Umsetzungsplanung
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520

Funktion

Linienfiihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Strecke

nbsw

Wertingen- Altenmiinster — Baiershofen - Zusmarshausen

Bestand

Verbindungslinie inkl. Schulverkehr

¢ Anschluss Regionalbus

¢ Wertingen — Roggden — Zusamaltheim —
Sontheim — Riedsend — Wengen — Villenbach
— Rischgau — Hegnenbach — Hausen —
Zusamzell — Hennhofen — Altenmiinster —
Eppishofen — Baiershofen — Neumi{inster —
Violau — Unterschéneberg — Wérleschwang —
Wollbach — Friedensdorf — Zusmarshau-
sen (— Steinekirch — Gabelbach)

e 4001, 505, 506, 506¢, 611, 9101

Zielnetz
e nachfrageorientierte Linie

e Teil der Umsetzungsplanung

Teil der Umsetzungsplanung

L 520 Mo-Fr | Sa So L 520 Mo-Fr
. S|3(@) be-
Ri. Zusmarshausen £l 202 - - darfs-
s [0 (10) HVZ gerecht
Ri. Werti - -
i. Wertingen £l 06
46,2 km e Teil der Umsetzungsplanung
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nbsw

521 Reutern - Welden — Emersachker — Laugna — Wertingen
Bestand Zielnetz
Funktion e Schulverkehr e nachfrageorientierte Linie

e Anschluss Regionalbus
Linienfiithrung e Reutern — Welden — Emersacker — Laugna
— Wertingen

Vernetzung mit ® 501, 9101
anderen Linien

e Teil der Umsetzungsplanung

e Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhdufig-
keit L 521 Mo-Fr | Sa So L 521 Mo-Fr
. . S|13(6) be-
Ri. Wertingen £l 102 - 0(1) darfs-
s| 6(3) HVZ gerecht
Ri. Reutern - 0(1)
Fl 3(1)
Strecke 26,3 km e Teil der Umsetzungsplanung
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600

Funktion

Linienflihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Strecke

nbsw

Augsburg - Gessertshausen - Ustersbach - Krumbach

Bestand

e Verbindungslinie inkl. Schulverkehr

e Anschluss SPNV, StraBenbahn und Regional-

bus

e Augsburg - Steppach — Diedorf — Ges-

sertshausen — Wollishausen B 300 — Main-
grindel B 300 — Reitenbuch B 300 — Usters-

bach — Ried — Breitenbronn — Holzara /

Thannhausen — Krumbach
e SPNV Augsburg Hbf, Gessertshausen Bf
e StraBenbahn Augsburg Hbf
e 506, 601, 704, 707, 720

Zielnetz
e Eigenwirtschaftliche Linie

unverandert

Achse Augsburg-Zusmarshausen-Wollbach
Achse Augsburg-Schwabmiinchen

Achse Augsburg-Mihlhausen-Affing/Aindling
Achse Augsburg-Meitingen

L 600 Mo-Fr | Sa So L 600 | Mo-Fr
_ S 14 (0) unver-

Ri. Krumbach £l 140 4(0) | 5(0) HVZ andert
_ s |13 (1)

Ri. A 4
i. Augsburg Fl140) (0) | 5(0)

28,6 km 28,6 km
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601 Augsburg - Diedorf - Gessertshausen
Bestand
Funktion e Verbindungslinie inkl. Schulverkehr

Linienfiihrung

hausen)

Vernetzung mit ® Augsburg Hbf, Diedorf Bf, Gessertshausen Bf
506, 506e, 600, 601, 641

anderen Linien

Anschluss SPNV und Regionalbus
Augsburg - Steppach — Lettenbach — Die-
dorf — Anhausen — Oggenhof (— Gesserts-

Zielnetz

nbsw

¢ nachfrageorientierte Linie

e Streckenfiihrung ist Teil der Umsetzungspla-

nung

e Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhaufig-
keil L 601 Mo-Fr | Sa So L 601 Mo-Fr
S|14 (4 be-
Ri. Gessertshausen - 14((4; 5(0) | 3(0) d:rfs-
s 10 (0) HVZ gerecht
Ri. Augsb 50)]|3(0
i Augsburg "1 ) 5(0) | 3(0)
Strecke 22,6 km
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nbsw

610 Dinkelscherben - Anried
Bestand Zielnetz
Funktion e Schul-/Pendlerverkehr ¢ nachfrageorientierte Linie
e Anschluss SPNV
Linienfiihrung ¢ Dinkelscherben — Oberschéneberg — e Teil der Umsetzungsplanung
Saulach — Ettelried — Anried
Vernetzung mit ® SPNV Dinkelscherben Bf e Teil der Umsetzungsplanung
anderen Linien
Bedienhdufig-
ket L 610 Mo-Fr[Sa  |So L 610 |Mo-Fr
: . S11(0) be-
Ri. Anried £l 1) - - darfs-
s|30) HVZ gerecht
Ri. Dinkelscherben - -
Fl 3(0)
Strecke 10,6 km e Teil der Umsetzungsplanung
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nbsw

611 Dinkelscherben - Anried
Bestand Zielnetz

Funktion e Schul-/Pendlerverkehr e nachfrageorientierte Linie
e Anschluss SPNV

Linienfithrung ¢ Dinkelscherben — (Anried — Ettelried — e Teil der Umsetzungsplanung

Engertshofen —) Fleinhausen — Steinekirch —
Gabelbach/Gabelbachergreut

Vernetzung mit ® SPNV Dinkelscherben Bf e Teil der Umsetzungsplanung
anderen Linien
Bedienhaufig-
keil L611 Mo-Fr | Sa So L611 Mo-Fr
. S|13(2 be-
Ri. Gabelbach Fl 1) - - darfs-
HVZ gerecht
Ri. Dinkelscherben 51 0(2)
' Flo@)
Strecke 21,2 km e Teil der Umsetzungsplanung
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nbsw

612 Dinkelscherben - Zusmarshausen
Bestand Zielnetz
Funktion e Schul-/Pendlerverkehr + nachfrageorientierte Linie
e Anschluss SPNV und Regionalbus
Linienfiihrung e Zusmarshausen - Steinekirch — Dinkel- e Teil der Umsetzungsplanung
scherben
Vernetzung mit ® SPNV Dinkelscherben Bf e Teil der Umsetzungsplanung
anderen Linien e 506
Bedienhaufig-
ket L 612 Mo-Fr | Sa So L612 | Mo-Fr
. h S| 4(4) be-
Ri. Zusmarshausen Fl 101 - - darfs-
s| 2(s) HVZ gerecht
Ri. Dinkelscherben - -
Fl 1(0)
Strecke 21,3 km e Teil der Umsetzungsplanung
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nbsw

640 Leitershofen - Stadtbergen - NeusaB3
Bestand Zielnetz
Funktion e Schulverkehr o nachfrageorientierte Linie

Linienfiihrung ¢ Leitershofen — Stadtbergen — Deuringen — e Teil der Umsetzungsplanung
Steppach — NeusaB

Vernetzung _mit ® - e Teil der Umsetzungsplanung

anderen Linien

Bedienhaufig-
ket L 640 Mo-Fr | Sa So L 640 Mo-Fr
. . S|1(3) be-
Ri. NeusaB A . - - darfs-
- s| 44 HVZ gerecht
Ri. Leitershofen - -
Fl 4(4)
Strecke 18,6 km e Teil der Umsetzungsplanung
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nbsw

641 Augsburg (Pfersee) - Stadtbergen - Deuringen - Augsburg (West P+R)
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie inkl. Schulverkehr * nachfrageorientierte Linie

e Anschluss StraBenbahn und Regionalbus
Linienfiihrung o Pfersee — Leitershofen — Stadtbergen — Deu- e Teil der Umsetzungsplanung
ringen — Steppach — Augsburg West P+R

Vernetzung mit ® StraBenbahn Augsburg Pfersee, Augsburg e Teil der Umsetzungsplanung
anderen Linien West P+R
e 506, 506e
Bedienhaufig-
ket L 641 Mo-Fr |Sa So L 641 Mo-Fr
Ri. Augsburg West | S |12 (20)| 0o 0 be-
P+R Fl12(18)| (31) | (13) darfs-
Ri. Augsburg S[13(21)| o 0 ki gerecht
(Pfersee) Fl13(19)| (31) | (13)
Strecke 12,6 km e Teil der Umsetzungsplanung
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nbsw

¢ nachfrageorientierte Linie

650 Leitershofen - Stadtbergen - Diedorf
Bestand Zielnetz
Funktion e Schulverkehr
Linienfithrung ¢ Leitershofen — Stadtbergen — Deuringen e Teil der Umsetzungsplanung
— Diedorf
Vernetzung mit ® - e Teil der Umsetzungsplanung
anderen Linien
Bedienhaufig-
ket L 650 Mo-Fr[Sa  |So L650 | Mo-Fr
R S|1(0) be-
Ri. Diedorf A - darfs-
- s| 3(0) HVZ gerecht
Ri. Leitershofen -
F -
Strecke 12,3 km e Teil der Umsetzungsplanung
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700

Augsburg - Bobingen - Schwabmiinchen

Bestand

Funktion ®

Linienflihrung ®

Vernetzung mit °
anderen Linien

Verbindungslinie inkl. Schulverkehr
Anschluss SPNV, StraBenbahn und Regional-
bus

Augsburg — Gdggingen — Inningen — Bobin-
gen — Wehringen — GroBaitingen — Mittelstet-
ten — Schwabmiinchen

SPNV Augsburg Hbf, Bobingen Bf, Schwab-
minchen Bf

nbsw

Zielnetz

Sehr starke Achse
Streckenabschnitt: Augsburg - Schwabmin-
chen

Bildet die sehr starke Achse Augsburg —
Schwabmiinchen

Achse Gessertshausen-Fischach-Schwabmiin-
chen

e StraBenbahn Gdggingen, Rathaus und Augs- ® Achse Bobingen-Konigsbrunn-Sankt Afra
burg, Kénigsplatz e Achse Augsburg-Miihlhausen-Affing/Aindling
! e Achse Augsburg-Meitingen
. ;g;, 704,706, 707, 711, 712,720, 722, 723, , Achse Augsburg-Welden(-Wertingen)
Bedienhaufig-
ket L 700 Mo-Fr |Sa So L 700 Mo-Fr
) . S132(23)] 0 0 HVZ T30
Ri. Schwabmiinchen
Fl 30 (19)| (19) | (15)
: S|29(26)| o 0
Ri. Augsbur:
9sburg Fl 28 (19)| (18) | (15)
Strecke 34,5 km sehr starke Achse Augsburg — Schwabmiinchen:
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27,3 km



701 Schwabmiinchen - Langerringen
Bestand
Funktion e Schulverkehr

e Anschluss SPNV und Regionalbus

Linienfiihrung e Schwabmiinchen - Langerringen — Wester-
ringen — Gennach / Schwabmiihlhausen

Vernetzung mit *® SPNV Schwabmiinchen Bf

Zielnetz

nbsw

e nachfrageorientierte Linie

e Teil der Umsetzungsplanung

e Teil der Umsetzungsplanung

anderen Linien ¢ 700
Bedienhaufig-
keit L 701 Mo-Fr |Sa So L 701 Mo-Fr
. . S| 8(5) be-
Ri. Langerringen Fl 84 0(@7)| - darfs-
s|21) HVZ gerecht
Ri. Schwabmiinchen 0(7 -
Fl2(11) )
Strecke 20,9 km e Teil der Umsetzungsplanung
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nbsw

702 Schwabmiinchen - Gennach
Bestand Zielnetz
Funktion e Schulverkehr o nachfrageorientierte Linie

Linienfiihrung e Schwabmiinchen - Langerringen - Wester- ¢ Teil der Umsetzungsplanung
ringen - Gennach

Vernetzung _mit ® - e Teil der Umsetzungsplanung

anderen Linien

Bedienhaufig-
keit L 702 Mo-Fr | Sa So L 702 Mo-Fr
S|2(0 be-
Ri. Gennach r ( ) - - darfs-
HVZ gerecht
2

Ri. Schwabmiinchen f__ ©) - -

Strecke 9,9 km e Teil der Umsetzungsplanung
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nbsw

704 Schwabmiinchen - Mittelneufnach - Fischach - Gessertshausen
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie inkl. Schulverkehr o Starke Achse

Anschluss SPNV und Regionalbus

Linienfiihrung ¢ Schwabmiinchen - Langenneufnach -

Fischach - Gessertshausen

Vernetzung mit ® SPNV Schwabmiinchen Bf, Gessertshausen Bf

anderen Linien ¢ 600, 700

Streckenabschnitt: Gessertshausen - Schwab-
munchen

Bildet die starke Achse Gessertshausen —
Fischach — Schwabmiinchen

Bei Inbetriebnahme der Staudenbahn muss
die Linienflihrung Uberpriift werden

Achse Augsburg-Schwabmiinchen

Bei Inbetriebnahme der Staudenbahn ist mit
dieser zu verknipfen

Bedienhaufig-
keil L 704 Mo-Fr |Sa So L 704 Mo-Fr
S[17 (2 HVZ T60
Ri. Gessertshausen (2) 7 (0) -
Fl17(1)
S|117 (1
Ri. Schwabmiinchen (1) 7 (0) -
Fl17(1)
Strecke 41,8 km starke Achse Gessertshausen — Fischach -
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Schwabmiinchen: 40,3 km



nbsw

706 Schwabmiinchen - Birkach/Klimmach
Bestand Zielnetz
Funktion e Schulverkehr e nachfrageorientierte Linie

e Anschluss Regionalbus
Linienfiithrung ¢ Schwabmiinchen (-Schwabegg) - Klimmach e Teil der Umsetzungsplanung

- Birkach
Vernetzung _mit * 700 o Teil der Umsetzungsplanung
anderen Linien
Bedienhaufig-
kelt L 706 Mo-Fr | Sa So L 706 Mo-Fr
A S|5(6) be-
Ri. Birkach £l 55 - - darfs-
HVZ gerecht
. . S1112
Ri. Schwabmiinchen - -
Fl102)
Strecke 15,8 km e Teil der Umsetzungsplanung
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nbsw

707 Schwabmiinchen - Mickhausen - Gessertshausen
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie inkl. Schulverkehr e nachfrageorientierte Linie

Anschluss SPNV und Regionalbus

Linienfiihrung ¢ Schwabmiinchen - Scherstetten - Fisch-
ach - Gessertshausen

Vernetzung mit ® SPNV Schwabmiinchen Bf, Gessertshausen Bf

anderen Linien ¢ 600, 700

Taktangebot ist Teil der Umsetzungsplanung

Teil der Umsetzungsplanung

Bei Inbetriebnahme der Staudenbahn muss
die Linienflihrung Uberpriift werden

Teil der Umsetzungsplanung

e Bei Inbetriebnahme der Staudenbahn ist mit
dieser zu verknipfen

Bedienhaufig-
ket L 707 Mo-Fr |Sa So L 707 Mo-Fr
) S123 (3) be-
Ri. Gessertshausen Fl 21 (1) 7 (0) - darfs-
5|19 (5) HVZ gerecht
Ri. Schwabmiinch 7 (0 -
i. Schwabmunchen Fl19(2) (0)
Strecke 38,8 km e Teil der Umsetzungsplanung
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711 Bobingen - Graben - Schwabmiinchen
Bestand
Funktion e Verbindungslinie inkl. Schulverkehr

Anschluss SPNV und Regionalbus

Linienfiihrung ¢ Schwabmiinchen - Kleinaitingen - Oberott-
marshausen - Bobingen

Vernetzung mit ® SPNV Bobingen Bf, Schwabmiinchen Bf
anderen Linien e 700,712, 782

nbsw

Zielnetz

nachfrageorientierte Linie
Taktangebot ist Teil der Umsetzungsplanung

Teil der Umsetzungsplanung

Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhaufig-
keit L 711 Mo-Fr | Sa So L711 Mo-Fr

. . S119(2) be-

Ri. Schwabmiinchen 7 (0 -

F| 17 (0) (0) darfs-
HVZ gerecht
Ri. Bobingen S{140) 7 (0) -
- Sobing F| 13 (0)

Strecke 18,9 km e Teil der Umsetzungsplanung
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nbsw

712 Schwabmiinchen - Untermeitingen - Klosterlechfeld - Graben
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie inkl. Schulverkehr ¢ nachfrageorientierte Linie

e Anschluss SPNV und Regionalbus

Linienfiihrung e Schwabmiinchen - Untermeitingen —
Klosterlechfeld - Graben

Vernetzung mit ® SPNV Schwabmiinchen Bf und Klosterlechfeld

Taktangebot ist Teil der Umsetzungsplanung

Streckenflihrung ist Teil der Umsetzungspla-
nung

Teil der Umsetzungsplanung

anderen Linien Bf
e 700,711
Bedienhaufig-
keit L 712 Mo-Fr | Sa So L 712 Mo-Fr
. S116(2) be-
Ri. Graben 7 (0 -
F| 14 (0) (0) darfs-
5|19 (0) HVZ gerecht
Ri. Schwabmiinchen 7 (0 -
Fl15(0) ©)

Strecke 22,4 km

Seite 392
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nbsw

720 Gessertshausen - Waldberg - Schwabmiinchen
Bestand Zielnetz
Funktion e Schulverkehr o nachfrageorientierte Linie

e Anschluss SPNV und Regionalbus
Linienfiihrung e Schwabmiinchen - GroBaitingen - Ges- ¢ Teil der Umsetzungsplanung

sertshausen

Vernetzung mit ® SPNV Gessertshausen Bf, Schwabmiinchen Bf e Teil der Umsetzungsplanung
anderen Linien ¢ 600, 700

Bedienhaufig-
ket L 720 Mo-Fr |Sa So L 720 Mo-Fr
S|5@2 be-
Ri. Schwabmiinchen r 5((03 - - darfs-
5|13 (0) HVZ gerecht
Ri. G rtsh - -
i. Gessertshausen Fl 11 (0)
Strecke 31,2 km e Teil der Umsetzungsplanung
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nbsw

722 Bobingen - StraBberg - Mickhausen - Miinster
Bestand Zielnetz
Funktion e Verbindungslinie inkl. Schulverkehr e nachfrageorientierte Linie
e Anschluss SPNV und Regionalbus e Taktangebot ist Teil der Umsetzungsplanung
Linienfiihrung e Bobingen — StraBberg — Reinhartshausen — e  Streckenfiihrung ist Teil der Umsetzungspla-
Waldberg/Kreuzanger — Mickhausen — Miins- nung
ter
Vernetzung mit ® SPNV Bobingen Bf e Teil der Umsetzungsplanung
anderen Linien ¢ 700, 723, 782
Bedienhaufig-
kelt L 722 Mo-Fr | Sa So L722 |Mo-Fr
M S|6(1)| 15 | 14 be-
Ri. Munster Fl62) © 0) . darfs_ht
erec
Ri. Bobingen 513 (16)} 15 14 :
' Fl3(46) (0) | (0)
Strecke 22,6 km e Teil der Umsetzungsplanung
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723 Stadtverkehr Bobingen
Bestand
Funktion e Stadtbus Bobingen

e Anschluss SPNV und Regionalbus
Linienfiihrung e Bobingen Ost - Bahnhof - Point - Kranken-

haus

Vernetzung mit ® SPNV Bobingen Bf
anderen Linien e« 700, 722, 782

nbsw

Zielnetz

nachfrageorientierte Linie
Taktangebot ist Teil der Umsetzungplanung
e Teil der Umsetzungsplanung

Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhaufig-
ket L 723 Mo-Fr | Sa So L 723 Mo-Fr
S|121(1) be-
Fl17(1) darfs-
HVZ gerecht
Strecke 8,1 km e Teil der Umsetzungsplanung
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725 Stadtverkehr Bobingen
Bestand
Funktion e Schulverkehr

Linienfiihrung ¢ Siedlungsschule Bobingen - Siedlung -
Point - Nord - Venusberg

Vernetzung mit °
anderen Linien

nbsw

Zielnetz
e nachfrageorientierte Linie

e Teil der Umsetzungsplanung

e Teil der Umsetzungsplanung

Bedienhaufig-
kelt L 725 Mo-Fr | Sa So L 725 Mo-Fr
4 (0) be-
i - i darfs-
HVZ gerecht
Strecke 10,4 km e Teil der Umsetzungsplanung
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739 Ko6nigsbrunn - Augsburg (Maria Stern)
Bestand
Funktion e Schullinie

e Anschluss StraBenbahn

Linienfiihrung e Augsburg - Goggingen — Haunstetten West
P+R — Konigsbrunn

Vernetzung mit ® StraBenbahn Konigsbrunn Zentrum,

nbsw

Zielnetz
e nachfrageorientierte Linie

e Teil der Umsetzungsplanung

Teil der Umsetzungsplanung

anderen Linien Haunstetten Inninger StraBe P+R
Bedienhaufig-
kelt L 739 Mo-Fr | Sa So L 739 Mo-Fr
e S|4(0) be-
Ri. Kénigsbrunn . - - darfs-
. s| 32 HVZ gerecht
Ri. Augsburg - -
F -
Strecke 15,9 km e Teil der Umsetzungsplanung
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782

Funktion

Linienflihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Strecke

Konigsbrunn - Bobingen

Bestand

¢ Verbindungslinie inkl. Schulverkehr

e Anschluss SPNV, StraBenbahn und Regional-

bus

¢ KoOnigsbrunn Zentrum — Bobingen

e SPNV Bobingen Bf
e StraBenbahn Kdénigsbrunn, Zentrum

e 100, 700, 711, 722, 723, 810, 820, 830, 840

nbsw

Zielnetz

e Sehr starke Achse
Streckenabschnitt: Bobingen - Kénigsbrunn

¢ Bildet zusammen mit Linie 100 die sehr starke
Achse Bobingen — Kdnigsbrunn — Sankt Afra

e Zusatzlich: als sehr starke Achse SPNV-Anbin-
dung ab Mering, St. Afra

e Achse Augsburg-Schwabmiinchen

L 782 Mo-Fr | Sa So L 782 Mo-Fr
. . S126(0)| 12 12 HVZ T30
Ri. Bobingen
b RS Fl230) (0 | (0
o S[26(1)] 12 12
Ri. Kénigsbrunn £l 25| © 0)
8,8 km 13,3 km
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nbsw

810 Stadtbus Konigsbrunn (Kénigsbrunn - Augsburg (Haunstetten Nord))
Bestand Zielnetz

Funktion o Stadtverkehr Konigsbrunn o Stadtverkehr Konigsbrunn
e Anschluss StraBenbahn und Regionalbus

Linienfiihrung e Kobnigsbrunn, Zentrum — Haunstetten Nord

(und zurtick)

Vernetzung mit ® StraBenbahn Kénigsbrunn Zentrum,

anderen Linien Haunstetten Nord
e 100, 782, 820, 830 (in direkter Durchbin-
dung), 840
Bedienhaufig-
keit L 810 Mo-Fr | Sa So
i 56(0)] 31 | 34
52(0)| (0) | (0)
Strecke 6,1 km
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unverandert

unverandert

unverandert

6,1 km



nbsw

820 Stadtbus Konigsbrunn (Zentrum - KarwendelstraBBe - Zentrum)
Bestand Zielnetz
Funktion e Stadtverkehr Konigsbrunn « Stadtverkehr Konigsbrunn

e Anschluss StraBenbahn und Regionalbus

Linienfiihrung
delstraBBe - Zentrum

Kdnigsbrunn Zentrum - Marktplatz - Karwen-

Vernetzung mit ® StraBenbahn Kdnigsbrunn Zentrum
anderen Linien e 100, 782, 810, 830, 840

Bedienhaufig-
keit L 820 Mo-Fr | Sa So
i S[38(0) 31 | 34
F|138() (0) | (0)
Strecke 3,5 km
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e unverandert

unverandert

unverandert

3,5 km



nbsw

830 Stadtbus Konigsbrunn (Zentrum - Eichenplatz)
Bestand Zielnetz
Funktion e Stadtverkehr Konigsbrunn « Stadtverkehr Konigsbrunn

e Anschluss StraBenbahn und Regionalbus

Linienfiihrung

Kdnigsbrunn, Zentrum - EgerlanderstraBe -
KarwendelstraBe - Eichenplatz (und zuriick)

Vernetzung mit ® StraBenbahn Kénigsbrunn Zentrum
anderen Linien ¢ 100, 782, 810 (in direkter Durchbindung),

820, 840

Bedienhaufig-

keit L 830 Mo-Fr | Sa So
Ri. Konigsbrunn S[45(0)| 31 34
Eichenplatz Fl42 ) (0) | (0)
Ri. Kénigsbrunn S146 (0)| 31 33
Zentrum Fl430)| (0) | (0)

Strecke 2,5 km

Seite 401

unverandert

unverandert

unverandert

2,5 km



nbsw

840 Stadtbus Konigsbrunn (Zentrum - Gewerbegebiet Siid)
Bestand Zielnetz
Funktion e Stadtverkehr Kénigsbrunn o Stadtverkehr Konigsbrunn

e Anschluss StraBenbahn und Regionalbus
Linienfiihrung e Konigsbrunn, Zentrum — Konigsbrunn, Gewe-
begebiet Stid (und zurick)

Vernetzung mit ® StraBenbahn Kdnigsbrunn Zentrum
anderen Linien ¢ 100, 782, 810, 820, 830

Bedienhaufig-

keit L 840 Mo-Fr|Sa  |So
Ri. Konigsbrunn S|51(0)| 31 34
Gewerbegeb. Siid | F| 51 (0)| (0) | (0)
Ri. Kénigsbrunn S14(48)| 25 2
Zentrum Fl448) (8) | (31)

Strecke 6,9 km
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unverandert

unverandert

unverandert

6,9 km



90

Funktion

Linienflihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Nachtbus Augsburg - Inningen

Bestand

e Nachtbuslinie

¢ Rudolf-Diesel-Gymnasium — Lechhausen
— Kdnigsplatz — Géggingen — Bergheim — In-

ningen

e 91,692,693, 94, 291, 797, 798

L 90

Sa/So und Feiertag

Nachts (gesamt)

8 Fahrten

Die Nachtbuslinie fahrt nicht am Karsamstag und
am 1. Weihnachtsfeiertag

Seite 403

nbsw

Zielnetz
e unverandert

unverandert

unverandert

unverandert



91

Funktion

Linienflihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Nachtbus Steppach/Stadtbergen

Bestand

Nachtbuslinie

Steppach - Kriegshaber — Kénigsplatz —
Pfersee — Leitershofen — Stadtbergen —
Deuringen — Steppach

90, 91, 92, 93, 94, 95, 395, 596, 694, 797,
798

L91 Sa/So und Feiertag
Nachts (ge-
samt) 8 Fahrten

Die Nachtbuslinie fahrt nicht am Karsamstag und

am 1. Weihnachtsfeiertag
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Zielnetz
e unverandert

unverandert

unverandert

unverandert



92

Funktion

Linienflihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Nachtbus NeusaB - Haunstetten
Bestand

¢ Nachtbuslinie

e NeusaB — Barenkeller — Oberhausen — Ko6-

nigsplatz — Universitatsviertel — Haunstetten

e 90, 91, 93, 94, 95, 592, 596, 694, 797, 798

L 92 Sa/So und Feiertag
Nachts (ge-
samt) 8 Fahrten

Die Nachtbuslinie fahrt nicht am Karsamstag und

am 1. Weihnachtsfeiertag
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Zielnetz
e unverandert

unverandert
unverandert

unverandert



93

Funktion

Linienflihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Nachtbus Lechhausen - Hochzoll
Bestand

¢ Nachtbuslinie

e Lechhausen SchloBle — Hammerschmiede
— Firnhaberau — Konigsplatz — Hochzoll Siid

e 90, 91, 92, 94, 395, 596, 694, 797, 798

L 93 Sa/So und Feiertag
Nachts (Ge-
samt) 9 Fahrten

Die Nachtbuslinie fahrt nicht am Karsamstag und

am 1. Weihnachtsfeiertag
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Zielnetz
e unverandert

unverandert
unverandert

unverandert



924

Funktion

Linienflihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Nachtbus Friedberg - Haunstetten

Bestand

Nachtbuslinie

Friedberg — Herrenbach — Kdnigsplatz
— Haunstetten

90, 91, 92, 93, 797, 798

L 94 Sa/So und Feiertag
Nachts (Ge-
samt) 8 Fahrten

Die Nachtbuslinie fahrt nicht am Karsamstag und

am 1. Weihnachtsfeiertag
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Zielnetz
e unverandert

unverandert
unverandert

unverandert



95 (GVG)

Funktion

Linienflihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

nbsw

Nachtbus Augsburg Staatstheater - Augsburg Nord - Gersthofen

Bestand Zielnetz

¢ Nachtbuslinie e unverandert

o Staatstheater — Oberhausen Nord P+R — unverandert

Gersthofen (— Langweid - Biberbach)
e 91,92, 395, 596, 694 unverandert
unverandert

Sams-
tag/Sonn-

L 95 tag

Nachts

(Ge-

samt) |2 Fahrten

Die Nachtbuslinie fahrt in den Nachten Freitag
auf Samstag und Samstag auf Sonntag, Oster-
montag und 1. Mai; nicht am 1. Weihnachtsfeier-
tag und Silvester
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291

Funktion

Linienflihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Strecke

nbsw

Nachtbus Augsburg - Derching
Bestand Zielnetz
¢ Nachtbuslinie e unverandert

e Augsburg, SchleiermacherstraBBe - Statz- unverandert
ling - Wulfertshausen - Haberskirch - Der-
ching

e 90 unverandert

unverandert

Sams-
tag/Sonn-
L 291 tag
Nachts
(Ge-
samt) |6 Fahrten

In den Nachten von Freitag auf Samstag und
Samstag auf Sonntag und Neujahr; nicht Kar-
samstag, Weihnachtsfeiertage, in der Nacht von
2. Weihnachtsfeiertag auf den 27.12. und nicht
am 02.01.

14,4 km 14,4 km
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395

Funktion

Linienflihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Strecke

nbsw

Nachtbus Augsburg - Miihlhausen - Oberach - Rehling - Aindling

Bestand Zielnetz

¢ Nachtbuslinie e unverandert

e Augsburg, Hauptbahnhof - Mihlhausen -  unverandert
Affing - Rehling - Aindling

e 91,92, 93, 95, 596, 694, 797, 798 unverandert
unverandert

Sams-
tag/Sonn-

L395 |tag

Nachts

(Ge-

samt) |6 Fahrten

In den Nachten von Freitag auf Samstag und
Samstag auf Sonntag und Neujahr; nicht Kar-
samstag, Weihnachtsfeiertage, in der Nacht von
2. Weihnachtsfeiertag auf den 27.12. und nicht
am 02.01.

32,2 km 32,2 km
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592

Funktion

Linienfiihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Strecke

nbsw

Nachtbus NeusaB - Bonstetten - Welden
Bestand Zielnetz
¢ Nachtbuslinie e unverandert

¢ NeusaB — Aystetten — Adelsried — Bonstetten unverandert
— Welden

e 92 unverandert

unverandert

Sams-
tag/Sonn-
L592 |tag
Nachts
(Ge-
samt) |4 Fahrten

In den Nachten von Freitag auf Samstag und
Samstag auf Sonntag und Neujahr; nicht am 1.
Weihnachtsfeiertag und Karsamstag

18,8 km 18,8 km
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596

Funktion

Linienflihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Strecke

Nachtbus Zusmarshausen

Bestand

Nachtbuslinie

Augsburg — Diedorf — Agawang — Horgau -
Zusmarshausen — Dinkelscherben

92, 93, 95, 395, 694, 797, 798

Sams-
tag/Sonn-
L596 |tag
Nachts
(Ge-

samt) |2 Fahrten

In den Nachten von Freitag auf Samstag und
Samstag auf Sonntag und Neujahr; nicht am 1.
Weihnachtsfeiertag und Karsamstag

49,0 km
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Zielnetz
e unverandert

unverandert
unverandert

unverandert

49,0 km



694

Funktion

Linienflihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Strecke

nbsw

Nachtbus Augsburg - Langenneufnach

Bestand Zielnetz

¢ Nachtbuslinie e unverandert

¢ Augsburg - Anhausen - Gessertshausen - unverandert

Ustersbach - Fischach - Langenneufnach
e 91,92, 93, 95, 395, 596, 797, 798 unverandert
unverandert

Sams-
tag/Sonn-

L694 |tag

Nachts

(Ge-

samt) |6 Fahrten

In den Nachten von Freitag auf Samstag und
Samstag auf Sonntag und Neujahr; nicht Kar-
samstag, Weihnachtsfeiertage, in der Nacht von
2. Weihnachtsfeiertag auf den 27.12. und nicht
am 02.01.

48,8 km 48,8 km
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797

Funktion

Linienfiihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Strecke

Nachtbus Goggingen - Untermeitingen

Bestand

Nachtbuslinie

Augsburg — Gdggingen- Bobingen — Wehrin-
gen — GroBaitingen — Schwabmiinchen — Un-
termeitingen

90, 91, 92, 93, 94, 395, 596, 694,798

Sams-
tag/Sonn-
L797 |tag
Nachts
(Ge-

samt) |6 Fahrten

In den Nachten von Freitag auf Samstag und
Samstag auf Sonntag und Neujahr; nicht Kar-
samstag, Weihnachtsfeiertage, in der Nacht von
2. Weihnachtsfeiertag auf den 27.12. und nicht
am 02.01.

34,5 km
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Zielnetz
e unverandert

unverandert

unverandert

unverandert

34,5 km



798

Funktion

Linienflihrung

Vernetzung mit
anderen Linien

Bedienhaufig-
keit

Strecke

Nachtbus Augsburg - Kénigsbrunn
Bestand
¢ Nachtbuslinie

Augsburg - Haunstetten Nord - Konigs-
brunn Eichenplatz

90, 91, 92, 93, 94, 395, 596, 694, 797

Samstag/Sonn-
L798 |tag
Nachts
(Ge-

samt) |6 Fahrten

In den Nachten von Freitag auf Samstag und
Samstag auf Sonntag und Neujahr; nicht Kar-

samstag, Weihnachtsfeiertage, in der Nacht von

2. Weihnachtsfeiertag auf den 27.12. und nicht
am 02.01.

14,7 km
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Zielnetz
e unverandert

unverandert
unverandert

unverandert

14,7 km



nbsw

Anlage 13: Auflistung der Haltesteige in den Landkreisen des AVV nach Stufen der
Barrierefreiheit

Gemeinde Landkreis | Haltestelle Haltesteig
. Aichach- . . S
Friedberg Friedberg Higelshart, Higelshart A - Ri Freienried
. Aichach- N N N
Friedberg Friedberg Higelshart, Higelshart E - Ri Friedberg
. Aichach- . N e
Friedberg Friedberg Higelshart, Sagewerk A - Ri Freienried
. Aichach- . B N
Friedberg Friedberg Higelshart, Sagewerk E - Ri Friedberg
, Aichach- . .
Affing Friedberg Gebenhofen, Gebenhofen A - Richtung Anwalting
: Aichach- .
Affing Friedberg Gebenhofen, Gebenhofen E - Richtung Augsburg
Todtenweis Aichach- Todtenweis, Gasthaus Gollin A - Richtung Aindlin
Friedberg ! 9 9 9
Todtenweis Aichach- Todtenweis, Gasthaus Golling | E - Richtung Augsburg
Friedberg !
Aichach- . ) .
Adelzhausen Friedberg Adelzhausen, Dollinger E - Ri Dasing
Aichach- .
Adelzhausen Friedberg Adelzhausen, Treffler A - Ri SchloBberg
Aichach- . .
Adelzhausen Friedberg Adelzhausen, Treffler E - Ri Dasing
Obergries- | Aichach- Obergriesbach/Schwab, Bahn- 1 -Bus 1
bach Friedberg [ hof
Obergries- | Aichach- Obergriesbach/Schwab, Bahn- 2 - Bus 2
bach Friedberg [ hof
Aichach- Eurasburg b Friedbg., Firma Lo-|_ . . .
Eurasburg Friedberg  |singer a - Ri Freienried
Aichach- Eurasburg b Friedbg., Firma Lo- D Fi
Eurasburg Friedberg | singer Nord - Ri Friedberg
. Aichach- -
Kissing Friedberg Kissing, Bahnhof 1-Bus1
, Aichach- ' . N
Affing Friedberg Bergen (Affing), Bergen A - Richtung Péttmes
, Aichach- ' .
Affing Friedberg Bergen (Affing), Bergen E - Richtung Augsburg
, Aichach- )
Affing Friedberg Bergen (Affing), Bergen S - Schule
Aichach- S
Eurasburg Friedberg Eurasburg, Post a - Ri Freienried
Aichach- e
Eurasburg Friedberg Eurasburg, Post e - Ri Friedberg
. | Aichach- - . o
Todtenweis Friedberg Todtenweis, Siedlung A - Richtung Aindling

Seite 416




nbsw

Gemeinde Landkreis | Haltestelle Haltesteig
. | Aichach- - i
Todtenweis Friedberg Todtenweis, Siedlung E - Richtung Augsburg
Aichach- Eurasburg b Friedbg., Firma bl Eraiame
Eurasburg Friedberg Hartmann a - Ri Freienried
Aichach- Eurasburg b Friedbg., Firma DI Eri
Eurasburg Friedberg Hartmann Nord - Ri Friedberg
Affing Aichach- Muhlhausen (Affing), Sparkasse | A - Richtung Aindling
Friedberg !
. Aichach- , ' .
Affing Friedberg Muhlhausen (Affing), Sparkasse [ E - Richtung Augsburg
Affing Alg:hach- Muhlhausen (Affing), Muhlhau- A - Richtung PSttmes
Friedberg sen
, Aichach- Mihlhausen (Affing), Mihlhau- |- .
Affing Friedberg  |sen E - Richtung Augsburg
. Aichach- : . A - Steig A - Ri Mering/Mittelstet-
Ried Friedberg Ried b. Mering, Ort ten
, Aichach- ' )
Affing Friedberg Affing, Kohlstattweg E - Richtung Augsburg
, Aichach- ' . . .
Affing Friedberg Affing, Kirchplatz C - Richtung Aichach
: Aichach- i . . i
Affing Friedberg Affing, Kirchplatz D - Richtung Affing
. Aichach- : . .
Friedberg Friedberg Ottmaring, Herrenberg a - Ri Bachern / Hugelshart
. Aichach- : —
Friedberg Friedberg Ottmaring, Herrenberg e - Ri Friedberg
Rehling | ACNach- | 5 erach (Schwab), Oberach | A - Nordl. Kreisel Ri. Aindling
Friedberg ! ) '
Rehling Aichach- Oberach (Schwab), Oberach B - Nordl. Kreisel Ri. Augsburg
Friedberg ! ' )
Rehling A'?haCh_ Oberach (Schwab), Oberach C - Westl. Kreisel -Nur Ausstieg-
Friedberg
Aichach- .
Inchenhofen Friedberg Inchenhofen, Marktplatz a - Ri Aichach
. Aichach- . : . .
Friedberg Friedberg Rederzhausen, Hachingerring |a - Ri Ottmaring
. Aichach- . . I
Friedberg Friedberg Rederzhausen, Hachingerring | e - Ri Friedberg
. Aichach- Friedberg (Bay), Miinchner chain A Di D
Friedberg Friedberg StraBe A - Steig A - Ri Ried
. Aichach- . . i .
Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), Post e - Steig e Ri Bf Friedberg
o Aichach- -
Aindling Friedberg Aindling, Marktplatz A - Wende
N Aichach- i
Aindling Friedberg Aindling, Marktplatz B - Rathaus
Kiihbach A|_chach- Kihbach (Kr Aichach), Markt- A - alle Richtungen
Friedberg |platz
. Aichach- . I
Friedberg Friedberg Rederzhausen, Pallottiweg e - Ri Friedberg
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Gemeinde Landkreis | Haltestelle Haltesteig
Péttmes A|_chach- Péttmes, Post A - Ri Péttmes Sparkasse
Friedberg
PGttmes Aichach- PGttmes, Post E - Ri Handzell / Immendorf
Friedberg
. Aichach- . -
Aichach ; Aichach, Schrobenhausener Str. | E - Ri Aichach Bahnhof
Friedberg
. Aichach- . . . .
Aichach : Aichach, Sparkasse A - Steig A Ri Aichach Stadtmitte
Friedberg
. Aichach- ) E - Steig E Ri Oberbernbach/Bf
Aichach Friedberg Aichach, Sparkasse Aichach
. Aichach- . -
Dasing Friedberg Dasing, Abzw. Bahnhof a - Ri Aichach
. Aichach- . N
Dasing Friedberg Dasing, Abzw. Bahnhof e - Ri Friedberg
Aichach A'FhaCh_ Aichach, Backerei Zametzer A - Ri Kiihbach
Friedberg
Aichach Aichach- Aichach, Backerei Zametzer E - Ri Aichach Bahnhof
Friedberg
Aichach Aichach- Oberbernbach, Ort a - Ri Walchshofen
Friedberg
Aichach Aichach- Oberbernbach, Ort e - Ri Aichach
Friedberg
. Aichach- ) . -
Aichach Friedberg Aichach, Firma Zorn a - Ri Klingen
. Aichach- . . .
Aichach Friedberg Aichach, Firma Zorn e - Ri Aichach Zentrum
. Aichach- . . i
Aichach ) Oberbernbach, ZiegeleistraBe |E - Ri Motzenhofen / Inchenhofen
Friedberg
Aichach Aichach- Aichach, Bahnhof D - Bus D
Friedberg
Aichach Aichach- Aichach, Bahnhof E-BusE
Friedberg
. Aichach- .
Mering Friedberg Mering, Bahnhof A-BusA
. Aichach- .
Mering Friedberg Mering, Bahnhof B - Bus B
. Aichach- .
Mering Friedberg Mering, Bahnhof C-BusC
. Aichach- .
Mering Friedberg Mering, Bahnhof D-BusD
. Aichach- .
Mering Friedberg Mering, Bahnhof E-BusE
Langenneuf- | Augsburg Langenneufnach, Sid a - Richtung Mittelneufnach
nach (Land)
Langenneuf- | Augsburg Langenneufnach, Sid b - Richtung Gessertshausen
nach (Land)
NeusaB Augsburg | Vogelsang (b Augsbg), Vogel- a - Ri Biburg/Zusmarshausen
(Land) sang
NeusaB Augsburg | Vogelsang (b Augsbg), Vogel- b - Ri Diedorf/Krumbach
(Land) sang
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Gemeinde Landkreis | Haltestelle Haltesteig
NeusaB Augsburg | Vogelsang (b Augsbg), Vogel- e - Ri AugsburGasthofbf
(Land) sang
Gesserts- Augsburg Margertshausen, Bahnhof a - Richtung Fischach
hausen (Land)
Gesserts- Augsburg Margertshausen, Bahnhof b - Richtung Gessertshausen
hausen (Land)
Diedorf ?tjagns(%urg Diedorf (Schwab), Ortsmitte a - Richtung Gessertshausen
Diedorf ?tjagns(:l?)urg Diedorf (Schwab), Ortsmitte b - Richtung Augsburg
Bonstetten Augsburg Bonstetten (Schwab), Stein- a - Richtung Welden
(Land) halde
Augsburg Bonstetten (Schwab), Stein- b
Bonstetten (Land) halde b - Richtung Augsburg
. Augsburg Biburg b Augsburg, Karl- o
Diedorf (Land) Hiibsch-Haus a - Richtung Augsburg
Langweid Augsburg Langweid am Lech, Am Sport- o .
am Lech (Land) platz A - Ri Langweid Waage
Langweid Augsburg Langweid am Lech, Am Sport- E - Ri Gersthofen
am Lech (Land) platz
, Augsburg P b
NeusaB (Land) NeusaB, Sud a - Ri Augsburg
, Augsburg cp e o
NeusaB (Land) NeusaB, Sud b - Ri Aystetten
, Augsburg P o
NeusaB (Land) NeusaB, Titania a - Ri Augsburg
Diedorf ?tlagns(:l?)urg Biburg b Augsburg, Post a - Richtung Zusmarshausen
Diedorf ?tlagns(:l?)urg Biburg b Augsburg, Post b - Richtung Augsburg
Langenneuf- | Augsburg Langenneufnach, Post a - Richtung Mittelneufnach
nach (Land)
Langenneuf- | Augsburg o
nach (Land) Langenneufnach, Post b - Richtung Gessertshausen
Gesserts- | Augsburg —_ —_ o
hausen (Land) Dietkirch, Dietkirch a - Richtung Augsburg
Gesserts- | AUGSDUIG | ryeyirch, Dietkirch b - Richtung Miinster
hausen (Land)
. Augsburg Kdénigsbrunn b Augsbg, Stadt. b
Kdnigsbrunn (Land) Friedhof A - Ri Haunstetten
. Augsburg Konigsbrunn b Augsbg, Stadt. b KAR
Kdnigsbrunn (Land) Friedhof B - Ri Kdnigsbrunn Zentrum
Bonstetten Augsburg Bonstetten (Schwab), Fernseh- a - Richtung Welden
(Land) turm
Bonstetten Augsburg Bonstetten (Schwab), Fernseh- b - Richtung Augsburg
(Land) turm
Augsburg - Rj
Horgau (Land) Horgau, Ost a - Richtung Zusmarshausen
Augsburg - Rj
Horgau (Land) Horgau, Ost b - Richtung Augsburg
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Gemeinde Landkreis | Haltestelle Haltesteig

. Augsburg , A - Steig A - Ri Bobingen Bf und
Bobingen (Land) Bobingen, Venusberg Augsburg

. Augsburg : B - Steig B - Ri Schwabmiinchen
Bobingen (Land) Bobingen, Venusberg und StraBberg
Altenmlins- |Augsburg |Altenminster/Schwab, Mitte A - Ri Zusmarshausen
ter (Land) (A)
Altenmlins- |Augsburg |Altenmilnster/Schwab, Mitte o .
ter (Land) (A) B - Ri Wertingen
Bonstetten ?tjagns(:l?)urg Bonstetten (Schwab), Kirche a - Richtung Welden
Bonstetten ?tlagns(:li)urg Bonstetten (Schwab), Kirche b - Richtung Augsburg
NeusaB ?tlagns(;))urg NeusaB, Emmauskirche a - Richtung Aystetten
Gesserts- Augsburg Gessertshausen, Oberschdnen- | b - Richtung Gessertshausen
hausen (Land) felder StraBe Bahnhof
Diedorf é\fagnsg)”rg Diedorf (Schwab), Bahnhof | b - Bus b
Diedorf ?tlagns(:li)urg Diedorf (Schwab), Bahnhof a - alle Richtungen
Diedorf ?tlagns(:li)urg Diedorf (Schwab), Bahnhof S - Schulverkehr
Biberbach ?tlagns(:ti)urg Biberbach (Schwab), Marktplatz [ A - Ri Wertingen/Meitingen
Biberbach ?tlagns(:l?)urg Biberbach (Schwab), Marktplatz [ E - Ri Langweid
NeusaB ?tlagns(:l?)urg NeusaB, Gutenbergstrale a - Ri Aystetten
NeusaB ?tlagns(:l?)urg NeusaB, Gutenbergstrale e - Ri Augsburg
Biberbach Augsburg Biberbach (Schwab), Raiffei- A - alle Richtungen

(Land) senstralBe

Bobingen ?tlagns(:ti)urg Bobingen, Breite Steige A - Steig A - Ri Schwabmiinchen

. Augsburg : . . B - Steig B - Ri Bobingen Bf und
Bobingen (Land) Bobingen, Breite Steige Augsburg
Gesserts- Augsburg Gessertshausen, Hauptstr a - Richtung Ustersbach
hausen (Land)
Gesserts- Augsburg b
hausen (Land) Gessertshausen, Hauptstr b - Richtung Augsburg

. Augsburg : A - Steig A - Ri Schwabmiinchen
Bobingen (Land) Bobingen, BahnhofstraBe und StraBberg

. Augsburg . B - Steig B - Ri Bobingen Bf und
Bobingen (Land) Bobingen, BahnhofstraBe Augsburg
Horgau ?tjagns(;a)urg Horgau, Gewerbegebiet a - Richtung Zusmarshausen
Horgau ?tjagns(;a)urg Horgau, Gewerbegebiet b - Richtung Augsburg
Scpwab- Augsburg Schwabmiinchen, Sigewerk A - Steig A - Ri Bobingen und
munchen (Land) Augsburg
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Gemeinde Landkreis | Haltestelle Haltesteig

Scpwab- Augsburg Schwabmiinchen, Sigewerk B - Steig B - Ri Schwabmiinchen

munchen (Land) Bf

ZUsmars- Augsburg Zusmarshausen, Marktplatz A - Ri Gabelbach/Dinkelscherben

hausen (Land)

Zusmars- | Augsburg Zusmarshausen, Marktplatz B - Ri Wertingen

hausen (Land)

Fischach Augsburg Fischach (Schwab), Neufnach- a - Richtung Langenneufnach
(Land) straBe

Fischach Augsburg Fischach (Schwab), Neufnach- b - Richtung Gessertshausen
(Land) straBe

Bobingen ?tlagns(:li)urg Bobingen, Hotel Schempp A - Steig A - Ri Bobingen Bf

Bobingen ?tlagns(;))urg Bobingen, Hotel Schempp B - Steig B - Ri Augsburg

Bobingen ,(Ali.lagnscg))urg Bobingen, Rathaus A - Steig A - Ri Bobingen Bf

Bobingen '(Atjagns(%urg Bobingen, Rathaus B - Steig B - Ri Augsburg

Horgau Augsburg Horgau, Gasthaus Platzer a - Richtung Zusmarshausen
(Land)

Horgau ?tlagns(:li)urg Horgau, Gasthaus Platzer b - Richtung Augsburg

Aystetten ?tlagns(:ti)urg Aystetten, Ost A - Richtung Emersacker

Aystetten ?tlagns(:l?)urg Aystetten, Ost B - Richtung Augsburg

Neus3B ?L“agnsgurg Hammel (NeusiB), Mitte a - Ri Aystetten

NeusaB AUgSBUIG | 1o mmel (NeusB), Mitte b - Ri Neus3B
(Land)

NeusaB '(B«tlagnscll))urg NeusaB, Schmutterpark b - ausw. 512 Ri Gersthofen

, Augsburg N f - einw. 510 Ri NeusaB Schul-

NeusaB (Land) NeusaB, Schmutterpark Sentrum

Langweid Augsburg . o .

am Lech (Land) Stettenhofen, Sid A - Richtung Langweid

Langweid Augsburg N b

am Lech (Land) Stettenhofen, Sid E - Richtung Augsburg

Gersthofen ?tjagns(:l?)urg Gersthofen, Kirchplatz A - Ri Langweid

Gersthofen ?tjagns(%urg Gersthofen, Kirchplatz E - Ri Augsburg

Bobingen ?tjagns(%urg Bobingen, Nord A - Steig A - Ri Bobingen Bf

Bobingen ?tjagns(;a)urg Bobingen, Nord B - Steig B - Ri Augsburg

. Augsburg [Adelsried (Kr Augsb), Bonstet- b
Adelsried (Land) ter StraBe A - Richtung Bonstetten
. Augsburg [Adelsried (Kr Augsb), Bonstet- b
Adelsried (Land) ter StraBe B - Richtung Augsburg
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Gemeinde Landkreis | Haltestelle Haltesteig
. Augsburg ) N .
Adelsried (Land) Adelsried (Kr Augsb), Sud A - Richtung Emersacker
Adelsried ,(Alijagnsctl))urg Adelsried (Kr Augsb), Sud B - Richtung Augsburg
Augsburg )
Aystetten (Land) Aystetten, West A - Wende
Augsburg o
Aystetten (Land) Aystetten, West B - Ri Welden
Augsburg - Ri
Aystetten (Land) Aystetten, West C - Ri Augsb.
Meitingen ?tlagns(:li)urg Erlingen, Raiffeisenbank A - Ri Meitingen
Meitingen ?tlagns(;))urg Erlingen, Raiffeisenbank E - Ri Biberbach
Dinkelscher- | Augsburg Dinkelscherben, Bahnhof a-a
ben (Land)
GroBaitin- Augsburg GroBaitingen, Nord A - Steig A - Ri Bobingen und
gen (Land) Augsburg
Grofaitin- | Augsburg GroBaitingen, Nord B - Steig B - Ri Schwabmiinchen
gen (Land)
Meitingen ?tlagns(:li)urg Erlingen, Gasthaus Reiner A - Ri Meitingen
Meitingen ?tlagns(:ti)urg Erlingen, Gasthaus Reiner E - Ri Herbertshofen
Zusmars- Augsburg .
hausen (Land) Zusmarshausen, Post A - Ri Dinkelscherben
Zusmars- | Augsburg Zusmarshausen, Post B - Ri Horgau
hausen (Land)
o Augsburg . bi Maiti
Meitingen (Land) Erlingen, Nord A - Ri Meitingen
. Augsburg . b
Meitingen (Land) Erlingen, Nord E - Ri Herbertshofen
Meitingen ?tlagns(:ti)urg Meitingen, Gasthaus Neue Post |E - Ri Herbertshofen
Meitingen ?tjagns(;a)urg Meitingen, Mittelschule A - Ri Meitingen Bahnhof
Meitingen ?tjagns(;a)urg Meitingen, Mittelschule E - Ri Herbertshofen
Nordendorf Augsburg Nordendorf, Bahnhof
(Land)
. Augsburg N . b
NeusaB (Land) NeusaB, Mitte a - Ri Augsburg
NeusaB  |AUISBUTG | Neysss, Mitte b - Ri Aystetten
(Land)
. Augsburg . )
Bobingen (Land) Bobingen, Bahnhof A-Bus1
. Augsburg , -
Bobingen (Land) Bobingen, Bahnhof B - Bus 2
Fischach Augsburg Fischach (Schwab), Garten- a - Richtung Langenneufnach
(Land) straBe

Seite 422




nbsw

Gemeinde Landkreis | Haltestelle Haltesteig
Fischach Augsburg Fischach (Schwab), Garten- b - Richtung Gessertshausen
(Land) straBe
Gesserts- Augsburg Gessertshausen, Bahnhof 1-Busl1
hausen (Land)
Langweid Augsburg Stettenhofen, Stettenhofen B - Gablinger Str. Richtung Gab-
am Lech (Land) lingen
Wehringen ?Eagnsgurg Wehringen, Sud A - Steig A - Ri Schwabmiinchen
. Augsburg , . B - Steig B - Ri Bobingen und
Wehringen (Land) Wehringen, Sid Augsburg
Langweid Augsburg Langweid am Lech, Farbers- b .
am Lech (Land) traBe A - Ri Langweid Waage
Langweid Augsburg Langweid am Lech, Farbers- b
am Lech (Land) traBBe E - Ri Gersthofen
Wehringen ,(Alijagns(g))urg Wehringen, Rathaus A - Steig A - Ri Schwabmiinchen
. Augsburg , B - Steig B - Ri Bobingen und
Wehringen (Land) Wehringen, Rathaus Augsburg
NeussB Augsburg Hammel (NeusaB), Mihlbach- b - Ri Aystetten
(Land) straBe
NeussB Augsburg Hammel (NeusaB), Mihlbach- 3 - Ri NeusiB
(Land) straBe
Diedorf  |AU9SPUTG 1) ttenbach, B 300 a - Ri Diedorf
(Land)
. Augsburg o
Diedorf (Land) Lettenbach, B 300 b - Ri Vogelsang
Welden ?L“agnsgurg Welden (Schwab), Bahnhof | A - Ri Augsburg
Welden ?tlagns(:l?)urg Welden (Schwab), Bahnhof B - Ri Wertingen
Gersthofen ?tlagns(:t?)urg Gersthofen, Strasser A - Richtung Langweid
Augsburg E - Richtung Oberhausen Nord
Gersthofen (Land) Gersthofen, Strasser P+R
Aystetten ?tjagns(;a)urg Aystetten, Mitte A - Richtung Emersacker
Aystetten ?tjagns(;a)urg Aystetten, Mitte B - Richtung Augsburg
Langweid Augsburg . b .
am Lech (Land) Langweid am Lech, Foret A - Ri Langweid Waage
Langweid Augsburg . b
am Lech (Land) Langweid am Lech, Foret E - Ri Gersthofen
. Augsburg Fischach (Schwab), Marktplatz o
Fischach (Land) (A) a - Richtung Langenneufnach
Fischach Augsburg Fischach (Schwab), Marktplatz b - Richtung Gessertshausen
(Land) (A)
Fischach Augsburg Fischach (Schwab), Marktplatz a - Richtung Mickhausen
(Land) (B)
Fischach Augsburg Fischach (Schwab), Marktplatz b - Richtung Gessertshausen
(Land) (B)
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Welden Augsburg [Welden (Schwab), Burckhart- a - Richtung Reutern
(Land) straBe
Augsburg [Welden (Schwab), Burckhart- o .
Welden (Land) straBe b - Richtung Augsburg/Wertingen
o Augsburg Herbertshofen (Lech), Schlos- DI Maiti
Meitingen (Land) serei Streit A - Ri Meitingen
o Augsburg Herbertshofen (Lech), Schlos- o .
Meitingen (Land) serei Streit E - Ri Langweid/Gersthofen
GroBaitin- | Augsburg - " B - Steig B - Ri Bobingen und
gen (Land) GroBaitingen, Sud Augsburg
Gersthofen ?tlagns(:li)urg Gersthofen, St. Emmeram E _;Is ichtung Oberhausen Nord
Augsburg | Lagerlechfeld (nérdl), Bahnhof )
Graben (Land) Lagerlechfeld 4-Bus2
Augsburg Lagerlechfeld (nérdl), Bahnhof )
Graben (Land) Lagerlechfeld 3-Busl
Schwab- Augsburg " . crai i
miinchen (Land) Schwabmiinchen, Strickerweg |A - Steig B Ri Wertachau
Schwab- Augsburg " . . S
miinchen (Land) Schwabminchen, Strickerweg |B - Steig B Ri SMU Bahnhof
y Augsburg | Ottmarshausen/Schwab, Miihl- b N
Neusal (Land) bachstraBe a - Ri NeusaB
, Augsburg | Ottmarshausen/Schwab, Miihl- o
NeusaB (Land) bachstraBe b - Ri Aystetten
GroBaitin- | Augsburg e .  Crain A . Di "
gen (Land) GroBaitingen, Unterer Wirt A - Steig A - Ri Schwabmiinchen
GroBaitin- | Augsburg - . B - Steig B - Ri Bobingen und
gen (Land) GroBaitingen, Unterer Wirt Augsburg
NeusiB ?L“agnsg)“rg NeusiB, Bahnhof 2 - Bus 2
NeusaB '(B«tlagnscll))urg NeusaB, Bahnhof 1-Busl1
NeusaB ?tlagns(:ti)urg NeusaB, Bahnhof 3-Bus3
" Augsburg Herbertshofen (Lech), Abzwei- T
Meitingen (Land) gung Bahnhof A - Ri Meitingen
. Augsburg Herbertshofen (Lech), Abzwei- b .
Meitingen (Land) gung Bahnhof E - Ri Langweid/Gersthofen
NeusaB ?tjagns(:l?)urg Steppach (b Augsbg.), West a - Ri Deuringen
NeusaB ?tjagns(%urg Steppach (b Augsbg.), West e - Ri Augsburg West P+R
Schwab- Augsburg | Schwabmiinchen, Mindelheimer | A - Steig A - Ri Hiltenfingen +
munchen (Land) Str. Schwabegg
Schwab- Augsburg Schwabmiinchen, Mindelheimer | B - Steig B - Ri Schwabmiinchen
minchen (Land) Str. Bf
Schwab- Augsburg [ Schwabmiinchen, Landwirt- ctain A D .
miinchen (Land) schaftsschule A - Steig A - Ri Langerringen
Schwab- Augsburg [ Schwabmiinchen, Landwirt- ctain R . D "
munchen (Land) schaftsschule B - Steig B - Ri Schwabmtinchen
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NeusaB ?tjagnsclBurg Steppach (b Augsbg.), Nord a - Ri Deuringen
NeusaB ,(Alijagnsctl))urg Steppach (b Augsbg.), Nord e - Ri Augsburg West P+R
. Augsburg Steppach (b Augsbg.), Am Ka- o .
NeusaB (Land) tharinenberg a - Ri Deuringen
. Augsburg Steppach (b Augsbg.), Am Ka- o
NeusaB (Land) tharinenberg e - Ri Augsburg West P+R
- Augsburg . i
Meitingen (Land) Meitingen, Bahnhof 1-Busl1
. Augsburg . i
Meitingen (Land) Meitingen, Bahnhof 2 - Bus 2
. Augsburg . i
Meitingen (Land) Meitingen, Bahnhof 3-Bus3
GroBaitin- Augsburg GroBaitingen, Mitte A - Steig A - Ri Bobingen und
gen (Land) Augsburg
GroBaitin- | Augsburg GroBaitingen, Mitte B - Steig B - Ri Schwabmiinchen
gen (Land)
Klosterlech- | Augsburg Klosterlechfeld, Bahnhof a - Bus Ri SO
feld (Land)
NeusaB ?tlagns(:li)urg Steppach (b Augsbg.), Mitte a - Ri Deuringen
NeusaB ?tlagns(:ti)urg Steppach (b Augsbg.), Mitte e - Ri Augsburg West P+R
Schwab- Augsburg . )
miinchen (Land) Schwabmiinchen, Bahnhof 1-Busl1
Sc_hwab- Augsburg Schwabmiinchen, Bahnhof 2 - Bus 2
munchen (Land)
NeusaB ?tlagns(:l?)urg Steppach (b Augsbg.), Ost a - Ri Deuringen
NeusaB '(B«tlagnscll))urg Steppach (b Augsbg.), Ost e - Ri Augsburg West P+R
Augsburg | Stadtbergen (Schwab), Augs- ) .
Stadtbergen (Land) burg West P+R B - Bus auswarts 506 ff
Stadtbergen |Au9sburg | Stadtbergen (Schwab), UImer | x _vi howstr. Ri Kiinikum
(Land) LandstraBBe
Augsburg Stadtbergen (Schwab), Ulmer b
Stadtbergen (Land) LandstraBe B - Ri Steppach/Stadtbergen
Augsburg Stadtbergen (Schwab), Ulmer b
Stadtbergen (Land) LandstraBe C - Ri Augsburg
Neusal Augsburg Westheim, Bahnhof 1-Bus1
(Land)
Altenmiins- [Augsburg |Altenmiinster/Schwab, Mitte A - Ri Zusmarshausen/Welden
ter (Land) (B)
Altenmuns- [Augsburg |Altenminster/Schwab, Mitte o .
ter (Land) (B) B - Ri Wertingen
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Stufe 2
Aichach-

Aichach Friedberg Klingen (b Aichach), Blichel | A - Ri Aichach
Aichach-

Aichach Friedberg Klingen (b Aichach), Blichel | E - Ri Dasing/Adelzhausen
Aichach- Sand (Gde Todtenweis),

Todtenweis | Friedberg Sand A - Richtung Aindling
Aichach- Sand (Gde Todtenweis),

Todtenweis | Friedberg Sand E - Richtung Augsburg
Aichach-

Affing Friedberg Bergen (Affing), Bergen F - Richtung Friedberg
Aichach-

Affing Friedberg Bergen (Affing), Bergen G - Richtung Miihlhausen
Aichach- Muhlhausen (Affing), Ge-

Affing Friedberg werbegebiet A - Richtung Péttmes
Aichach- Muhlhausen (Affing), Ge-

Affing Friedberg werbegebiet E - Richtung Augsburg
Aichach- Unterach (Rehling), Unter-

Rehling Friedberg ach A - Richtung Aindling
Aichach- Unterach (Rehling), Unter-

Rehling Friedberg ach E - Richtung Augsburg
Aichach-

Affing Friedberg Affing, Iglbach A - alle Richtungen

Sagmiuhle (Rehling),

Aichach- Sagmihl/Schloss Scher-

Rehling Friedberg neck A - Richtung Aindling

Sagmiuhle (Rehling),

Aichach- Sagmihl/Schloss Scher-

Rehling Friedberg neck E - Richtung Augsburg
Aichach- Oberach (Schwab), Ober-

Rehling Friedberg ach D - Sudl. Kreisel -Nur Ausstieg-
Aichach-

Aindling Friedberg Aindling, Moosbrau A - Richtung Aichach
Aichach-

Aindling Friedberg Aindling, Moosbrau E - Richtung Augsburg
Aichach-

Péttmes Friedberg Péttmes, Sparkasse A - Ri Péttmes Sportplatz
Aichach-

Péttmes Friedberg Pottmes, Sparkasse E - Ri Immendorf / Inchenhofen
Aichach-

Aichach Friedberg Aichach, Landratsamt a - Ri Klingen
Aichach-

Aichach Friedberg Aichach, Landratsamt e - Ri Aichach Zentrum
Aichach-

Friedberg | Friedberg Friedberg (Bay), Bahnhof |A - Bus A
Aichach-

Friedberg | Friedberg Friedberg (Bay), Bahnhof |B - Bus B
Aichach-

Friedberg | Friedberg Friedberg (Bay), Bahnhof |C - Bus C

Langweid | Augsburg

am Lech (Land) Langweid am Lech, Waage | A - Ri Wertingen
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Langweid | Augsburg

am Lech (Land) Langweid am Lech, Waage |E - Ri Gersthofen
Augsburg

NeusaB (Land) NeusaB, Titania b - Ri Aystetten

Gesserts- | Augsburg Gessertshausen, Oberscho-

hausen (Land) nenfelder StraBe a - Richtung Fischach
Augsburg

Bobingen | (Land) Bobingen, Raiffeisenbank | A - Steig A - Ri Bobingen Bf
Augsburg

Bobingen | (Land) Bobingen, Raiffeisenbank | B - Steig B - Ri Augsburg

Langweid | Augsburg Langweid am Lech, Bahn-

am Lech (Land) hof A-Bus A
Augsburg

Meitingen | (Land) Meitingen, SchloBpark A - Ri Meitingen Bahnhof

Langweid |Augsburg

am Lech (Land) Stettenhofen, Stettenhofen | A - Richtung Langweid

Langweid | Augsburg

am Lech (Land) Stettenhofen, Stettenhofen | E - Richtung Augsburg

Schwab- Augsburg Schwabmiinchen, Kranken-

minchen |(Land) haus A - Ri Schwabmiinchen Bahnhof

Schwab- Augsburg Schwabmiinchen, Kranken-

minchen |(Land) haus B - Ri Hiltenfingen / Schwabegg

Stadtber- | Augsburg Stadtbergen (Schwab),

gen (Land) Augsburg West P+R A - Bus auswarts 600 ff

Stadtber- | Augsburg Stadtbergen (Schwab),

gen (Land) Augsburg West P+R F - Bus stadteinwarts

Langweid |Augsburg

am Lech (Land) Langweid am Lech, B 2 A - Richtung Langweid

Langweid |Augsburg

am Lech (Land) Langweid am Lech, B 2 E - Richtung Augsburg

Stufe 3

Affing ﬁ:f:jlggrg Affing, Kohlstattweg A - Richtung Gebenhofen

Affing ﬁ;ic:jggr'g Affing, Siid A - Richtung Péttmes

Affing ﬁ:f:jtfgrg Affing, Siid E - Richtung Augsburg

Aichach Aichach- Unterwittelsbach, Ulrichstr A - Ri Kiihbach
Friedberg

Aichach Aichach- Unterwittelsbach, Ulrichstr E - Ri Aichach
Friedberg

Affing é:ic:jggr'g Affing, Kirchplatz A - Richtung P8ttmes

Affing ﬁ:f:;tfgrg Affing, Kirchplatz B - Richtung Augsburg

Dasing ﬁ:f:jtfgrg Dasing, Bahnhof A - Bus A
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Dasing Ai_chach- Dasing, Bahnhof B - Bus B

Friedberg
Aichach ﬁ:f:c?tfgrg Aichach, Bahnhof A - Bus A
Aichach ﬁ:f:c?tfgrg Aichach, Bahnhof B - Bus B
Aichach ﬁ:f:jtfgrg Aichach, Bahnhof C-BusC
Aichach ';‘:f:jggrg Aichach, MartinstraBe (beidseitig)
NeusaB ?tlagns(:li)urg NeusaB, Seniorenzentrum A - Richtung Aystetten
NeusaB ?tlagns(;))urg NeusaB, Seniorenzentrum B - Richtung Augsburg
Gersthofen ,(Alijagns(g))urg Gersthofen, Festplatz A - Richtung Langweid
Gersthofen ,(Alijagnsctl))urg Gersthofen, Festplatz E - Richtung Augsburg Nord
Gersthofen ?tlagns(:lf)urg Gersthofen, Bekenntniskirche [A - Ri Langweid
Gersthofen ?tlagns(:li)urg Gersthofen, Bekenntniskirche |E - Ri Augsburg
NeusaB ?tlagns(:ti)urg NeusaB, Schmutterpark a - ausw Ri Aystetten
NeusaB ?tlagns(:l?)urg NeusaB, Schmutterpark e - einw. 500,501 Ri Augsburg
Gersthofen ?tlagns(:l?)urg Gersthofen, Gerfriedswelle A - Ri Langweid
Gersthofen ?tlagns(:l?)urg Gersthofen, Gerfriedswelle E - Ri Augsburg
NeusaB '(B«tlagnsctl))urg NeusaB, Am Eichenwald a - Ri Aystetten
NeusaB ?tlagns(:ti)urg NeusaB, Am Eichenwald b - Ri Augsburg
Gersthofen ?tjagns(;a)urg Gersthofen, Mozartschule A - Richtung Langweid
Gersthofen ?tjagns(;a)urg Gersthofen, Mozartschule E - Richtung Augsburg Nord
Gersthofen ?tjagns(:l?)urg Gersthofen, Berliner Platz A - Ri Langweid
Gersthofen ?tjagns(%urg Gersthofen, Berliner Platz E - Ri Augsburg
g;?\saitin_ ?tjagns(%urg GroBaitingen, Siid A - Steig A - Ri Schwabmiinchen
Gersthofen ?tjagns(;a)urg Gersthofen, St. Emmeram A - Richtung Langweid
Gablingen ?tjagns(;a)urg Gablingen, Siedlung A - Ri Gablingen
Gablingen ?tjagns(%urg Gablingen, Siedlung E - Ri Gersthofen
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Kdnigs- Augsburg Kdnigsbrunn b Augsbg, Zent- H - Steig H
brunn (Land) rum
Konigs- Augsburg Kdnigsbrunn b Augsbg, Zent- .
I-Steigl
brunn (Land) rum
Konigs- Augsburg Kdnigsbrunn b Augsbg, Zent- K - Steig K
brunn (Land) rum
Konigs- Augsburg Kdnigsbrunn b Augsbg, Zent- A - Steig A
brunn (Land) rum
Kdnigs- Augsburg Kdnigsbrunn b Augsbg, Zent- B - Steig B
brunn (Land) rum
Kdnigs- Augsburg Kdnigsbrunn b Augsbg, Zent- C - Steig C
brunn (Land) rum
Klosterlech-  Augsburg Klosterlechfeld, Bahnhof e - Bus Ri No
feld (Land)
Schwab- | Augsburg Schwabmiinchen, Altes Rath. | B - Steig Ri Festplatz
minchen (Land)
Sc_hwab- Augsburg Schwabmiinchen, Altes Rath, Nord - Steig Nord - Richtung
munchen (Land) Augsburg
Schwab- Augsburg . Sued - Steig Sld - von Stiden Ri
miinchen (Land) Schwabmiinchen, Altes Rath. Schwabm BF
Sc_hwab- Augsburg Schwabmiinchen, Altes Rath. Wes_t - Steig West - Richtung Hil-
munchen (Land) tenfingen
. Augsburg Ottmarshausen/Schwab, o .
Neusa (Land) Schmutterbriicke a - Ri Neusals
. Augsburg Ottmarshausen/Schwab, o
Neusal (Land) Schmutterbriicke b - Ri Aystetten
Stufe 4
. Aichach- Friedberg (Bay), Engel-  Ctain A - Di D
Friedberg Friedberg schalkstraBe A - Steig A - Ri Ried
. Aichach- Friedberg (Bay), Engel- chain E . DI Er
Friedberg Friedberg schalkstraBe E - Steig E - Ri Friedberg Bahnhof
Aichach- e
Eurasburg X Rehrosbach, Rehrosbach a - Ri Freienried
Friedberg
Aichach- R
Eurasburg Friedberg Rehrosbach, Rehrosbach e - Ri Friedberg
. Aichach- Bachern (Friedberg), Kissin- oD
Friedberg Friedberg ger StraBe a - Ri Ried
. Aichach- Bachern (Friedberg), Kissin- b )
Friedberg Friedberg ger StraBe e - Ri Ottmaring / Rohrbach
. Aichach- Bachern (Friedberg), Oberer |_ . ..
Friedberg Friedberg Wirt a - Ri Ried
. Aichach- Bachern (Friedberg), Oberer | = . )
Friedberg Friedberg Wirt e - Ri Ottmaring / Rohrbach
. Aichach- . .
Schiltberg Friedberg Schiltberg, Post A - alle Richtungen
. Aichach- . I
Friedberg Friedberg Rinnenthal, Schule e - Ri Friedberg
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Dinkelscher- | Augsburg Breitenbronn b Augsb, Brei- A - Ri Krumbach
ben (Land) tenbronn
Dinkelscher- | Augsburg Breitenbronn b Augsb, Brei- o
ben (Land) tenbronn B - Ri Augsburg
Dinkelscher- | Augsburg 1 piey Ried Gde Dinkelsch A - Ri Augsbur
ben (Land) ! ) 9 9
Dinkelscher- | Augsburg Ried, Ried Gde Dinkelsch. B - Ri Krumbach
ben (Land)
Kutzenhau- |Augsburg N b
sen (Land) Maingriindel, B 300 b - Richtung Augsburg
Kutzenhau- | Augsburg Maingriindel, B 300 a - Richtung Krumbach
sen (Land)
Ustersbach Augsburg Ustersbach, Brauerei A - Ri Krumbach
(Land)
Ustersbach ?Eagnsctl))urg Ustersbach, Brauerei B - Ri Augsburg
Diedorf Augsburg D|eQOrf (Schwab), Gewerbe- a - Ri Gessertshausen
(Land) gebiet
. Augsburg Diedorf (Schwab), Gewerbe- |, .
Diedorf (Land) gebiet b - Ri Vogelsang
Ustersbach ,(Afagns(?)urg Ustersbach, Ost a - Richtung Ustersbach Brauerei
Ustersbach :(Ali.lagnscl?)urg Ustersbach, Ost b - Richtung Augsburg
Adelsried Augsburg Kruichen, Kruichen a - Richtung Welden
(Land)
Adelsried ,(ALuagnsclla)urg Kruichen, Kruichen b - Richtung Augsburg
Augsburg A - Steig A - Ri Mittelneuf-
Scherstetten (Land) Scherstetten, Haus Nr. 38 nach+Forsthofen
Scherstetten |AU9sburg Scherstetten, Haus Nr. 38 B - Steig B - Ri Scherstetten Gast-
(Land) hof Schreiegg
Zusmarshau- [ Augsburg o
sen (Land) Wollbach, Ort A - Ri Zusmarshausen
Zusmarshau- | Augsburg Wollbach, Ort B - Ri Altenmiinster
sen (Land)
Scherstetten ,(Atjagns(;a)urg Scherstetten, Kirche A - Steig A - Ri Mittelneufnach
Scherstetten ,(Atjagnsclla)urg Scherstetten, Kirche B - Steig B - Ri Erkhausen
Schwabmin- | Augsburg -
chen (Land) Schwabegg, Berg A - Ri Minster
Schwabmin- | Augsburg o .
chen (Land) Schwabegg, Berg B - Ri Schwabmiinchen
. Augsburg Kdnigsbrunn b Augsbg, A - Steig A Ri Kdnigsbrunn Zent-
Konigsbrunn (Land) Cranzahler Str. rum
. Augsburg Kdnigsbrunn b Augsbg, ctain E o D .
Kdnigsbrunn (Land) Cranzahler Str. E - Steig E - Ri Mering
Schwabmiin- | Augsburg Schwabmiinchen, Osram B - Steig B - Ri Bobingen und
chen (Land) Augsburg
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Diedorf ,(Atjagnscli))urg Kreppen (Schwab), Kreppen |c - Richtung Schlipsheim/Neusai
Diedorf é\tJagnscli.))urg Kreppen (Schwab), Kreppen |a - Richtung Biburg
Welden é\iJagns(;:))urg Reutern, Ortseingang A - Ri Reutern Kirche
Welden é\tjagns(;:))urg Reutern, Ortseingang B - Ri Welden
Zusmarshau- | Augsburg Wollbach, Gewerbegebiet A - Ri Zusmarshausen
sen (Land)
Schwabmiin- | Augsburg Mittelstetten SMi, Staats- A - Steig A - Ri Schwabmiinchen
chen (Land) straBe
Schwabmin- | Augsburg Mittelstetten SMU, Staats- B - Steig B - Ri Bobingen und
chen (Land) straBe Augsburg
Biberbach Augsburg B|I_3_erbach (Schwab), Furt- A - Ri Meitingen

(Land) muhle
Biberbach Augsburg B|I_3_erbach (Schwab), Furt- E - Ri Biberbach

(Land) muhle
Langenneuf- | Augsburg Langenneufnach, Nord a - Richtung Mittelneufnach
nach (Land)
Langenneuf- | Augsburg Langenneufnach, Nord b - Richtung Gessertshausen
nach (Land)
Schwabmiin- [ Augsburg : b .
chen (Land) Schwabegg, Freiweg A - Ri Schwabmiinchen
Schwabmiin- | Augsburg . oM
chen (Land) Schwabegg, Freiweg B - Ri Minster
Schwabmdin- | Augsburg Schwabegg, Kirche A - Ri Schwabmiinchen
chen (Land)
Schwabmiin- | Augsburg . -
chen (Land) Schwabegg, Kirche B - Ri Miinster
Mittelneuf- | Augsburg Mittelneufnach, Abzw. Bahn- A - Steig A - Ri Schwabmiinchen
nach (Land) hof
Mittelneuf- | Augsburg Mittelneufnach, Ortsmitte a - Richtung Markt Wald
nach (Land)
Mittelneuf- | Augsburg Mittelneufnach, Ortsmitte b - Richtung Langenneufnach
nach (Land)
Zusmarshau- [ Augsburg a - Richtung Zusmarshausen
sen (Land) Zusmarshausen, Rothsee Post/Marktplatz
Zusmarshau- | Augsburg Zusmarshausen, Rothsee b - Richtung Augsburg
sen (Land)
Horgau ,(Ali.lagnsc?)urg Auerbach (Kr Augsbg), Mitte |b - Ri Augsburg
Horgau ,(Ali.lagnsc?)urg Auerbach (Kr Augsbg), Mitte |c - Ri Streitheim
Gessertshau- | Augsburg Margertshausen, Ortsmitte | a - Richtung Fischach
sen (Land)
Gessertshau- | Augsburg Margertshausen, Ortsmitte | b - Richtung Gessertshausen
sen (Land)
Langweid am | Augsburg Langweid am Lech, Augsbur-|, .. .
Lech (Land) ger StraBe A - Richtung Langweid
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Langweid am | Augsburg Langweid am Lech, Augsbur-| - .
Lech (Land) ger StraBe E - Richtung Augsburg
Gersthofen Augsburg Gersthofen, ZiegeleistraBe Z - Ziegeleistr. Richtung Augsburg

(Land) Nord
Walkerts- Augsburg Walkertshofen (Kr A), Raiffe- | . .
hofen (Land) isenbank a - Richtung Markt Wald
Gablingen ?Eagns(?)urg Gablingen, Kaserne A - Richtung Langweid
Gablingen Augsburg Gablingen, Kaserne E - Richtung Augsburg

(Land)
Stufe 5

Aichach- Klingen (b Aichach), Bur-
Aichach Friedberg gerhaus A - Ri Sielenbach / Xyger
Aichach- Klingen (b Aichach), Bur-

Aichach Friedberg gerhaus E - Ri Aichach
Schwab- Augsburg
minchen |(Land) Schwabmiinchen, Osram A - Steig A - Ri Schwabmiinchen Bf
Altenmiins- | Augsburg
ter (Land) Hennhofen, Sid A - Ri Altenmunster
Altenmiins- | Augsburg
ter (Land) Hennhofen, Sud B - Ri Wertingen
Walkerts- | Augsburg Walkertshofen (Kr A), Raif-
hofen (Land) feisenbank b - Richtung Langenneufnach
Stufe 6
Dasing ﬁ;gaCh'F”ed' Dasing, Brackenhof Lindl | A - Ri Laimering
Aichach ﬁ;l;ach-Frled- Unterwittelsbach, Rasthaus |A - Ri Kithbach
Aichach ﬁ;l‘;ach-Frled- Unterwittelsbach, Rasthaus |E - Ri Aichach
Friedberg /I;\;gach-Frled- Rinnenthal, Rinnenthal a - Ri Freienried
Friedberg ﬁ;gaCh_Fr'ed_ Rinnenthal, Rinnenthal e - Ri Friedberg
Gersthofen Augsburg (Land) | Gersthofen, Rémertor A - Ri Gersthofen Zentrum
Horgau Augsburg (Land) 'I:“,Ilijtet;baCh (Kr Augsbg), a - Ri Zusmarshausen
Gersthofen Augsburg (Land) | Gersthofen, ZiegeleistraBe | A - Richtung Langweid
Gersthofen Augsburg (Land) | Gersthofen, ZiegeleistraBe |E - Richtung Augsburg Nord
Zusmarshau- Augsburg (Land) Zusmarshausen, Friedens- A - Ri Zusmarshausen
sen dorf
zgsmarshau- Augsburg (Land) ggffm arshausen, Friedens- | oy attenmiinster

Seite 432




nbsw

Stufe 7
PSttmes Aichach- Immendorf b Péttmes, Immen- a - Ri Pottmes
Friedberg dorf
Pottmes Aichach- Immendorf b Pottmes, Immen- | o _ p; schnellmannskreuth
Friedberg dorf
. Aichach- . . I
Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), MarquardtstraBe | A - Steig A - Ri Ried
. Aichach- . E - Steig E - Ri Friedberg
Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), MarquardtstraBBe Bahnhof
o Aichach- i A - Ri Weichenberg/Peters-
Aindling Friedberg Hausen (Aindling), Hausen dorf
o Aichach- N .
Aindling Friedberg Hausen (Aindling), Hausen E - Ri Stotzard
PSttmes Aichach- Schnellmannskreuth, Schnell- a - Ri Pottmes
Friedberg mannskreuth
PSttmes A|_chach- Schnellmannskreuth, Schnell- e - Ri Inchenhofen
Friedberg mannskreuth
Aichach- . . e
Eurasburg Friedberg Hergertswiesen, Hergertswiesen |a - Ri Freienried
Aichach- . . N
Eurasburg Friedberg Hergertswiesen, Hergertswiesen |e - Ri Friedberg
: Aichach- N ) . .
Affing Friedberg Mihlhausen (Affing), Ludwigshof | E - Richtung Augsburg
. Aichach- . .
Schiltberg Friedberg Rapperzell, Rapperzell A - Ri Schiltberg
. Aichach- -
Schiltberg Friedberg Rapperzell, Rapperzell E - Ri Aichach
Eurasburg A'.ChaCh_ Freienried, Freienried A - Ri Odelzhausen
Friedberg
Aichach- L L N
Eurasburg Friedberg Freienried, Freienried E - Ri Friedberg
Aichach Aichach- Blumenthal (Aichach), Blument- |A - Wendeschleife - alle
Friedberg hal Richtungen
, Aichach- . . . i
Affing Friedberg Anwalting, KreisstraBBe A - Ri Rehling
, Aichach- .
Affing Friedberg Anwalting, Ort E - Wende
Ustersbach ,(AliJagnsCtI))urg Osterkuihbach, Osterkiihbach A - Ri Augsburg
Ustersbach '(Atjagnsc?)urg Osterkiihbach, Osterkiihbach B - Ri Krumbach
Dinkelscher- | Augsburg Holzara, Holzara A - Ri Krumbach
ben (Land)
Schwabmun- | Augsburg Schwabmiinchen, Hirschwang B - Ri Schwabmiinchen
chen (Land)
Horgau ?tjagnscl?)urg Herpfenried, Herpfenried a - Richtung Zusmarshausen
Horgau /(-\IiJagnsctI))urg Herpfenried, Herpfenried b - Richtung Horgau
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Augsburg " . .
Horgau (Land) SchafstoB, SchafstoB a - Richtung Horgau
Langweid am |Augsburg Langweid am Lech, Lech- b Maiti
Lech (Land) werksiedlung A - Ri Meitingen
Langweid am |Augsburg Langweid am Lech, Lech- o
Lech (Land) werksiedlung E - Ri Gersthofen
Bobingen /(-\IiJagns(?)urg Bobingen, Kdnigsbrunner Str. A - Ri Bobingen Bahnhof
Bobingen ,(Alfjagns(l;)urg Bobingen, Kdnigsbrunner Str. B - Ri Kbnigsbrunn
Horgau ,(AliJagns;)urg Bieselbach, StaatsstraBe a - Richtung Zusmarshausen
Horgau ?Eagnsc?)urg Bieselbach, StaatsstraBe b - Richtung Horgau
Mittelneuf- Augsburg Reichertshofen (Kr. A), Bahnhof |a - Bus a Markt Wald
nach (Land)
Mittelneuf- Augsburg Reichertshofen (Kr. A), Bahnhof |b - Bus b Langenneufnach
nach (Land)
Mittelneuf- Augsburg Reichertshofen (Kr A), Sud a - Richtung Markt Wald
nach (Land)
Mittelneuf- Augsburg Reichertshofen (Kr A), Siid b - Richtung Langenneuf-
nach (Land) nach
Bobingen ,(Ali.lagnsclln)urg Bobingen, Ost A - Ri Bobingen Bahnhof
Gessertshau- | Augsburg . b
sen (Land) Wollishausen, B 300 A - Ri Krumbach
Gessertshau- | Augsburg Wollishausen, B 300 B - Ri Augsburg
sen (Land)
Fischach ?Eagnscﬁ))urg Reitenbuch, B 300 a - Richtung Ustersbach
Fischach ,(Ali.lagnsclln)urg Reitenbuch, B 300 b - Richtung Augsburg
Ustersbach ,(Ali.lagnsclln)urg Mddishofen, Bahnhof 1 - Steig 1 Ri Mddishofen
. Augsburg . b WA
Bobingen (Land) Bobingen, Ost B - Ri Konigsbrunn
Fischach ?tjagns;)urg Fischach (Schwab), Lehnersberg |b - Richtung Gessertshausen
Gersthofen ?tjagnscl?)urg Gersthofen, Industriepark A - Richtung Langweid
Gersthofen ,(Alijagnsctla)urg Gersthofen, Industriepark E - Richtung A-Nord
. Augsburg Elmischwang/Fischach, El- a - Richtung Langenneuf-
Fischach .
(Land) mischwang nach
Fischach Augsburg Ell_mschwang/ Fischach, Bl- b - Richtung Gessertshausen
(Land) mischwang
Fischach Augsburg Wollmetshofen, Ort a - Richtung Langenneuf-
(Land) nach
Fischach ?tjagnscl?)urg Wollmetshofen, Ort b - Richtung Gessertshausen
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Gersthofen Augsburg Gersthofen, Bahnhof 2 -Bus 2
(Land)
Gersthofen Augsburg Gersthofen, Bahnhof 3-Bus3
(Land)
Gersthofen Augsburg Gersthofen, Bahnhof 1-Bus1
(Land)
Altenmiinster /(-\Luagns(;))urg Hennhofen, Nord A - Ri Altenmlinster
Altenminster Augsburg Hennhofen, Nord B - Ri Wertingen
(Land)
Schwabmin- | Augsburg " ctain A . D
chen (Land) Schwabmiinchen, Wertachau A - Steig A - Ri Schwabegg
Schwabmiin- | Augsburg Schwabmiinchen, Wertachau B - Steig B - Ri Schwabmiin-
chen (Land) chen
Schwabmdin- | Augsburg Schwabmiinchen, Wertachau C - Steig C - Wendeschleife
chen (Land)
Stufe 8
Inchenh- Aichach- Unterbachern/Inchen.,
ofen Friedberg KreisstraBe A - Ri Inchenhofen
Inchenh- Aichach- Unterbachern/Inchen.,
ofen Friedberg KreisstraBe E - Ri Gundelsdorf / Pdttmes
Aichach-
Rehling Friedberg Au (Gde Rehling), Au A - Richtung Aindling
Augsburg
Gersthofen | (Land) Gersthofen, Stiftersiedlung | A - BergstraBe Ri Langweid
Augsburg
Gersthofen | (Land) Gersthofen, Stiftersiedlung | C - Wende
Augsburg
Gersthofen | (Land) Gersthofen, Stiftersiedlung | D - BergstraBBe Ri. Augsburg Nord
Stufe 9

Aichach-Fried-

Pottmes berg Immendorf b Péttmes, Abzw a - Ri Pottmes
Pottmes Q::rgach-Frled- Immendorf b Péttmes, Abzw | e - Ri Schnellmannskreuth
Aichach Aichach-Fried- | Walchshofen, Walchshofen a - Ri Inchenhofen
berg Abzw
Aichach Aichach-Fried- | Walchshofen, Walchshofen e - Ri Aichach
berg Abzw
Affing ﬁ':rgaCh_Fned_ Aulzhausen, Gasthaus Sonne | A - Richtung Affing
Affing Aichach-Fried- Aulzhausen, Gasthaus Sonne E - Richtung Augsburg

berg
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Adelzhausen /I;\:f:(jlggrg Adelzhausen, Siedlung A - Ri SchloBberg
Affing /I;\:(I:Q;;gr_g Affing, Friedhof A - Ri Aichach
Affing ﬁ:fg;;g;g Affing, Friedhof E - Ri Anwalting
Aichach Ai_chach- Aichach, Freisinger StraBe A a - Ri Aichach Schulzentrum
Friedberg
Aichach ﬁ:f:;;g;g Aichach, Freisinger StraBe B a - Ri Aichach Zentrum
Aichach /;:f:c?é:g;g Aichach, SchulstraBe 'zo‘e;tsr Eerir? Ain Ri Aichach Schul-
Aichach ﬁ:lcehc?ggrg Aichach, SchulstraBe Eu-sfvt'a'eri‘?sE in alle Richtungen
Aichach ﬁ:fg;ggr-g Aichach, Schulzentrum A - Steig A in a. Richtungen
Aichach Ai_chach- Aichach, Stadtplatz A a - alle Richtungen
Friedberg
Aichach ﬁ:f:fgg;g Aichach, Stadtplatz B a - alle Richtungen
Aichach /Ijllcehc?ggr-g Aichach, Freisinger StraBe C C - Ri Aichach Zentrum
Aindling ﬁ:fg;ggr'g Aindling, Grundschule A - Ri Aindling Marktplatz
Aindling 'é:f:j;gr_g Aindling, Marktanger A - alle Richtungen
Aindling ﬁ;f:j;g;g Aindling, Mittelschule A - Ri Aindling Grundschule
Friedberg ﬁ:fg;gg;g Friedberg (Bay), Am Haferfeld [A - Ri Friedberg Bahnhof/Dasing
Friedberg 'é:f:c?ggr_g Friedberg (Bay), Am Haferfeld [e - Ri Friedberg Ost
Friedberg ﬁ:f:;;gr-g It::::dberg (Bay), Am Holzgar- 1 , _ Steig A - Ri Rederzhausen
Friedberg é:lcehc?lsgr-g It:é'ir:adberg (Bay), Am Holzgar- E“-t tSeteig E - Ri Friedberg Stadt-
Friedberg é:f:;;g;g Friedberg (Bay), Festplatz a - Steig a Ri Augsburg
Friedberg ﬁ::;ggrg Friedberg (Bay), Garage Ost  |a - Ri_Friedberg Ost
Friedberg ﬁ:f:;;grg Friedberg (Bay), LuitpoldstraBe E +RS teig E - Ri Friedberg West
Friedberg ﬁ:f:j;gr_g Friedberg (Bay), Marienplatz  |a - Ri_Friedberg Ost
Friedberg ﬁ:f:ggg;g Friedberg (Bay), Marienplatz e - Ri_Friedberg West
Friedberg 'é:f:fgg;g Friedberg (Bay), Realschule A - Steig A - alle Richtungen
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. Aichach- : . .
Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), Stadthalle a - Steig a Ri Augsburg
Friedber Aichach- Friedberg (Bay), Stadthalle e - Steig e Ri Bf Friedber
9 Friedberg g (Bay), 9 9
. Aichach- , —

Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), StefanstraBe |a - Ri Friedberg Grundschule
. Aichach- , — .
Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), StefanstraBe [e - Ri Friedberg Stadtmitte

. Aichach- Friedberg (Bay), Thomas- Crain A _ D .
Friedberg Friedberg | Mann-StraBe A - Steig A - Ri Mering
. Aichach- Friedberg (Bay), Hermann- b
Friedberg Friedberg Léns-StraBe a - Ri Stadthalle / Festplatz
. Aichach- : . i . .
Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), SingerstraBe [A - Steig A - Ri alle Richtungen
. Aichach- , ) . .
Friedberg Friedbera Friedberg (Bay), MetzstraBe A - Steig A - Ri Mering
. Aichach- , ) .
Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), Ost A - Steig A Ri Augsburg
. Aichach- . . .
Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), Ost e - Steig e Ri Friedberg Bf
. Aichach- Friedberg (Bay), Rothenberg- R
Friedberg Friedberg straBe a - Ri Friedberg Ost
. Aichach- Friedberg (Bay), Rothenberg- e
Friedberg Friedberg straBe e - Ri Friedberg Bahnhof
. Aichach- Friedberg (Bay), Wiffertshauser | _ .\,
Friedberg Friedberg Str. a - Ri Wiffertshausen
Friedberg A|_chach- Friedberg (Bay), Wiffertshauser e - Ri Friedberg Zentrum
Friedberg Str.
Inchenhofen Alghach- Inchenhofen, Sainbacher A - Ri Sainbach
Friedberg StraBe
Inchenhofen Alghach- Inchenhofen, Sainbacher E - Ri Inchenhofen
Friedberg StraBe
Aichach- .
Inchenhofen Friedberg Inchenhofen, Schule a - Ri Inchenhofen
. Aichach- : . . .
Dasing Friedberg Dasing, Wessiszeller StraB3e a - Ri Dasing Bf
. Aichach- , . N
Dasing Friedberg Dasing, Wessiszeller StraBe e - Ri Friedberg
. Aichach- , . -
Dasing Friedberg Dasing, GriintenstraB3e a - Ri Taiting
. Aichach- , . N
Dasing Friedberg Dasing, GriintenstraBe e - Ri Friedberg
. Aichach- : e
Dasing Friedberg Dasing, Rettenberger StraBe A - Ri Taiting
. Aichach- : I
Dasing Friedberg Dasing, Rettenberger StraBe E - Ri Friedberg
. Aichach- : .
Dasing Friedberg Dasing, Schule a - alle Richtungen
Dasin Aichach- Dasing. Sparkasse a - Li 209 Ri Aichach zum Aus-
9 Friedberg 9, 5P stieg
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Friedberg ﬁ:f:ggg;g Derching, MihlstraBe E - Steig E - Ri Augsburg
Friedberg /I;\:f:c?t():gr-g Derching, Tancherichweg ?t;afszeig A - Ri Siebenbrinnel-
Friedberg /Ii:f:(?ggrg Derching, Industriegebiet B - Steig B Ri Augsburg
Friedberg /I;\:(I:Q;;gr_g Derching, IndustriestraBe E - Ri Derching MihlstraBBe
Friedberg ﬁ:fg;;g;g Derching, Abzw. Statzling ?h}nsgteig A - Ri Augsburg/Der-
Friedberg ﬁ:fg;ggr-g Derching, Alte BergstraBBe B - Steig B Ri Augsburg
Aichach ﬁ:f:fgg;g Ecknach, HauptstraBe 24/29 a - Ri Ecknach Kirche
Aichach ﬁ:lcehc?ggrg Ecknach, HauptstraBe 24/29 e - Ri Dasing

Aichach gfgjggr-g Ecknach, Kirche a - Ri AIC Firma Zorn
Aichach ﬁ:fg;ggr-g Ecknach, Kirche e - Ri Dasing

Merching ﬁ:fg;ggr-g Merching, KirchstraBe A - Ri Steindorf

Merching ﬁ:fg;gg;g Merching, KirchstraBe E - Ri Mering Bahnhof
Merching 'é:f:c?ggr_g Merching, Steinacher StraBe 4 [A - Ri Steindorf

Merching ﬁ:fg;ggr'g Merching, MandichostraBe 14 |A - Ri Steindorf

Merching 'é:f:j;gr_g Merching, MandichostraBe 14 |E - Ri Mering Bahnhof
Rehling ﬁ;f:;ggr_g gebnerach (Schwab), Kobeswie- E - Richtung Augsburg
Aichach ﬁ:fg;gg;g Oberbernbach, Sportplatz A - Ri Aichach

Aichach ﬁ:f:jtggr-g Oberbernbach, Sportplatz E - Ri Affing

Aichach ﬁ:f:jtggr-g Oberbernbach, BlumenstraBe |A - Steig A Ri Aichach
Aichach é:f:j;g;g Oberbernbach, BlumenstraBe |E - Steig E Ri Alsmoos
Friedberg é:f:;;g;g Ottmaring, Schule/BZ a - Ri Hiigelshart

Friedberg é:f:;;g;g Ottmaring, Schule/BZ e - Ri Friedberg

P6ttmes ﬁ:f:jtggr-g PSttmes, Schule A - alle Richtungen

Ried ﬁ:lc:;;gr-g tI\)/Ilering, Abzw Baindlkirch Ried a - Steig A - Ri Mittelstetten
Aichach ﬁ:f:c?lsg;g Griesbeckerzell, Lorenzstr. 10 | B - Li 221 Ri Aichach
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Aichach A'.ChaCh' Griesbeckerzell, Lorenzstr. 10 | C - Li 221 Ri Affing
Friedberg

Aichach A'FhaCh' Griesbeckerzell, Siedlung A - Ri Aichach
Friedberg

. Aichach- . : -

Aichach Friedberg Griesbeckerzell, Siedlung E - Ri Affing

. Aichach- Mering, Abzw Baindlkirch Ried [e - Steig E - Ri Mering / Fried-
Ried .

Friedberg b. berg

. Aichach- . .

Friedberg Friedberg Haberskirch, Abzw. Statzling A-

. Aichach- . . ) . .
Friedberg Friedberg Haberskirch, KreisstraBe A - Steig A - Ri Derching
Friedberg Aichach- Haberskirch, KreisstraBe B - DEFAS

Friedberg
Hollenbach | Aichach- Hollenbach (b Aich.), Ortsmitte |E - Ri Affing
Friedberg

. Aichach- - . ) . .
Kissing Friedberg Kissing, B2 Mitte A - Steig A - Ri Mering

. Aichach- - . E - Steig E - Ri Friedberg/Augs-
Kissing Friedberg Kissing, B2 Mitte burg
Kissing Aichach- Kissing, FliederstraBe E - Steig E - Ri Friedberg/Augs-

Friedberg burg

- Aichach- - : . .
Kissing Friedberg Kissing, Gunzenlee A - Steig A - Ri Mering

I Aichach- - E - Steig E - Ri Friedberg/Augs-
Kissing Friedberg Kissing, Gunzenlee burg

o Aichach- I~ ) . .

Kissing Friedberg Kissing, KornstraBe A - Steig A - Ri Mering
Kissing Alghach- Kissing, KornstraBe E - Steig E - Ri Friedberg/Augs-
Friedberg burg
- Aichach- - : . .
Kissing Friedberg Kissing, Ost A - Steig A - Ri Mering

. Aichach- - E - Steig E - Ri Friedberg/Augs-
Kissing Friedberg Kissing, Ost burg
Kissing A|_chach- Kissing, RosenstraBe E - Steig E - Ri Friedberg/Augs-

Friedberg burg

. Aichach- - . . . .
Kissing Friedberg Kissing, Sud A - Steig A - Ri Mering

o Aichach- . . E - Steig E - Ri Friedberg/Augs-
Kissing Friedberg Kissing, Sud burg

. Aichach- - ) . .

Kissing Friedberg Kissing, SchulstraBe A - Steig A - Ri Mering
Kissing Alghach- Kissing, SchulstraBe E - Steig E - Ri Friedberg/Augs-
Friedberg burg

. Aichach- . . . .
Mering Friedberg Mering, AmberieustraBBe A - Steig A - alle Richtungen
Merin Aichach- Mering, Hormannsberger Str A - Steig A - Ri Mittelstetten

9 Friedberg 9 g g

. Aichach- . . . . .

Mering Friedberg Mering, Hormannsberger Str E - Steig E - Ri Mering
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. Aichach- . ) .
Mering Friedberg Mering, Marktplatz A - Steig A - Ri Augsburg
. Aichach- . . . .
Mering Friedberg Mering, Marktplatz E - Steig E - Ri Mering Bahnhof
Merin Aichach- Mering, St. Afra Gewerbegebiet | A - Steig A - Ri Mering Bahnhof
9 Friedberg 9, 5t 9 9 9
Mering A|_chach- Mering, St. Afra Gewerbegebiet E - Steig E - Ri Friedberg/Augs-
Friedberg burg
Merin Aichach- Mering, St.Afra Afrastr A - Steig A - Ri Mering Bahnhof
9 Friedberg 9, 5t ' 9 9
Mering Aichach- Mering, St.Afra Afrastr. E - Steig E - Ri Friedberg/Augs-
Friedberg burg
. Aichach- . ) . .
Mering Friedbera Mering, St.Afra B2 A - Steig A - Ri Mering
. Aichach- . . .
Mering Friedbera Mering, St.Afra B2 E - Steig E - Ri Augsburg
. Aichach- . . ) . .
Mering Friedberg Mering, St.Franziskus B2 A - Steig A - Ri Mering Bahnhof
Mering Aichach- Mering, St.Franziskus B2 E - Steig E - Ri Friedberg/Augs-
Friedberg burg
. Aichach- . ) . .
Mering Friedberg Mering, Unterberger Str. A - Steig A - Ri Merching
. Aichach- . . . .
Mering Friedberg Mering, Unterberger Str. E - Steig E - Ri Mering Bahnhof
. Aichach- . . . .
Mering Friedberg Mering, Abzw Unterbergen A - Steig A - Ri Merching
Merin Aichach- Mering, Abzw Unterbergen E - Steig E - Ri Mering Bahnhof
9 Friedberg 9 9 9 9
Mering Aichach- Mering, H.-Lons-Str. A - Steig A - Ri Mering Schulzent-
Friedberg rum
. Aichach- . . e
Mering Friedberg Mering, Schulzentrum A - Steig A Ri Friedberg
. Aichach- . B - Steig B Ri Kissing, Au.-Hoch-
Mering Friedberg Mering, Schulzentrum ol
. Aichach- . . I .
Mering Friedberg Mering, Schulzentrum C - Steig C Ri Ried, Steindorf
. Aichach- . . . i
Mering Friedberg Mering, WendelsteinstraBe A - Ri Merching
. Aichach- . . . .
Mering Friedberg Mering, WendelsteinstraBe E - Ri Mering Bahnhof
Baar Alghach- Oberbaar (Schwaben), Sage- A - Ri Unterbaar
Friedberg werk
Obergries- Aichach- Obergriesbach/Schwab, Am e - Ri Dasin
bach Friedberg | Weiher 9
Obergries- Al_chach- Obergriesbach/Schwab, Mai- a - Ri Aichach
bach Friedberg [baum
Obergries- Aichach- Obergriesbach/Schwab, Mai- e - Ri Dasin
bach Friedberg [baum 9
Obergries- Alghach- Obergriesbach/Schwab, Am 3 - Ri Aichach
bach Friedberg Kreuz
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. Aichach- : . .
Rehling Friedberg Rehling, Grundschule A - Ri Rehling Rathaus
. Aichach- : .
Rehling Friedberg Rehling, Rathaus A - alle Richtungen
. Aichach- , . N
Rehling Friedberg Rehling, Am Grundfeld A - Richtung Aindling
. Aichach- , .
Rehling Friedberg Rehling, Am Grundfeld E - Richtung Oberach
Sielenbach | Aichach- Sielenbach, Kirche A - Ri Klingen
Friedberg
. Aichach- _ A - Steig A Ri Friedberg u. Ri
Friedberg Friedberg Statzling, Gasthof SchloB Augsburg
Friedberg  |AN3CN" I gtatling, Gasthof SchioB B - Steig B Ri Friedber
g Friedberg 9 g g
. Aichach- - . ) .
Friedberg Friedbera Statzling, Sagewerk a - Ri Derching
. Aichach- - N st
Friedberg Friedberg Statzling, Sagewerk e - Ri Statzling Gasthof SchloB
. Aichach- - . ) I
Friedberg Friedberg Statzling, Zachauskirche A - Steig A Ri Friedberg
. Aichach- - . . )
Friedberg Friedberg Statzling, Zachduskirche E - Steig E Ri Augsburg
Aichach- .
Baar Friedberg Unterbaar (Kr AIC), Tankstelle |E - Ri Aichach
. Aichach- Untergriesbach/Schw., Unterg- o .
Aichach Friedberg riesbach A - Ri Schiltberg
Friedberg A|_chach- Wiffertshausen, Wiffertshausen | E - Ri Friedberg Zentrum
Friedberg
Friedberg A'.ChaCh_ Wulfertshausen, Feuerhaus A - Steig A Ri Friedberg
Friedberg
. Aichach- . .
Friedberg Friedberg Wulfertshausen, Feuerhaus E - Steig E Ri Augsburg
. Aichach- . . e
Friedberg Friedberg Wulfertshausen, Golling A - Steig A Ri Friedberg
. Aichach- . . i
Friedberg Friedberg Waulfertshausen, Golling E - Steig E Ri Augsburg
. Aichach- . . N
Friedberg ) Wulfertshausen, Kreisbauhof | A - Steig A Ri Friedberg
Friedberg
Friedberg Aichach- Wulfertshausen, Kreisbauhof E - Steig E Ri Augsburg
Friedberg !
. Aichach- . . . -
Rehling Friedberg Alimering, Allmering A - Richtung Aindling
. Aichach- : . .
Rehling Friedberg Allmering, Allmering E - Richtung Oberach
Petersdorf Aichach- Alsmoos, Alsmoos A - Steig A Ri Aichach
Friedberg
Petersdorf A'.ChaCh' Alsmoos, Alsmoos E - Steig E Ri Aindling
Friedberg
Petersdorf | Alchach- Alsmoos, AmselstraB3e E - Steig E Ri Aindling
Friedberg
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. Aichach- s . . -

Ried Friedberg Baindlkirch, Fischerwirt a - Ri Eismannsberg

. Aichach- . . . . I
Ried Friedberg Baindlkirch, Fischerwirt e - Ri Ried
Ried Aichach- | g indikirch, Feuerwehrhaus | A - Steig A - Ri Mittelstetten

Friedberg

. Aichach- . . . . .
Ried Friedberg Baindlkirch, Feuerwehrhaus E - Steig E - Ri Mering

. Aichach- . . .

Friedberg Friedberg Derching, Neue BergstraBe B - Steig B Ri Augsburg
Aichach A|_chach- Aichach, Peter-und-Paul-StraBe |a - Ri Aichach Zentrum
Friedberg
Friedber Aichach- 1 e therg (Bay), Afrastr. LEW | A - Steig A - Ri Merin
9 Friedberg g (Bay), ) g g
Friedberg Aichach- Friedberg (Bay), Afrastr. LEW |E - Steig E - Ri Friedberg Mitte
Friedberg ! '

. Aichach- Friedberg (Bay), Balthasar-  Crai —_—
Friedberg Friedberg Schaller-Str. A - Steig A Ri Au.-Lechhausen
Friedber Aichach- Friedberg (Bay), Balthasar- E - Steig E Ri Friedberg West

9 Friedberg Schaller-Str. P+R
Petersdorf Al_chach- Gebersdorf (Petersd), Sonnen- A - Ri P6ttmes
Friedberg straBe
Aichach- Gebersdorf (Petersd), Sonnen- o .
Petersdorf Friedberg straBe E - Ri Augsburg/Aichach

. Aichach- Friedberg (Bay), Feichtmayr- b Ee
Friedberg Friedberg straBe e - Ri Friedberg Zentrum

. Aichach- , A - Steig A - Ri Friedberg Luit-
Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), Gerberweg poldstraBe

. Aichach- Gundelsdorf (b AIC), Gundels- o .
Pottmes Friedberg dorf E - Ri Petersdorf/Affing

. Aichach- . : . .
Friedberg Friedberg Haberskirch, Kirche E - Steig E - Ri Augsburg

N Aichach- I
Pottmes Friedberg Handzell, Handzell A - Ri P6ttmes

i Aichach- .

Pottmes Friedberg Handzell, Handzell E - Ri Augsburg

. Aichach- Harthausen (b Friedberg), bi Mo
Friedberg Friedberg [Harthausen a - Ri Dasing

. Aichach- Harthausen (b Friedberg), bt B
Friedberg Friedberg Harthausen e - Ri Friedberg
Affing AI.ChaCh_ Haunswies, Bachwirt A - Ri Aichach

Friedberg
Affing Aichach- Haunswies, Haus-Nr. 9 A - Ri Aichach
Friedberg
, Aichach- . -
Affing Friedberg Haunswies, Haus-Nr. 9 E - Ri Affing
: Aichach- . . . .
Affing Friedberg Haunswies, Lagerhaus A - Ri Edenried/Aichach
: Aichach- . -
Affing Friedberg Haunswies, Lagerhaus E - Ri Affing
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Steindorf Alghach- Hausen (b Hofhegnenberg), A - Ri Steindorf
Friedberg Hausen
Steindorf Alfzhach- Hausen (b Hofhegnenberg), E - Ri Mering
Friedberg Hausen
Steindorf Aichach- Hofhegnenberg, Ort A - Ri Steindorf
Friedberg
. Aichach- . .
Steindorf Friedberg Hofhegnenberg, Ort E - Ri Mering
Hollenbach | Aichach- Hollenbach (b Aich.), Schule  |a - alle Richtungen
Friedberg
Aichach A|_chach- Kno’gtenrled (Schwab), Knot- E - Ri Affing
Friedberg |tenried
Aichach A|_chach- Klingen (b Aichach), Am Mai- B - DEFAS
Friedberg baum
Hollenbach | Aichach- Motzenhofen, Ortsmitte E - Ri Affing
Friedberg
Hollenbach | Aichach- Motzenhofen, West A - Ri Aichach
Friedberg
Hollenbach A|_chach- Motzenhofen, StaatsstraBe A - Steig A Ri Aichach
Friedberg
Hollenbach A|_chach- Motzenhofen, Staatsstrale E - Steig E Ri Alsmoos
Friedberg
. Aichach- Paar (Friedberg), Paar Gde o
Friedberg Friedberg Friedberg a - Ri Harthausen
. Aichach- Paar (Friedberg), Paar Gde b Ee
Friedberg Friedberg Friedberg e - Ri Friedberg
Petersdorf | Aichach- | Petersdorf (b AIC), Gasthof | o _ geig A Ri Aichach
Friedberg Kigle
Petersdorf | Aichach- | Petersdorf (b AIC), Gasthof | ¢ _ g1 E Ri Aindling
Friedberg Kigle
o Aichach- . . . .
Aindling Friedberg Pichl (Kr Aichach), Pichl A - Richtung Bach
o Aichach- . . . . . i
Aindling Friedberg Pichl (Kr Aichach), Pichl E - Richtung Aichach / Aindling
Inchenhofen A|_chach- Sainbach, Talstr. A - Ri Motzenhofen
Friedberg
Inchenhofen A'.ChaCh_ Sainbach, Talstr. E - Ri Inchenhofen
Friedberg
Sielenbach Alghach- Schafhausen b Augsb., Schaf- | A - Ri Klingen/Dasing/Adelzhau-
Friedberg hausen sen
Sielenbach A'.ChaCh_ Schafhausen b Augsb., Schaf- E - Ri Dasing / Adelzhausen
Friedberg [hausen
. Aichach- . . .
Schiltberg Friedberg Schiltberg, Haus-Nr.62 A - Ri Schiltberg Post
. Aichach- . o
Schiltberg Friedberg Schiltberg, Haus-Nr.62 E - Ri Aichach
Adelzhausen A'.ChaCh' Adelzhausen, Gewerbegebiet [A - Ri Aichach
Friedberg
Adelzhausen A'.ChaCh' Adelzhausen, Gewerbegebiet |[E - Ri Dasing
Friedberg
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Aichach A'.ChaCh' Sulzbach (Aichach), Siedlung a - Ri Aichach
Friedberg
. Aichach- ) i . .
Aichach Friedberg Sulzbach (Aichach), Siedlung e - Ri Dasing
Aichach A|ghach- Sulzbach (Aichach), Verenastr. |a - Ri Aichach
Friedberg
Kiihbach A'.ChaCh' Unterbernbach, Unterbernbach |A - Ausstieg
Friedberg
. Aichach- : . .
Dasing Friedberg Wessiszell, Siedlung A - Ri Adelzhausen
. Aichach- : . . .
Dasing Friedberg Wessiszell, Siedlung E - Ri Dasing
Dasing A|_chach- Wessiszell, Ort A - Ri Adelzhausen
Friedberg
. Aichach- : ) .
Dasing Friedberg Wessiszell, Ort E - Ri Dasing
Aichach A|_chach- Aichach, Trankmihle a - Ri Aichach
Friedberg
. Aichach- ) . .
Aichach ) Aichach, Ludwig-Erhard-StraBe [a - Ri Aichach Zentrum
Friedberg
Steindorf Aichach- Steindorf (Paar), Abzw. Eres- |\ _ pi steindorf Schmiede
Friedberg ried
Aichach- . : .
Inchenhofen ) Ainertshofen, Ainertshofen A - Ri Inchenhofen
Friedberg
. Aichach- . .
Schiltberg Friedberg Allenberg, Allenberg A - Ri Schiltberg
Petersdorf Aichach- Appertshausen, Appertshausen |E - Steig E Ri Rehling
Friedberg !
- Aichach- N . .
Aindling Friedberg Arnhofen (Aindling), Arn-hofen |[E - Richtung Oberach / Aichach
. Aichach- Asbach (Ried Kr. AIC), Ge- bt RainAlL;
Ried Friedberg meinde Ried a - Ri Baindlkirch
Todtenweis Aichach- Bach (Todtenweis), Bach A - Ri Edenhausen
Friedberg !
Todtenweis A|_chach- Bach (Todtenweis), Bach E - Ri Aindling
Friedberg
Aindling A'.ChaCh_ Binnenbach, Binnenbach A - Richtung Bach
Friedberg
Adelzhausen Alghach- Burgadelzhausen, Burgadelz- E - Ri Dasing
Friedberg [hausen
. Aichach- , . i .
Dasing Friedberg Dasing, Vorderheimat a - Ri Dasing
. Aichach- : : . . .
Dasing Friedberg Dasing, Hinterheimat a - Ri Dasing
. Aichach- : : . —
Dasing Friedberg Dasing, Hinterheimat e - Ri Friedberg
. Aichach- . . A - Steig A - Ri Derching Endhal-
Friedberg Friedberg Derching, IndustriestraBe (Ost) testelle
. Aichach- . , A - Steig A - Ri Derching Endhal-
Friedberg Friedberg Derching, MihlstraBe (Ost) testelle
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Friedberg ﬁ:f:ggg;g Derching, WTB (Ost) tAe;tifleei g A - Ri Derching Endhal-
Péttmes /I;\:f:c?t():gr-g Ebenried (b Aichach), Ebenried [A - Ri Stuben/Péttmes
Pottmes /I;\:f:(jlggrg Echsheim, Maibaum A - Ri Reicherstein

Pottmes /I;\:fggggrg Echsheim, Maibaum E - Ri Unterbaar

Aindling ﬁ:lcer?t():gr-g E;Ir?nhausen (Aindl.), Edenhau- A - Richtung Bach

Aindling ﬁ:fg;ggr-g E;Ir(]enhausen (Aindl.), Edenhau- | ¢ _ Richtung Aichach / Aindling
Aichach ﬁ:f:fgg;g Edenried, Siedlung a - alle Richtungen

Aichach /;:f:c?é:g;g Edenried, Abzweigung A - Ri Griesbeckerzell/Aichach
Aichach /F\;.ngggrg Edenried, Gasthof Dallinger e - Ri Obergriesbach

Aindling ﬁ:fg;ggr-g Eisingersdorf, Eisingersdorf A - Richtung Bach

Aindling ﬁ:fg;ggr-g Eisingersdorf, Eisingersdorf E - Richtung Aichach/Aindling
es [kt [Eoryebers (A B gy pstac

Aichach ?:Ic:;é:gr-g E:gﬁnbach (Schwab), Gallen- e - Ri Dasing

Aindling 'é:f:c?ggr_g Gaulzhofen, Dorfplatz A - alle Richtungen

Aindling 'é:f:j;gr_g Gaulzhofen, Siedlung A - Richtung Aichach/Aindling
Aindling 'é::;lsgr_g Gaulzhofen, Siedlung E - Richtung Oberach
Eurasburg ﬁ:fg;gg;g Freienried, Gewerbegebiet E - Ri Friedberg

Friedberg ﬁ:f:;tggrg &fsib;i%(BaY)’ Friedberg D - Wendeschleife Ri Lechhausen
Friedberg glc:;tggr-g g;irzcilgl;erg (Bay), Paul-Lenz- A - Steig A Ri Au.-Lechhausen
Friedberg é:f:;;g;g Friedberg (Bay), Unterm Berg [a - Ri_Friedberg Ost

Ried é:f:;;g;g Glon, Glon A - Steig A - Ri Mittelstetten
Ried ’F*:f:jggrg Glon, Glon E - Steig E - Ri Mering
Pottmes ﬁ:f:j;gr_g Grimolzhausen, Grimolzhausen |E - Ri Pottmes

Aindling ﬁ;f:;tfgr-g Hausen (Aindling), Wende A - alle Richtungen

Friedberg ﬁ:f:c?lsg;g Haberskirch, Ost E - Steig E - Ri Friedberg
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Aichach- . .
Baar Friedberg Heimpersdorf (Kr Aichach), Ort [A -
Adelzhausen A'FhaCh' Heretshausen, Heretshausen A - Ri Tédtenried
Friedberg
Adelzhausen A'.ChaCh' Heretshausen, Heretshausen E - Ri Dasing
Friedberg
Petersdorf Algzhach- I-_Iohenrled (Petersdorf), Hohen- A - Richtung Stuben
Friedberg ried
Petersdorf A|_chach- I-_lohenrled (Petersdorf), Hohen- E - Richtung Augsburg
Friedberg ried
Ried A|_chach- Hérmannsberg/Schwab, Hor- A - Seig A - Ri Mittelstetten
Friedberg mannsberg
Ried Aichach- H6rmannsberg/Schwab, Hor- E - Steig E - Ri Mering
Friedberg [ mannsberg
Aichach- . e .
Petersdorf Friedbera Indersdorf (b AIC), Indersdorf |E - Steig E Ri Aindling/Rehling
. Aichach- - . ) . .
Kissing Friedberg Kissing, Gut Lindenau A - Steig A - Ri Mering
P6ttmes Aichach- PSttmes, Au Gde Pottmes Ort | E - Ri Péttmes
Friedberg
Schmiechen A'.ChaCh' Unterbergen (Schwab), Unter- A - Steig A - Ri Schmiechen
Friedberg bergen
. Aichach- .
Aichach Friedberg Walchshofen, Ort a - Ri Inchenhofen
. Aichach- .
Aichach Friedberg Walchshofen, Ort e - Ri Aichach
Aichach Aichach- Walchshofen, Kirche A - Ri Unterbernbach
Friedberg
. Aichach- Friedberg (Bay), Sebastian-  Crai ——_—
Friedberg Friedberg Mayr-StraBe A - Steig A Ri Au.-Lechhausen
N Aichach- . i
Pottmes ) Kidhnhausen (Schwab), West E - Ri Unterbaar
Friedberg
N Aichach- . I
Pottmes Friedberg Kidhnhausen (Schwab), Ost A - Ri Pottmes
P6ttmes Aichach- Kiihnhausen (Schwab), Ost E - Ri Unterbaar
Friedberg
Aichach- Mainbach (Kr Aichach), Main-  Crai .
Hollenbach Friedberg | bach Abzw. A - Steig A Ri Aichach
Aichach- Mainbach (Kr Aichach), Main- crai o
Hollenbach Friedberg | bach Abzw. E - Steig E Ri Aindling
Hollenbach | Aichach- Mainbach (Kr Aichach), Ort a-
Friedberg
Aichach Alghach- Neuhausen (Aichach), Abzwei- a - Ri Edenried Siedlung
Friedberg gung
Aichach A|_chach- Neuhausen (Aichach), Abzwei- e - Ri Obergriesbach
Friedberg [gung
. Aichach- . . i .
Merching Friedberg Merching, Mandichosee E - Ri Mering Bahnhof
Baar A'.ChaCh' Oberbaar (Schwaben), Schule |A - Li 411
Friedberg
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. Aichach- Obermauerbach, Obermauer- b
Aichach Friedberg bach A - Ri Xyger
Aichach A'FhaCh' Oberschneitbach, Haus-Nr. 7 A - Ri Aichach
Friedberg
Aichach Aichach- Oberwittelsbach, Oberwittels- | - _ . Aichach
Friedberg bach
. Aichach- : . .
Dasing Friedberg Oberzell (Dasing), Oberzell A - Ri Dasing
i Aichach- . : .
Pottmes ) Osterzhausen, Osterzhausen E - Ri Ebenried/Thierhaupten
Friedberg
Poéttmes A|_chach- Osterzhausen, Osterzhausen A - Ri Axtbrunn
Friedberg
Klhbach A|_chach- Paar (Kiihbach), Postamt A - Ri Unterbernbach
Friedberg
Kiihbach Aichach- Paar (Kiihbach), Postamt E - Ri Aichach
Friedberg
Friedberg Aichach- Friedberg (Bay), LechfeldstraBe | E - Steig E - Ri Friedberg Mitte
Friedberg !
Rehling A|_chach- Au, Abzw. Scherneck A - alle Richtungen
Friedberg
Poéttmes A|_chach- Reicherstein, Reicherstein A - Ri P6ttmes
Friedberg
N Aichach- . . . . i
Pottmes Friedberg Reicherstein, Reicherstein E - Ri Unterbaar
. Aichach- : : . i .
Dasing Friedberg Rieden (Dasing), Rieden E - Ri Dasing
. Aichach- Rohrbach (Gde Friedberg), o
Friedberg Friedberg Rohrbach a - Ri Bachern
. Aichach- Rohrbach (Gde Friedberg), o .
Friedberg Friedberg Rohrbach e - Ri Eurasburg / Ottmaring
. Aichach- .
Schiltberg Friedberg Ruppertszell, Ruppertszell E - Ri Aichach
Aichach- . . . .
Petersdorf Friedberg Schonleiten (Kr AIC), Riedweg | E - Steig E Ri Petersdorf/Alsmoos
Friedber Aichach- Friedberg (Bay), LechfeldstraBe | A - Steig A - Ri Merin
9 Friedberg g (Bay), 9 9
. Aichach- Friedberg (Bay), Meringer Crain A D .
Friedberg Friedberg | StraBe Siid A - Steig A - Ri Mering
. Aichach- Friedberg (Bay), Meringer A E . D .
Friedberg Friedberg | StraBe Sid E - Steig E - Ri R.D.Gymnasium
. Aichach- . .
Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), Maria-Alber b - Bus aus
. Aichach- : . . . .
Friedberg Friedberg Friedberg (Bay), Bayer. Wirt A - Steig A - Ri Mering
Friedber Aichach- | ciedberg (Bay), Bayer. Wirt | - Steig E - Ri R.D.Gymnasium
9 Friedberg g (Bay), Bayer. 9 -2y
Inchenhofen A'.ChaCh' Inchenhofen, Marktpl. (Kirche) |a - Ri Sainbach / Péttmes
Friedberg
Sielenbach A'.ChaCh' Sielenbach, Schéfbeck A - Ri Klingen
Friedberg
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Ried A'.ChaCh' Sirchenried, Sirchenried a - Steig A - Ri Mittelstetten
Friedberg
Ried A'FhaCh' Sirchenried, Sirchenried e - Steig E - Ri Mering
Friedberg
. Aichach- , . . )
Dasing Friedberg Dasing, St. Franziskus A - Ri Wessiszell
. Aichach- . N
Rehling Friedberg St.Stephan, St.Stephan A - Richtung Aindling
. Aichach- . .
Rehling Friedberg St.Stephan, Schmidberger E - Richtung Augsburg
Inchenhofen A|_chach- Inchenhofen, Marktplatz (Ost) |a - Ri Aichach / Hollenbach
Friedberg
- Aichach- . .
Aindling Friedberg Stotzard, KirchbergstraBe A - Richtung Oberach
Aindling Aichach- Stotzard, KirchbergstraBBe E - Richtung Aichach / Aindling
Friedberg !

o Aichach- . i
Aindling Friedberg Stotzard, Stotzard A - Ri. Nord (Aindling)
Aindling Aichach- Stotzard, Stotzard B - Ri. Siid (Gaulzhofen)

Friedberg
. Aichach- - . .
Dasing Friedberg Taiting, Kirche a - Ri Aichach
. Aichach- . . i .
Dasing Friedberg Taiting, Kirche e - Ri Dasing
. Aichach- Tattenhausen/Dasing, Tatten- o
Dasing Friedberg hausen A - Ri Adelzhausen
Sielenbach | Aichach- Tédtenried, Todtenried A - Ri Klingen
Friedberg

. Aichach- . . . . ) .

Sielenbach ) Tédtenried, Todtenried E - Ri Dasing/Adelzhausen
Friedberg

Aichach A'.ChaCh' Untermauerbach (AIC), Unter- A - Ri Obermauerbach/ Klingen
Friedberg mauerbach

. Aichach- Untermauerbach (AIC), Unter- o .

Aichach Friedberg mauerbach B - Ri Untergriesbach

Pottmes Aichach- Wagesenberg, Wagesenber A - Ri Péttmes
Friedberg 9 9. ¥iag 9

Aindling A|_chach- Weichenberg (Schwab), Wei- A - Ri P6ttmes
Friedberg |chenberg
Aichach- . . . ) .

Petersdorf ) Willprechtszell, Willprechtszell |E - Steig E Ri Schénleiten
Friedberg

Petersdorf A'.ChaCh_ Willprechtszell, Grundschule 1-
Friedberg

Kihbach A'.ChaCh_ Winden (Kihbach), Winden A - Ri Unterbernbach
Friedberg

Kihbach A|_chach- Winden (Kihbach), Winden E - Ri Aichach
Friedberg

Schiltberg A'.ChaCh' Wundersdorf, Wundersdorf A - Ri Metzenried
Friedberg

Schiltberg A'.ChaCh' Wundersdorf, Wundersdorf E - Ri Aichach
Friedberg
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Obergries- Aichach- : . b )
bach Friedberg Zahling (Schwab), Kirche a - Ri Edenried
Obergries- | Aichach- : , oA
bach Friedberg Zahling (Schwab), Kirche e - Ri Aichach
Obergries- | Aichach- : : Cbi A
bach Friedberg Zahling (Schwab), Ziegelstadel |e - Ri Aichach
. Aichach- . . . .
Dasing Friedberg Zieglbach, Zieglbach E - Ri Dasing
. Aichach- . . .
Ried Friedberg Zillenberg, Zillenberg a - alle Richtungen
Poéttmes A|_chach- Pottmes, Eiselsried A - Ri Grimolzhausen
Friedberg
Poéttmes A|_chach- Pottmes, Eiselsried E - Ri PGttmes
Friedberg
. Augsburg . . b
Meitingen (Land) Erlingen, Friedhof E - Ri Herbertshofen
o Augsburg . . )
Meitingen (Land) Erlingen, Friedhof S - Schulverkehr
. Augsburg Fischach (Schwab), Buschel- b .
Fischach (Land) bergstraBe a - Richtung Aretsried
. Augsburg Fischach (Schwab), Buschel- b .
Fischach (Land) bergstraBe b - Richtung Fischach
Augsburg a - Richtung Emersacker/
Welden (Land) Welden (Schwab), UzstraBe Wertingen
Welden ,(ALuagnsclla)urg Welden (Schwab), UzstraBe b - Richtung Augsburg/Reutern
. Augsburg |Adelsried (Kr Augsb), Dillinger o
Adelsried (Land) StraBe A - Richtung Emersacker
. Augsburg |Adelsried (Kr Augsb), Dillinger o
Adelsried (Land) StraBe B - Richtung Augsburg
Adelsried :(Ali.lagnscl?)urg Adelsried (Kr Augsb), Waage [A - Richtung Emersacker
Adelsried :(Ali.lagnscl?)urg Adelsried (Kr Augsb), Waage B - Richtung Augsburg
Altenmunster ,(Atjagns(;))urg Altenmunster/Schwab, Sud A - Ri Zusmarshausen
Altenminster ,(Atjagns(;a)urg Altenminster/Schwab, Sud B - Ri Wertingen
Biberbach '(Afagns(?)urg Biberbach (Schwab), Kirche A - Ri Wertingen
Biberbach ,(Ali.lagnsc?)urg Biberbach (Schwab), Kirche E - Ri Langweid
Biberbach Augsburg Biberbach (Schwab), Fugger- A - Ri Markt / Wertingen
(Land) straBe
. Augsburg Biberbach (Schwab), Fugger- b Mait .
Biberbach (Land) straBe E - Ri Meitingen / Langweid
. Augsburg : . B - Ri Bobingen Schnitterstr./Ho-
Bobingen (Land) Bobingen, HirtenstraBe tel Schempp
Bobingen ,(Alfjagnscli))urg Bobingen, Kiga Point A - Ri Bobingen Landshuter Allee
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Bobingen ,(Atjagnscli))urg Bobingen, Landr. Dr.Frey-Platz |A - Ri Bobingen Landshuter Allee
Bobingen é\tJagnscli.))urg Bobingen, Landshuter Allee A - alle Richtungen

Bobingen é\tJagnscli.))urg Bobingen, Schwabenstrale A - Ri Kénigsbrunn

Bobingen ?Eagns(;:))urg Bobingen, Siedlung, Am Berg | A - Steig A - Ri Bobingen Bf
Bobingen ,(Atjagns(lj:))urg Bobingen, Siedlung, Am Berg |[B - Steig B - Richtung Waldberg
Bobingen ,(Afagns(?)urg Bobingen, Siedlung, Kirche A - Steig A - Ri Bobingen
Bobingen ?Eagnsc?)urg Bobingen, Siedlung, Kirche \?V-er?rtienigei - Ri StraBiberg und
Bobingen ?Luagnsctl))urg Bobingen, UnterfeldstraBBe A - Ri Bobingen Bahnhof
Bobingen ?Luagnscti))urg Bobingen, Waldlager Cvéhsrtiiigeﬁ - Ri Reichsadler und
Bobingen ?Eagns(?)urg Bobingen, Waldlager Ejr-lgStI:(eiir%hBe- Ri Bobingen Sied-
Bobingen ,(Afagns(?)urg Bobingen, Rosenheimer Allee | A - Ri Bobingen Landshuter Allee
Bobingen :(Ali.lagnscl?)urg Bobingen, SchnitterstraBe A - Ri Bobingen Bahnhof
Bobingen ,(ALuagnsclla)urg Bobingen, Stadthalle/Bad A - Steig A - Ri StraBberg
Bobingen ,(ALuagnsctl))urg Bobingen, Stadthalle/Bad B - Steig B - Ri Bobingen Bf
Fischach ,(ALuagnsclla)urg Fischach (Schwab), Schule a - alle Richtungen

Gablingen :(Ali.lagnscl?)urg Gablingen, Biberbacher StraBe |A - Ri Achsheim

Gablingen :(Ali.lagnscl?)urg Gablingen, Biberbacher StraBe |E - Ri Augsburg

Gablingen ,(Atjagns(;))urg Gablingen, GriinholderstraBe A - Ri Litzelburg

Gablingen ,(Atjagns(;a)urg Gablingen, GriinholderstraB3e E - Ri Gersthofen

Gablingen ,(Atjagnsclla)urg Gablingen, HauptstraBe A - Ri Litzelburg

Gablingen ,(Ali.lagnsc?)urg Gablingen, HauptstraBe E - Ri Gersthofen

Gersthofen ,(AtJagns(?)urg Gersthofen, HandelstraBBe a - Ri Oberhausen Nord P+R
Gersthofen ,(Atjagns(;))urg Gersthofen, HandelstraBBe b - Ri Langweid

Gersthofen ,(Alfjagnsé:))urg Gersthofen, Rathausplatz b - Ri Bahnhof Gersthofen
Gersthofen ,(Alfjagnscli))urg Gersthofen, Rathausplatz a - Ri Oberhausen Nord P+R
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Gersthofen ,(Atjagnscli))urg Gersthofen, Schulzentrum a - Ri Bahnhof Gersthofen
Gersthofen é\tJagnscli.))urg Gersthofen, Schulzentrum e - Ri Oberhausen Nord P+R
Gersthofen é\iJagns(;:))urg Gersthofen, DieselstraBe A - Richtung Augsburg Nord
Gersthofen é\tjagns(;:))urg Gersthofen, DieselstraBe E - Richtung Bahnhof
Gersthofen | Augsburg Gersthofen, ThyssenstraBe Ost A - Ri Gersth. Stadtbauhof/Hery-
(Land) Park
Gersthofen ,(Afagns(?)urg Gersthofen, ThyssenstraBe Ost | E - Ri Gersth. BrucknerstraBe
GroBaitingen ?Eagnsc?)urg GroBaitingen, Kindergarten A - Ri Mickhausen
GroBaitingen ?Luagnsctl))urg GroBaitingen, Kindergarten B - Ri Bobingen
" Augsburg | GroBaitingen, Reinhartshofer b M
GroBaitingen (Land) StraBe A - Ri Mickhausen
- Augsburg | GroBaitingen, Reinhartshofer b .
GroBaitingen (Land) StraBe B - Ri Bobingen
GroBaitingen ,(Afagns(?)urg GroBaitingen, West A - Ri Mickhausen
GrofBaitingen Augsburg GroBaitingen, West B - Ri Bobingen
(Land)
Horgau ,(ALuagnsclla)urg Horgau, Grundschule a - Richtung Auerbach/Streitheim
Horgau ,(ALuagnsctl))urg Horgau, Grundschule b - Richtung Biburg/NeusaBl
. Augsburg Kdnigsbrunn b Augsbg, Ahorn-  Crai -
Kdnigsbrunn (Land) straBe A - Steig A Ri Eichenplatz
- Augsburg | Kdnigsbrunn b Augsbg, Ahorn- crai
Kdnigsbrunn (Land) straBe B - Steig B
- Augsburg | Kdnigsbrunn b Augsbg, Markt- Chain A . D KA
Kdnigsbrunn (Land) platz A - Steig A - Ri K6 Eichenplatz
Kénigsbrunn |AUgsburg | Konigsbrunn b Augsbg, Markt- | & _ gieio £ - Ri K6 Zentrum
(Land) platz
. Augsburg Kdnigsbrunn b Augsbg, Rosen- Chain A D KA Fi
Kdnigsbrunn (Land) straBe A - Steig A - Ri K& Eichenplatz
Kdnigsbrunn Augsburg Konigsbrunn b Augsbg, Garten- A - Ri Konigsbrunn Zentrum
(Land) straBe
Kénigsbrunn Augsburg | Kdnigsbrunn b Augsbg, Garten- B - Ri Westen
(Land) straBe
Kénigsbrunn Augsburg | Kdnigsbrunn b Augsbg, Fug- A - Steig A - Ri Konigsbrunn
(Land) gerstral3e Zentrum
. Augsburg Kdnigsbrunn b Augsbg, Pfalz-  crai .
Kdnigsbrunn (Land) straBe A - Steig A Ri Marktplatz
Kdnigsbrunn Augsburg Konigsbrunn b Augsbg, Pfalz- B - Steig B Ri KarwendelstraBe
(Land) straBe
. Augsburg Konigsbrunn b Augsbg, Garten- |, . .
Kdnigsbrunn (Land) straBe West A - Ri Kénigsbrunn Zentrum
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- Augsburg Kdnigsbrunn b Augsbg, Garten- |, .
Kdnigsbrunn (Land) straBe West B - Ri Westen
Diedorf Augsburg [Anhausen b Augsburg, Hecken- b - Richtung Diedorf
(Land) berg
Diedorf Augsburg ] Anhausen b Augsburg, Hecken- a - Richtung Gessertshausen
(Land) berg
Diedorf é\tJagns(;:))urg Anhausen b Augsburg, Mitte a - Richtung Gessertshausen
Diedorf ,(Atjagns:)urg Anhausen b Augsburg, Mitte b - Richtung Diedorf
Diedorf ,(Afagns(?)urg Anhausen b Augsburg, Schule |a - alle Richtungen
. Augsburg |Anhausen b Augsburg, )
Diedorf (Land) AustraBe a
. Augsburg [Anhausen b Augsburg, )
Diedorf (Land) AustraBe b
Gersthofen ﬁiJagnsctI))urg Batzenhofen, Friedhof C - Ri. Augsburg L. 27
Gersthofen ,(Afagns(?)urg Batzenhofen, Batzenhofen A - Ri Edenbergen
Gersthofen ,(Afagns(?)urg Batzenhofen, Batzenhofen E - Ri Hirblingen/Augsburg
. Augsburg Konigsbrunn b Augsbg, Enzian- | A - Steig A - Ri Bobingen und
Konigsbrunn | 214y straBe Lechfeld
. Augsburg Kdnigsbrunn b Augsbg, Enzian- | B - Steig B - Ri Kénigsbrunn
Konigsbrunn (Land) straBe Zentrum
. Augsburg Kdnigsbrunn b Augsbg, St. Jo- [A - Steig A - Ri Eichenpl./Bobin-
Konigsbrunn (Land) hanneskirche gen/Lechfeld
. Augsburg Kdnigsbrunn b Augsbg, St. Jo- |[B - Steig B - Ri Kénigsbrunn
Konigsbrunn (Land) hanneskirche Zentrum
. Augsburg Konigsbrunn b Augsbg, Hei- A - Steig A - Ri Konigsbrunn Ei-
Konigsbrunn (Land) destraBe chenplatz
- Augsburg | Kdnigsbrunn b Augsbg, Hei- Ctain B D .
Kdnigsbrunn (Land) destraBe B - Steig B - Ri Augsburg/Mering
. Augsburg Kdnigsbrunn b Augsbg, Hei-  Crain . D
Kdnigsbrunn (Land) destraBe C - Steig C - Ri Grundschule
Konigsbrunn |Augsburg | Konigsbrunn b Augsbg, A - Ri Kdbr. Gartenstr. West
(Land) Rdmerallee
Kdnigsbrunn Augsburg K?nlgsbrunn b Augsbg, B - Ri Landsberger straBe
(Land) Romerallee
- Augsburg | Konigsbrunn b Augsbg, ctain A L D E
Kdnigsbrunn (Land) LilienstraBe A - Steig A - Ri Eichenplatz
- Augsburg | Kdnigsbrunn b Augsbg, Nor- Ctain A D KA
Kdnigsbrunn (Land) dendstraBe A - Steig A - Ri Kénigsbrunn
- Augsburg | Kdnigsbrunn b Augsbg, Nor- ctain E . D
Kdnigsbrunn (Land) dendstraBe E - Steig E - Ri Haunstetten
- Augsburg | Konigsbrunn b Augsbg, i A D i
Kdnigsbrunn (Land) Robert-Koch-StraBe A - Steig A - Ri Kd Marktplatz

Kdnigsbrunn

Kdnigsbrunn b Augsbg,
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,(Atjagnscli))urg Robert-Koch-StraBe
Langweid am [ Augsburg Langweid am Lech, o .
Lech (Land) Achsheimer StraBe A - Ri Langweid Waage
Langweid am | Augsburg . o .
Lech (Land) Langweid am Lech, SchulstraBe [ A - Ri Langweid Waage
Langweid am | Augsburg Langweid am Lech, SchulstraBe | E - Ri Gersthofen
Lech (Land)
Langweid am [ Augsburg Langweid am Lech, Bahnhof- b
Lech (Land) straBe E - Ri Gersthofen
Langweid am [ Augsburg Langweid am Lech, Rémer- o .
Lech (Land) straBe A - RiLangweid Waage
Langweid am | Augsburg Langweid am Lech, R6mer- o
Lech (Land) straBe E - Ri Gersthofen
Gessertshau- | Augsburg Deubach (Gessertsh.), Sid a - Richtung Gessertshausen
sen (Land)
Gessertshau- | Augsburg . b - Richtung Deubach Kir-
sen (Land) Deubach (Gessertsh.), Sud che/Rommelsried
Stadtbergen ,(Alijagns(?)urg Deuringen, Beim Ziegelstadel [a - Ri Deuringen
Stadtbergen ,(Afagns(?)urg Deuringen, Beim Ziegelstadel |b - Ri Stadtbergen
Stadtbergen :(Ali.lagnscl?)urg Deuringen, Kirche a - Ri Stadtbergen
Augsburg . . )

Stadtbergen (Land) Deuringen, Mitte B
Stadtbergen ,(ALuagnsctl))urg Deuringen, TrettachstraBe a - Ri Stadtbergen
Diedorf ,(ALuagnsctl))urg Diedorf (Schwab), Kohlstatt a - Richtung Gessertshausen
Diedorf :(Ali.lagnscl?)urg Diedorf (Schwab), Kohlstatt b - Richtung Augsburg

. Augsburg Diedorf (Schwab), Pestaloz- o
Diedorf (Land) sistraBe a - Ri Lettenbach
Diedorf ,(Atjagns(;))urg Diedorf (Schwab), LindenstraBe [ b - Ri Gessertshausen
Diedorf ,(Afagns(;a)urg Diedorf (Schwab), LindenstraBe | a - Ri Lettenbach

. Augsburg Diedorf (Schwab), Senioren- b
Diedorf (Land) Zentrum a - Ri Gessertshausen

. Augsburg Diedorf (Schwab), Senioren- b
Diedorf (Land) Zentrum e - Ri Lettenbach
Dinkelscher- | Augsburg Dinkelscherben, MarktstraBe a - Richtung Zusmarshausen
ben (Land)
Dinkelscher- |Augsburg . b - Richtung Dinkelscherben
ben (Land) Dinkelscherben, MarktstraBe Ortsmitte
Dinkelscher- | Augsburg . . a - Richtung Dinkelscherben
ben (Land) Dinkelscherben, Altenheim Ortsmitte
Dinkelscher- | Augsburg . . a - Richtung Dinkelscherben
ben (Land) Dinkelscherben, Ortsmitte Bahnhof
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Dinkelscher- | Augsburg Dinkelscherben, Ortsmitte b - Richtung Zusmarshausen
ben (Land)
Dinkelscher- |Augsburg Dinkelscherben, Schulzentrum a - Richtung Dinkelscherben
ben (Land) Bahnhof
Dinkelscher- |Augsburg . o .
ben (Land) Dinkelscherben, Schulzentrum [b - Richtung Biburg/Augsburg
Gersthofen é\tjagns(;:))urg Edenbergen, West E - Ri Batzenhofen/Augsburg
Augsburg e i :
Ellgau (Land) Ellgau, Raiffeisenbank A - alle Richtungen
Augsburg Emersacker, Lauterbrunner b
Emersacker (Land) StraBe A - Ri Augsburg
Augsburg Emersacker, Lauterbrunner b .
Emersacker (Land) StraBe B - Ri Wertingen
Emersacker ?Luagnsctl))urg Emersacker, Ortsmitte A - Ri Wertingen
Emersacker ﬁiJagnsctI))urg Emersacker, Ortsmitte B - Ri Welden/Lauterbrunn
Emersacker ?Eagns(?)urg Emersacker, Sagewerk B - Ri Wertingen/Lauterbrunn
Emersacker ,(Afagns(?)urg Emersacker, SportplatzstraBe [A - Ri Welden
Emersacker :(Ali.lagnscl?)urg Emersacker, SportplatzstraBe [B - Ri Wertingen
. Augsburg " o A - Ri Waltershofen / Thierhaup-
Meitingen (Land) Meitingen, Nordfeld-Siedlung ten
Meitingen ,(ALuagnsclla)urg Meitingen, Nordfeld-Siedlung E - Ri Meitingen Bf / Augsburg
o Augsburg o A - Ri Thierhaupten / Wal-tersh-
Meitingen (Land) Meitingen, Schulpark ofen
Meitingen '(Ali.lagnscl?)urg Meitingen, Schulpark E - Ri Meitingen Bf / Augsburg
Meitingen '(Ali.lagnscl?)urg Meitingen, Rathaus A - Ri Meitingen Bahnhof
Meitingen Augsburg Meitingen, SGL CARBON A - Ri Waltershofen / Thierhaup-
(Land) ten
Meitingen ,(Atjagns(;a)urg Meitingen, SGL CARBON E - Ri Meitingen Bf / Augsburg
" Augsburg Meitingen, Donauwdrther bt Maiti
Meitingen (Land) StraBe E - Ri Meitingen Zentrum
Meitingen ,(Atlagnsc?)urg Meitingen, Friedhof E - Ri Meitingen Zentrum
Meitingen '(Ali.lagnsc?)urg Meitingen, Triebweg E - Ri Meitingen Zentrum
NeusaB ,(Atjagns(;))urg NeusaB, Adalbert-Stifter-StraBe |a - Richtung Westheim/Biburg
Neusal ,(Alfjagnsé:))urg NeusaB, Adalbert-Stifter-StraBe |b - Richtung NeusaB, Bahnhof
NeusaB ,(Alfjagnscli))urg NeusaB, Eichenwaldschule a - alle Richtungen
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, Augsburg , b
NeusaB (Land) NeusaB, PortnerstraBe a - Ri Augsburg

, Augsburg N D T fat
NeusaB (Land) NeusaB, PortnerstraBe b - Ri Tafertingen
NeusaB é\tJagnscli.))urg NeusaB, Schulzentrum A - 500, 501 Ri Aystetten
NeusB ?L“agnsdb)”rg NeusaB, Schulzentrum B - 503, 510, 511 Ri Diedorf

, Augsburg . i
NeusaB (Land) NeusaB, Schulzentrum C - 502, 504, 512
NeusaB ,(Afagns(?)urg NeusaB, Schulzentrum D - 640 Ri Leitershofen
NeusaB ?L“agnsg’)”rg Neus3B, Schulzentrum E - 500, 501, 502 Ri Augsburg
Zusmarshau- | Augsburg
sen (Land) Gabelbach, Bahnhof
NeusiB Augsburg NeusaB, SiegfriedstraBe a - Richtung NeusaB Schulzent-

(Land) rum

NeusaB ,(Afagns(?)urg NeusaB, DeuterstraBBe a - Richtung Schlipsheim
NeusaB ,(Afagns(?)urg NeusaB, DeuterstraB3e b - Richtung Augsburg

, Augsburg i )
NeusaB (Land) NeusaB, DieboldstraBe a

, Augsburg N . )
NeusaB (Land) NeusaB, DieboldstraBe e
NeusaB ,(ALuagnsctl))urg NeusaB, Westheimer StraBe a - Richtung Schlipsheim
NeusaB ,(ALuagnsctl))urg NeusaB, Westheimer StraBe Dr.-frankb - Richtung Augsburg
Schwabmin- [ Augsburg " A - Steig A - Ri Hiltenfingen +
chen (Land) Schwabmiinchen, Dompfaffstr. Mittelneufn.
Schwabmin- [ Augsburg . B - B - Ri Schwabmiinchen Bahn-
chen (Land) Schwabmiinchen, Dompfaffstr. hof
Schwabmin- | Augsburg . . A - Steig A - Ri Schwabmiinchen
chen (Land) Schwabmiinchen, Friedhof Bahnhof
Schwabmin- | Augsburg Schwabmiinchen, Friedhof B - Steig B - Ri Fuggerstr. + Al-
chen (Land) tes Rathaus
Schwabmiin- | Augsburg | Schwabmiinchen, Taubental- Crain A D ,
chen (Land) straBe A - Steig A - Ri Langerringen
NeusaB ,(Ali.lagnsc?)urg Hainhofen, Hainhofen a - Richtung Schlipsheim
NeusaB ,(Ali.lagnsc?)urg Hainhofen, Hainhofen b - Richtung Augsburg

. Augsburg Hausen (Diedorf), Gemeinde ) .

Diedorf (Land) Diedorf a - alle Richtungen
Hiltenfingen ,(Alfjagnsé:))urg Hiltenfingen, Siedlung A - Steig A - Ri Mittelneufnach
Hiltenfingen ,(Alfjagnscli))urg Hiltenfingen, Siedlung B - Steig B - Ri Schwabmiinchen
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. . Augsburg . i . A - Steig A - Ri Mittelneufnach
Hiltenfingen (Land) Hiltenfingen, Kirche und Gennach
Hiltenfingen é\tJagnscli.))urg Hiltenfingen, Kirche B - Steig B - Ri Schwabmiinchen
Augsburg . . D
Gersthofen (Land) Hirblingen, Mitte A - Ri Augsburg
Gersthofen Augsburg Hirblingen, Mitte B - Ri Batzenhofen
(Land)
Augsburg I o
Gersthofen (Land) Hirblingen, Nord A - Ri Augsburg
Gersthofen Augsburg Hirblingen, Nord B - Ri Batzenhofen
(Land)
Gersthofen ?Eagnsc?)urg Hirblingen, Ost a - Ri Oberhausen Nord P+R
Gersthofen Augsburg Hirblingen, Ost b - Ri Batzenhofen
(Land)
Gersthofen Augsburg Hirblingen, Sid b - Ri Batzenhofen
(Land)
Augsburg I " [
Gersthofen (Land) Hirblingen, Sid a - Ri Tafertingen
Schwabmiin- |Augsburg | Schwabmiinchen, Taubental- B - Steig B - Ri Schwabmiinchen
chen (Land) straBe
Augsburg | Stadtbergen (Schwab), Am Lei- | . .
Stadtbergen (Land) terle a - Ri Stadtbergen
Augsburg a - Richtung Horgau Gasthof
Horgau (Land) Horgauergreut, Horgauergreut Platzer/Auerbach
H Augsburg .
orgau (Land) Horgauergreut, Horgauergreut |[b - Richtung Horgau Bahnhof
Stadtbergen Augsburg Stadtbergen (Schwab), Am Lei- b - Ri NeusiB
(Land) terle
Augsburg | Stadtbergen (Schwab), Daim- ) .
Stadtbergen (Land) lerstraBe a - alle Richtungen
Augsburg | Stadtbergen (Schwab), Dr.- ) .
Stadtbergen (Land) Frank-StraBe a - alle Richtungen
N Augsburg N N A - Steig A - Ri Bobingen + Ko6-
Kleinaitingen (Land) Kleinaitingen, Kleinaitingen nigsbrunn
Kleinaitingen ,(Atjagns(;a)urg Kleinaitingen, Kleinaitingen B - Steig B - Ri Graben
Klosterlech- | Augsburg Klosterlechfeld, Kirche A - Steig A - Ri Schwabmiinchen
feld (Land)
Klosterlech- [ Augsburg Klosterlechfeld, Kirche B - _Stelg B - Ri Lagerlechfeld +
feld (Land) Bobingen
Augsburg | Stadtbergen (Schwab), Kapp- o
Stadtbergen (Land) bergstraBe a - Ri Stadtbergen
Augsburg Stadtbergen (Schwab), Kapp- ot A
Stadtbergen (Land) bergstraBe e - Ri Leitersh.
Augsburg |Stadtbergen (Schwab), Leiter- Cbilai
Stadtbergen (Land) shofer StraBe a - Ri Leitershofen
Augsburg |Stadtbergen (Schwab), Leiter- b
Stadtbergen (Land) shofer StraBe b - Ri Stadtbergen
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Stadtbergen Augsburg | Stadtbergen (Schwab), Rat- 3 - Ri Leitershofen
(Land) haus C
Stadtbergen é\tJagnscli.))urg Stadtbergen (Schwab), Schule |a - alle Richtungen
Stadtbergen Augsburg | Stadtbergen (Schwab), Stadt- B - Hagenmahderstr. Ri NeusaB
(Land) bergen
Stadtbergen Augsburg Stadtbergen (Schwab), Stadt- C-L 640 Ri R
(Land) bergen
Augsburg | Stadtbergen (Schwab), Deurin- | . i
Stadtbergen (Land) ger StraBe a - Ri Deuringen
Augsburg | Stadtbergen (Schwab), Deurin- | = .
Stadtbergen (Land) ger StraBe e - Ri Stadtbergen
NeusaB ?Eagnsc?)urg Steppach (b Augsbg.), Schule |a - alle Richtungen
NeusiB Augsburg [Vogelsang (b Augsbg), Dachs- 3 - Ri Diedorf
(Land) weg
. Augsburg , A - Steig A - Ri GroBaitingen und
Wehringen (Land) Wehringen, West Bobingen
Wehringen ?Eagns(?)urg Wehringen, West B - Steig B - Ri StraBberg
Welden ,(Afagns(?)urg Welden (Schwab), Rathaus A - alle Richtungen
Untermeitin- | Augsburg . . crain A D
gen (Land) Lagerlechfeld (Sudl), Siedlung [A - Steig A - Ri Klosterlechfeld
Untermeitin- [ Augsburg . . B - Steig B - Ri Lagerlechfeld Bf
gen (Land) Lagerlechfeld (Stdl), Siedlung + Graben
Untermeitin- | Augsburg |, - oorechfeld (Sidl), Siid A - Steig A - Ri Klosterlechfeld
gen (Land)
Untermeitin- [ Augsburg " " B - Steig B - Ri Lagerlechfeld Bf
gen (Land) Lagerlechfeld (Stdl), Sud + Graben
Augsburg . A- Steig A - Ri Lagerlechfeld +
Graben (Land) Graben, Fuggerlinde Schwabm.
Augsburg . B - Steig B - Bobingen +
Graben (Land) Graben, Fuggerlinde Oberottmarhausen
Graben Augsburg Lagerlechfeld (nérdl), Bahnhof- A - Steig A Ri Lagerlechfeld Siid
(Land) straBBe
Graben Augsburg Lagerlechfeld (n6rdl), Bahnhof- B - Steig B Ri Graben
(Land) straBBe
Augsburg Lagerlechfeld (nérdl), Blumen- |A - Steig A - Ri Graben + Bobin-
Graben
(Land) straBe gen
Graben Augsburg Lagerlechfeld (nordl), Blumen- B - Steig B - Ri Lagerlechfeld Sud
(Land) straBe
Langerringen Augsburg Langerringen, Kirche A - Steig A - Ri Schwabmiihlhau-
(Land) ! sen u. Gennach
Langerringen ,(Afagns(;a)urg Langerringen, Kirche B - Steig B - Ri Schwabmiinchen
Langerringen ,(Alfjagnsé:))urg Langerringen, Maier A - Steig A - Ri Gennach
Langerringen ,(Alfjagnscli))urg Langerringen, Maier B - Steig B - Ri Schwabmiinchen
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Langerringen ,(Atjagnscli))urg I;?gsi:glggen, Abzw. Hiltenfin- ,:‘e-n Sl;c.eléjeﬁr;aFélh Schwabmiihlhau-
Stadtbergen é\tJagnscli.))urg Leitershofen, Brunnenplatz a - alle Richtungen
Stadtbergen é\iJagns(;:))urg Leitershofen, EImer-Fryar-Ring |a - Ri Stadtbergen
Stadtbergen é\tjagns(;:))urg Leitershofen, Elmer-Fryar-Ring |e - Ri Augsburg Pfersee
Stadtbergen ,(Atjagns:)urg Leitershofen, Grundschule a - Ri Leitershofen
Stadtbergen ,(Afagns(?)urg Leitershofen, Grundschule b - Ri Stadtbergen
Stadtbergen ?Eagnsc?)urg Leitershofen, Kreuz a - Ri Stadtbergen
Stadtbergen ?Eagnsctl))urg Leitershofen, Kreuz e - Ri Augsburg Pfersee
Diedorf ﬁiJagnsctI))urg Lettenbach, DieselstraBe a - Ri Diedorf

Diedorf ,(Alijagns(?)urg Lettenbach, Dieselstral3e b - Ri Vogelsang

Diedorf ,(Afagns(?)urg Lettenbach, Rehwinkel a - Ri Diedorf

Diedorf :(Ali.lagnscl?)urg Lettenbach, Rehwinkel b - Ri Vogelsang
Gablingen ,(ALuagnsclla)urg Litzelburg, Achsheimer StraBe |[A - Ri Achsheim

Gablingen ,(ALuagnsctl))urg Litzelburg, Achsheimer StraBe |[E - Ri Gablingen
Gablingen ,(ALuagnsctl))urg Litzelburg, Forsthaus A - Ri Achsheim

Gablingen :(Ali.lagnscl?)urg Litzelburg, Forsthaus E - Ri Gablingen
Nordendorf :(Ali.lagnscl?)urg Nordendorf, Raiffeisenbank A - Ri Wertingen
Nordendorf ,(Afagns(;a)urg Nordendorf, Raiffeisenbank E - Ri Nordendorf Bahnhof
Nordendorf ,(Atjagns(;a)urg Nordendorf, Firma Speer A - Ri Wertingen
Nordendorf '(Alfiagnsclla)urg Nordendorf, Firma Speer E - Ri Nordendorf Bahnhof
g:lcjasrgrt]tmars- ,(AtJagns(?)urg Oberottmarshausen, Kirche Eic_;]ssbtﬁj?mB - Ri Bobingen + Ko-
Diedorf ,(Afagns(;a)urg Oggenhof, Oggenhof (A) a - Richtung Hausen
Meitingen ,(Alfjagnsé:))urg Ostendorf (Schwab), Nord A - Ri Nordendorf
Meitingen ,(Alfjagnscli))urg Ostendorf (Schwab), Nord E - Ri Meitingen
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Meitingen ,(Atjagnscli))urg Ostendorf (Schwab), Sid A - Ri Nordendorf
Meitingen é\tJagnscli.))urg Ostendorf (Schwab), Sid E - Ri Meitingen
. Augsburg | StraBberg b Bobingen, Gasthof |, . . .
Bobingen (Land) Reichsadler A - Steig A - Wendeschleife
Bobingen é\tjagns(;:))urg StraBberg b Bobingen, Schule |A - Ri Bobingen
Bobingen ,(Atjagns:)urg StraBberg b Bobingen, Schule |B - Ri Waldberg
. Augsburg | StraBberg b Bobingen, Som- b
Bobingen (Land) merhausberg A - Ri Waldberg
. Augsburg | StraBberg b Bobingen, Som- b .
Bobingen (Land) merhausberg B - Ri Bobingen
. Augsburg | StraBberg b Bobingen, Am Ei- D
Bobingen (Land) chenkobel A - Ri Waldberg
. Augsburg | StraBberg b Bobingen, Am Ei- b .
Bobingen (Land) chenkobel B - Ri Bobingen
NeusaB Augsburg Tafertingen, Nord a - Ri NeusaB
(Land)
; Augsburg g P
NeusaB (Land) Tafertingen, Nord b - Ri Hirblingen
, Augsburg wp . ot MRl
NeusaB (Land) Tafertingen, Mitte a - Ri Hirblingen
NeusaB ,(ALuagnsclla)urg Tafertingen, Mitte b - Ri Oberhausen Nord P+R
NeusaB ,(ALuagnsctl))urg Tafertingen, Sud a - Ri Oberhausen Nord P+R
N Augsburg i b . bt MRl
NeusaB (Land) Tafertingen, Sud b - Ri Hirblingen
NeusaB :(Ali.lagnscl?)urg Tafertingen, PestalozzistraBBe a - Ri Hirblingen
NeusaB :(Ali.lagnscl?)urg Tafertingen, PestalozzistraBBe b - Ri NeusaB
, Augsburg wp i ) .
NeusaB (Land) Tafertingen, Schule a - alle Richtungen
Thierhaupten ,(Atjagns(;a)urg Thierhaupten, Abzweigung Otz |A - Ri Unterbaar
. Augsburg Thierhaupten, Herzog-Tassilo- o
Thierhaupten (Land) StraBe A - Ri Unterbaar
. Augsburg | Thierhaupten, Herzog-Tassilo- bt Maiti
Thierhaupten (Land) StraBe E - Ri Meitingen
. Augsburg | Thierhaupten, Neukirchener b Mait
Thierhaupten (Land) StraBe E - Ri Meitingen
Thierhaupten ,(Afagns(;a)urg Thierhaupten, Schule A - alle Richtungen
. Augsburg : A - Ri Unterbaar/Neukir-
Thierhaupten (Land) Thierhaupten, Marktplatz chen/Todtenweis
Thierhaupten ,(Alfjagnscli))urg Thierhaupten, Marktplatz E - Ri Meitingen
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Untermeitin- [ Augsburg Untermeitingen, Maibaum A - Steig A - Sudl. Bussteig Ri
gen (Land) Schwabmdi.
Untermeitin- | Augsburg Untermeitingen, Maibaum B- Stelg B - nordl. Bussteig Ri
gen (Land) Obermeit.
Untermeitin- | Augsburg Untermeitingen, WelserstraBe |A - Steig A - Ri Schwabmiinchen
gen (Land)
Untermeitin- | Augsburg Untermeitingen, WelserstraBe |[B - Steig B - Ri Obermeitingen
gen (Land)
Meitingen ,(Atjagns(lj:))urg Waltershofen (Meit.), Ort A - Ri Nordendorf
Meitingen ,(Afagns(?)urg Waltershofen (Meit.), Ort E - Ri Meitingen
Meitingen ?Eagnsc?)urg Waltershofen (Meit.), Sid A - Ri Nordendorf
Meitingen ?Luagnsctl))urg Waltershofen (Meit.), Sud E - Ri Meitingen

Augsburg | Westendorf (Schwab), Meitin- i .
Westendorf (Land) ger StraBe A - Ri Wertingen

Augsburg | Westendorf (Schwab), Meitin- bl Maiti
Westendorf (Land) ger StraBe E - Ri Meitingen
Westendorf ,(Afagns(?)urg Westendorf (Schwab), Rathaus | A - Richtung Meitingen
Westendorf :(Ali.lagnscl?)urg Westendorf (Schwab), Rathaus | B - Richtung Kihlental

. Augsburg , A - Steig A - Ri Schwabmuhlhau-

Langerringen (Land) Westerringen, Bahnhof sen
Langerringen ,(ALuagnsclla)urg Westerringen, Bahnhof B - Steig B - Ri Schwabmiinchen
Langerringen Augsburg Westerringen, Ort A - Steig A - Ri Schwabmiihlhau-

(Land) sen
Langerringen '(Ali.lagnscl?)urg Westerringen, Ort B - Steig B - Ri Schwabmiinchen
Langerringen :(Ali.lagnscl?)urg Westerringen, Ort B - Steig D - Ri Gennach
NeusaB ,(Atjagns(;a)urg Westheim, Abzw. Bahnhof a - Richtung Schlipsheim
NeusaB ,(Atjagns(;a)urg Westheim, Abzw. Bahnhof b - Richtung Augsburg
NeusaB Augsburg Westheim, Schule a - Alle Richtungen

(Land)
NeusaB ,(Ali.lagnsc?)urg Westheim, Seniorenheim a - Richtung Diedorf
NeusaB ,(AtJagns(?)urg Westheim, Seniorenheim b - Richtung Augsburg
NeusaB ,(Atjagns(;a)urg Westheim, Raiffeisenbank a - Richtung Schlipsheim
NeusaB ,(Alfjagnsé:))urg Westheim, WinterstraBe a - Richtung Diedorf
NeusaB ,(Alfjagnscli))urg Westheim, WinterstraBe b - Richtung Augsburg
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Diedorf ,(Atjagnscli))urg Willishausen, Willishausen a - Richtung Gessertshausen

Diedorf é\tJagnscli.))urg Willishausen, Willishausen b - Richtung Diedorf

Fischach é-\liJagnscli.))urg Willmatshofen, Willmats-hofen [a - Richtung Mickhausen

Fischach é\tJagns(;:))urg Willmatshofen, Willmats-hofen |b - Richtung Gessertshausen

Zusmarshau- | Augsburg Zusmarshausen, Schulzentrum |[A - Ri Augsburg

sen (Land)

Zusmarshau- | Augsburg Zusmarshausen, Schulzentrum |B - Ri Wertingen

sen (Land)

Zusmarshau- | Augsburg Zusmarshausen, Schulzentrum |C - Linie 612

sen (Land)

Altenminster ?Luagnsctl))urg Eppishofen, Eppishofen A - alle Richtungen

Altenmuinster Augsburg | Zusamzell, Abzweigung Hennh- A - Richtung Zusmarshausen
(Land) ofen

Altenminster Augsburg | Zusamzell, Abzweigung Hennh- B - Richtung Wertingen
(Land) ofen

Langweid am | Augsburg . b .

Lech (Land) Achsheim, BauernstraB3e A - Ri Langweid

Langweid am [ Augsburg . o

Lech (Land) Achsheim, BauernstraBBe E - Ri Litzelburg

Langweid am [ Augsburg . o .

Lech (Land) Achsheim, Dorfplatz A - Ri Langweid

Langweid am [ Augsburg . i

Lech (Land) Achsheim, Dorfplatz E - Ri Lutzelburg

Kutzenhau- [Augsburg . o .

sen (Land) Agawang, Agawang Kirche a - Richtung Dinkelscherben

Kutzenhau- | Augsburg . b

sen (Land) Agawang, Agawang Kirche b - Richtung Augsburg

Altenminster :(Ali.lagnscl?)urg Zusamzell, Kirche A - Ri Welden/Altenmlinster

Biberbach Augsburg | Albertshofen (Kr A), Albertsh- A - Ri Biberbach
(Land) ofen

Biberbach Augsburg | Albertshofen (Kr A), Albertsh- E - Ri Heretsried/Wertingen
(Land) ofen

Allmanns- Augsburg b . .

hofen (Land) Alimannshofen, Ort A - Ri Wertingen/Ehingen

Allmanns- Augsburg Allmannshofen, Ort E - Ri Nordendorf Bahnhof

hofen (Land)

Allmanns- Augsburg . o . )

hofen (Land) Allmannshofen, Siedlung A - Ri Wertingen/Allmanns-hofen

Allmanns- Augsburg Allmannshofen, Siedlung E - Ri Nordendorf Bahnhof

hofen (Land)

Fischach Augsburg Aretsried, Ort a - Richtung Fischach
(Land)

Fischach ,(Alfjagnscli))urg Aretsried, Ort b - Richtung Gessertshausen
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Nordendorf Augsburg Blankenburg (Kr A), Blanken- A - Ri Ortifingen
(Land) burg
Gessertshau- | Augsburg Deubach (Gessertsh.), Willis- a - Richtung Gessertshausen
sen (Land) hauser StraBe
Gessertshau- | Augsburg Deubach (Gessertsh.), Willis- o .
sen (Land) hauser StraBe b - Richtung Willishausen
Ehingen ?Eagns(;:))urg Ehingen (Kr. Augsbg), Mihle | A - Ri Wertingen
Ehingen ,(Atjagns(lj:))urg Ehingen (Kr. Augsbg), Mihle E - Ri Nordendorf
. Augsburg . . F - Li 412 Ri Allman
Ehingen (Land) Ehingen (Kr. Augsbg), Mihle nshofen
Ehingen ?Eagnsc?)urg Ehingen (Kr. Augsbg), Ort E - Ri Nordendorf
Ehingen ?Luagnsctl))urg Ehingen (Kr. Augsbg), Ort B - Ri Wertingen
Ehingen ?Luagnscti))urg Ehingen (Kr. Augsbg), Ort B1 - Li 412 Ri Ortlfingen
Dinkelscher- | Augsburg . : o
ben (Land) Ettelried, Ettelried b - Richtung Engertshofen
Dinkelscher- - | Augsburg Ettelried, Ettelried a - Richtung Saulach
ben (Land)
.. Augsburg ; - Ri i
Altenmunster (Land) Zusamzell, Kirche B - Ri Wertingen
Zusmarshau- | Augsburg o
sen (Land) Gabelbach, BahnhofstraBe a - Richtung Gabelbachergreut
Zusmarshau- | Augsburg Gabelbach, BahnhofstraBe b - Richtung Zusmarshausen
sen (Land)
Zusmarshau- | Augsburg Gabelbach, Kirche A - Ri Gabelbachergreut
sen (Land)
Zusmarshau- | Augsburg Gabelbach, Kirche B - Ri Zusmarshausen
sen (Land)
Langerringen :(Ali.lagnscl?)urg Gennach, Gennach A - Steig A - Wendeflache
Gersthofen ,(Atjagns(;a)urg Gersthofen, RontgenstraBe Sid | A - Ri Stettenhofen
Gersthofen ,(Atjagns(;a)urg Gersthofen, RontgenstraBe Sid | E - Ri Augsburg
Gersthofen ,(Atjagnsclla)urg Gersthofen, HeryPark A - Ri Gersth. Thyssenstr./Impuls
Gersthofen ,(Ali.lagnsc?)urg Gersthofen, HeryPark E - Ri Gersthofen Bahnhof
Heretsried ,(AtJagns(?)urg Heretsried, StaatsstraBe C - Ri. Affaltern L 403 R
Gersthofen ,(Ali.lagnsdb)urg Gersthofen, SchlesierstraBe E - Ri Gersth. Zentrum
Gersthofen ,(Alfjagnsé:))urg Gersthofen, Stifterplatz E - Ri Gersth. Zentrum
. Augsburg Konigsbrunn b Augsbg, Kar- A - Steig A - Ri Konig-Otto-
Konigsbrunn (Land) wendelstraBe Schule
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- Augsburg | Kdnigsbrunn b Augsbg, Kar- Ctain R . D
Kdnigsbrunn (Land) wendelstraBe B - Steig B - Ri Marktplatz
. Augsburg Kreuzanger b Waldbg., Bgm.- Chain A . D
Bobingen (Land) Barth-Str. A - Steig A - Ri Gessertshausen
Kihlenthal é-\liJagnscli.))urg Kihlenthal, Am Kaag A - Ri Langenreichen
. Augsburg . bl Maiti
Kihlenthal (Land) Kihlenthal, Am Kaag E - Ri Meitingen
Kihlenthal ,(Atjagns(lj:))urg Kuhlenthal, Dorfplatz A - Ri Wertingen
. Augsburg N b Mart
Kihlenthal (Land) Kihlenthal, Dorfplatz E - Ri Meitingen
Meitingen ?Eagnsc?)urg Langenreichen, Kirchplatz E - Ri Meitingen
o Augsburg Langenreichen, Hausnummer o :
Meitingen (Land) 19 A - Ri Wertingen
o Augsburg Langenreichen, Hausnummer D Maiti
Meitingen (Land) 19 E - Ri Meitingen
o Augsburg Langenreichen, Hausnummer o :
Meitingen (Land) 57 A - Ri Wertingen
. Augsburg Konigsbrunn b Augsbg, Neu- A - Steig A - Ri Bobingen und
Konigsbrunn (Land) haus Lechfeld
. Augsburg . - .
Mickhausen (Land) Mickhausen, Gasthaus Lutz A - Ri Munster / Schwabmiinchen
Mickhausen ,(ALuagnsclla)urg Mickhausen, Gasthaus Lutz B - Ri Gessertshausen
Mickhausen Augsburg Mickhausen, Nord A A - Ri Minster
(Land)
Mickhausen ,(ALuagnsclla)urg Mickhausen, Nord A B - Ri Waldberg/Bobingen
Ustersbach :(Ali.lagnscl?)urg Mddishofen, Ort A - alle Richtungen
. Augsburg Neumtinster (Schwab), Neu- o —_—
Altenminster (Land) miinster B - Ri Landensberg/Baiers-hofen
. Augsburg Neumtinster (Schwab), Neu- A - Ri Zusmarshausen/Alten-
Altenmunster " .
(Land) munster minster
Dinkelscher- |Augsburg Oberschdneberg, Oberschdne- a - Richtung Saulach
ben (Land) berg
Dinkelscher- |Augsburg Oberschdneberg, Oberschdne- b - Richtung Reischenau
ben (Land) berg
. Augsburg , b
Ehingen (Land) Ortlfingen, Ort E - Ri Nordendorf
. Augsburg Reinhartshausen, Hattenberg- Crain A . D
Bobingen (Land) Str. A - Steig A - Ri Waldberg
. Augsburg Reinhartshausen, Hattenberg- Ctain B D .
Bobingen (Land) tr. B - Steig B - Ri Bobingen
. Augsburg Reinhartshausen, Waldberger ctain R . D .
Bobingen (Land) Str. B - Steig B - Ri Bobingen
Bobingen ,(Alfjagnscli))urg Reinhartshausen, Fuggerstr. A - Steig A - Ri Waldberg

Seite 463




nbsw

Gemeinde Landkreis Haltestelle Haltesteig
Bobingen ,(Atjagnscli))urg Reinhartshausen, Fuggerstr. B - Steig B - Ri Bobingen
. Augsburg Kdénigsbrunn b Augsbg, Neu- B - Steig B - Ri Kdnigsbrunn
Konigsbrunn (Land) haus Zentrum
Meitingen é-\liJagnscli.))urg Meitingen, Via Claudia E - Ri Meitingen Zentrum
Kutzenhau- | Augsburg Rommelsried, Rommelsried a - Richtung Horgau
sen (Land)
Kutzenhau- | Augsburg . . o )
sen (Land) Rommelsried, Rommelsried b - Richtung Biburg/Augsburg
Welden ,(Afagns(?)urg Reutern b Augsburg, Kirche A - Ausstieg
Augsburg . B - Einstieg Richtung Augs-
Welden (Land) Reutern b Augsburg, Kirche burg/Welden
NeusaB ?Eagnsctl))urg Schlipsheim, BergstraBe a - Richtung Biburg
NeusaB ﬁiJagnsctI))urg Schlipsheim, BergstraBe b - Richtung Augsburg
NeusaB ,(Alijagns(?)urg Schlipsheim, Mitte a - Ri Biburg
NeusaB ,(Afagns(?)urg Schlipsheim, Mitte e - Kapellenstr. Ri Augsburg
Langerringen Augsburg | Schwabmihlhausen, Schwab- |A - Steig A - Wendeflache bei
9 9 (Land) muihlhausen WSA
Zusmarshau- | Augsburg Steinekirch/Zusmars., Mitte A - Ri Dinkelscherben
sen (Land)
Zusmarshau- | Augsburg Steinekirch/Zusmars., Mitte B - Ri Zusmarshausen
sen (Land)
Zusmarshau- | Augsburg Steinekirch/Zusmars., Am Sand | a - Richtung Zusmarshausen
sen (Land)
. Augsburg . A - Steig A - Ri Mickhausen,
Bobingen (Land) Waldberg (b Augsb.), Mitte Bobinger Str.
. Augsburg . F - Steig F - Ri Bobingen, Hst
Bobingen (Land) Waldberg (b Augsb.), Mitte Bobinger Str.
; Augsburg | Westheim, Sebastian-Kneipp- o : .
NeusaB (Land) StraBe a - Richtung Schlipsheim
; Augsburg | Westheim, Sebastian-Kneipp- b
NeusaB (Land) StraBe b - Richtung Augsburg
Gessertshau- | Augsburg Wollishausen, Ort a - Richtung Minster
sen (Land)
Gessertshau- | Augsburg Wollishausen, Ort b - Richtung Gessertshausen
sen (Land)
Zusmarshau- | Augsburg Worleschwang, Kirche A - Ri Zusmarshausen
sen (Land)
Zusmarshau- | Augsburg Worleschwang, Kirche B - Ri Altenmiinster/Wertingen
sen (Land)
Biberbach Augsburg Biberbach (Schwab), Zollsied- A - Ri Biberbach (St 2033)
(Land) lung
. Augsburg Biberbach (Schwab), Zollsied- o .
Biberbach (Land) lung B - Ri Langweid (St 2033)
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. Augsburg Biberbach (Schwab), Zollsied- b Maiti .
Biberbach (Land) lung C - Ri Meitingen (Erlinger Weg)
Biberbach Augsburg Biberbach (Schwab), Zollsied- D - Ri Biberbach (Erlinger Weg)
(Land) lung
Bobingen é\iJagns(;:))urg Bobingen, Hans-Sachs-StraBe | A - Ri Bobingen Bf
Bobingen é\tjagns(;:))urg Bobingen, Hans-Sachs-StraBe | B - Ri K&nigsbrunn
Bobingen ,(Atjagns;))urg Bobingen, IWB Hauptpforte b - Steig b
Bobingen ,(Afagns(?)urg Bobingen, IWB Hauptpforte e - Ri Bobingen Zentrum
Bobingen ?Eagnsc?)urg Bobingen, IWB Tor West A A - Ri StraBberg
Biberbach ?Luagnsctl))urg Affaltern, Affaltern E - Ri Heretsried
. Augsburg [Altenbach (Thierhpt), Alten- bl Thi .
Thierhaupten (Land) bach E - Ri Thierhaupten/Meitingen
Dinkelscher- - | Augsburg Anried, Raiffeisenbank a - Richtung Dinkelscherben
ben (Land)
Dinkelscher- | Augsburg Anried, Raiffeisenbank b - Richtung Ettelried
ben (Land)
Fischach :(Ali.lagnscl?)urg Aretsried, B 300 a - Richtung Ustersbach
Fischach ,(ALuagnsclla)urg Aretsried, B 300 b - Richtung Augsburg
Altenmuinster Augsburg Ba!ershofen (Schwab), A - Ri Neumdnster
(Land) Baiershofen
Altenmuinster Augsburg Ba!ershofen (Schwab), B - Ri Altenmlinster
(Land) Baiershofen
Kutzenhau- [Augsburg D
sen (Land) Buch (Kr Augsburg), Buch b - Richtung Agawang
Diedorf :(Ali.lagnscl?)urg Diedorf (Schwab), Schule a - nur Schulseite
Gessertshau- | Augsburg . : b
sen (Land) Ddpshofen, Ortsmitte a - Richtung Waldberg
Gessertshau- | Augsburg Dépshofen, Ortsmitte b - Richtung Gessertshausen
sen (Land)
Gessertshau- | Augsburg Dépshofen, WeidestraBe a-A
sen (Land)
Gessertshau- | Augsburg Dépshofen, WeidestraBe b-B
sen (Land)
. Augsburg Eisenbrechtshofen, Eisen- .
Biberbach (Land) brechtshofen A - Ri Biberbach
. Augsburg Eisenbrechtshofen, Eisen- o .
Biberbach (Land) brechtshofen E - Ri Langweid
Biberbach ,(Alfjagnsé:))urg Feigenhofen, Feigenhofen A - alle Richtungen
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. Augsburg . . o .
Kihlenthal (Land) Fertingen, Fertingen A - Ri Wertingen
Dinkelscher- | Augsburg Fleinhausen, Ort a - Richtung Anried
ben (Land)
Dinkelscher- |Augsburg Fleinhausen, Ort b - Richtung Fleinhausen Staats-
ben (Land) straBe
Dinkelscher- | Augsburg Fleinhausen, StaatsstraBe a - Richtung Dinkelscherben
ben (Land)
Dinkelscher- | Augsburg Fleinhausen, StaatsstraBe b - Richtung Zusmarshausen
ben (Land)
Zusmarshau- | Augsburg Gabelbach, Zeltplatz a - Richtung Steinekirch
sen (Land)
Zusmarshau- |Augsburg | Gabelbachergreut, Gabelba- b - AngerstraBe
sen (Land) chergreut
Zusmarshau- | Augsburg Gabelbachergreut, Gabelba- e - Ri Gabelbach
sen (Land) chergreut
Bobingen ?Luagnscti))urg Bobingen, Krankenhaus A - Ri Bobingen Zentrum
Bobingen ,(Afagns(?)urg Bobingen, Singoldschulen A - Steig A - Wendeschleife
Bobingen ,(Afagns(?)urg Bobingen, Singoldschulen B - Steig B - Wendeschleife
. Augsburg : : C - Steig B - Wendeschleife
Bobingen (Land) Bobingen, Singoldschulen vorne
Meitingen ,(ALuagnsclla)urg Erlingen, Herdmdhderweg A - Ri Meitingen
Gersthofen ,(ALuagnsctl))urg Gersthofen, Alfred-Eckert-Weg | A - Ri Stettenhofen
Gersthofen ,(ALuagnsctl))urg Gersthofen, Alfred-Eckert-Weg | E - Ri Augsburg
Gersthofen Augsburg Gersthofen, ISA B - Ziegelei Siidseite Ri. Augs-
(Land) burg Nord
Augsburg C - Braun-StraBe Ri. Augsburg
Gersthofen (Land) Gersthofen, ISA Nord
Gersthofen ,(Afagns(;a)urg Gersthofen, Schmid Logistik A - Ri Gersthofen Bf
Gersthofen ?fagns(?)“rg Gersthofen, Schmid Logistk | E - Ri IKEA
Gersthofen ,(Atjagnsclla)urg Gersthofen, Stadtbauhof A - Ri Gablingen
Gersthofen ,(Ali.lagnsc?)urg Gersthofen, Stadtbauhof E - Ri Augsburg
Gersthofen ,(AtJagns(?)urg Gersthofen, GutenbergstraBe | A - Ri Gersth. Impuls AG
Gersthofen ,(Atjagns(;a)urg Gersthofen, Mercedesring A - Ri Bahnhof
Augsburg | Gersthofen, RdntgenstraBBe b .
Gersthofen (Land) Nord A - Ri Langweid
Augsburg | Gersthofen, RontgenstraBe b
Gersthofen (Land) Nord E - Ri Augsburg
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Gersthofen ,(Atjagnscli))urg Gersthofen, Senefelderstr. A - Ri Gersth. GutenbergstraBe
Gersthofen Augsburg | Gersthofen, ThyssenstraBe A - Ri Gersth. SenefelderstraBe
(Land) West
Dinkelscher- | Augsburg Grinenbaindt, Kirche a - Richtung Gabelbachergreut
ben (Land)
Dinkelscher- |Augsburg - a - Richtung Au Gemeinde Din-
ben (Land) Hader, Ort kelscherben
Dinkelscher- | Augsburg N D
ben (Land) Hader, Ort b - Richtung Augsburg
GroBaitingen ,(Afagns(?)urg Hardt (Schwab), Hardt A - Ri GroBaitingen
AltenMUnster ?Eagnsc?)urg Hegnenbach, Hegnenbach a - Richtung Hausen
AltenMUnster ?Eagnsctl))urg Hegnenbach, Hegnenbach b - Richtung Zusamzell
Hiltenfingen ?Luagnscti))urg Hiltenfingen, Kellerwirtschaft | A - Steig A - Ri Schwabmiinchen
Hiltenfingen ?Eagns(?)urg Hiltenfingen, Kellerwirtschaft B - Steig B - Ri Hiltenfingen
Augsburg - Rj
Horgau (Land) Horgau, Waldcafe a - Richtung Horgau
Gablingen :(Ali.lagnscl?)urg Holzhausen (Gabl.), Siedlung [A - Ri Heretsried/Wertingen
Gablingen ,(ALuagnsclla)urg Holzhausen (Gabl.), Waldheim [A - Ri Heretsried/Wertingen
Thierhaupten Augsburg Holzlarn, Holzlarn A - Ri Neukirchen
(Land)
Thierhaupten ,(ALuagnsclla)urg Holzlarn, Holzlarn E - Ri Thierhaupten
. Augsburg Kdnigsbrunn b Augsbg, Dor-  crai
Kdnigsbrunn (Land) nierstraBe A - Steig A
. Augsburg Konigsbrunn b Augsbg, Hun- E - Steig E - Ri Augs-
Konigsbrunn (Land) nenstraBBe burg/Haunstetten
. Augsburg Kdnigsbrunn b Augsbg, Lech- o A
Kdnigsbrunn (Land) feldgraben A - Ri Kénigsbrunn Zentrum
Schwabmin- | Augsburg Klimmach, Klimmach A - Ri Schwabmiinchen / Mick-
chen (Land) hausen
Schwabmin- | Augsburg Klimmach, Klimmach B - Ri Schwabmiinchen / Mick-
chen (Land) hausen
. Augsburg Kdnigsbrunn b Augsbg, Lech- b .
Kdnigsbrunn (Land) feldgraben B - Ri Bobingen
- Augsburg | Kdnigsbrunn b Augsbg, Hein- Ctain B D .
Kdnigsbrunn (Land) kelstraBe B - Steig B - Ri Bobingen
. Augsburg Kdnigsbrunn b Augsbg, Lilient-  crai
Kdnigsbrunn (Land) halstraBe A - Steig A
Gersthofen ,(Alfjagnsé:))urg Gersthofen, Briefzentrum A - Ri Gersthofen Bf
Gersthofen ,(Alfjagnscli))urg Gersthofen, Briefzentrum E - Ri IKEA
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Augsburg Gersthofen, GVZ Frankfurter b
Gersthofen (Land) StraBe Nord A - Ri IKEA
Scherstetten é\tJagnscli.))urg Konradshofen, Ort A - Ri Schwabmiinchen
Scherstetten é\iJagns(;:))urg Konradshofen, Ort B - Ri Miinster
Scherstetten é\tjagns(;:))urg Konradshofen, Birkacher StraBe | A - Ri Schwabmiinchen
Scherstetten ,(Atjagns:)urg Konradshofen, Birkacher StraBe | B - Ri Miinster
Bobingen ,(Afagns(?)urg Kreuzanger b Waldbg., Nord A - Steig A - Ri Gessertshausen
Bobingen ?Eagnsc?)urg Kreuzanger b Waldbg., Nord B - Steig B - Ri Waldberg
Langerringen ?Luagnsctl))urg Langerringen, Mosterei B - Steig B - Ri Schwabmiinchen
Augsburg | Gersthofen, GVZ Frankfurter i
Gersthofen (Land) StraBe Siid A - Ri IKEA
Heretsried ,(Afagns(?)urg Lauterbrunn (Kr A), Kirche A - Ri Augsburg
Heretsried ,(Afagns(?)urg Lauterbrunn (Kr A), Kirche B - Ri Wertingen
Heretsried :(Ali.lagnscl?)urg Lauterbrunn (Kr A), Nord A - Ri Wertingen/Heretsried
Heretsried ,(ALuagnsclla)urg Lauterbrunn (Kr A), Molkerei A - Ri Wertingen
Heretsried ,(ALuagnsclla)urg Lauterbrunn (Kr A), Molkerei E - Ri Heretsried
Schwabmn- | Augsburg Leuthau, Gasthaus Leuthau A - Steig A - Ri Schwabmiinchen
chen (Land)
Schwabmin- | Augsburg Leuthau, Gasthaus Leuthau B - Steig B - Ri Leuthau
chen (Land)
Schwabmin- [ Augsburg o M
chen (Land) Leuthau, Leuthau B - Ri Mickhausen
Biberbach Augsburg Markt, Ort A - Ri Wertingen
(Land)
Biberbach Augsburg Markt, Ort E - Ri Biberbach / Meitingen
(Land)
Biberbach Augsburg Markt, Wendeplatz A - alle Richtungen
(Land)
Mickhausen :(Ali.lagnsctl))urg Mickhausen, Nord B A - Ri Fischach / Gessertshausen
Mickhausen :(Ali.lagnsctl))urg Mickhausen, Nord B B - Ri Minster/Schwabmiinchen
Gersthofen Augsburg Gersthofen, Otto-Hahn-StraBe A - Ri Gersthofen/Oberh. Nord
(Land) P+R
Gersthofen ,(Alfjagnsé:))urg Gersthofen, Otto-Hahn-StraBe |E - Ri IKEA
Langweid am | Augsburg [ Langweid am Lech, Rehlinger o I
Lech (Land) StraBe A - Richtung Aindling
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; Augsburg NeusaB, GVZ Regensburger b
NeusaB (Land) StraBe A - Ri IKEA
. Augsburg o .
Heretsried (Land) Monburg, Monburg E - Ri Heretsried
Mickhausen Augsburg Minster (Schwabmchn), Feuer- A - Ri Mickhausen
(Land) wehrhaus
. Augsburg Minster (Schwabmchn), Feuer- | B - Ri Walkertshofen/Schwab-
Mickhausen .
(Land) wehrhaus munchen
. Augsburg Neukirchen b Thierhaupten, y .
Thierhaupten (Land) Kirche A - Li 411 zum Ausstieg
. Augsburg Neukirchen b Thierhaupten, b
Thierhaupten (Land) Ort A - Ri Unterbaar
. Augsburg Neukirchen b Thierhaupten, Jp—_
Thierhaupten (Land) Ort E - Ri Thierhaupten
. Augsburg Neukirchen b Thierhaupten, o
Thierhaupten (Land) Raiffeisenbank A - Ri Unterbaar
. Augsburg Neukirchen b Thierhaupten, bl Thi
Thierhaupten (Land) Raiffeisenbank E - Ri Thierhaupten
Gessertshau- | Augsburg | Oberschénenfeld, Obersché- a - Richtung Dépshofen
sen (Land) nenfeld
Gessertshau- | Augsburg | Oberschénenfeld, Oberscho- b - Richtung Gessertshausen
sen (Land) nenfeld
Diedorf :(Ali.lagnscl?)urg Oggenhof, Oggenhof (B) b - Richtung Gessertshausen
Ehingen ,(ALuagnsclla)urg Ortlfingen, Hausnummer 39 A - Ri Ehingen
Ehingen ,(ALuagnsclla)urg Ortlfingen, Hausnummer 39 E - Ri Nordendorf
Thierhaupten ,(ALuagnsclla)urg Otz (Kr Augsburg), Otz E - Ri Thierhaupten/Meitingen
Thierhaupten Augsburg Ottmarshausen, Muhlbachstra- A - Ri Altenbach/Th. Kénigsbrunn
(Land) sse
Thierhaupten :(Ali.lagnscl?)urg Otz (Kr Augsburg), Funk E - Ri Thierhaupten/Meitingen
Bobingen ,(Afagns(;a)urg Bobingen, IWB Tor West B B - Ri Bobingen Zentrum
GroBaitingen ,(Atjagns(;a)urg Reinhartshofen, Reinhartshofen [ A - Ri GroBaitingen
GroBaitingen Augsburg Reinhartshofen, Reinhartshofen B - Ri Mickhausen / Reinharts-
(Land) hausen
Gersthofen ,(Ali.lagnsc?)urg Rettenbergen, Adlerweg A - Ri Rettenbergen West
Gersthofen :(Ali.lagnsctl))urg Rettenbergen, Adlerweg E - Ri Batzenhofen/Augsburg
Gersthofen ,(Afagns(;a)urg Rettenbergen, Mitte A - Ri Rettenbergen West
Gersthofen ,(Alfjagnsé:))urg Rettenbergen, Mitte E - Ri Batzenhofen/Augsburg
Gersthofen ,(Alfjagnscli))urg Rettenbergen, Ost A - Ri Rettenbergen West
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Augsburg )
Gersthofen (Land) Rettenbergen, West A - Wendeschleife
Biberbach Augsburg Salmannshofen, Salmannsh- E - Ri Biberbach
(Land) ofen
Dinkelscher- |Augsburg o N
ben (Land) Saulach (Schwab), Saulach a - Richtung Oberschdneberg
Dinkelscher- | Augsburg Saulach (Schwab), Saulach b - Richtung Ettelried
ben (Land)
Gersthofen ,(Atjagns:)urg Gersthofen, BohmerwaldstraBe | A - Ri Gersth. Schlesierstraf3e
Gersthofen Augsburg Gersthofen, IKEA A - Ri Gersthofen/Oberh. Nord
(Land) P+R
Gersthofen ?L“agnsg’)”rg Gersthofen, IKEA E - Ri GVZ/Stuttgarter Str.
Gersthofen | /ugsburg | Gersthofen, Robert-Bosch- A - Richt. Gasthoff. Bf.
(Land) StraBe
Gersthofen Augsburg Gersthofen, Robert-Bosch- E - Richt. IKEA
(Land) StraBe
GroBaitingen ,(Alijagns(?)urg GroBaitingen, Gnadental Abzw. | A - Ri Mickhausen
. Augsburg | Siegertshofen (Kr A), Siegerts- | A - Ri Mickhausen/Schwabmiin-
Fischach
(Land) hofen chen
. Augsburg | Siegertshofen (Kr A), Siegerts- -
Fischach (Land) hofen B - Ri Fischach/Gessertshausen
Zusmarshau- | Augsburg o ) .
sen (Land) Streitheim/Zusmarsh., Ort a - alle Richtungen
. Augsburg | Thierhaupten, Kénigsbrunn bei bt Thi
Thierhaupten (Land) Thierhaupten A - Ri Thierhaupten/Unterbaar
Fischach ,(ALuagnsctl))urg Tronetshofen, Tronetshofen a - Richtung Mickhausen
Fischach :(Ali.lagnscl?)urg Tronetshofen, Tronetshofen b - Richtung Gessertshausen
- Augsburg | Konigsbrunn b Augsbg, Wiede- |, o . A oi s
Kdnigsbrunn (Land) mannstraBe A - Steig A - Ri Kdnigsbrunn
Untermeitin- | Augsburg Untermeitingen, Mittelschule A - Schulbus
gen (Land)
Untermeitin- | Augsburg Untermeitingen, Discothek PM | A - Steig A Ri Lagerlechfeld
gen (Land)
Untermeitin- | Augsburg Untermeitingen, Discothek PM |B - Steig B Ri Untermeitingen
gen (Land)
Kutzenhau- | Augsburg Unternefsried, Unternefsried a - Richtung Augsburg
sen (Land)
Kutzenhau- | Augsburg Unternefsried, Unternefsried b - Richtung Dinkelscherben
sen (Land)
Altenmlinster ,(Afagns(;a)urg Unterschdneberg, Siedlung B - Ri Neumlinster
Altenmunster ,(Alfjagnsé:))urg Unterschdneberg, StaatsstraBe |A - Ri Zusmarshausen
Altenmuinster ,(Alfjagnscli))urg Unterschdneberg, StaatsstraBe |B - Ri Wertingen
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Altenmunster ,(Atjagnscli))urg Unterschéneberg, Ortsmitte A - Ri Neumdinster
Altenminster é\tJagnscli.))urg Unterschoneberg, Ortsmitte B - Ri Zusmarshausen
Altenmuinster é-\liJagnscli.))urg Violau, Violau A - alle Richtungen
Kdnigsbrunn Augsburg Konigsbrunn b Augsbg, Wiede- E - Steig E - Ri Haunstetten
(Land) mannstraBe
Kdnigsbrunn Augsburg Kor_ug_s brunn b Augsbg, Edel- A - Steig A - Ri K& Eichenplatz
(Land) weiBring
. Augsburg | Kdnigsbrunn b Augsbg, Euro- ctain A D .
Kdénigsbrunn (Land) paplatz A - Steig A - Ri Bobingen
Kénigsbrunn Augsburg Kdnigsbrunn b Augsbg, Euro- [ B - Steig B - Ri Kénigsbrunn
(Land) paplatz Zentrum
. Augsburg Kdnigsbrunn b Augsbg, Fest-  Crai
Kdnigsbrunn (Land) platz A - Steig A
Thierhaupten Augsburg [Weiden b Thierhaupten, Wei- A - Ri Hélzlarn
(Land) den
Thierhaupten Augsburg | Weiden b Thierhaupten, Wei- E - Ri Thierhaupten
(Land) den
Schwabmin- [ Augsburg Mittelstetten SMi, Kirche A - Steig A - Ri Bobingen und
chen (Land) Augsburg
Schwabmiin- | Augsburg . .  Ctain B . Di "
chen (Land) Mittelstetten SMU, Kirche B - Steig B - Ri Schwabmuinchen
Schwabmin- | Augsburg . . o -
chen (Land) Mittelstetten SMi, Nord A - Ri Groaitingen
Schwabmdin- | Augsburg | \yiselctetten SMii, Nord B - Ri Schwabmiinchen BFf
chen (Land)
Schwabmin- | Augsburg Schwabmiinchen, Gewerbege- o .
chen (Land) biet Nord A - Ri GroBaitingen
Schwabmiin- | Augsburg | Schwabmiinchen, Gewerbege- o .
chen (Land) biet Nord B - Ri Schwabmiinchen Bf
Schwabmin- [ Augsburg " . o
chen (Land) Schwabmiinchen, Roémerstr. (beidseitig)
Schwabmiin- | Augsburg | Schwabminchen, Schulzent- A - Steig A - Lage im Schulzent-
chen (Land) rum rum
Schwabmiin- | Augsburg | Schwabminchen, Schulzent- B - Steig B - Lage im Schulzent-
chen (Land) rum rum
Schwabmiin- | Augsburg | Schwabminchen, Schulzent- C - Steig C - Lage im Schulzent-
chen (Land) rum rum
Schwabmiin- | Augsburg | Schwabmiinchen, Schulzent- D - Lage im Schulzentrum
chen (Land) rum
Schwabmiin- | Augsburg | Schwabminchen, Schulzent- .
E - Lage im Schulzentrum
chen (Land) rum
Schwabmiin- | Augsburg Schwabmiinchen, Schulzent- .
F - Lage im Schulzentrum
chen (Land) rum
Schwabmiin- | Augsburg | Schwabminchen, Schulzent- G - Lage im Schulzentrum
chen (Land) rum
Schwabmiin- | Augsburg | Schwabminchen, Schulzent- K - Steig - Bedarfsverkehre,
chen (Land) rum Kleinbusse
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Schwabmin- | Augsbur Schwabmiinchen, Breitlehen- . N

chen (Lagn d) 9 straBe Mitte A - Richtung TopferstraBe

Schwabmiin- | Augsburg Schwabmiinchen, Breitlehen- .

chen (Land) straBe Mitte B - B Richtung Bahnhof

Stadtbergen é\tJagnscli))urg s;craadr;cgergen (Schwab), Benz- a - alle Richtungen

Wehringen ?Eagns(?)urg Wehringen, Am Auwald A - Steig A - Ri StraBberg

Wehringen ,(Atjagns(lj:))urg Wehringen, Am Auwald B - Steig B - Ri Wehringen

Aystetten ,(AtJagns;)urg Aystetten, Abzweigung Horgau | A - Richtung Emersacker

Aystetten ,(AtJagnscl:))urg Aystetten, Abzweigung Horgau | B - Richtung Augsburg

Stufe 11
Aichach-

Friedberg | Friedberg Derching, Tancherichweg | E - Steig E - Ri Augsburg
Aichach-

Friedberg | Friedberg Derching, Industriegebiet | A - Steig A Ri Augsburg
Aichach-

Friedberg | Friedberg Derching, WTB E - Ri Derching IndustriestraBBe
Aichach-

Hollenbach | Friedberg Hollenbach (b Aich.), West | A - Ri Aichach
Aichach-

Hollenbach | Friedberg Hollenbach (b Aich.), West | E - Ri Affing
Aichach-

Kissing Friedberg Kissing, FliederstraBBe A - Steig A - Ri Mering
Aichach-

Kissing Friedberg Kissing, KalkofenstraBBe A - Steig A - Ri Mering
Aichach-

Kissing Friedberg Kissing, KalkofenstraBBe E - Steig E - Ri Friedberg/Augsburg
Aichach-

Mering Friedberg Mering, St.Afra Marienplatz | A - Steig A - Mering Bahnhof
Aichach-

Mering Friedberg Mering, St.Afra Marienplatz | E - Steig E - Ri Friedberg/Augsburg
Aichach- Wiffertshausen, Wifferts-

Friedberg | Friedberg hausen A - Ri Paar
Aichach- Harthausen (b Friedberg),

Friedberg | Friedberg RingstraBBe a - Ri Friedberg / Dasing
Aichach- Hoéfarten, Schiltberger

Schiltberg | Friedberg StraBe E - Ri Aichach
Aichach- Igenhausen, Firma Kienmo-

Hollenbach | Friedberg ser A - Richtung Aichach
Aichach- Igenhausen, Firma Kienmo-

Hollenbach | Friedberg ser E - Richtung Affing
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Aichach-

Hollenbach | Friedberg Motzenhofen, Ortsmitte A - Ri Aichach
Aichach-

Hollenbach | Friedberg Motzenhofen, West E - Ri Affing

Schmie- Aichach- Schmiechen (Kr AIC), Ring- | A - Steig A - Schmiechen Endhalte-

chen Friedberg straBe stelle

Schmie- Aichach- Schmiechen (Kr AIC), Ring-

chen Friedberg straBe E - Steig E - Ri Mering
Aichach-

Hollenbach | Friedberg Schénbach (Kr AIC), Kirche | A - Ri Aichach
Aichach-

Hollenbach | Friedberg Schénbach (Kr AIC), Kirche | E - Ri Affing
Aichach- Gebersdorf (Petersd), Ge-

Petersdorf | Friedberg bersdorf A - Ri Péttmes
Aichach- Gebersdorf (Petersd), Ge-

Petersdorf | Friedberg bersdorf E - Ri Augsburg/Aichach
Aichach-

Hollenbach | Friedberg Hollenbach (b Aich.), Ost | A - Ri Aichach
Aichach-

Hollenbach | Friedberg Hollenbach (b Aich.), Ost | E - Ri Affing
Aichach-

Ried Friedberg Holzburg (Ried), Holzburg |a - Ri Asbach
Aichach-

Ried Friedberg Holzburg (Ried), Holzburg | e - Ri Baindlkirch
Aichach- Katzenthal (Bay), Katzent-

Affing Friedberg hal A - Ri P6ttmes
Aichach- Katzenthal (Bay), Katzent-

Affing Friedberg hal E - Ri Augsburg
Aichach-

Affing Friedberg Miedering, Miedering Abzw |a - Ri Bergen
Aichach-

Affing Friedberg Miedering, Miedering Abzw | e - Ri Derching
Aichach- Radersdorf (Schwab),

Kihbach Friedberg Abzw. Unterbernbach A - Ri Unterbernbach
Aichach- Radersdorf (Schwab),

Kihbach Friedberg Abzw. Unterbernbach E - Ri Aichach
Aichach- Schénbach (Kr AIC), Wald-

Hollenbach | Friedberg weg A - Ri Aichach
Aichach- Schénbach (Kr AIC), Wald-

Hollenbach | Friedberg weg E - Ri Affing
Aichach-

Petersdorf | Friedberg Schénleiten (Kr AIC), Ort | A - Steig A Ri Axtbrunn
Aichach-

Petersdorf | Friedberg Schonleiten (Kr AIC), Ort | E - Steig E Ri Petersdorf/Alsmoos
Aichach-

Rehling Friedberg St.Stephan, St.Stephan E - Richtung Augsburg
Aichach- Steinach (b Mering), Stein-

Merching | Friedberg ach A - Ri Steindorf
Aichach- Steinach (b Mering), Stein-

Merching | Friedberg ach E - Ri Mering
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Aichach- Willprechtszell, Willprechts-

Petersdorf | Friedberg zell A - Steig A Ri Axtbrunn
Aichach-

Aichach Friedberg Aichach, Abzw. Ecknach a - Ri Aichach
Aichach-

Aichach Friedberg Aichach, Abzw. Ecknach e - Ri Dasing
Aichach-

Aichach Friedberg Aichach, Augsburger StraBe | a - Ri Aichach Zentrum
Aichach-

Aichach Friedberg Aichach, Augsburger StraBe | e - Ri Dasing
Aichach-

Aichach Friedberg Aichach, Schulzentrum B - Steig B Ri Adelzhausen
Aichach-

Aichach Friedberg Aichach, Stadtpfarrkirche | A - Steig A Ri Aichach Stadtmitte
Aichach-

Aichach Friedberg Aichach, Stadtpfarrkirche | E - Steig E Ri Bf Aichach
Aichach- Friedberg (Bay), Bozener

Friedberg | Friedberg StraBe a - Ri Friedberg Ost
Aichach- Friedberg (Bay), Bozener

Friedberg | Friedberg StraBe e - Ri Friedberg Bahnhof
Aichach-

Friedberg | Friedberg Friedberg (Bay), Festplatz |e - Steig e Ri Bf Friedberg
Aichach- Friedberg (Bay), Grund-

Friedberg | Friedberg schule Sud A - Steig A - alle Richtungen
Aichach- Friedberg (Bay), Volser

Friedberg | Friedberg StraBe a - Ri Friedberg Ost
Aichach- Friedberg (Bay), Volser

Friedberg | Friedberg StraBe e - Ri Friedberg Bahnhof
Aichach- Oberach (Schwab), Ko-

Rehling Friedberg beswiesen A - Richtung Aindling
Aichach- Klingen (b Aichach), Am

Aichach Friedberg Maibaum A - alle Richtungen
Aichach- Friedberg (Bay), Unterm

Friedberg | Friedberg Berg e - Ri_Friedberg West
Aichach- Friedberg (Bay), Maria-Al-

Friedberg | Friedberg ber f - Bus ein
Augsburg

Gersthofen | (Land) Batzenhofen, Friedhof A - Ri Augsburg
Augsburg

Gersthofen | (Land) Batzenhofen, Friedhof B - Ri Holzhausen
Augsburg Batzenhofen, Gasthof

Gersthofen | (Land) Schmid A - Ri Augsburg
Augsburg Batzenhofen, Gasthof

Gersthofen | (Land) Schmid B - Ri Rettenbergen/Holzhausen

Stadtber- | Augsburg

gen (Land) Deuringen, Mitte A-

Stadtber- | Augsburg

gen (Land) Deuringen, SandbergstraBBe | a - Ri Steppach

Stadtber- | Augsburg

gen (Land) Deuringen, SandbergstraBe | e - Ri Stadtbergen
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Augsburg

Gersthofen | (Land) Edenbergen, Mitte A - Ri Rettenbergen
Augsburg

Gersthofen | (Land) Edenbergen, Mitte E - Ri Batzenhofen/Augsburg
Augsburg

Gersthofen | (Land) Edenbergen, West A - Ri Rettenbergen
Augsburg

Graben (Land) Graben (Lechfeld), Ost A - Steig A - Busschleife vor Schule

Thierhaup- | Augsburg Thierhaupten, Neukirche-

ten (Land) ner StraBe A - Ri Unterbaar/Neukirchen
Augsburg

Neusal (Land) Westheim, Raiffeisenbank | b - Richtung Augsburg
Augsburg

Gablingen |(Land) Holzhausen (Gabl.), Ort A - Ri Heretsried/Wertingen
Augsburg

Gablingen | (Land) Holzhausen (Gabl.), Ort B - Ri Augsburg
Augsburg

Biberbach |(Land) Affaltern, Affaltern A - Ri Wertingen/Biberbach

Schwab- Augsburg Birkach (b Augsbg.),

munchen |(Land) Birkach A - Ri Mickhausen/Schwabmiinchen

Schwab- Augsburg Birkach (b Augsbg.),

munchen |(Land) Birkach B -

Scherstet- | Augsburg

ten (Land) Erkhausen, Erkhausen A - Ri Scherstetten

Scherstet- | Augsburg

ten (Land) Erkhausen, Erkhausen B - Ri Konradshofen

Dinkel- Augsburg Lindach (b Augsburg), Lin- |a - Richtung Au Gemeinde Dinkel-

scherben | (Land) dach scherben

Dinkel- Augsburg Lindach (b Augsburg), Lin-

scherben (Land) dach b - Richtung Augsburg
Augsburg Minster (Schwabmchn),

Mickhausen | (Land) Milchhaus A - Ri Schwabmiinchen
Augsburg Minster (Schwabmchn),

Mickhausen | (Land) Milchhaus B - Ri Mickhausen
Augsburg

Fischach (Land) Reitenbuch, Ort b - Richtung Aretsried
Augsburg

Mickhausen | (Land) Rielhofen, Rielhofen A - Ri Schwabmiinchen
Augsburg

Mickhausen | (Land) Rielhofen, Rielhofen B - Ri Minster

Dinkel- Augsburg a - Richtung Au Gemeinde Dinkel-

scherben | (Land) Schempach, Schempach scherben

Dinkel- Augsburg

scherben | (Land) Schempach, Schempach b - Richtung Augsburg

Thierhaup- | Augsburg

ten (Land) Thierhaupten, Ballonfabrik | A - Ri Unterbaar

Thierhaup- | Augsburg

ten (Land) Thierhaupten, Ballonfabrik | E - Ri Meitingen
Augsburg Biburg b Augsburg,

Diedorf (Land) SchloBle a - Richtung Rommelsried
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Augsburg Biburg b Augsburg,
Diedorf (Land) SchloBle b - Richtung Augsburg
Augsburg Gersthofen, Am Ballonstart-
Gersthofen | (Land) platz A - Ri Réntgenstr. Sud / Langweid
Konigs- Augsburg Kdnigsbrunn b Augsbg, Ei-
brunn (Land) chenplatz A - Steig A - Ri K&nigsbrunn Zentrum
Langweid |Augsburg Langweid am Lech, Achs-
am Lech (Land) heimer StraBe E - Ri Gersthofen
Schwab- Augsburg Schwabmiinchen, Nebel- | A - Steig A - Ri Hiltenfingen + Mittel-
minchen |(Land) hornstraBBe neufn.
Schwab- Augsburg Schwabmiinchen, Nebel- B - Steig B - Ri Schwabmiinchen
munchen |(Land) hornstraBBe Bahnhof
Stadtber- | Augsburg Stadtbergen (Schwab),
gen (Land) Stadtbergen A - Bismarckstr neu
Zusmars- | Augsburg Zusmarshausen, Schloss-
hausen (Land) straBe A - Ri Gabelbach/Dinkelscherben
Scherstet- | Augsburg
ten (Land) Scherstetten, Abzweigung | A - Ri Mittelneufnach/Scherstetten
Zusmars- | Augsburg
hausen (Land) Zusmarshausen, Vallried A - alle Richtungen
Stufe 12
. Aichach- . A - Steig A Ri Winterbrucken-
Friedberg Friedberg Derching, Alte BergstraB3e weg
Baar Aichach- Unterbaar (Kr AIC), Braustiiberl |A - Ri Péttmes
Friedberg
Baar Aichach- | jnterbaar (Kr AIC), Bréustiiberl | E - Ri Thierhaupten
Friedberg
Aichach- . R
Baar ) Unterbaar (Kr AIC), Tankstelle A - Ri Unterbaar Braustiiberl
Friedberg
. Aichach- . A - Steig A Ri Siebenbriinnel-
Friedberg Friedberg Derching, Neue BergstraBBe straBe
Friedberg Aichach- Derching, SiebenbriinnelstraBe B - Steig B Ri Augsburg
Friedberg !
Hollenbach | Aichach- Igenhausen, Kirche A - Ri Aichach
Friedberg
Aichach- . -
Hollenbach Friedberg Igenhausen, Kirche E - Ri Affing
. Aichach- L . I .
Dasing Friedberg Laimering, Laimering A - Ri Todtenried
. Aichach- L . . .
Dasing Friedberg Laimering, Laimering E - Ri Dasing
. Aichach- . .
Dasing Friedberg Dasing, Brackenhof a - Ri Aichach
. Aichach- . . .
Dasing Friedberg Dasing, Brackenhof e - Ri Dasing
Aichach Aichach- Gallenbach (Schwab), Gallenbach |a - Ri Aichach
Friedberg
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Aichach ﬁ;feh;tfzr-g Hiesling, Hiesling A - Ri Aichach

Aichach ﬁ:f:;;g;g Hiesling, Hiesling E - Ri Affing

Schiltberg /I;\:f:c?t():gr-g Hofarten, Allenberger StraBe A - Ri Schiltberg

Schiltberg /I;\:f:c?t():grg Hofarten, Allenberger StraBe E - Ri Aichach

Kissing /I;\Llcgjt():gr-g Kissing, Nord A - Steig A - Ri Mering

Kissing ﬁ;f:;ggrg Kissing, Nord Eu-rgSteig E - Ri Friedberg/Augs-

Pottmes ﬁiic:jggr'g \é\gﬁzﬁgiafcr‘ (Pottmes), Abzw. | o _ i psttmes

PSttmes /;:f:c?lg:g;g \é\gﬁ:ﬁgiﬁm (Pottmes), Abzw. E - Ri Unterbaar

Pottmes /Ij:fehc?l():grg Wiesenbach (Péttmes), Post A - Ri Pottmes

PGttmes /Ij;feh;t():grg Wiesenbach (Péttmes), Post E - Ri Unterbaar

Dasing ﬁll'lcehc?lsgr-g Zieglbach, Zieglbach A - Ri Adelzhausen

Affing ﬁ;icehcfggr'g Affing, Nord A - Ri Pottmes

Affing ’F*:f:;ggrg Affing, Nord E - Ri Augsburg

Friedberg ﬁ:fg;;grg Friedberg (Bay), LuitpoldstraBe  [A - Steig A - Ri Rederzhausen

Friedberg ﬁ;f:c?lsgr-g Eir;ecﬂl?gtr%ézaw’ Pater-Franz-Rei- |, _ Steig A - Ri Herrgottsruh

PSttmes ﬁ::c?lsgrg Péttmes, Sportplatz A - Bussteig A

Pottmes ﬁ:f:;;g;g Pottmes, Sportplatz B - Bussteig B

Friedberg ﬁ:f:;;gr_g Friedberg (Bay), Afrastr. Qo-l dsstter L?Bé - Ri Friedberg Luit-

Friedberg ﬁ:f:;tgg;g Friedberg (Bay), Afrastr. E _;RS teig E - Ri Friedberg West

Friedberg ﬁ:f:;tggr-g Friedberg (Bay), Gerberweg IE-n:FlS teig E - Ri Friedberg West

Friedberg Ai;hach- Friedberg (Bay), Friedberg West | A - Bus Ri Friedberg / FDB
Friedberg P+R West

PGttmes é:lcehc?ggr-g |I|;T:$ﬁ1ndorf b P6ttmes, Abzw Sed- 3 - Ri Péttmes

Péttmes glcgjt():gr-g lIg: S:lindorf b Pottmes, Abzw Sed- |, _ pi schnellmannskreuth

gtéandtber- ,(Atjagns(?)urg Deuringen, Spitalweg a - Ri Stadtbergen
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;I'ehr:erhaup- ,(Atjagns(g))urg Thierhaupten, Abzweigung Otz E - Ri Meitingen

ggcisi:gen ,(Atjagnsctl))urg Untermeitingen, Lechring A - Steig A Ri Untermeitingen

:gci(tei:gen é\IiJagnsclr)urg Untermeitingen, Lechring B - Steig B Ri Lagerlechfeld

Heretsried Augsburg Heretsried, StaatsstraBe A - Ri. Peterhof L 502 R, 403 H
(Land)

Heretsried Augsburg Heretsried, StaatsstraBe B - Ri Wer, L 502 u. 403 H
(Land)

Dinkel- Augsburg Au (Dinkelscherben), Au Ge- o .

scherben |(Land) meinde Dinkelscherben a - Richtung Dinkelscherben

Dinkel- Augsburg Au (Dinkelscherben), Au Ge- b

scherben |(Land) meinde Dinkelscherben b - Richtung Augsburg

Dinkel- Augsburg . . a - Richtung Au Gemeinde Din-

scherben |(Land) Hader, Neuhdder kelscherben

sDéﬂléfgen ?Eagnsctl))urg Hader, Neuhader b - Richtung Augsburg

Fischach Augsburg Reitenbuch, Ort a - Richtung Gessertshausen
(Land)

Gersthofen ,(AtJagnscli))urg Rettenbergen, Ost E - Ri Batzenhofen/Augsburg

i’;‘;:gen :(Ali.lagnscli))urg Untermeitingen, Fuggerstr. Nord |A - Steig A Ri. Graben

ir:a?tai:gen '(Ali.lagnscli))urg Untermeitingen, Fuggerstr. Nord |B - Steig B Ri Obermeitingen

Gersthofen | AUgSburg Gersthofen, Am Ballonstartplatz E - Ri Berliner Platz / Gersth.
(Land) Zentrum

Gersthofen Augsburg Gersthofen, BrucknerstraBe a - Ri Langweid
(Land) g

Gersthofen Augsburg Gersthofen, BrucknerstraBe b - Ri Oberhausen Nord P+R
(Land)

Gersthofen :(Ali.lagnscli))urg Gersthofen, Pestalozzischule a - Ri Langweid

Gersthofen ,(AtJagnsg)urg Gersthofen, Pestalozzischule b - Ri Oberhausen Nord P+R

Schwab- | Augsburg . A - Steig A - Ri Bahnhof (ge-

minchen |(Land) Schwabmunchen, Festplatz genuber Festzelt)

Schwab- | Augsburg . B - Steig B - Ri FuggerstraBe

minchen |(Land) Schwabmiinchen, Festplatz (vor Festzelt)

Zusmars- | Augsburg Zusmarshausen, SchlossstraBe B - Ri Zusmarshausen Markt-

hausen (Land) platz

Gersthofen '(Ali.lagnsc?)urg Gersthofen, Impuls AG A - Ri Gablingen

Gersthofen ,(Atlagnsg)urg Gersthofen, Impuls AG E - Ri Augsburg

Gablingen ,(Atjagns(?)urg Gablingen, Bahnhof 1-Bus1
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Gablingen ,(Atjagns(lj:))urg Gablingen, Bahnhof 2 - Bus 2

Stufe 13

Adelzhau- |Aichach-

sen Friedberg Adelzhausen, Dollinger A - Ri SchloBberg
Aichach- Friedberg (Bay), Mlinchner

Friedberg | Friedberg StraBe E - Steig E - Ri Friedberg Bahnhof
Aichach-

Friedberg | Friedberg Rederzhausen, Pallottiweg |A -
Aichach- Aichach, Schrobenhausener

Aichach Friedberg Str. A - Ri Kiihbach
Aichach- Oberbernbach, Ziegeleist-

Aichach Friedberg raBe A - Ri Aichach
Aichach-

Friedberg | Friedberg Rinnenthal, Schule a - Ri Freienried

Inchenh-  |Aichach- Inchenhofen, Abzw.

ofen Friedberg Schénau A - Ri Inchenhofen

Inchenh-  |Aichach- Inchenhofen, Abzw.

ofen Friedberg Schénau E - Ri Gundelsdorf / Péttmes
Aichach- Gansbach (Aichach), Gans-

Aichach Friedberg bach A - Ri Klingen
Aichach- Gansbach (Aichach), Gans-

Aichach Friedberg bach E - Ri Dasing/Adelzhausen
Aichach-

Rehling Friedberg Au (Gde Rehling), Au E - Richtung Augsburg
Aichach- Muhlhausen (Affing), Lud-

Affing Friedberg wigshof A - Richtung Péttmes
Aichach-

Friedberg | Friedberg Rinnenthal, Abzw. Gagers | a - Ri Freienried
Aichach-

Friedberg | Friedberg Rinnenthal, Abzw. Gagers | e - Ri Friedberg
Aichach-

Affing Friedberg Anwalting, Ort A - Lechfeldstr.

Adelzhau- |Aichach-

sen Friedberg Adelzhausen, Siedlung E - Ri Dasing
Aichach-

Eurasburg | Friedberg Eurasburg, Schule a - alle Richtungen
Aichach- Friedberg (Bay), Kranken-

Friedberg | Friedberg haus A-
Aichach- Aichach, Peter-und-Paul-

Aichach Friedberg StraBe e - Ri Karl-Schiller-Str
Aichach- Friedberg (Bay), Feichtma-

Friedberg | Friedberg yrstraBe a - Ri Wiffertshausen

Adelzhau- | Aichach- Adelzhausen, Gewerbege-

sen Friedberg biet B - Ri SchloBberg
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Gemeinde Landkreis  Haltestelle Haltesteig
Aichach-

Aichach Friedberg Aichach, Firma Bayern-Fass | a - Ri Aichach
Aichach-

Aichach Friedberg Aichach, Firma Bayern-Fass | e - Ri Dasing
Aichach- Aichach, IndustriestraBe

Aichach Friedberg Sid a - Ri Aichach Zentrum
Aichach- Aichach, IndustriestraBe

Aichach Friedberg Sid e - Ri Karl-Schiller-Str
Aichach- Aichach, Karl-Schiller-

Aichach Friedberg StraBe a - Ri Aichach Zentrum
Aichach- Aichach, Karl-Schiller-

Aichach Friedberg StraBe e - Li 206+222 zum Ausstieg
Aichach- Aichach, Ludwig-Erhard-

Aichach Friedberg StraBe e - Ri Karl-Schiller-Str u. Aic. Zentrum
Aichach-

Aichach Friedberg Aichach, Trankmiuhle e - Ri Sulzbach
Aichach- Friedberg (Bay), Paul-Lenz-

Friedberg | Friedberg StraBe E - Steig E Ri Friedberg West P+R
Aichach- Péttmes, Au Gde Pottmes

Pbttmes Friedberg Ort A - Ri Grimolzhausen

Inchenh- Aichach- Unterbachern/Inchen., Un-

ofen Friedberg terbachern A - Ri Inchenhofen

Inchenh- Aichach- Unterbachern/Inchen., Un-

ofen Friedberg terbachern E - Ri Gundelsdorf

Schmie- Aichach- Stadtbergen (Schwab), Ul-

chen Friedberg mer LandstraBe E - Steig E - Ri Mering
Aichach-

Aichach Friedberg Walchshofen, Kirche E - Ri Aichach
Aichach- Friedberg (Bay), Joseph-

Friedberg | Friedberg Baur-StraBe A - Steig A Ri Au.-Lechhausen
Aichach- Friedberg (Bay), Joseph-

Friedberg | Friedberg Baur-StraBe E - Steig E Ri Friedberg West P+R
Aichach- Friedberg (Bay), Sebastian-

Friedberg | Friedberg Mayr-StraBe E - Steig E Ri Friedberg West P+R
Aichach-

Aichach Friedberg Aichach, Krankenhaus a - AST - alle Richtungen
Aichach- Friedberg (Bay), Siedlung

Friedberg | Friedberg Lindenau Nr.5 A - Steig A - Ri Mering
Aichach- Friedberg (Bay), Siedlung

Friedberg | Friedberg Lindenau Nr.5 E - Steig E - Ri Friedberg Mitte
Aichach- Immendorf b Péttmes,

Péttmes Friedberg Abzw West a - Ri Immendorf
Aichach- Immendorf b Pottmes,

Péttmes Friedberg Abzw West e - Ri Schnellmannskreuth
Aichach-

Merching | Friedberg Merching, Mandichosee A - Ri Kénigsbrunn
Aichach-

Aichach Friedberg Griesbeckerzell, BurgstraBe | A - Ri Aichach
Aichach-

Aichach Friedberg Griesbeckerzell, BurgstraBe | E - Ri Affing

Seite 480



nbsw

‘Gemeinde

Landkreis

Haltestelle

Haltestei

Aichach- Haberskirch, Abzw. Statz-
Friedberg | Friedberg ling B - Steig B Ri Derching
Aichach- Haberskirch, Abzw. Statz-
Friedberg | Friedberg ling E - Steig E Ri Wulfertshausen
Aichach- Oberbaar (Schwaben), Sa-
Baar Friedberg gewerk E - Ri Oberbaar
Obergries- |Aichach- Obergriesbach/Schwab, Am
bach Friedberg Kreuz e - Ri Dasing
Obergries- |Aichach- Obergriesbach/Schwab, Am
bach Friedberg Weiher a - Ri Aichach
Aichach-
Sielenbach | Friedberg Sielenbach, Kirche E - Ri Dasing/Adelzhausen
Aichach- Untergriesbach/Schw., Un-
Aichach Friedberg tergriesbach E - Ri Aichach
Aichach-
Petersdorf | Friedberg Alsmoos, AmselstraBBe A - Steig A Ri Aichach
Aichach- Dasing, St. Franziskus Hs.-
Dasing Friedberg Nr.8 a - Ri Dasing
Aichach- Dasing, St. Franziskus Hs.-
Dasing Friedberg Nr.8 e - Ri Friedberg
Aichach-
Aichach Friedberg Griesbeckerzell, Hofgarten |A - alle Richtungen
Aichach- Gundelsdorf (b AIC), Gun-
Pottmes Friedberg delsdorf A - Ri Péttmes/Inchenhofen
Aichach-
Affing Friedberg Haunswies, Bachwirt E - Ri Affing
Aichach- Hoéfarten, Schiltberger
Schiltberg | Friedberg StraBe A - Ri Schiltberg
Aichach-
Steindorf | Friedberg Hofhegnenberg, Ziegelei A - Seig A Ri Steindorf
Aichach- B - Steig B Ri Steindorf nur zum Aus-
Steindorf | Friedberg Hofhegnenberg, Ziegelei stieg
Aichach-
Steindorf | Friedberg Hofhegnenberg, Ziegelei E - Steig E Ri Mering
Adelzhau- |Aichach-
sen Friedberg Irschenhofen, Abzw. A - Ri Todtenried
Adelzhau- |Aichach-
sen Friedberg Irschenhofen, Abzw. E - Ri Dasing
Aichach- Knottenried (Schwab),
Aichach Friedberg Knottenried A - Ri Aichach
Aichach-
Hollenbach | Friedberg Motzenhofen, Am Steigfeld |a - Ri Inchenhofen / Hollenbach
Aichach- Steindorf (Paar), Abzw.
Steindorf | Friedberg Eresried E - Ri Mering
Aichach-
Aichach Friedberg Sulzbach (Aichach), Kirche |a - Ri Aichach
Aichach-
Aichach Friedberg Sulzbach (Aichach), Kirche |e - Ri Dasing
Aichach- Sulzbach (Aichach), Ve-
Aichach Friedberg renastr. e - Ri Dasing
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Haltestei

Aichach- Unterbernbach, Unterbern-

Kihbach Friedberg bach E - Ri Aichach
Aichach-

Aichach Friedberg Unterschneitbach, Kirche | A - Ri Aichach
Aichach-

Aichach Friedberg Unterschneitbach, Kirche E - Ri Dasing

Inchenh-  |Aichach-

ofen Friedberg Ainertshofen, Ainertshofen |E - Ri Gundelsdorf/Ried
Aichach-

Schiltberg | Friedberg Allenberg, Allenberg E - Ri Aichach
Aichach- Appertshausen, Apperts-

Petersdorf | Friedberg hausen A - Steig A Ri Aichach
Aichach- Arnhofen (Aindling), Arn-

Aindling Friedberg hofen A - Richtung Aindling
Aichach- Asbach (Ried Kr. AIC), Ge-

Ried Friedberg meinde Ried e - Ri Bachern
Aichach-

Petersdorf | Friedberg Axtbrunn, Axtbrunn A - Steig A Ri Ebenried
Aichach-

Petersdorf | Friedberg Axtbrunn, Axtbrunn E - Steig E Ri Schonleiten
Aichach-

Aindling Friedberg Binnenbach, Binnenbach E - Richtung Aichach/Aindling

Adelzhau- |Aichach- Burgadelzhausen,

sen Friedberg Burgadelzhausen A - Ri Adelzhausen
Aichach-

Dasing Friedberg Dasing, Acht 300 A - alle Richtungen
Aichach-

Dasing Friedberg Dasing, Vorderheimat e - Ri Friedberg
Aichach- Ebenried (b Aichach),

Pottmes Friedberg Ebenried E - Ri Osterzhausen
Aichach-

Aichach Friedberg Edenried, Abzweigung E - Ri Affing
Aichach-

Aichach Friedberg Edenried, Gasthof Dallinger |a - Ri Edenried Siedlung
Aichach- Eismannsberg (Schwab),

Ried Friedberg Eismannsberg e - Ri Baindlkirch
Aichach-

Steindorf | Friedberg Eresried, Eresried A - Ausstieg
Aichach- Grimolzhausen, Grimolz-

Péttmes Friedberg hausen A - Ri Schrobenhausen
Aichach-

Kihbach Friedberg GroBhausen, GroBhausen | A - Ri Unterbernbach
Aichach-

Kihbach Friedberg GroBhausen, GroBhausen | E - Ri Aichach
Aichach-

Kihbach Friedberg Haslangkreit, Haslangkreit | A - alle Richtungen

Adelzhau- |Aichach-

sen Friedberg Haunsried, Abzweigung A - Ri Toédtenried

Adelzhau- |Aichach-

sen Friedberg Haunsried, Abzweigung E - Ri Dasing
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Aichach- Heimpersdorf (Kr Aichach),

Baar Friedberg Abzweigung A - Ri Unterbaar
Aichach- Heimpersdorf (Kr Aichach),

Baar Friedberg Abzweigung E - Ri Thierhaupten
Aichach- Hollenbach (b Aich.), Wein-

Hollenbach | Friedberg berg A - Ri Aichach
Aichach- Hollenbach (b Aich.), Wein-

Hollenbach | Friedberg berg E - Ri Affing
Aichach- Indersdorf (b AIC), Inders-

Petersdorf | Friedberg dorf A - Steig A Ri Aichach

Inchenh- | Aichach- Ingstetten (Schwab),

ofen Friedberg Ingstetten A - Ri Inchenhofen

Inchenh- | Aichach- Ingstetten (Schwab),

ofen Friedberg Ingstetten E - Ri Gundelsdorf

Adelzhau- | Aichach-

sen Friedberg Irschenhofen, Irschenhofen | A - Ri SchloBberg
Aichach-

Kissing Friedberg Kissing, Gut Lindenau E - Steig E - Ri Friedberg/Augsburg
Aichach- Kidhnhausen (Schwab),

Pbttmes Friedberg West A - Ri Péttmes

Adelzhau- | Aichach- Landmannsdorf, Land-

sen Friedberg mannsdorf A - alle Richtungen
Aichach-

Pottmes Friedberg Mandlach, Mandlach A - Ri P6ttmes
Aichach-

Pottmes Friedberg Mandlach, Mandlach E - Ri Augsburg
Aichach- Mangelsdorf (Schwab),

Kihbach Friedberg Mangelsdorf A - Ri Unterschénbach
Aichach- Mangelsdorf (Schwab),

Kihbach Friedberg Mangelsdorf E - Ri Aichach
Aichach-

Schiltberg | Friedberg Metzenried, Metzenried E - Ri Aichach
Aichach-

Sielenbach | Friedberg Morabach, Morabach A - Ri Klingen
Aichach-

Sielenbach | Friedberg Morabach, Morabach E - Ri Dasing/Adelzhausen
Aichach- Oberbaar (Schwaben),

Baar Friedberg Perimiihle A - Ri Unterbaar
Aichach- Oberbaar (Schwaben),

Baar Friedberg Perlmihle E - Ri Aichach

Inchenh- | Aichach- Oberbachern (Inchenh-

ofen Friedberg ofen), Oberbachern A - Ri Inchenhofen

Inchenh-  |Aichach- Oberbachern (Inchenh-

ofen Friedberg ofen), Oberbachern E - Ri Gundelsdorf
Aichach- Obermauerbach, Obermau-

Aichach Friedberg erbach E - Ri Untermauerbach / Aichach
Aichach- Oberschneitbach, Haus-Nr.

Aichach Friedberg 7 E - Ri Affing
Aichach- Oberschdnbach/Schwab,

Kihbach Friedberg Oberschénbach A - Ri Unterschénbach
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Haltestei

Aichach- Oberschénbach/Schwab,

Kihbach Friedberg Oberschénbach E - Ri Aichach
Aichach- Oberwittelsbach, Oberwit-

Aichach Friedberg telsbach A - Ri Schiltberg
Aichach-

Dasing Friedberg Oberzell (Dasing), Oberzell |E - Ri Friedberg
Aichach- Osterzhausen, Abzweigung

Pottmes Friedberg Osterzhausen A - Ri Péttmes/Unterbaar
Aichach- Osterzhausen, Abzweigung

Péttmes Friedberg Osterzhausen E - Ri Thierhaupten/Meitingen

Inchenh-  |Aichach- Ried (Gde Inchenhofen),

ofen Friedberg Ried A - alle Richtungen
Aichach-

Dasing Friedberg Rieden (Dasing), Rieden A - Ri Todtenried
Aichach- Rohrbach (Gde Rehling),

Rehling Friedberg Rohrbach A - Richtung Aindling
Aichach- Steindorf (Paar), Abzw.

Rehling Friedberg Eresried E - Richtung Oberach
Aichach-

Schiltberg  Friedberg Ruppertszell, Ruppertszell A - Ri Metzenried

Inchenh-  Aichach-

ofen Friedberg Sainbach, Gasthof Griebl A - Ri Motzenhofen

Inchenh-  Aichach-

ofen Friedberg Sainbach, Gasthof Griebl E - Ri Inchenhofen
Aichach- Schénleiten (Kr AIC), Ried-

Petersdorf  Friedberg weg A - Steig A Ri Axtbrunn
Aichach-

Sielenbach Friedberg Sielenbach, Schoéfbeck E - Ri Dasing/Adelzhausen
Aichach-

Dasing Friedberg Dasing, St. Franziskus E - Ri Dasing
Aichach- Dasing, St. Franziskus

Dasing Friedberg Abzw. a - Ri Dasing
Aichach- Dasing, St. Franziskus

Dasing Friedberg Abzw. e - Ri Friedberg
Aichach-

Rehling Friedberg St.Stephan, Schmidberger A - Richtung Aindling
Aichach-

Steindorf  Friedberg Steindorf (Paar), Schmiede A - Steig A Ri Mering
Aichach-

Kiihbach Friedberg Stockensau, Stockensau A - Ri Unterbernbach
Aichach-

Kihbach Friedberg Stockensau, Stockensau E - Ri Aichach
Aichach-

Péttmes Friedberg Stuben (Schwab), Stuben A - Ri P6ttmes
Aichach-

Péttmes Friedberg Stuben (Schwab), Stuben  E - Ri Ebenried
Aichach- Tattenhausen/Dasing, Tat-

Dasing Friedberg tenhausen E - Ri Dasing
Aichach- Unterschdnbach/Schw.,

Kihbach Friedberg Unterschdonbach A - Ausstieg
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Kihbach
Pottmes
Aindling

Aindling
Adelzhau-
sen
Adelzhau-
sen

P6ttmes

Pottmes
Obergries-
bach

Hollenbach
Zusmars-
hausen
Mittelneuf-
nach

Meitingen
Dinkel-
scherben
Schwab-
miinchen
Walkerts-
hofen
Walkerts-
hofen

Fischach
Horgau
Gablingen
Gablingen
Meitingen
Meitingen
Meitingen

Schwab-
miinchen

Landkreis
Aichach-
Friedberg
Aichach-
Friedberg
Aichach-
Friedberg
Aichach-
Friedberg
Aichach-
Friedberg
Aichach-
Friedberg
Aichach-
Friedberg
Aichach-
Friedberg
Aichach-
Friedberg
Aichach-
Friedberg
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)

Haltestelle

Unterschdnbach/Schw.,

Unterschdonbach
Wagesenberg, Wagesen-
berg

Weichenberg (Schwab),
Weichenberg

Weichenberg (Schwab),
Weichenberg

Weinsbach (Adelzhs.),
Weinsbach

Weinsbach (Adelzhs.),
Weinsbach

Wiesenbach (Péttmes), Am
Weiher

Wiesenbach (Péttmes), Am
Weiher

Zahling (Schwab), Ziegel-
stadel

Hollenbach (b Aich.) Orts-
mitte

Wollbach, Gewerbegebiet
Mittelneufnach, Abzw.
Bahnhof

Meitingen, Freibad

Holzara, Holzara
Schwabmiinchen,
Hirschwang
Gumpenweiler/Schwab,
Bahnhof
Gumpenweiler/Schwab,
Bahnhof

Fischach (Schwab), Leh-
nersberg

SchafstoB, Schafsto
Gablingen, Am Rollfeld

Gablingen, Am Rollfeld
Meitingen, Evangelische
Kirche

Herbertshofen (Lech), Ge-
werbegebiet
Herbertshofen (Lech), Ge-
werbegebiet

nbsw

Haltesteig

E - Ri Aichach

E - Ri Augsburg

B - Omnipart Hast Schleife Christoph

E - Ri Augsburg

E - Ri Dasing

A - Ri Adelzhausen
A - Ri Echsheim

E - Ri Unterbaar

a - Ri Edenried

A - Ri Aichach

B - Ri Altenmiinster

B - Steig B - Ri Gessertshausen

A - Ri Meitingen

B - Ri Augsburg

A - Ri Schwabegg

a - Richtung Mittelneufnach
b - Richtung Gessertshausen
a - Richtung Langenneufnach
b - Richtung Augsburg

A - Ri Gablingen

E - Ri Augsburg

E - Ri Meitingen Zentrum
A - Ri Meitingen

E - Ri Langweid/Gersthofen

Schwabegg, Abzw. Leuthau A - Ri Schwabmiinchen
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Schwab-
munchen

Meitingen
Horgau
Meitingen
Meitingen
NeusaB
NeusaB
Gersthofen
Gersthofen
Langweid
am Lech
Meitingen
Meitingen
Zusmars-
hausen
Zusmars-
hausen
GroBaitin-
gen
Allmanns-
hofen
Allmanns-
hofen
Emersacker
Meitingen
Nordendorf
Ehingen
Dinkel-
scherben
Bobingen

Ehingen

Bobingen

Landkreis
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)

Haltestelle
Schwabegg, Abzw. Leuthau
Erlingen, Herdmahderweg

Horgau, Waldcafe
Meitingen, Lerchenfeld-
straBe

Meitingen, Lerchenfeld-
straBe

NeusaB, Nirnberger
StraBe/GVZ

NeusaB, Nirnberger
StraBe/GVZ

Gersthofen, Peterhof

Gersthofen, Peterhof
Langweid am Lech, Rehlin-
ger StraBe

Meitingen, Reichenmiihle
Meitingen, Reichenmiihle
Zusmarshausen, Kleinried

Zusmarshausen, Kleinried
GroBaitingen, Gnadental
Abzw.

Allmannshofen, Kloster
Holzen

Allmannshofen, Kloster
Holzen

Emersacker, Sagewerk

Waltershofen (Meit.), Sud
Blankenburg (Kr A), Blan-
kenburg

Ehingen (Kr. Augsbg), Ort
Engertshofen, Engertsh-
ofen

Kreuzanger b Waldbg.,
Bgm.-Barth-Str.

Ortlfingen, Ort

Reinhartshausen, Waldber-
ger Str.
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Haltesteig

B - Ri Leuthau

E - Ri Biberbach

b - Richtung Aystetten

A - Ri Langenreichen

E - Ri Meitingen

A - Ri Augsburg

B - Ri Hirblingen

A - Ri Heretsried/Wertingen
B - Ri Augsburg

E - Richtung Augsburg

A - Ri Langenreichen

E - Ri Meitingen

a - Richtung Gabelbach

b - Richtung Zusmarshausen
B - Ri Bobingen

A - Ri Wertingen/Ehingen

E - Ri Allmannshofen/Nordendorf Bf

A - Ri Welden

W - Wende Waltershofen
E - Ri Nordendorf

C-

b - Richtung Anried

B - Steig B - Ri Waldberg
A - Ri Ehingen

A - Steig A - Ri Waldberg



Gemeinde

Allmanns-
hofen
Allmanns-
hofen
Thierhaup-
ten
Kutzenhau-
sen

Dinkel-
scherben
Dinkel-
scherben
Langerrin-
gen
Langerrin-
gen

Biberbach
Biberbach

Kihlenthal
Grofaitin-
gen

Gablingen

Gablingen
Schwab-
munchen

Gablingen

Gablingen
Thierhaup
ten
Thierhaup
ten
Thierhaup
ten

Biberbach
Langerrin-
gen
Langerrin-
gen
Thierhaup-
ten
Altenmdins-
ter

Landkreis
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)
Augsburg
(Land)

Haltestelle
Allmannshofen, Schwaighof

Allmannshofen, Schwaighof
Altenbach (Thierhpt), Alt-
enbach

Buch (Kr Augsburg), Buch
Dinkelscherben, Rei-
schenau

Dinkelscherben, Stadel
Falkenberg (Langerr), Fal-
kenberg

Falkenberg (Langerr), Fal-
kenberg

Feigenhofen, Siedlerhof
Feigenhofen, Siedlerhof
Fertingen, Fertingen

Hardt (Schwab), Hardt
Holzhausen (Gabl.), Sied-
lung

Holzhausen (Gabl.), Wald-
heim

Leuthau, Leuthau
Litzelburg, Aussiedlerhéfe
Lutzelburg, Aussiedlerhdfe
Otz (Kr Augsburg), Acker-
mann

Otz (Kr Augsburg), Siid
Otz (Kr Augsburg), Siid
Salmannshofen, Salmanns-
hofen

Schwabaich, Schwabaich
Schwabaich, Schwabaich
Thierhaupten, Kénigsbrunn

bei Thierhaupten

Unterschdneberg, Siedlung
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Haltesteig

A - Ri Wertingen

E - Ri Nordendorf Bahnhof

A - Ri Th. Kénigsbrunn/Unterbaar

a - Richtung Schempach
a - Richtung Oberschéneberg

a - Richtung Reischenau

A - Steig A - Ri Schwabmiihlhausen

B - Steig B - Ri Schwabmiinchen

A - Ri Biberbach
E - Ri Heretsried/Wertingen

E - Ri Meitingen

B - Ri Mickhausen / Reinhartshausen

B - Ri Augsburg
B - Ri Augsburg
A - Ri Schwabmiinchen
A - Ri Achsheim

E - Ri Lutzelburg

A - Ri Altenbach/Th. Kénigsbrunn
A - Ri Altenbach/Th. Kénigsbrunn

E - Ri Thierhaupten/Meitingen

A - Ri Heretsried/Wertingen

A - Steig A - Ri Schwabmiihlhausen

B - Steig B - Ri Schwabmiinchen

E - Ri Altenbach

A - Ri Zusmarshausen



nbsw

nahverkehrsberatung

Gemeinde Landkreis @ Haltestelle Haltesteig
Gesserts-  Augsburg Weiherhof (Schwab), Wei-
hausen (Land) herhof a - Richtung Dépshofen
Gesserts-  Augsburg Weiherhof (Schwab), Wei-
hausen (Land) herhof b - Richtung Gessertshausen
Langerrin-  Augsburg
gen (Land) Westerringen, Baumschule A - Steig A - Ri Schwabmiihlhausen
Langerrin-  Augsburg
gen (Land) Westerringen, Baumschule B - Steig B - Ri Schwabmiinchen
Augsburg
Welden (Land) Ehgatten, Ehgatten A - Ri Adelsried
Augsburg
Welden (Land) Ehgatten, Ehgatten B - Ri Welden
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Anlage 14: Top 10 Pendler
Top 10 Auspendler-Gemeinden

Auspendler-Gemeinden AVV-Gebiet

Augsburg

Miinchen, Landeshauptstadt

Gersthofen, St

Friedberg, St

NeusaB, St

Kdnigsbrunn, St

Aichach, St

Bobingen, St

Schwabmiinchen, St

Stadtbergen, St

Gesamtergebnis

Auspendler-Gemeinden LK Augsburg

Augsburg

Miinchen, Landeshauptstadt
Gersthofen, St
Schwabminchen, St
NeusaB, St

Bobingen, St

Kdnigsbrunn, St

Friedberg, St

Meitingen, M

Landsberg am Lech, GKSt

Sonstige
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Gesamter-
gebnis

62.723

26.837

13.324

10.162

6.145

5.589

4.538

3.804

3.412

3.320
212574

Gesamter-
gebnis

44483
6516
4831
2679
2386
2261
2057
1896
1724
1623
23655

nbsw

29,5%
12,6%
6,3%
4,8%
2,9%
2,6%
2,1%
1,8%
1,6%

1,6%

47,3%
6,9%
5,1%
2,8%
2,5%
2,4%
2,2%
2,0%
1,8%
1,7%
25,1%
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Gesamtergebnis 94111

Auspendler-Gemeinden LK Aichach-Fried- Gesamter-

berg gebnis
Augsburg 10970 29,8%
Miinchen, Landeshauptstadt 6478 17,6%
Friedberg, St 3010 8,2%
Aichach, St 2951 8,0%
Schrobenhausen, St 1125 3,1%
Gersthofen, St 1058 2,9%
Dasing 716 1,9%
Mering, M 707 1,9%
Kissing 557 1,5%
Konigsbrunn, St 513 1,4%
Sonstige 8680 23,6%
Gesamtergebnis 36765
Auspendler-Gemeinden LK Dillingen Gesamter-

gebnis
Augsburg 1413 20,5%
Wertingen, St 1136 16,5%
Dillingen a.d.Donau, GKSt 829 12,0%
Donauwdrth, GKSt 568 8,2%
Buttenwiesen 437 6,3%
Gersthofen, St 301 4,4%
Meitingen, M 282 4,1%
Hochstadt a.d.Donau, St 213 3,1%
Miinchen, Landeshauptstadt 189 2,7%
Mertingen 174 2,5%
Sonstige 1352 19,6%
Gesamtergebnis 6894
Auspendler-Gemeinden Stadt Augsburg Gesamter-

gebnis
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Miinchen, Landeshauptstadt
Gersthofen, St

Friedberg, St
NeusaB, St

Kdnigsbrunn, St
Stadtbergen, St

Graben

Bobingen, St

Donauwoérth, GKSt

Meitingen, M

Sonstige

Gesamtergebnis

Summe von Auspendelnden Speckgiirtel-

Gemeinden

Augsburg

Minchen, Landeshauptstadt
Gersthofen, St

Bobingen, St
NeusaB, St
Friedberg, St

Stadtbergen, St

Aichach, St

Kdnigsbrunn, St

Meitingen, M

Sonstige

Gesamtergebnis

Summe von Auspendelnden auBerhalb Ag-

glomeration

Augsburg

Miinchen, Landeshauptstadt
Gersthofen, St

Friedberg, St
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12360
6653
5137
3335
2858
1959
1523
1386
1175
993
26639
64018

Gesamter-
gebnis

24669
3893
1701
949
928
919
592
573
472
434
8021
43151

Gesamter-
gebnis

38054
10584
4970
4106

nbsw

19,3%
10,4%
8,0%
5,2%
4,5%
3,1%
2,4%
2,2%
1,8%
1,6%
41,6%

57,2%
9,0%
3,9%
2,2%
2,2%
2,1%
1,4%
1,3%
1,1%
1,0%
18,6%

36,1%
10,0%
4,7%
3,9%



Aichach, St 3110
Schwabmiinchen, St 2366
Kdnigsbrunn, St 2259
Wertingen, St 1977
NeusaB, St 1882
Meitingen, M 1852
Sonstige 34245
Gesamtergebnis 105405

Top 10 Einpendler-Gemeinden:

Quellgemeinden der Einpendler AVV-Gebiet Gesamter-

gebnis
Augsburg

32.537
Kdnigsbrunn, St

8.504
NeusaB, St

7.232
Friedberg, St

7.219
Gersthofen, St

6.906
Stadtbergen, St

5.357
Bobingen, St

5.329
Miinchen, Landeshauptstadt

3.788
Aichach, St

3.507
Diedorf, M

3.386
Gesamtergebnis 180733

Quellgemeinden der Einpendler LK Augsburg Gesamter-

gebnis
Augsburg 24322
Kdnigsbrunn, St 2369
Bobingen, St 2113
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3,0%
2,2%
2,1%
1,9%
1,8%
1,8%
32,5%

18,0%
4,7%
4,0%
4,0%
3,8%
3,0%
2,9%
2,1%
1,9%

1,9%

37,5%
3,7%
3,3%
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NeusaB, St 1769 2,7%
Gersthofen, St 1551 2,4%
Schwabminchen, St 1520 2,3%
Stadtbergen, St 1243 1,9%
Langweid a.Lech 1238 1,9%
Meitingen, M 1199 1,9%
Diedorf, M 1066 1,6%
Sonstige 26393 40,7%
Gesamtergebnis 64783

Quellgemeinden der Einpendler LK Aichach- Gesamter-

Friedberg gebnis

Augsburg 7885 35,2%
Aichach, St 1642 7,3%
Kissing 901 4,0%
Mering, M 873 3,9%
Friedberg, St 859 3,8%
Kdénigsbrunn, St 653 2,9%
Minchen, Landeshauptstadt 634 2,8%
Dasing 559 2,5%
Gersthofen, St 477 2,1%
Affing 367 1,6%
Sonstige 7523 33,6%
Gesamtergebnis 22373

Quellgemeinden der Einpendler LK Dillingen Gesamter-

gebnis
Buttenwiesen 536 10,8%
Wertingen, St 437 8,8%
Dillingen a.d.Donau, GKSt 416 8,4%
Augsburg 330 6,6%
Hdchstadt a.d.Donau, St 273 5,5%
Laugna 236 4,8%
Meitingen, M 200 4,0%
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Binswangen 195 3,9%
Zusamaltheim 180 3,6%
Villenbach 154 3,1%
Sonstige 2007 40,4%
Gesamtergebnis 4964

Quellgemeinden der Einpendler Stadt Augs- Gesamter-

burg gebnis
Kdnigsbrunn, St 5469 6,2%
Friedberg, St 5356 6,0%
NeusaB, St 5145 5,8%
Gersthofen, St 4815 5,4%
Stadtbergen, St 3884 4,4%
Bobingen, St 3000 3,4%
Minchen, Landeshauptstadt 2420 2,7%
Diedorf, M 2232 2,5%
Kissing 1812 2,0%
Meitingen, M 1699 1,9%
Sonstige 52781 59,6%
Gesamtergebnis 88613

Quellgemeinden der Einpendler Speckgiirtel- Gesamter-

Gemeinden gebnis

Augsburg 19942 46,7%
NeusaB, St 1159 2,7%
Bobingen, St 1059 2,5%
Kdnigsbrunn, St 926 2,2%
Gersthofen, St 917 2,1%
Langweid a.Lech 914 2,1%
Stadtbergen, St 893 2,1%
Aichach, St 836 2,0%
Kissing 745 1,7%
Friedberg, St 717 1,7%
Sonstige 14558 34,1%
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Gesamtergebnis 42666

Quellgemeinden der Einpendler auBBerhalb Ag- Gesamter-

glomeration gebnis

Augsburg 12595 25,5%
Kdnigsbrunn, St 2109 4,3%
Bobingen, St 1270 2,6%
Schwabminchen, St 1222 2,5%
Gersthofen, St 1174 2,4%
Aichach, St 1164 2,4%
Friedberg, St 1146 2,3%
Meitingen, M 973 2,0%
NeusaB, St 928 1,9%
Untermeitingen 824 1,7%
Sonstige 26049 52,7%
Gesamtergebnis 49454

Top 10 Binnenpendler-Gemeinden:

Binnenpendler-Gemeinden AVV- Gesamter-

Gebiet gebnis

Augsburg 99.099 63,5%
Aichach, St 5.358 3,4%
Friedberg, St 4.980 3,2%
Kdénigsbrunn, St 4.035 2,6%
Gersthofen, St 3.871 2,5%
Schwabminchen, St 2.964 1,9%
Bobingen, St 2.704 1,7%
NeusaB, St 2.413 1,5%
Wertingen, St 2.091 1,3%
Meitingen, M 2.038 1,3%
Gesamtergebnis 156171
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Anlage 15: Ergebnisse der jeweiligen Vorzugsvariante aus dem VISUM-Verkehrs-

modell

Finale Varianten der Cluster

Differenz zum Be-
zugsfall

Koeff. APkm/ASkm

Differenz zum Be-
zugsfall

Personen-km

Service-km

LBF

OV-Wege
MIV-Wege

Rad-/FuB-
wege

West

(incl. Priif-
fall Baren-
keller)

14.488
1.984
7,30
1.875
0,3%
1.750
-475
-875

Sid
(incl.
fall
Haunstet-
ten)

5.265
417
12,63
2.475
0,4%
1.275
-350
-575

Priif-

Ost

13.104
1.408
9,31
3.825
0,7%
2.875
-1.025
-1.375

Hinweise: alle Angaben pro Tag; Bezugsfall = Prognosehorizont des Jahres 2030
mit 609.405 Linien-Beférderungsfallen; Koeff. APkm/ASkm = Koeffizient aus der
Division der zusatzlichen Personen-Kilometer durch die zusatzlichen Service-Kilo-
meter; LBF = Linienbeférderungsfille; OV-Wege
Wege; MIV-Wege = Motorisierter-Individualverkehr-Wege
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Anlage 16: Stellungnahmen und Einzelanregungen

Trager Riickmeldender Trager Datum Inhalt
offentl. | 6ffentlicher Belange
Belange
Stadt Augsburg, Mobilitats- | 26.08.2025 | Verknipfung:
und Tiefbauamt (MTBA) Verstandnisfrage zur Methodik der Kategorisierung der Verknup-
fungspunkte
Stadt Augsburg, Wirt- 26.09.2025 | NVP-Bericht Textform:
schaftsférderung, MTBA Redaktionelle Hinweise, Anregungen und Verstandnisfragen
und Stadtplanungsamt
Stadt Augsburg, Wirt- 29.09.2025 | Projektverlauf:
schaftsférderung und BegriBung derim Rahmen der Erstellung des NVP stattgefunde-
MTBA nen diversen Abstimmungen mit Beanstandung der zeitlichen
Aspekte
Bewertung des aktuellen OPNV-Angebotes: Bitte um eine detail-
lierte Betrachtung der Defizite und stadtebaulichen Entwicklun-
gen
MaBnahmen Busverkehr Stadt:
1. Bitte um Erwahnung der neuen Haltestellenbedarfe
2. Bitte um systematische Bewertung bzw. Priorisierung der
MaBnahmen
3. Hinweis zur Relevanz einer konzeptionellen, infrastrukturel-
len, betrieblichen und wirtschaftlichen Prifung vor MaBnah-
o0 menumsetzung
% 4. Hinweis, dass Einzelergebnisse vorliegen und von der Stadt
o Augsburg weiterverwendet werden kdnnen
g 5. Bitte um Erwahnung der Bedeutung und Voraussetzung von
g Verknupfungen fir MaBnahmen des Clusters Ost

6. Bitte um Aufnahme der Linie 41 als KernmaBnahme im Cluster
Sud

7. Hinweise zur Umsetzungsplanung der KernmaBnahmen in
Cluster West

8. Hinweis zu den Regionalbuslinie 210 und 211

Zielnetz Busverkehr Stadt:
Hinweis, dass die Darstellung nicht zustimmungsfahig ist und
Bitte um Anpassung durch Reduzierung auf KernmaBnahmen

Verknipfung:
Bitte um Anpassung der Verknlpfungspunkte im Zielnetz

Barrierefreiheit:

1. Bitte um Erganzung von Anforderungen an die Haltestellen des
Regionalbusses im Stadtgebiet und der StraBenbahn

2. Redaktionelle Hinweise

3. Verstandnisfrage zur Priorisierung der Haltestellen

Liniensteckbriefe:
1. Bitte um Anpassung durch alleinige Darstellung von KernmaB-
nahmen als Zielnetz
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Trager
offentl.
Belange

Riickmeldender Trager
offentlicher Belange

Datum

Inhalt

Stadt Augsburg, Standort-
beratung der Wirtschafts-
forderung

Stadt Augsburg, Amt flr
Grunordnung, Naturschutz
und Friedhofswesen
(AGNF)

Anregungen fur kinftige Fortschreibungen:

1. Hinweis, dass das seit 2015 nicht mehr aktualisierte Einzel-
handelskonzept, woraus Bedienstandards abgeleitet wurden,
nicht die tatsachlichen Verteilung der zentralen stadtischen
Funktionen abbildet (methodische Schwéche des NVP)

2. Bitte um Aussagen zur Weiterentwicklung des SPNV als Auf-
trag an den Freistaat Bayern bzw. die BEG

3. Bitte um Erganzung von mittel- und langfristigen Zielen

4. Bitte um Betrachtung der Verknupfungspunkte in intermoda-
len Mobilitatsketten

5. Bitte um eine Klassifizierung und Ausweisung von neuen P+R-
Platzen

6. Bitte um Aufnahme von weiteren Qualitatsstandards zur Ein-
heitlichkeit des Erscheinungsbild des AVV und der swa und Inter-
nationalitat

MaBnahmen:

1. BegruBung der Verlangerung des StraBenbahnnetzes

2. Hinweis zur Prioritat des Clusters Ost aufgrund des Gewerbe-
gebietes Augsburg Ost und BegriiBung der geplanten MaBnah-
men

3. Hinweis zur Umsetzungsplanung der Linien 23 und 48

OPNV-Anbindung:

1. Hinweis zur Bedeutung der Anbindung des Innovationsparks
und der Achse Hauptbahnhof - Uniklinik

2. Bitte um eine gutachterliche Betrachtung des Gewerbegebie-
tes Airpark

Anforderungen an den OPNV (Bedienstandards):
Hinweis zur Problematik der Taktausdlinnung der StraBenbahn
ab 19 Uhr fur Gewerbetreibende und deren Mitarbeitende

Allgemein:

1. Hinweis, dass keine konkrete Stellungnahme abgegeben wer-
den kann aufgrund der unkonkreten Plane

2. Hinweis, dass eine Ausweitung der OPNV-Infrastruktur mit po-
tenziellen Eingriffen in Natur und Landschaft verbunden ist

Artenschutz:

Hinweis, dass MaBnahmen geschutzte Arten betreffen konnen,
wodurch eine spezielle artenschutzrechtliche Priufung erforder-
lich ist und Ablehnungen im Einzelfall méglich sind

Baumschutz:

1. Hinweis, dass MaBnahmen Eingriffe in geschitzten Baumbe-
stand darstellen kdnnen und eine Einhaltung der einschlagigen
DIN erforderlich ist und Bitte um friihzeitige Abstimmungen

2. Hinweis, dass bei barrierefreiem Ausbau von Haltestellen
neue Baumpflanzungen vorzusehen sind
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Trager Riickmeldender Trager Datum Inhalt
offentl. | 6ffentlicher Belange
Belange

Stadt Augsburg, Welterbe- Leitziele:

Buro

Stadt Augsburg, Stadtpla-
nungsamt

BegriiBung der Leitziele und des geplanten OPNV-Ausbaus

MaBnahmen:

1. Hinweis auf nicht ausreichende Berlcksichtigung der Hand-
lungsstrategien fur das UNESCO-Welterbe (STEK)

2. Hinweis auf die Notwendigkeit, bei der MaBnahmenumset-
zung die Vertraglichkeit mit den Welterbe-Objekten zu prifen un-
ter Beteiligung des Welterbe-Blros und Erlauterung dieser Prob-
lematik anhand von Beispielen

Verknipfung:
Hinweise zur (Nicht-)Eignung der Parkplatze Sportanlage Sud
und am Plarrer als P+R-Anlage

MaBnahmen Busverkehr:

1. Hinweis zur Bedeutsamkeit und hohen Nachfrage des Gas-
werk-Areals und Umfelds und BegriiBung der verbesserten Ver-
bindung mit dem SPNV

2. Hinweis auf Entwicklungen entlang der Achse Reichenberger
Str. - Berliner Allee und BegriiBung der verbesserten Erreichbar-
keit des ostlichen Textilviertels

3. BegruBung der verbesserten Regionalbusanbindung am
Hauptbahnhof West und Ost und Hinweise zur Planung

OPNV-Anbindung:

1. Bitte um Prifung eines Angebotes im Bereich WWK-Areal und
Gewerbegebiet Karl-Bdsch-Str.

2. Bitte zur Prufung einer clusteriibergreifenden Tangentialver-
bindung Uniklinik - Medizin Campus und Universitat (Mutter-
haus)

StraBenbahn Zielnetz:

1. Hinweis auf fehlende Darstellung der Verlangerung nach Neu-
saBim Zielnetz

2. Bitte um Aufnahme der Verlangerung von aktuell geplantem
Endpunktin Hammerschmiede bis zur Autobahn (Gewerbege-
biet Augsburg Ost)

Verknipfung:
Bitte um Aufnahme weiterer Verknupfungspunkte im Zielnetz

Liniensteckbriefe:

Hinweise zum geplanten Linienverlauf der Linien 21 (aus Sicht
des Stadtplanungsamtes ist ein regularer Haltestellenbetrieb am
geplanten Endpunkt Oberhausen Bahnhof nicht méglich) und 24
(Hinweise auf zukunftige Planungen, die auch die Lage und An-
ordnung der bisherigen Haltestellen in der HofackerstraBe ver-
andern kdnnen)
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Trager Riickmeldender Trager Datum Inhalt
offentl. | 6ffentlicher Belange
Belange
Landkreis Aichach-Fried- 16.09.2025 | Barrierefreiheit:
berg, Sachgebiet 13 flir Se- 1. Zeitschiene zur barrierefreien Ertlichtigung von Haltestellen,
nioren, Pflege und Men- daim Zielnetz 78 % nicht barrierefrei ausgebaut
schen mit Behinderung 2. Anregung zur regelmaBigen Qualitatssicherung (z.B. Wartung
der Ausstattung)
3. BegriiBung des Leitziels einer Verbesserung der Erschlie-
Bungswirkung und der Anforderungen an einen barrierefreien
OPNV
4. Hinweis auf die Berticksichtigung der Vorschriften der DIN
18040 Teile 1 und 3 bei allen MaBnahmen
Anforderungen an den OPNV (Haltestellenausbau):
Hinweis auf Defizite, Befurwortung der Priorisierung mit Bitte um
Ergdnzung einer zeitlichen Umsetzung, Anregung zu qualitatssi-
chernden MaBnahmen
MaBnahmen flexible Bedienformen:
BegriBung des On-Demand-Konzepts aufgrund der Relevanz fir
beeintrachtigte Nutzer*innen:
1. Anliegen zu nutzerorientierter einfacher und barrierefreier Bu-
4 chung
= 2. Telefonisch erreichbare Servicestelle fur nicht internetaffine
2 Nutzer*innen
T
S SPNV:
o Anliegen zur hohen Prioritat der barrierefreien Ertlichtigung der
i SPNV-Halte
g 1. Hinweis auf die Relevanz der Offentlichkeitsarbeit, insbeson-
= dere fur altere Menschen (-> demographischer Wandel)
3 2. Anregung, Schulungen des Personals im Umgang mit beein-
trachtigten Nutzer*innen verpflichtend anbieten
Landkreis Aichach-Fried- 19.09.2025 | Redaktionelle Hinweise
berg, Sachgebiet 15 fiirMo- | 25.09.2025 | Redaktionelle Hinweise
bilitat, OPNV 17.10.2025 | Redaktionelle Hinweise
Gemeinde Affing 24.07.2025 | Redaktioneller Hinweis
09.10.2025 | Anliegen zu betrieblichen Themen
Anliegen zu Infrastrukturplanung
Verwaltungsgemeinschaft 30.09.2025 | Anliegen zur Anpassung und Optimierung der Schulerverkehre
Aindling (Gemeinden Aind-
ling, Petersdorf und
Todtenweis)
Verwaltungsgemeinschaft 26.08.2025 | Hinweise und Ergdnzungen zu geplanten InfrastrukturmaBnah-
Dasing (Gemeinden Adelz- men in den Gemeinden Adelzhausen und Dasing
hausen, Dasing, Eurasburg,
Obergriesbach und Sielen-
bach)
Stadt Friedberg 29.07.2025 | Bitte um Fristverlangerung bis 02.10.
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Trager Riickmeldender Trager Datum Inhalt

offentl. | 6ffentlicher Belange

Belange

29.09.2025 |Allgemein:
Hinweis, dass der NVP nicht dem Gedanken einer Mobilitats-
wende und Umdenken entspricht und Bitte um Nachbesserung
SPNV:
1. Anliegen zur Sicherheit fir den 15-Minuten-Takt auf der Paar-
talbahn
2. Bitte um Ausblick auf einen Bahnhalt Paar
MaBnahmen Busverkehr Region:
1. Anliegen zur Verbesserung der Anbindung und ErschlieBung
von Friedberg durch Verkiirzung der Fahrzeiten der Friedberger
Stadtbusse, Optimierung der Linienwege, direkte Anbindungen
und neue zusatzliche Haltestellen
2. Anliegen zur Sicherheit der AST-Angebote der Linien 103, 208
und 210
3. Anliegen zum Erhalt der Linien-Kombination 210, 7211 als
starke Achse und nicht als Schulbuslinie (siehe Liniensteckbrief)
4. Anliegen zu dichteren Takten
5. Bitte um Prifung eines neuen Konzepts fur die derzeit kaum
genutzte Linie 262
6. Bitte um Erganzung zur Verlangerung der StraBenbahnlinie 6
Hinweis auf in der Stellungnahme aufgefiihrte fehlende Anbin-
dungen
Markt Inchenhofen 29.07.2025 | Bitte um Fristverlangerung
15.09.2025 | Kenntnisnahme
MaBnahmen Busverkehr Region:
grundsatzliche BegriBung der hoheren Taktung der Regional-
busachsen
MaBnahmen flexible Bedienformen:
BegruBung der Versorgung durch On-Demand-Angebote und
Bitte um Prufung der Prognose und um Information zur Kosten-
aufteilung und zeitlichen Umsetzung
Markt Mering 08.10.2025 | Erlauterung der Rolle, Entwicklung, infrastrukturellen Vorausset-

zungen und OPNV-Bedarfe des Marktes

Hierarchisches Liniennetz:

grundsatzliche BegruBung mit Bitte zur Konkretisierung der An-
gebotskategorie "Zwischenebene/Sonderformen" und Anliegen
einer Berilicksichtigung von weiteren wichtigen Bedienungsauf-
gaben neben dem Schulverkehr von sog. Schullinien

Bitte um Prifung des Wohngebietes "Am Oberfeld" in der Kate-
gorie "Verbindung entfernter Ortsteile zum Ortszentrum"

Liniensteckbriefe:

Bitte um Erganzung der Buslinie Landsberg-Mering (MVV-Linie
897/AVWV-Linie 108) zur Anbindung des Ortsteils Unterbergen an
Mering sowie Anliegen zum Ausbau des Angebots zwischen Un-
terbergen und Mering
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Trager Riickmeldender Trager Datum Inhalt

offentl. | 6ffentlicher Belange

Belange
MaBnahmen Busverkehr Region:
Anliegen zur Prafung einer Verldngerung der starken Achse
Bobingen-Konigsbrunn- Sankt Afra in das Meringer Zentrum
MaBnahmen flexible Bedienformen:
grundsatzliche BegriBung, Bitte um Prifung eines in Frage kom-
menden Unternehmens (Machbarkeit) und Hinweis auf die Prob-
lematik des Anschlussverlustes
SPNV:
Bitte um Aufnahme von Anforderungen an die SPNV-Entwicklung
in den NVP zur Vertretung der Interessen der Region gegentiber
der BEG und Planungen
Anforderungen an den OPNV (Qualitatsstandards):
Anregung zur Aufnahme von OPNV-Qualitatsmerkmalen in den
Bereichen Fahrgastinformation, Anschlussicherung und subjek-
tive Sicherheit an Haltestellen

Gemeinde Schmiechen 08.09.2025 | Erlauterung der Rolle, Entwicklung, OPNV-Bedarfe und der aktu-

ellen ErschlieBung durch den OPNV in der Gemeinde
Hierarchisches Liniennetz:
Grundsétzliche BegriiBung mit Bitte zur Konkretisierung der An-
gebotskategorie "Zwischenebene/Sonderformen” und der "Um-
setzungsplanung"
Liniensteckbriefe:
Bitte um Erganzung der Buslinie Landsberg-Mering (MVV-Linie
897/AVV-Linie 108) zur Anbindung des Ortsteils Unterbergen an
Mering sowie Anliegen zum Ausbau des Angebots zwischen Un-
terbergen und Mering
MaBnahmen flexible Bedienformen:
grundsatzliche BegriiBung, Bitte um Prifung eines in Frage kom-
menden Unternehmens (Machbarkeit) und Hinweis auf die Prob-
lematik des Anschlussverlustes
SPNV:
1. Bitte um Aufnahme von Anforderungen an die SPNV-Entwick-
lung in den NVP zur Vertretung der Interessen der Region gegen-
Uber der BEG und Planungen
2. Hinweis auf unzureichende und Anliegen zu verlasslicher
Fahrgastinformation am Bahnhof Schmiechen

8 B £ | Gemeinde Altenmiinster 24.07.2025 | Bitte um Fristverlangerung bis 15.09.2025
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Trager
offentl.
Belange

Riickmeldender Trager
offentlicher Belange

Datum

Inhalt

20.08.2025

Liniensteckbriefe:

1. Anliegen zur Beruicksichtigung der folgenden Aspekte in der
Umsetzungsplanung: keinerlei Einschrankung im Fahrplanange-
bot durch die Umwandlung der Linie 520 in eine Schullinie und
Berucksichtigung einer bisweilen starken Auslastung der Busse
2. Ablehnung der Umwandlung der Linie 505 in eine Schullinie
aufgrund der Relevanz fur Auszubildende und der Beflurchtung
von nicht mehr angefahrenen Ortschaften

3. BegruBung der Verlangerung der Linie 500 als starke Achse
von Welden nach Wertingen mit dem Anliegen zur Linienfuhrung
Uber Altenmunster und Hennhofen als zwingenden Bestandteil
der Zielnetzplanung

MaBnahmen flexible Bedienformen:

1. BegriiBung des Ausbaus der On-Demand-Gebiete mit dem An-
liegen der Verwendung der im NVP dargestellten minimalen Be-
dienzeiten sowie Samstags von 8-20 Uhr

2. Bitte um Prufung der Prognose der On-Demand-Angebote

Bitte um Aufnahme der in der Stellungnahme aufgelisteten Infra-
strukturplanungen

Hinweis zu den OPNV-Schwachstellen:

keine Anbindung zum Landkreis Giinzburg, OPNV-Angebot im
Landkreis Dillingen a.d.Donau hauptsachlich entlang der Achse
Altenminster - Villenbach - Zusamaltheim - Wertingen (keine
Anbindung uber Fultenbach - Ellerbach - Holzheim in Richtung
Dillingen a.d.Donau)

Redaktioneller Hinweis

Stadt Bobingen

13.10.2025

Projektverlauf:
Frage zum Zeitpunkt des Anhérungsverfahren mit Hinblick auf ei-
nen moglichen Beitritt des AVV zum MWV

SPNV:

BegriBung Ausbau und Vertaktung sowie Hinweis auf Notwen-
digkeit des barrierefreien Ausbaus der Bahnhofe inkl. Zuwegung,
der Elektrifizierung der Strecke Bobingen-Buchloe

Anregung zur Verbesserung des Taktes Augsburg - Bobingen und
Reduzierung Busverkehr auf Zubringerverkehr

MaBnahmen Busverkehr Region:

BegriBung Achse Bobingen - Kdnigsbrunn - Sankt Afra mit Hin-
weis auf Reisezeit nach Mlinchen und Anliegen zu verbessertem
Takt

OPNV-Angebot:

Hinweis auf Problematik des innerstadtischen Busverkehrs, ins-
besondere Linie 723 in den Morgenstunden zu Schulbeginn, wel-
che in Abstimmung mit dem AVV ist

Einwohnerentwicklung:
Hinweis auf Wachstum, keine Zustimmung der gleichbleibenden
Einwohnerzahlen
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Trager Riickmeldender Trager Datum Inhalt
offentl. | 6ffentlicher Belange
Belange
Markt Diedorf 04.09.2025 | OPNV-Angebot:
Anliegen zur Busanbindung zwischen dem Ortsteil Biburg und
Diedorf
Markt Fischach & Ge- 24.09.2025 | Projektverlauf:
meinde Langenneufnach Frage zum Zeitpunkt des Anhdrungsverfahren mit Hinblick auf ei-
nen moglichen Beitritt des AVV zum MVV
Frage zu Gebieten mit besonderem Handlungsbedarf
Redaktionelle Hinweise und Anregungen
Frage zur Befragung der AVV-Verkehrsunternehmen
MaBnahmen flexible Bedienformen:
Anliegen zur Anpassung der Bediengebiete
Hinweise, Anregungen und Anpassungserfordernissen zu ge-
planten InfrastrukturmaBnahmen, Haltestellenplanungen und
OPNV-Schwachstellen
OPNV-Angebot:
1. Anliegen zur besseren Anbindung von Augsburg/NeusaB/Die-
dorfin die Stauden
2. Anliegen zur Uberplanung der Linie 704 in Abstimmung auf
den SPNV und Anpassung Liniensteckbriefe
3. Anliegen zur Anderung der Linienfiihrung der Linie 707
Gemeinde Gablingen 29.09.2025 | BegruBung der Fortschreibung und geplanter Verbesserungen im
Zielnetz und Beschreibung der Bedeutung, Rolle und OPNV-Be-
darfe der Gemeinde
SPNV:
Hinweise und Anliegen zum Bahnhof Gablingen und Bitte um
Aufnahme als Verknipfungspunkt
Hinweise zu Infrastrukturplanungen
Bevolkerungsentwicklung:
Widerspruch zum dargestellten Trend der sinkenden Einwohner-
zahlen aufgrund von Ausweisungen von neuen Baugebieten
OPNV-Angebot:
1. BegrtiBung der Starkung der Linie 420 und Anliegen zu 30-Mi-
nuten-Takt auf gesamtem Linienverlauf
2. Anliegen zur Taktverdichtung zum SPNV-Knoten Gablingen
3. Anliegen zur besseren Abstimmung der Linie 420 mit dem
SPNV (Anschlusssicherung)
4. Anregung zur Uberplanung der Linie 459 und zu einer Schnell-
verbindung ohne alle Zwischenhalte in Gersthofen
Schulerverkehr:
Anregungen und Anliegen
MaBnahmen flexible Bedienformen:
Anliegen zur Erweiterung des On-Demand-Angebots in Ri. Unikli-
nikum und zur Verbesserung des Schulerverkehrs
Stadt Gersthofen 30.09.2025 | Bitte um Hervorhebung eines gemeinsamen NVP
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Trager Riickmeldender Trager Datum Inhalt
offentl. | 6ffentlicher Belange
Belange

Anforderungen an den OPNV (Bedienstandards, Qualitatsstan-
dards):

1. Bitte um Ergdnzung einer Passage zum Stadtverkehr Gersth-
ofen

2. Anliegen zu einer Verbesserung des Angebotes der Straen-
bahn (Linie 4)

3. Hinweis zu Qualitatsstandards

OPNV-Angebot:

1. BegruBung der neuen "griinen Linie"

2. Hinweis auf fehlende Nachvollziehbarkeit der Anpassung der
Linie 306, 410 und 420 aufgrund des entstehenden Parallelver-
kehrs zu den GVG-Linien und der StraBenbahnlinie 4 und Anre-

gung zur Anpassung

Verknipfung:
Hinweis zu dem Verknupfungspunkt Oberhausen Nord

Redaktionelle Hinweise

Verwaltungsgemeinschaft 04.08.2025 | Bitte um Fristverldngerung bis 02.10.2025

GroBaitingen (Gemeinden | 25.08.2025 | GroBaitingen:

GroBaitingen, Kleinaitingen 1. Zuriickweisung der Ablehnung des im Rahmen des NVP von
und Oberottmarshausen) der Gemeinde GroBaitingen eingereichten Antrages zur Reakti-
vierung des Bahnhalts GroBaitingen auf der Strecke Augsburg -
Buchloe durch die BEG (Antwortschreiben der BEG vom
23.01.2023) aufgrund einer unzureichenden Begriindung (Ge-
meinderatssitzung vom 14.02.2023)

2. Anliegen zur Optimierung des Schulbusverkehrs durch die Ein-
bindung des 6ffentlichen Nahverkehrs, insbesondere in den
Ortsteilen Hardt und Reinhartshofen, unter Einsparung von Kos-
ten fur den Schulbusverkehr

Oberottmarshausen:

1. Anliegen zur Einfuhrung eines aktiv seniorengerechten Ange-
botes

2. Anliegen zur Wiederherstellung der Verbindung nach Konigs-
brunn, insbesondere um den Schulweg zu erleichtern

3. Anliegen zur direkten Anbindung des Gymnasiums Konigs-
brunn zu moderaten Zeiten

4. Anliegen zur (starkeren) Berticksichtigung des Schienenver-
kehrs

5. Anliegen zur Verbesserung der Verbindung zwischen den Ge-
meinden der Verwaltungsgemeinschaft

6. Anliegen zur Einfihrung von Echtzeit-Haltestellen

Kleinaitingen:
Anliegen zu Busverbindung zwischen GroBaitingen und Kleinai-
tingen, unter Einsparung von Kosten fur den Schulbusverkehr
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Trager Riickmeldender Trager Datum Inhalt
offentl. | 6ffentlicher Belange
Belange

Gemeinde Horgau 16.09.2025 | Anforderungen an den OPNV (Bedienstandards):

Darstellung anhand der Linie 506 im Ist- und Sollzustand und
Hervorhebung von Anliegen zur Takterhdohung bzw. Verstarker-
fahrten, betrieblichen Wiinschen und Einschatzung, dass der
On-Demand-Verkehr nicht ausreicht

SPNV:

Anliegen zur Bekenntnis zu einem Bahnhalt Vogelsang

Gemeinde Langerringen 29.09.2025 | Plnktlichkeit:

Hinweis, dass eine Reduzierung des Tempos zur Verkehrssicher-
heit sorgt und nicht als Behinderung des OPNV gewertet werden
sollte

Schulverkehr:

Hinweis, dass die Integration des freigestellten Schulerverkehrs
in den OPNV mit dem Aufbau des On-Demand-verkehrs eine
Verbesserung ist und Anliegen zum bedarfsgerechten Ausbau
von Kapazitaten

Landkreisiibergreifender OPNV:

Hinweis, dass der NVP landkreistbergreifende Fahrtwinsche
unzureichend berucksichtigt und Bitte um Abstimmung von An-
geboten mit Nachbaraufgabentragern zur Verbesserung des
OPNV

SPNV:

Hinweis ber Kenntnisnahme einer Nicht-Weiterverfolgung eines
Bahnhalts in Langerringen, obgleich dies eine Verbesserung dar-
stellen wirde und Bitte die Errichtung eines weiteren Bahnhalts
Zu erganzen

Gemeinde Langweid am 22.09.2025 | OPNV-Anbindung:

Lech Anliegen zur besseren Anbindung des Gemeindeteils Achsheim
an den Hauptort mit direkter Anbindung an den Bahnhof Lang-
weid a.Lech
SPNV:

Anliegen zur besseren Taktung im Bahnverkehr (30-Minuten-Takt
am Bahnhof Langweid a.Lech)

Stadt NeusaB 28.07.2025 | Bitte um Fristverlangerung bis 30.09.2025

30.09.2025 |SPNV:

BegriBung der vorgesehen Korridorstudie flir weitere Bahnhalte-
punkte und Aussprechung zur Einrichtung eines moglichen
Bahnhaltepunktes in Vogelsang

VerknUpfung:

Bitte um Aufnahme des Bahnhofs Westheim und der Haltestelle
NeusaB und Hinweis zum Handlungsbedarf hinsichtlich Barrie-
refreiheit und Ausstattung
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Trager
offentl.
Belange

Riickmeldender Trager
offentlicher Belange

Datum

Inhalt

StraBenbahn Zielnetz:

BegriBung der Aufnahme des Verlangens der Weiterfihrung der
StraBenbahn in das Stadtgebiet NeusaB und Favorisierung der
Weiterflihrung der StraBenbahnlinie 5 in Richtung Westheimer
StraBe

MaBnahmen Busverkehr Region und Stadt:
1. BegriBung der Einrichtung der neuen "gelben Linie"
2. Anliegen zur Umsetzungsplanung

MaBnahmen flexible Bedienformen:

1. BegruBung der Einrichtung von On-Demand-Verkehren ab De-
zember 2026 und des gewahlten Bediengebietes

2. Hinweis zur Umsetzungsplanung und Bitte um Schaffung von
Umstiegsmaoglichkeiten zum swaxi der Stadt Augsburg

Gemeinde Nordendorf

29.09.2025

BegruBung der Fortschreibung des NVP und der darin formulier-
ten Zielsetzung zur Verbesserung des OPNV im ldndlichen Raum
und Beschreibung der Gemeinde

MaBnahmen flexible Bedienformen:
BegruBung On-Demand-Konzept und geplante Umsetzung ab
dem Jahr 2026

Anforderungen an den OPNV (Bedienstandards):
Bitte um Erweiterung des grundlegenden Fahrangebotes an
Samstagen, Sonntagen sowie am Abend

Verknipfung:

Hinweis auf zentrale Rolle des Bahnhalts Nordendorf und Anre-
gung einer Verstarkung der Zubringerfunktion von Bus- und Be-
darfsverkehren unter Berticksichtigung der verlasslichen Er-
reichbarkeit (Anschlussicherung)

Betriebliches (Haltestellen):
Bitte um Prifung eines zusatzlichen Haltepunkts im stdlichen
Bereich Nordendorfs fur die Linie 404

Stadt Schwabminchen

26.08.2025

MaBnahmen Busverkehr Region:

1. Frage zur Definition der Regionalbusachsen

2. Anregung, einer Erlauterung des Begriff "Umsetzungsplanung"
Zu erganzen

3. Redaktioneller Hinweis

18.09.2025

SPNV:

Forderung eines verlasslichen 20-Minuten-Taktes im SPNV so-
wie eine saubere Vertaktung mit dem Nah- und Fernverkehrs am
Hauptbahnhof Augsburg

sollte
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Trager
offentl.
Belange

Riickmeldender Trager
offentlicher Belange

Datum

Inhalt

OPNV-Anbindung:

1. BegriiBung der geplanten Verbesserung der Anbindung des
Klinikums

2. BegruBung der Einrichtung neuer Tangentialverbindungen mit
Verknupfung zu Regionalbusachsen und Bahnhofen

3. Bitte um Prufung und Beachtung von in der Stellungnahme
dargelegten Vorschlagen zu Durchbindungen und relevanten
Umsteigebeziehungen in der Planung der Regionalbusachsen
4, Bitte um Prufung einer starken Achse als Verbindung der
Lechfeldgemeinden mit dem Mittelzentrum Schwabmiinchen
aufgrund der Einschatzung, dass der On-Demand-Verkehr nicht
ausreicht, ggf. durch eine Verlangerung der starken Achse von
Gessertshausen zum Bahnhof Klosterlechfeld, auch zur Verbes-
serung der Verbindung zum Schulstandort bedeutenden Mittel-
zentrum Landsberg am Lech

MaBnahmen flexible Bedienformen:
BegriBung des On-Demand-Konzepts fur den diinn besiedelten
Bereich westlich Schwabmunchens

Nachtbus:
BegruBung der Fortfihrung des Nachtbusse 797 als direkte Ver-
bindung in die Innenstadt Augsburg und zur Diskothek PM

Tarif:

Bitte um Erganzung eines Apells fur die Erhaltung des Deutsch-
landtickets in seiner jetzigen Qualitat zur Erleichterung verbund-
Ubergreifender Mobilitat

Anforderungen an den OPNV (Haltestellenausbau):

1. Hinweis, dass der nachvollziehbare Ausbau von Haltestellen
(Barrierefreiheit und Ausstattung) aufgrund der Kosten im Sinne
des Konnexitatsprinzips durch eine Uber das bisherige MaB hin-
ausgehende Forderung erfolgen soll, BegruBung insbesondere
des Ausbaus dynamischer Fahrgastinformationssysteme und
Hinweis, dass der Verknipfungspunkt Bahnhof Schwabmun-
chen schwerpunktmaBig aufgrund seiner Bedeutung ausgebaut
werden sollte

2. Hinweise zum Ausbaustand, geplanten Ausbau, winschens-
werten Haltestellen und redaktionelle Hinweise zu einzelnen
Haltestellen

Verwaltungsgemeinschaft
Stauden (Gemeinden Lan-
genneufnach, Mickhausen,
Mittelneufnach, Scherstet-
ten, Walkertshofen)

18.09.2025

MaBnahmen flexible Bedienformen:

Hinweis auf Problematik durch Zugehdrigkeit zu verschiedenen
AktiVVo-Bediengebieten der Verwaltungsgemeinschaft und An-
liegen zur Anpassung der Bediengebiete
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Wertingen (Gemeinden
Binswangen, Laugna, Vil-
lenbach, Wertingen, Zusa-

strukturmaBnahmen

Trager Riickmeldender Trager Datum Inhalt
offentl. | 6ffentlicher Belange
Belange
Verwaltungsgemeinschaft 01.10.2025 | Bitte um Fristverlangerung
Welden (Gemeinden
Bonstetten, Emersacker,
Heretsried und Markt Wel-
den)
Markt Welden 28.07.2025 |1.Zustimmung
2. Redaktioneller Hinweis
Gemeinde Westendorf 29.09.2025 | BegruBung der Fortschreibung des NVP und der darin formulier-
ten Zielsetzung zur Verbesserung des OPNV im ldndlichen Raum
OPNV-Anbindung:
1. Anliegen zur Weiterfihrung der sehr starken Achse Augsburg -
Meitingen nach Westendorf
2. Hinweis zur Sorge Uber die Linienfuhrung der Achse von
Meitingen Uber Biberbach nach Wertingen und Anliegen zum
Ausbau der Linie 406 als Alternative zum Individualverkehr und
einer verstarkten Busfrequenz ber den Schulverkehr hinausge-
hend, auch zur Anbindung an umliegende Gemeinden der Ver-
waltungsgemeinschaft Nordendorf und dem Nachbarlandkreis
Dillingen a.d.Donau
MaBnahmen flexible Bedienformen:
Bitte um frahzeitige Integration in das AktiVVo-Konzept unter Be-
rucksichtigung der Bedurfnisse von Pendler*innen, alteren Per-
sonen in Ri. Meitingen
Markt Zusmarshausen 30.09.2025 | OPNV-Anbindung:
1. Anliegen zur Erweiterung der Nachtbuslinie 596 um Bedarfs-
haltestellen
2. Anliegen zur besseren Anbindung des Bahnhaltes Freihalden
durch die Aufnahme in das Verbundgebiet des AVV-Raumes
3. Hinweise auf OPNV-Schwachstellen und Anliegen zur Verbes-
serung
Aktuelles On-Demand-Angebot:
Hinweis zur Funktion und Verbesserungen in der AktiVVo-App
01.10.2025 | Nachtbus:
Erlduterung des Anliegens zur Nachtbuslinie 596
Gemeinde Buttenwiesen 06.10.2025 | Kenntnisnahme der Fortschreibung des NVP
g OPNV-Anbindung:
a 1. Hinweis auf OPNV-Schwachstellen
'g: 2. Hinweis zur Barrierefreiheit
S 3. Anregung die Verbindung Buttenwiesen-Blindheim zur Forcie-
o rung
E Verwaltungsgemeinschaft 25.09.2025 | Hinweise und Anpassungserfordernissen zu geplanten Infra-
i
=
3

maltheim)
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Trager
offentl.
Belange

Riickmeldender Trager
offentlicher Belange

Datum

Inhalt

Nachbaraufgabentrager

Landkreis Dachau

01.10.2025

Landkreisiibergreifender OPNV:

Bitte um Hervorhebung der Verflechtungen zwischen dem AVV-
und MVV-Raum, insbesondere die landesbedeutsamen Busli-
nien

Hinweis zu betrieblichen Aspekten

Landkreis Donau-Ries

31.07.2025

1. BegriBung der Beibehaltung der Achse Mertingen - Wertingen
(AVV-Regionalbuslinie 405)
2. Redaktioneller Hinweis

Landkreis Furstenfeldbruck

03.09.2025

1. Frage zur schriftlichen Befragung der Nachbarlandkreise

2. Anliegen zur Optimierung des OPNV fiir landkreisiibergrei-
fende Fahrtwiunsche: Bitte um Prifung und Berlicksichtigung,
ggf. durch gemeinsame Abstimmung, von Regionalbus-Angebo-
ten, On-Demand-Angebot und Planung von Mobilitatsstationen

Landkreis Gunzburg

15.09.2025

1. Hinweis zur SchlieBung von Tariflicken zwischen Verbinden
im SPNV

2. BegriBung der Position der Linie 600 aufgrund der Relevanz
far die stidliche Region des Landkreises und Hinweis, dass L6-
sungsmaoglichkeiten zur dargestellten Schwachstelle primar mit
dem Betreiber der Linie zu klaren sind

BEG

Bayerische Eisenbahnge-
sellschaft (BEG)

29.09.2025

Liniensteckbriefe:

Bitte um Erganzung eines Hinweises zum Busverkehr zwischen
Gessertshausen und Langenneufnach als Ubergangslosung zur
Inbetriebnahme des Nordabschnittes der Staudenbahn

Anforderungen an den OPNV (Bedienstandards): Anregung zur
Vorsehung von mit dem Regio-Schienen-Takt (15-Minuten-Takt)
kompatiblen Takten unter Ausschluss von inkompatiblen Tak-
tungen

Verknupfung:

1. Bitte um Uberarbeitung der SPNV-Verkniipfungspunkte (Kapi-
tel 3.8)

2. Bitte um Erganzung der Abstimmung von StraBenbahnangebo-
ten mit dem SPNV

Potenzialbetrachtung:
Bitte um Erganzung von weiteren Potenzialen der Verknlipfung
zum SPNV

Anforderungen an den OPNV (Bedienstandards, Erreichbarkeit):
1. Bitte um Verwendung einheitlicher Haltestelleneinzugsberei-
che fur den SPNV

2. Hinweis zu ungenutzten Potenzialen in den Nachtstunden
durch die Mindest-Bedienzeiten

3. Bitte um Aufnahme des Hauptbahnhofs in der Betrachtung der
Umsteigehaufigkeiten

StraBenbahn Zielnetz:

1. BegriBung der Verlangerung der StraBenbahnlinie nach Hoch-
zoll Bahnhof und Hinweisen zur Darstellung

2. Bitte um Prufung einer alternativen StraBenbahnflhrung zwi-
schen den Linienasten Goggingen und Innovationspark
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Trager
offentl.
Belange

Riickmeldender Trager
offentlicher Belange

Datum

Inhalt

SPNV:

1. Bitte um Erganzung zur perspektivischen Umstellung auf bat-
terieelektrische Triebzlige

2. Bitte um Uberarbeitung der Begriindung der geplanten Takt-
verdichtung Aichach-Ingolstadt

MaBnahmen Busverkehre Region:

Hinweis zum Konzept der landesbedeutsamen Buslinien des
Freistaats Bayern und Anregung diese Linien im NVP aufzuneh-
men und die korrespondierende Darstellung entsprechend zu
prufen

Redaktionelle Hinweise

staat-
liche
Stellen

Regierung von Schwaben

30.09.2025

Hinweise und Anliegen zur Definition der flexiblen Bedienformen
im Regionalverkehr

Redaktionelle Hinweise

Verkehrsunternehmen

Bayerische Regiobahn
(BRB)

19.09.2025

Redaktionelle Hinweise

Anregung zur Aufnahme einer Erlauterung zur Ausdehnung des
AVV-Gebietes bzw. Verbundintegration des Landkreises Dillin-
gen a.d.Donau, Donau-Ries

Stadtwerke Augsburg (swa)

18.08.2025

Anregung, eine Ubersicht zu Wiinschen und Eingaben aus Politik
und Offentlichkeit (eingegangen im Rahmen des NVP) in den
NVP aufzunehmen

Fragen zu Ergebnissen der Prifdurchlaufe aus dem VISUM-Ver-
kehrsmodell im Cluster Siid (Stadt Augsburg) und daraus fol-
gende (Nicht-) Darstellung als empfohlene MaBnahme

Bitte um Erlauterung zur Berechnung der Besetzung der Fahr-
zeuge im Effizienzansatz

Liniensteckbriefe:

1. Anregung, die Strecken-km in den Liniensteckbriefen (Stadt-
bus) aufgrund ihrer Fehlerhaftigkeit und fehlenden Aussagekraft
entfallen zu lassen

2. Bitte um Darstellung der Linienverlaufe (Stadtbus) in den Li-
niensteckbriefen sowie Beschreibung der Linienwege im Stadt-
gebiet anhand von Haltestellen

Bitte um Darstellung des Beitrages der MaBnahmen zur Gesamt-
zielerreichung

Frage zum geplanten Zeitpunkt der Veroffentlichung der Nachlie-
ferungen zum Anhorungsverfahren

11.09.2025

Antwort bzw. Rickfragen zu der durch nbsw und AVV versandten
Antwort auf das urspriingliche Schreiben der swa vom
18.08.2025
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Trager Riickmeldender Trager Datum Inhalt
offentl. | 6ffentlicher Belange
Belange
25.09.2025 | Anforderungen an den OPNV (Qualititsstandards):

1. Bitte um eindeutige Differenzierung der Qualitatsstandards fir
stadtischen OPNV und OPNV der Landkreise

2. Bitte um Entfernung bzw. Abstimmung mit den swa der ver-
bundweiten Qualitatsstandards

3. Bitte um Herabstufung der Qualitatsstandards auf die Auflis-
tung aus dem NVP 2015plus

4. Redaktioneller Hinweis

MaBnahmen Busverkehr Stadt:

1. Negative Bewertung des allgemeinen Verfahrens und der Ab-
stimmungen sowie der Ausarbeitungen der Gutachter

2. Die aus der Bewertung des aktuellen OPNV-Angebotes zu
schlussfolgernden MaBnahmen (mit Fokus auf stadtebauliche
Aspekte und die Priifung von Tangentialverbindungen) entspre-
chen nicht den dargelegten MaBnahmen

3. Bitte um eine Gbersichtlichere, kirzere Darstellung der Ergeb-
nisse der MaBnahmenkonzeption

4. Hinweis, dass das hierarchische Liniennetz in der Stadt Augs-
burg nicht nachvollziehbar ist und nicht dem AMP entspricht, zu-
dem ist die Bedeutung flr die Planung unklar

5. Hinweis, dass der NVP kein belastbares Planungsinstrument
darstellt, da er bezlglich der Notwendigkeit einer MaBnah-
menumsetzung keine Aussagen trifft (MaBnahmen unter Vorbe-
halt einer betrieblichen und wirtschaftlichen Prifung) und somit
nicht den Leitlinien zur Nahverkehrsplanung in Bayern entspricht
6. Bitte um Erganzung der Abhangigkeit der MaBnahmenumset-
zung von diversen Ressourcen (nicht nur finanziellen)

7. Hinweis, dass in der UAG der Konsens zu keiner definitiven
Empfehlung der gepriften MaBnahmen vereinbart wurde

8. Bitte um Erganzung einer nachvollziehbaren Priorisierung der
MaBnahmen

9. Bitte um Erganzung wesentlicher Rahmenbedingungen fir die
MaBnahmenumsetzung sowie der Auswirkung der MaBnahmen
auf die Haltestelleninfrastruktur

10. Bitte um Erganzung bzw. Uberarbeitung der mit der MaBnah-
menumsetzung verbundenen Risiken und Auswirkungen auf die
Zugénglichkeit des OPNV-Systems

11. Bitte um Erganzung der Ergebnisse der Prafdurchlaufe aus
dem VISUM-Verkehrsmodell fur jede einzelne MaBnahme

12. Anregung in Cluster Slid die Ost-West-Relation Universitat-
Goggingen als KernmaBnahme aufzunehmen

13. Bitte um Erganzung eines Verweises auf dem AMP flr die
MaBnahmen der StraBenbahn

14. Bitte um eine Bewertung der MaBnahmen hinsichtlich der
beschriebenen Standards zu Reisezeit und max. Umstiegen

15. redaktionelle Hinweise

Zielnetz StraBenbahn, Busverkehr Stadt:
1. Bitte um Anpassung der Darstellung des Zielnetzes der
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Trager Riickmeldender Trager Datum Inhalt

offentl. | 6ffentlicher Belange

Belange
StraBenbahn
2. Bitte um Anpassung der Darstellung des Zielnetzes im Busver-
kehr der Stadt Augsburg
3. Redaktionelle Hinweise
Verknupfung:
1. Hinweis, dass die Vollstandigkeit der Darstellung der Verkn(p-
fungspunkte des o6ffentlichen Verkehrs im Zielnetz der Stadt
Augsburg nicht bestatigt werden kann und keine fachliche Ab-
stimmung erfolgte
2. Bitte um Darlegung der Grundlagen zur Ermittlung der Ver-
knipfungspunkte und deren Bedeutung fir die Planung
Barrierefreiheit:
1. Bitte um Erganzung von Anforderungen an die Barrierefreiheit
fur die StraBenbahnen
2. Bitte um Erh6hung des maximalen Durchschnittsalter der
Busse und StraBenbahnen
3. Bitte um eindeutige Differenzierung zwischen stadtischen
OPNV und OPNV der Landkreise
4. Redaktionelle Hinweise
Bitte um Darstellung des Beitrages der MaBnahmen zur Gesamt-
zielerreichung
Liniensteckbriefe:
1. Bitte um Erganzung einer Erlauterung der Bedeutung der Li-
niensteckbriefe sowie der Verkehrszeiten
2. Bitte um Erganzung von Linienverkehrsplanen, notwendigen
KenngroBen zur Priorisierung der MaBnahmen und Cluster, in
welchem die Linien Gberpraft wurde
3. Hinweis auf fehlerhafte Angaben der Strecken-km
4. Redaktionelle Hinweise
Weiteres:
1. Bitte um Erganzung einer geplanten Entzerrung der Schulan-
fangszeiten
2. Bitte um Erganzung einer Analyse der Studierendenzahlenin
Kapitel 6
3. Hinweis, dass Eingénge aus Politik und Offentlichkeit nicht ex-
plizitim NVP benannt bzw. geprift werden (obgleich auf den
NVP verwiesen wurde) und dieser Auftrag somit als nicht bear-
beitet gilt
4. redaktionelle Hinweise

Stadtwerke Konigsbrunn 30.09.2025 |Allgemein:

1. Bitte kiinftige Anhdrungsverfahren nichtin einen gréBtenteils
sitzungsfreien Zeitraum der politischen Gremien zu legen (Som-
merpause)

2. Hinweis, dass im Vorfeld keine Zahlergebnisse bekannt gege-
ben wurden zur Beschaftigung mit der Weiterfihrung bestehen-
der Linien

3. Hinweis auf negative Rlickmeldungen zu Punktlichkeit,
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Trager Riickmeldender Trager Datum Inhalt

offentl. | 6ffentlicher Belange

Belange
Anschlussicherung, Fahrtenangebot und Kosten aus diversen
Nutzergruppen
4. Anliegen zur Finanzierung des OPNV durch den Bund oder die
Lander und Hinweis zur Herausforderung der Finanzierung
5. Anliegen zum Uberdenken von Grenzen im OPNV-Angebot
6. Bitte um Erganzung der offenen Datumsangaben und Hinweis
Leitziele:
Bitte um Prazisierung der vorgesehen MaBnahmen zur Errei-
chung der Ziele
Aktuelles OPNV-Angebot:
Bitte um Aufnahme von Linien, welche hauptsachlich in einem
Stadtgebiet verkehren
Anforderungen an den OPNV (Bedienstandards, Qualititsstan-
dards):
1. Hinweis, dass der bisher vorhandene Status Quo innerhalb
des Stadtgebiets Konigsbrunn als ein beizubehaltendes Mini-
mum definiert wird
2. Bitte um jahrliche Mitteilung der AFZS-Daten
3. Redaktioneller Hinweis
OPNV-Angebot:
1. Anliegen zur attraktiveren Anbindung (in Ri. Innenstadt) des
sldlichen Stadtbereichs Konigsbrunn gem. Standard zur Erreich-
barkeit
Barrierefreiheit:
1. Hinweis, dass eine vollstandige Barrierefreiheit nur finanziert
werden kann, wenn die Haltepunkte dauerhaft im NVP beinhal-
tet sind und bedient werden
Tarif:
1. Hinweis, dass eine Uberregionale Vereinheitlichung der Ta-
rifzonen positiv gesehen wird, sofern die Preise attraktiver wer-
den bzw. bei Weiterflihrung des Deutschland-Tickets das vor-
handenen Fahrtenangebot zu priorisieren ware
StraBenbahn Zielnetz:
1. Bitte um Aufnahme der Linie 2 (Kénigsbrunn Zentrum)
2. Anliegen der FUhrung der Linie 3 bis in das Gewerbe- und In-
dustriegebiet Std
MaBnahmen:
Hinweis auf die Relevanz eines Tangentialnetzes
Redaktionelle Hinweise

IHK Schwaben 25.09.2025 | Bitte um Fristverlangerung bis 09.10.25
09.10.2025 | Erlauterung zu Rahmenbedingungen

Interessensvertretun-
gen

Leitziele:

1. BegrtBung der Leitziele

2. Hinweise und Anregungen zur besseren Definition von Leitziel
B und Leitziel C

Anregung zum Aufgreifen von autonomen Verkehrsangeboten
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Trager
offentl.
Belange

Riickmeldender Trager
offentlicher Belange

Datum

Inhalt

Erreichbarkeit von Arbeitsplatzen:
Hinweise auf Verbesserungspotenziale und Winsche zur Umset-
zungsplanung bzw. Prifung von Méglichkeiten

Zielnetz StraBenbahn:
Forderung an die Stadt und den AVV zur Bekennung zur Linie 5
und der Verlangerung der Linie 1

MaBnahmen flexible Bedienformen:
Bitte um Wirtschaftlichkeitsprafung

Anliegen zur Synchronisierung von Angeboten, Stadt-Umland-
Verbindung und gezielten Umsetzung von Entwicklungspotenzia-
len

Fahrgastbeirat der Stadt-
werke Augsburg (swa)

24.09.2025

Leitziele:
Bitte um Aufnahme der Barrierefreiheit und Stadt-Umland-Ver-
knipfung als Leitziele

Angebotsanalyse:
Bitte um Erganzung einer Analyse der Entwicklung des Modal
Split

Anforderungsprofil (Erreichbarkeit, Qualitatsstandards, Bedien-
zeiten):

1. Bitte um Erganzung von wettbewerbsfahigen Reisezeiten, Effi-
zienz, Berlcksichtigung von FuBwegen von/zu Haltestellen

2. Anregung zu Qualitatsstandards: kostenlosem WLAN in allen
Fahrzeugen, Anschlussicherung

3. Bitte um Verlangerung der Bedienung auf starken Achsen bis
24 Uhr im 60-Minuten-Takt, anstelle von On-Demand-Verkehren

MaBnahmen:

1. Anliegen zur Beachtung des Bedarfs neben der Basisversor-
gung

2. Bitte um Erganzung von infrastrukturellen MaBnahmen

3. Hinweise, Anregungen and Anliegen zu den MaBnahmen in
den Clustern der Stadt (Linienfuhrung, Umstiege, Takt)

4. Anliegen zur besseren Anbindung von Friedberg, dem Innova-
tionszentrum in Haunstetten und der Uniklinik

Verknipfung:

1. Anliegen zur Berucksichtigung der Verknupfung mit dem SPNV
2. Verstandnisfrage zur Methodik und Kategorisierung der Ver-
knupfungspunkte und Kritik zu den Ergebnissen

3. Bitte um Aufnahme eines Hinweises zu P&R-Platzen

Zielnetz StraBenbahn:
1. Redaktioneller Hinweis zur Darstellung
2. Hinweise zur Verlangerung der Linie 1

MaBnahmen flexible Bedienformen:
Hinweis, dass das swaxi den klassischen OPNV ergénzt, nicht er-
setzt

26.09.2025

Beschreibung der bestehenden Situation des OPNV und wichtige
Aspekte fur die Weiterentwicklung
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Trager
offentl.
Belange

Riickmeldender Trager
offentlicher Belange

Datum

Inhalt

Fahrgastbeirat des Augs-
burger Verkehrs- und Tarif-
verbundes (AVV)

Gemeinsamer NVP:

1. Hinweis auf eine starke Abgrenzung der Stadt Augsburg zu den
Landkreisen, spurbar durch an Stadtgrenzen endende Stadt-
busse und nichtin den AVV integrierten Stadthaltestellen, dass
die Attraktivitat der Stadt Augsburg auch von der Unterstutzung
und Einstellung der umliegenden Regionen und deren Burger*in-
nen abhangt

2. Hinweis auf die Einschrankungen im OPNV durch die Spaltung
des Landkreises Dillingen a.d.Donau in zwei Verbundgebiete und
Anliegen zur Integration des gesamten Landkreises bzw. der
Stadte Dillingen und Hochstadt in den AVV

Allgemein:

1. Hinweis, dass eine Vision und Orientierung an modernen
OPNV-Systemen fehlt

2. Hinweis, dass keine Mobilitatswende maglich ist, sofern MaB-
nahmen nur eine leichte Verbesserung darstellen, was mit der
schwierigen Finanzierungslage gerechtfertigt wird

MaBnahmen:

1. Bitte um Erganzung einer Definition der verschiedenen Linien-
netz-Ebenen und Achsen

2. Hinweis auf Widerspruch des Mindest-Bedienstandards fur
den Agglomerationsrand (hier: Stadt Stadtbergen) und der Aus-
weisung einer Schullinie (Linie 641) mit unklarer Bedienung in
den Liniensteckbriefen und Bitte um Anpassung und Erlauterung
3. Bitte um Prufung einer Verlangerung nach Augsburg Goggin-
gen der Linie 512 mit festem Fahrplantakt und einheitlichem Li-
nienweg

4. Anliegen zur besseren Anbindung und ErschlieBung von Fried-
berg

5. Anliegen zur "mehrfach diskutierten" Optimierung der Linie
262

6. Verstandnisfrage zur Einstufung der Linien 210 und 211 zur
Schulbuslinie in den Liniensteckbriefen und Hinweis, dass das
Linienpaar eine starke Achse ist

7. Bitte um Berucksichtigung des Umbaus des Bahnhofs Fried-
berg in der Linienoptimierung

8. Hinweis auf nicht berlcksichtigte Verlangerung der Linie 6
nach Friedberg

9. Zuruckweisung der Einstufung der Linie 400 als Schullinie und
der Begriindung der flachendeckenden Versorgung durch On-
Demand-Angebote, Hinweis auf eine gemeinsame Betrachtung
der Linie 400 und 402 und bitte um Prifung dieser als starke
Achse
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Trager
offentl.
Belange

Riickmeldender Trager
offentlicher Belange

Datum

Inhalt

Anforderungen an den OPNV (Bedienstandards):

1. Hinweis, dass Mindestbedienzeiten und -standards einen
Ruckschritt darstellen und nicht dem innovativen, flexiblen, be-
darfsgerechten OPNV gerecht werden

2. Hinweis, dass in den Abend- und Nachtzeiten keine Verbesse-
rung, teilweise eher ein Riickschritt, erkennbar ist

3. Bitte um Verlangerung der Bedienung auf starken Achsen bis
24 Uhr, anstelle von On-Demand-Verkehren

4. Darstellung der Mindestbedienhaufigkeit im Regionalverkehr
anhand der Linie 506 im Ist- und Sollzustand und Hervorhebung
von Anliegen zur Takterhohung bzw. Verstarkerfahrten, betriebli-
chen Winschen und Einschatzung, dass der On-Demand-Ver-
kehr nicht ausreicht

Verknipfung:

1. Anregung zur Aufnahme eines integrierten Taktfahrplans bzw.
Einbindung Ubergreifender Anschliisse (Nah- und Fernverkehr)
2. Hinweis auf eine zuverldssige Anschlussicherung (auch in der
Umsetzung) fir Zug, Bus, StraBenbahn und On-Demand-Ange-
bote, insbesondere zwischen Stadt- und Regionalverkehr

MaBnahmen flexible Bedienformen:
Bitte um Prifung einer Haustir-Bedienung im AktiVVo in den
Abendstunden, aufgrund des Wegfalls durch AST-Linien

SPNV:
Zuruckweisung der Zurtickstellung der Wendegleisanlage in
Oberhausen

Mobilitatsbeirat der Stadt
Augsburg (Einzelanregun-

gen)

17.08.2025

Bitte um Darstellung des Beitrages zur Erreichung der Klima-
schutzziele

21.08.2025

1. Unterstutzung der Ziele des NVP: Leitziele der Mobilitats-
wende, Qualititssteigerung des OPNV, Beriicksichtigung von
Ausbildungs- und Arbeitsplatzschwerpunkten

2. Erlauterung der Bedeutung des OPNV fiir das Handwerk

3. Anliegen zu einem attraktiven OPNV-Angebot durch dichte
Takte, Fahrplanzuverlassigkeit, Anbindung von landlichem Raum
und Gewerbegebieten, bezahlbarer Tarifstruktur, Barrierefreiheit
und Erreichbarkeit sowie verlasslicher Information und Kommu-
nikation

4. Anregung zur Einbindung der Wirtschaft in Planungsprozesse,
Pilotprojekte fiir betriebliche Mobilitat, Verkniipfung von OPNV
und Individualverkehr, Sicherstellung der Erreichbarkeit von Be-
trieben auch zu Randzeiten und in eigener Sache zur Verbesse-

rung der Erreichbarkeit der HWK Schwaben
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Trager
offentl.
Belange

Riickmeldender Trager
offentlicher Belange

Datum

Inhalt

Behindertenbeirat der
Stadt Augsburg

25.08.2025

Barrierefreiheit der Haltestellenausstattung:

1. Bei Ausbau der Haltestellenborde muss eine H6he von 18 cm
eingehalten werden,

2. Das Blindenleitsystem muss aus taktilen Elementen im Be-
reich der ersten Tir bestehen (Auffindestreifen, Einstiegsfeld,
Kontraststreifen)

3. An den Haltestellen sollte eine digitale Anzeigetafel (visuell,
kontrastreich) sowie eine Text-to-Speech-Anlage (akustisch) an-
gebracht werden,

4. Fir die Haltestellen ab Kategorie 3 muss eine Prioritatenliste
erstellt werden, die mit den Behindertenbeauftragten abzustim-
men ist.

5. Bedarfs-, Ersatz- und Nachtbushaltestellen miissen barriere-
frei ausgebaut werden.

6. Haltestellen, die langer als 3 Monate Bestand haben, sind bar-
rierefrei auszubauen.

Barrierefreiheit und allgemeine Ausstattung der Fahrzeuge

1. Neu angeschaffte Fahrzeuge miissen nach dem Vorbild der
swa-Busse barrierefrei ausgestaltet werden.

2. Lautsprecher sind im Fahrzeug so anzubringen, dass die
Durchsagen gut zu verstehen sind.

3. Im Fahrzeug sollte eine stufenlose Durchgangigkeit moglich
sein.

4. Gelbe (bevorzugt) oder silberne Haltestangen in Fahrzeugen,
um PRM-Kontrastwert zu erreichen

5. Haltewunschknopf ist an der vordersten Stange anzubringen.
6. Aufstellflachen sollten flir E-Scooter tauglich sein

7. Innenraum von Fahrzeugen sollte vollstandig klimatisiert sein

25.09.2025

Einzelanregung (Barrierefreiheit):
Bitte um Aufhebung des Passus hinsichtlich der Ausnahmen von
der Barrierefreiheit

Landkreis Augsburg, Behin-
dertenbeauftrage

25.09.2025

Hinweis auf die Berticksichtigung der Vorschriften der DIN
18040 Teile 1 und 3 sowie DIN 32984:2023-04 bei allen MaBnah-
men und Bitte um Ergdnzung eines zeitlichen Rahmens zum bar-
rierefreien Ausbau

Fahrzeugausstattung:

Anliegen zur barrierefreien Ausstattung der Schulbusse und On-
Demand-Fahrzeuge und zur akustischen Wahrnehmung der E-
Fahrzeuge

Haltestellen(-ausstattung): Anliegen zur barrierefreien Gestal-
tung der Zuwegungen und Bitte um Ergdnzung von Informationen
Uber die geplante Umristung von Fahrkartenautomaten

Seite 518




nbsw

Trager
offentl.
Belange

Riickmeldender Trager
offentlicher Belange

Datum

Inhalt

Information & Kommunikation:

1. Anliegen zur barrierefreien Gestaltung von Kundenentern

2. Anliegen zur einheitlichen, leicht verstandlichen, barriere-
freien Bereitstellung von Fahrgastinformationen mit Integration
in Apps und digitale Plattformen unter Berlcksichtigung der bar-
rierefreien Nutzung

3. Anliegen zu einer regelmaBigen verpflichtenden Schulung des
Personals zur Sensibilisierung des Personals im Umgang mit
Menschen mit Behinderung

OPNV-Angebot:

1. Anliegen, gemaB Seniorenpolitisches Gesamtkonzept des
Landkreises Augsburg aus dem Jahr 2020, zur Verbesserung der
Verbindungen (mehr Verbindungen, insbesondere abends und
am Wochenende, insbesondere zwischen den Haupt- und Ne-
benorten und landkreisibergreifend)

2. Hinweis zur Relevanz der On-Demand-Angebote fur altere
Menschen und Anliegen zur Sicherstellung einer barrierefreien
Nutzung und Buchung des Angebotes

Projektverlauf:

Bitte um Beteiligung von Betroffenen, Behindertenbeiraten, Inte-
ressensverbanden etc. in Planungsprozessen und bei der Um-
setzung neuer MaBnahmen

Arbeitsgemeinschaft Nah-
verkehr Augsburg e.V. (ANA
e.V.)

30.09.2025

Allgemein:

1. Hinweis zur Nichteignung des Entwurfs als NVP aufgrund der
aufgestellten Anforderung und Nicht-Entsprechung von gesetz-
lich vorgeschriebenen Voraussetzungen

2. Kritik zum Beteiligungsprozess

Leitziele:
Hinweis zum Nicht-Vorhandensein von relevanten Fahrgastzu-
wachsen

MaBnahmen:

1. Hinweis, dass die MaBnahmen die Ineffizienz des bisherigen
Busverkehrs fortsetzen

2. Hinweis zur Problematik der Finanzierung und fehlenden An-
gaben diesbezlglich

3. Hinweis auf entstehende Parallelverkehre durch die Regional-
busachsen

4. Hinweis auf fehlende Bertcksichtigung von betrieblichen As-
pekten bei den Regionalbusachsen

MaBnahmen Busverkehr Stadt und Region:

1. Hinweis, dass das Stadtbusangebot Kénigsbrunn tberdimen-
sioniert und unbezahlbar ist und Anregung zur Verbesserung

2. Hinweis zur fehlenden Uberarbeitung des Busnetzes in
Haunstetten und Inningen durch die Er6ffnung der Tram nach
Kdnigsbrunn

3. Hinweis auf Unattraktivitat der Linie 21 durch die
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Trager Riickmeldender Trager Datum Inhalt

offentl. | 6ffentlicher Belange

Belange
Linienfiihrung tiber Gaswerk und Anregung zur Uberplanung
4. Anregungen zur Uberplanung der Linien 20, 21, 22, 32, 33, 35,
38,31,44
StraBenbahn:
1. Hinweis auf fehlende Zielvorgaben fir den Netzausbau und
Nicht-Berticksichtigung der neuen Situation am Hauptbahnhof
2. Anregungen zum Netzausbau und -optimierung
3. Hinweis auf Storungen im Betrieb
4. Anliegen zum Beibehalten des 5-Minuten-Taktes
5. Redaktioneller Hinweis

VCD Kreisverband Augs- 30.09.2025 | Projektverlauf:

burge.V.

Anliegen zur transparenten Dokumentation von Entscheidungs-
grundlagen und einer klaren Planfolge mit ernsthafter Beteili-

gung

Leitziele:

1. Hinweis, dass Leitziel A nicht erfullt wird durch die MaBnah-
men unter Erlduterung einer Berechnung der Reduktion von
Emissionen

2. Hinweis, dass Aussagen zu Leitziel C sehr allgemein bleiben
und nicht in konkrete Uberprifbare MaBnahmen tberfihrt wer-
den

3. Anliegen zu verbindlichen, messbaren Zielen

StraBenbahn:
1. Anliegen zum 5-Minuten-Takt als Bedienstandard
2. Anregungen zum Netzausbau und -optimierung

SPNV:

1. Bitte zur Erganzung einer Priorisierung von neuen/reaktivierten
Haltepunkten inkl. Zubringerkonzepten

2. Anliegen zu verbindlichen Abstimmungen mit der BEG/Lan-
desbus

MaBnahmen:

1. Hinweis, dass Regionalbusachsen Parallelverkehre zur Stra-
Benbahn produzieren und Bitte zur Aufnahme des Grundsatzes
"Erganzung statt Parallelverkehr"

2. Anliegen zur Wirkungspriorisierung (Kosten-Nutzen-Analyse)
und priorisierte Mittelverwendung fur die StraBenbahn

3. Anregungen zur Uberplanung der Regionalbusachsen und
Schaffung von SPNV-Knoten

4. Anregungen zur Uberplanung der Stadtbuslinien und Schaf-
fung von SPNV-Knoten

MaBnahmen flexible Bedienformen:
Anliegen zu gezielten, kostentransparenten flexiblen Bedienfor-
men nicht als Ersatz langer Direktbusse
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Anlage 17: Ubersicht der gednderten Textpassagen

nbsw

lichen Vorgaben

Kapitel Anpassung Grund
allgemein Formatierung und Zitation allg. Uberarbeitung
redaktionelle Anpassungen Stellungnahmen:
Landkreis Donau-Ries (31.07.2025),
Landkreis Aichach-Friedberg,
Sachgebiet 15 flr Mobilitat,
OPNV (19.09.2025 und 17.10.2025),
BRB (19.09.2025),
Fahrgastbeirat der swa (24.09.2025),
swa (25.09.2025),
Stadt Augsburg (26.09.2025),
BEG 829.09.2025),
Regierung von Schwaben (30.09.2025),
Stadt Gersthofen (30.09.2025)
Titelseite Anpassung Titel und Gestaltung bisher Arbeitstitel, allg. Uberarbeitung
Titelseite
1.3 Erganzung Datumsangaben fehlend
1.7 Anpassung Anzahl der Sitzungen | fehlend bzw. inkorrekt
und Erganzung Datumsangabe
1.7.5 redaktionelle Anpassung Stellungnahme Landkreis Donau-Ries
1.8 Erganzung Datumsangaben und fehlend bzw. inkorrekt
Anpassung Aufzahlung angehorte
Institutionen
2.2 redaktionelle Anpassung Eingabe Landkreis Aichach-Friedberg,
Sachgebiet 15 fiir Mobilitat, OPNV
(19.09.2025)
3.1 Anpassung Abbildung 18 Stellungnahme BRB (19.09.2025)
3.8.2 Uberarbeitung Kategorisierung inkorrekt
Haltestelle "Rotes Tor"
3.8.3 Ergdnzung Haltestelle "Stadtber- | fehlend
gen Augsburg West P+R" in Kate-
gorisierung
4 Anpassung der Umsetzungsana- | Stellungnahme Gemeinde Langweid a.Lech
lyse (25.09.2025)
4.1 Ergadnzung Verweis auf Kapitel Stellungnahme BRB (19.09.2025)
12.1
6.2.1 Erganzung fehlende Inhalte Stellungnahme Landkreis Aichach-Fried-
berg, Sachgebiet 15 fiir Mobilitdt, OPNV
(17.10.2025)
6.3 Anpassung Abbildung 36 Stellungnahme Gemeinde Altenmunster
(20.08.2025)
7.2.2.3 Erganzung Hinweis zu forderrecht- | Stellungnahme Regierung von Schwaben

(30.09.2025)
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Kapitel Anpassung Grund
7.3.3 Neustrukturierung: Einarbeitung | Stellungnahme swa (25.09.2025)
ehemaliges Kapitel 7.4 in Kapitel
7.3.3
7.2.3 Ubernahme der Qualitatsstan- Stellungnahme swa (25.09.2025)
dards aus NVP 2015Plus
8.2 redaktionelle Anpassung Stellungnahme BRB (19.09.2025)
10.1.2 Erganzung Hinweis zu GVG Stellungnahme Stadt Gersthofen
(30.09.2025)
Anpassung Erlauterung zur "Zwi- | Stellungnahmen:
schenebene/Sonderformen” Gemeinde Altenmunster (20.08.2025),
Stadt Schwabmiinchen (18.09.2025),
Gemeinde Schmiechen (08.09.2025),
Markt Mering (08.10.2025),
Fahrgastbeirat des AVV (26.09.2025),
Gemeinde Westendorf (29.98.2025)
10.2.2 Erganzung Erlauterungen zu Clus- | Stellungnahme Stadt Augsburg
ter Ost (29.09.2025)
Identifizierung einer KernmaB- Stellungnahmen:
nahme in Cluster Sud swa (25.09.2025),
Stadt Augsburg (29.09.2025)
Erganzung eines Fazits der MaB- | Stellungnahmen:
nahmen in der Stadt Augsburg swa (25.09.2025),
inkl. Auflistung der erforderlichen | Stadt Augsburg (29.09.2025)
InfrastrukturmaBnahmen
10.2.3 Erganzung der Moglichkeit von Stellungnahme der swa (25.09.2025)
weiteren flexiblen Bedienformen
im Stadtverkehr
10.3.1 redaktionelle Anpassungen Stellungnahme der swa (11.09.2025)
10.3.2 redaktionelle Uberarbeitung der | Uberarbeitung
Beschreibung der Achsen
10.3.3 Ergdnzung einer Erlduterung zu Stellungnahmen:
MaBnahmen in der "Zwischen- Gemeinde Altenminster (20.08.2025),
ebene" ("nachfrageorientierter Li- | Stadt Schwabmuinchen (18.09.2025),
nienverkehr") Gemeinde Schmiechen (08.09.2025),
Markt Mering (08.10.2025)
Fahrgastbeirat des AVV (26.09.2025),
Gemeinde Westendorf (29.98.2025)
11.1 Anpassung Abbildung 79 (Zielnetz | Stellungnahmen:
der StraBenbahn) Stadt Augsburg (Datum),
swa (25.09.2025),
ANA (30.09.2025)
11.2.1 Anpassung Abbildung 80 (Zielnetz | Stellungnahmen:
der Stadt Augsburg) Stadt Augsburg (Datum),

swa (25.09.2025)
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Kapitel Anpassung Grund
11.3.1 Ergdnzung von weiteren Verkniip- | Stellungnahmen:
fungspunkten Stadt Augsburg (29.09.2025),
BEG (29.09.2025)
12.2 Erganzung Hinweis auf Dekarboni- | Stellungnahme BEG (29.09.2025)
sierung
12.3 Erganzung von SPNV-Forderungen | Stellungnahmen:
der Kommunen VG GroBaitingen (25.08.2025),
Gemeinde Langerringen (29.09.2025),
Gemeinde Schmiechen (08.09.2025),
Markt Mering (08.10.2025),
Gemeinde Langweid am Lech
(25.09.2025),
Stadt Friedberg (29.09.2025)
13 Erganzung von Anforderungen an | Stellungnahmen:
die StraBenbahn und eindeutige swa (25.09.2025),
Differenzierung zwischen Stadt Stadt Augsburg (29.09.2025)
und Region
13.4 Anpassung zum besseren Ver- Stellungnahmen:
standnis und Anpassung der Prio- | swa (25.09.2025),
risierung Stadt Augsburg (29.09.2025),
Stadt Gersthofen (30.09.2025)
14 Ergdnzung einer Erlduterung zu Stellungnahmen:
Gesamtzielerreichung Mobilitatsbeirat Stadt Augsburg
(17.08.2025),
swa (25.09.2025),
VDC (30.09.2025)
Anlagen
Anlage 4: Erganzung von HaltstellenmaB- Stellungnahmen:

nahmen

Gemeinde Gablingen (29.09.2025),
Markt Fischach (24.09.2025),
Gemeinde Langenneufnach (24.09.2025)

Anlage 5: Infrastruk-
turplanungen im Land-
kreis Aichach-Fried-
berg

Erganzung von InfrastrukturmaB-
nahmen

Stellungnahmen:

VG Dasing (26.08.2025),

Gemeinde Altenminster (20.08.2025),
VG Wertingen (25.09.2025),

Gemeinde Gablingen (29.09.2025),
Markt Fischach (24.09.2025),

Gemeinde Langenneufnach (24.09.2025)

Anlage 8: OPNV-
Schwachstellen in den
AVV-Gemeinden

redaktionelle Anpassung

Stellungnahme Markt Welden (28.07.2025)

Ergadnzung von OPNV-Schwach-
stellen

Stellungnahmen:

Gemeinde Altenminster (20.08.2025),
Gemeinde Schmiechen (08.09.2025),
Markt Fischach (24.09.2025),

Gemeinde Langenneufnach (24.09.2025)
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Kapitel

Anpassung

Grund

Anlage 11: Darstellung
der Regionalbusach-
sen des Zielnetzes der
AVV-Region

Formatierung

Stellungnahme Gemeinde Affing
(24.07.2025)

Anlage 12: Linien-
steckbriefe

Liniensteckbriefe Stadt: Ergan-
zung von Erlauterungen und Ent-
fernung der Strecken-Angaben

Stellungnahmen:
swa (25.09.205),
Stadt Augsburg (29.09.2025)

Ergdnzung Hinweise auf Cluster-
prafung

Stellungnahme Stadt Augsburg
(29.09.2025)

Liniensteckbriefe Region: Ande-
rung des Begriffs "Schullinie" zu
"nachfrageorientierte Linie"

Stellungnahmen:

Gemeinde Altenminster (20.08.2025),
Stadt Schwabmunchen (18.09.2025),
Gemeinde Schmiechen (08.09.2025),
Markt Mering (08.10.2025),
Fahrgastbeirat des AVV (26.09.2025),
Gemeinde Westendorf (29.98.2025)

redaktionelle Uberarbeitung der
Angaben in den Liniensteckbrie-
fen

Stellungnahmen:

Landkreis Aichach-Friedberg, Sachgebiet
15 fiir Mobilitat, OPNV (19.09.2025),
Fahrgastbeirat des AVV (26.09.2025),
Stadt Friedberg (29.09.2025),

BEG (29.09.2025),

Landkreis Dachau (01.10.2025),

Stadt Gersthofen (29.09.2025)

Anlage 13: Auflistung
der Haltesteige in den
Landkreisen des AVV
nach Stufen der Barri-
erefreiheit

Anpassung der Haltestellen(-be-
zeichnungen)

Stellungnahmen:

Stadt Schwabmiinchen (18.09.2025),
Landkreis Aichach-Friedberg, Sachgebiet
15 fiir Mobilitat, OPNV (25.09.2025)

Anlage 16: Stellung-
nahmen und Einzelan-
regungen zum NVP,
Anlage 17: Ubersicht
der geanderten Text-
passagen im NVP

Erganzung

Dokumentation aller Stellungnahmen des
Anhdrungsverfahrens und daraus resultie-
render Anpassungen
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